Torinen 


9000001- 


maU  1. 


850000- 


BOOOOO 


750000- 


.uf  deiUschen  _ 
in  alien  ]^erkefir^R 


dimgemiuel 


hohe  Erze 


Eisenhuhn^n 

eil 


Mengen : 


700000^ — 1- 


650000- 


'iOOOOO 


550000 
Dunge 
mfJUL 

500000 


3S0C00\  -« 


dOOOOO 


250000^ 


Gebr  Kalk 
200000 


Mehl 


Archiv  fiir  Eisenbahnwesen 


Prussia  (Germany).  Ministerium  der  Offentlichen  Arbeiten.  Germany. 
Reichsverkehrsministerium.  Deutsche  Reichsbahn-Gesellschaft.  ... 


Dunge' 
mill  el 


Gebr.KaJj 


htro- 
Leum 


RoheErti 


I   Jahr  1885 


mc 


1887 


1888 


1889 


V  n  BUS 

1890 


Die  Grdinaien,,        nen  • )  Maajsslcibe  aitf  51  /,  BL.Z  und  hi.  3 


'  4^        #  cS 


t  ^'  ♦  A  ♦ 


./'//; 


0  A  «   A  "  ^  « 


*        '  A  *  J 


.4  ^  ^  A 


by  GoogI 


ARCHiV 


FOR 


EISENBAHNWESEN. 


HERAUSOEGEBEN 


KMlBUGH  PREUSSISGHEM  HMISTERIIMI  DER  OFFENTUGHEN  ARBEITEN. 


ViERZ£HNT£R  JAURGAN6. 


1891. 


BERLIN. 

VERLAG  VON  JULIUS  SPRINGER. 

1891. 


Digitized  by  Google 


Draok  Ton  H.  8.  Hermmin  in  B«rlin. 


Digitized  by  Google 


INHALTSVERZEICHNISS. 


A.  AbhandlHngon.  ^^.^^ 

Die  Fahrgeschwindiq-keit  (U-t  Srhnellziij^e.    Von  Jnneriiirkel   1 

BeitrSg^e  zur  Lehre  von  der  Euteiguung,  Von  Dr.  Epror.  i  S(  hlnfs.i  27.  239.  442  806.  IQ&i 

II.  Die  Entscbfldignng  der  Gmndeigenthtlmer  fOr  die  finteignnng  von  Grnnd- 

Stttckstheilen                                                                             27.  449 

A.  der  Mehrwcrth  des  abzutreteudcn  Thtils   35 

B.  der  Miuderwerth  des  ubrigen  Grnndbesitzes   44 

Die  nMhtbeiligeii  Folgeii  68.  299 

Die  T6Tlliei]hafleii  Folgeii  44S 

DL  Dm  Anidelunugirecht  der  GrandeigeatlifiiDer  bei  Zeretttekliisff  ibrer 
Omndsttlcke  dorch  thtilweiae  Enteignung  806 

1.  TTcbornahme  pranzer  r?rtind9tttcke  81S.  IWi 

2.  Uebemahme  bestimmter  OrundHtilckstheiie  KftM) 

3.  Uebemahme  g-anzcr  (leblinde  1102 

Die  Nenregelung  dee  ArbeitcrpeDsionskaiiseuvvescns  bei  der  preufsiBchen  Staato- 

eisenbahnvcrwaltting.  Von  Hoff  56 

Statistische  Nachricbten  ilber  ostcrreichisch-ungarische  Eisenbaimen  ftlr  die 

Jahie  18B7»  1888  imd  1889  71 

Die  bajf erifchen  Staatsbalmeii  in  den  Jahren  1888  nnd  1888  108 

Die  fiieenbahnen  in  Anstralien  116 

Sin  flrensOeisches  Werk  tber  EieenbelinweBen  811 

Das  ftienneUe  Efgebnife  der  preafiiidien  SteateeiienbabttTerweltinig  flir  das 
Jelir  1.  April  1888/90  and  die  Jahre  1.  April  188Sy88  —  189l/SS;  Von 
Scbremner   998. 639 

Brwaitemnff,  Vervollstsndigung  nnd  beseere  Ansrilatiiiig  des  prenAiicben  StMts- 
eisenbAhnnetses  im  Jabre  1891   968 

Die  kftniglioh  prenfaiBohen  Staatseisenbabnen  am  Jahre  1869/90   .  996 

Die  BeicbseiBenbahnen  in  Elsafs-Lothringen  nnd  <lie  Wilhelm^Lnxemblurgrbablien 

in  Becbnnngfijahre  vom  l.  April  1889  bis  81.  M&rz  1890    807 

Die  nnter  kSni^lich  f^ilchf^ischer  Staatsverwaltnii^^  ^tclicnden  8taatB>  nadPrivat- 

eiaeBbahnfTi  ins  K"nntrTeich»'  Sachsen  im  Jahre  1889   SIS 

Die  Eisenbabueu  iu  Frankreich  1886  bis  1889   821.  495 


136219 


Diyiiizea  by  Google 


TV  InbalUyerieiehmAi. 

Die  Eif!enbahiien  fler  Erde  ,   421 

Eisenbahnverhaltnisse  in  Italien   .iS2 

Dentschlands  Getreideernte  in  1889  und  die  Eisenbahuon.   Vou  Thamer    .  .  .  463 

Die  Eisenbahnen  im  Grorsherzogthuro  Baden  im  Jahro  1888    488 

Di'>  Eisenbahnen  Britisch-Ostindiens  im  Jahre  1889  90    M 

Prozentb'  rprhmiiiij:  ilber  den  Pf-rsonenvrrkelir  auf  fk-n  kunifjlicli  preufsi«:c!!en 
SUiat<eii>cnbuhuen  iu  deu  drei  Mouateu:  Dozember  1B89,  Aliirz  und  Jul!  181K). 

Von  Hille   577 

Vorbemerkung   B77 

Tttfd  1.  Eiaftobe  Filirlnfteii   578 

Ttfel  3.  Bflakfabrkurten   680 

Tafel  8.  Bnndreieekarten  (eiuclit.  Sommerkarteii)   668 

Tafel  4.  Die  Fkhrkarten  outer  No.  l,  2  und  8  (vontebend)  xnflammen.  .  884 

Tafel  6.  Allgemeine  Zeitkerten   686 

Tafel  &  Sehflleneitkarten     688 

Tafel  7.  ArbeiterkarCem   G80 

Tafel  a   Fabrkartcn  jTr^fserer  Gesellscbaften,  zu  akademischeii  Ansflllgea, 

Schnlfahrton  nnd  Fahrtcn  r.n  inildcn  Zwecken   59*2 

Tafel  9.    (iesammtvprkrlir  nach  Wa^'f  iiklasspn  und  kilometriscb  geordnet  T)9i 

Tafel  10.   Gesanuutverkehr  nach  Wagenklassen  und  Fahrkartcn  geordnet  596 
Tafel  11.   Gesammtverkehrnach  Wagenklassen  nnd  kilometriscb.  (VerbUlt- 
nifs  der  einzelnen  Klassen  za  der  Oeaammtzahl  der  Fahrten  und  der 

Binnaluae  L—IV.  Klasse)   868 

Tafel  la.  GeeammtTerkehr  nach  Wagenklaasen  und  Fahrkarten  CVerhilt- 
Bifs  der  'einaelnen  Fahrkarten  an  dw  Oeeainmtiahl  der  Fahrten  nnd 

der  Einnahme  L— IV.  tUaese)   000 

Tafel  13  Yerhaltnifs  der  verschiedenen  Abfertignngsarten  6QS 
Tafel  14.  Verhiltnifs  dee  Verkehra  and  der  Einnahme  in  den  Entfenmiigs* 

zonen  .  "   602 

Tafel  15.   Verscbiedene  Enuittlun<j- n  von  VerhUltnifszahli  ii   603 

Tafel  16.  Verh&ltnifs  des  Verkehrs  und  der  Einnahme  in  den  einzelnen 
>  Zonen  fBr  einCMhe  Fahrkarten,  gewQhnliche  BIlokfUiTkarten  nnd  an* 
sammengeetellte  Rundreiaekartim  an  dem  QeMmmtergebnIfe  der  eln- 

zelnen  Klaaaen  (nebet  SonderermHtlnng)   604 

Die  Gftterbewegnng  anf  denteehen  Eieenbabnen  im  Jahre  1880  im  Veigleicb  sa 

dear  in  den  Jahren  1889,  1888  nnd  1887.  Von  Thamer   606 

Die  Haftpflicht  der  Eiaenbahnen  ans  §  25  des  Geeetsee  vom  8.  November  1888 

bei  SachbL'Scliiidii,'nn£ren.   Von  Gohle   686 

Die  belgischen  Eisenbahnen  im  Jahre  1888  «  648 

Die  Eisenbahnen  in  Spanien  *  .  '   666 

Die  Eisenbahnen  im  K<>ni^rei>  h  der  Niederlande  im  Jahre  1888   660 

Die  Au<irn<3tnns:  dor  Kisenbalm^nn:'^  mit  dnrcbgebenden  Bremsen  aof  den  eng- 

liscben  Eisenbahnen  mit  3  Tafeln.    Von  Schrey   777.  1078 

Ueber  d\f.  Verptlichtnnsr  der  Gerichte  cur  VemebmonK  von  Zeagen  in  Die- 

ziplinarsachen.    Von  Schmuckel   796 


Digrtized  by  Google 


IulialttiveriseicUuii8. 


V 


OllterT«ifcdii  tnf  dm  d«atsdicii  Eisenbabtten  aach  ViertelialirMabMliiiitteii 

bis  IflDOX  mit  8  Tafelv.  Vob  Lobrafa  889 

StttekgAterverund  tos  ond  nach  entfernt  von  dar  Eiaaiibabiiatatioti  geleganan 
OrtMi  (OtttemebaiiateUen\  Von  Dr.  Drilling  8W 

Die  KommnnalbesteueruDg  dar  Binnabmoi  daa  Staatea  ana  dam  Siaaabahn- 

betri^b'^    Von  Mykittn  870 

Did  wiinteiubergisehea  Eisenbahnen  im  Raclmang^jabra  rom  1.  April  1889  bis 

81.  Marz  1800  H77 

Die  k.  k  (isterreicbischen  Staatebahnen  im  Geach&ttsjabr  1890  .......  S><7 

Die  Kiseubalineu  der  Schweiz  itn  .Tahre   897 

Die  Kkandinavischen  Eisenbabnen  und  die  Kis<  itbabncn  Norwegens  im  Jahre 

1889/90  9o6 

Die  Arbeiterpeusious-  uud  Krauktitkassen  und  die  Unfallversicberuug  bei  den 

preoTsiflchen  Staatababnen  im  Jabre  18!>0.   Von  Hoff  969 

Die  Eiaenbabnen  in  Rnfaland  (mit  UcberHicbtskarte  Uf^j 

Die  Eisenbabnen  Deutschlands,  Englonds  und  Fraukreicbs  iu  deu  .labren  1887 
bia  1889    1061 

Dia  Oattbardbahn  im  Jabra  1880   1111 

B.  Notiz0n. 

Afrika.  Der  Betrieb  der  Eisenbabnen  Egyptens  141.  1128 

—  Dia  SiaaAbabBan  in  Algier,  Tqnia  nad  dan  Hbrigan  firaaaSaiaebaii  KoIoaiaB 
tmd  Scbntagebieten  am  81.  Daaembar  1888  '.1186 

Amarika.  Eiaanbababaaplina  in  Xeaador  148 

BiaanbabBTefataatlidning  in  Braailian  889 

—  Eisenbabnen  der  Vereinigten  Staatan  Ton  Columbian  581 

—  Eisenbahnbauten  in  Bolivia  '>31 

—  Die  znnehmende  Verbroititng^  der  (i iiterwa^euluf tbremae  iu  NordameriJia    .  1117 

A  si  en.   Die  anatoiische  Eisenbalm   140 

—  Ban  einer  Eisenbabn  durch  Sibirien  017 

Belgien.   Die  Nebenbahnen  in  Bel^ien   135 

Deutacbland.  Ergebui^iie  des  Verkebrii  aut  den  prenfsischen  Staatsbahnen 

1879/80  und  1889,90    lao 

—  Stotiatiachaa  tob  dan  dantachan  Eiaenbahnan   146.  688.  669.  917 

—  Umfang  dar  kSaigl.  bajatiadian  StaataaiaMibabnan  am  1.  Jaanar  1891     .  .  889 

—  Die  VerkehrKanstalten  nnd  die  Unfallraraioharang   840 

—  Zur  Reform  der  Personentarife   594 

—  Verm ohtTi lie:  des  (iUterwageuparks  der  grofsberzogUcli  oldenborgiacben 
Staatsbabuen   531 

—  Die  Aasnntsung  der  Personeasflga  nnd  Scbuellzttge    a&b 

—  NacbwaiaQng  der  am  1.  April  1^1  auf  den  pranfBiaoban  StaataaiaeBbabBan 
mit  Sieharbeitaknppalnngmi  an  Stella  dar  Notbkatt«B  anagarttateten  Eiaan- 
bahnwagen   57S 

—  Dia  Entwicklung  des  Verkebrs  auf  dar  Berliner  Stadt>  nnd  Eingbabn .  .  .  1190 
EnropBi  SteiukoblenfBrdermig  in  Eoropa  1190 


Diyiiizea  by  Google 


VI 


Inhaltsverzeictmirs. 


Frankr^icb.  BetrielMeiaiMliineii  der  frttisOsiieheii  Hanptbfthnen  ....  148.-  674 

.  Bin  nener  SiidiibalmtMrifgesetseiitwiirf  in  Fnnkieieh  '  .  .  666 

OrofsbritftimieB.    KobleMfseogang  mid  XoUeiiTerkehr  in  England  nnd 

Scbottluid   667 

Itnlien.  Dampftnunbabnen  in  Italian   916 

Nlederlanden.  Die  Tranibabnen  in  den  Niederlanden   676 

Oeaterreieb-Ungarn.  Die  in  Ungarn  belegenen  Strecken  der  Vsterreiehiacb- 

nngariadien  Staataeiaenbabngesellscbaft    91B 

Bnf aland.  Wettevdientt  bei  den  raaiiachen  Eisenbabnen    184 

—  BetriebsergebnisBe  der  rnasiseben  Eisenbabn^   IBO.  Kll 

—  Eirchenwagen  der  tranakankaaiscben  Eisenbabn   680 

—  Ueber  die  Ergebnisse  der  •Bergwerkaindnetrie  in  Enailand   668 

Scbweden.  Der  Staat  nnd  die  Eiaenbahnen   188 

Span! en.  SignalTonriehtnngen  fttr  die  Zoginaaaaea  anf  den  apaniacben  Eiaen> 
babnen    IISS 


C.  Rechtsprechuny  und  Gesetzyebung. 
Rechtsprechang. 

Baupoliaei.  Enicbtung  neuer  AneiedeliingeQ.  Endnrtheile  des  Oberrerwal- 
tnngagericbta  vom  29*  NoTember  1889,  S0.  Mlrs  and  lo.  Jnni  1890  ....  864 

—  Erricbtnng  nener  Anaiedelongen  in  der  Provina  HannoTer.  Endnrtbeil  dea 

.  OberverwaltnngagerichtB  Tom  18.  V&ra  1890    365 

Befngnifa  der  BebOrden. .  Stellnng  der  Beb6rde,  welebe  von  einer  anderen 

nm  Ansfttbrung  einer  Amtshandlunu  er«nolit  wird,  zu  der  Frage  der  Redlt> 
m&fsigkeit  des  Anauchena.  Endnrtbeil  dea  Oberverwaltangagericbta  ▼om 
0.  September  1890   ^  .....  951 

Eisenhfthnversf-aatliclninp  in  Pr(Mifsen.  Rechte  dp?  prenfflifchen  Stantes 
an  dem  durch  die  Vfrstitatlichunt,'«vertra!rr  aui  ihn  iilicri^o'^atii.n'iu'n  Ver- 
mtfgen  der  EisenbahngestiUsclmfton.  Erkenatuir«  ilt-s  ]\»,'i(lisLM'ri( hts  vom 
29.  November  1890   :)47 

Euteignungsrecht.  Werthberechnnng  tiir  ein  bebaiites  GrundstUck,  vou 
welcbem  im  FftUe  einer  Nenbebannng  ein  Theil  anr  StrafaenTerbreitemng 
nnentgeltlich  abgetreten  werden  mnfa.  Erkenntnidi  dea  Beiebagericbta  tooi 
16.  September  1880    168 

—  Beginn  der  Friat  anr  Beacbreitnng  dea  Recbtawegea  naeb  §  80  dea  Ibiteig- 
nnngagesetzea  Torn  80.  Jnni  1874  hinaiebtlieb  der  Mietber.  Erkenntnifa  dea 
Keichsgericbta  vom  11.  M&rz  1889    858 

—  Wem  ge<Mnir<'n  die  Zinsen  liiiit*  rIr<rrF>r  Entachidignngageider?  ErkenntniXs 

des  Reitlis'rericht?  vniri  -ji}.  oktnlirr  1^9'.}  359 

—  Ira  Entejgmm<:sv.  rtiihren  ist  tiir  die  Beirjessuug  der  Entschlidignug  der 
Zeitpunkt  des  Entschadigongs-Feststellnngsbeschlasses  mafsgebend.  Er- 
kenntnifa dea  Beiciisgericbta  Tom  17.  H&rs  1891  1161 

—  Bei  der  Berecbnnng  der  Wertbmindomng,  welebe  bei  Tbeilenteignnng  daa 
Reatgmndatttdc  in  Folge  der  nenen  Antage  erieidet,  konmt  der  Znatand, 


Digitized  by  Google 


luhalUverzeichuirs.  Vn 

wie  er  dnrch  4ie  litiltM  tn  Hbatv  GeMmmtheii  g«ecluilF«D  witd,  als  iiuUb- 
g«b«dd  in  Betfadit  NMbtheile,  w«lche  dnrch  UaterbMehiuig  dnw  W«g«- 
vwbuidang  entatalMa,  kDiueii  daliw  iuowdt  nlidit  in  Bfflttkii«ht  gflMgen 

vrerden,  als  sie  durch  einen  von  dem  Unternebmer  geachaffenen  Ersatz  filr 
(liese  Wegeverbindunf;^  wicder  ftiugegUchea  warden,  firkenntnifa  des  Eeielu- 

gerichts  vom  23.  Juni  1891  1166 

QameiTiilebesteaerang  der  EisenbRhnen.  In  w^Ichem  Umfan^  uiiterliegt 
tlas  Keineinkommen  der  preufsischeii  Staatseiseiibahnen  der  Hestcuerttng 
darcb  die  preoTsucheu  (ieineinden?  Endurtbeii  des  Obtsrverwakougsgericbts 
▼om  94.  Olrtober  1890   -  :  168.  960 

—  FesUtelluug  der  deu  einzt^liieu  GeoieiudeD  zur  Besteaerung  zu  ttberlasaen* 
den  AntiMile  an  dem  stenerburen  fieineinkommen  der  8ta«teeiaeiibihttT«r- 
wdtong.  Bndvrtlieil  des  Oberrerwelinngegeriohts  Tom  jli.  Oktober  1890    .  MS 

—  ffineiebtlich  soleher  neeb  §  9  det  Komnanalebgabengeietiee  vom  97.  JoU  188B 
die  Stenetpflicht  begrflndender  Anlegen,  welebe  eieh  tngleleh  6ber  prenlbieebe 

Gemeudebexirke  und  fiber  Bezirkc  nicbt  abgabeberecbtigter  KoramunaWer- 

b^de  erstrecken,  findet  auf  die  Ik-reiliriun;?  der  Aiitlieilf  der  jtreufsischen 
Gemcinden  an  dcni  ah^abepdichttgeu  KeiQeiukoniineit  der  §7b  dm  Gesatzea 
sumgemiiise  Anwenduog.  Endurtbeii  des  UberverwaltuogBgericbti  vom 
29.  Juni  1891  1146 

—  Die  nach  dem  KoiiimuualabgabeDgeaetz  vum  27-  Juii  1866  abgabeberecbtigtea 
Qemeinden  eind  sw  Beetenemng  der  StMtieieeiibehnTerwaltnng  bereite  in 
dengenigen  Jahre  bereiditigt,  in  welehem  dae  neeh  §  9  dieeee  Oeeettes  ibr 
Abgebereeht  begrlindende  VerbUtnilii  telnen  Anlbng  genonmen  bnt  Spd- 
nrtbeil  des  ObwrenrnLtongagericbts  Ton  99.  Norember  1690  ....  949.  0A9 

—  Beredmung  der  in  den  a1)^'a1ieherecliti{L,'ten  QemeindMl  erwacbsenen  Aus- 
gaben  au  (}clKiltera  ond  Lttbnen.  £ndortheii  des  OberTerweltnngsgeriehts 
Tom  7.  April  1881  1131 

—  Bel  welcher  Oemeinde  kommt  das  Diensteinkomincn  pines  im  Ei^cnbahn- 
betricbe  angestellten  Beamten  als  Ausgabe  im  8iniie  des  5;  7  b  des  Koinniunal- 
abgabeugesetzes  in  Betracht?  £ndurtbeil  des  Oburvtirwaitangsgerichts  vom 

29.  November  1891    346.  944 

Gemeindebesteuerung.  Die  Steuer  vom  Einkommeu  des  Staat:«fiskuii  aus 
den  JDonainen  lUlt  d«n  Stanteflakas  mA  nieht  dem  DomaineapXehtet  nr 
Laat.  Erkenntnlfli  dee  Beiehsgeriehts  vom  90.  Mai  1680    960 

Haftpflieht  Entsehidigungsansprucb  gegen  eine  BisenlmlinTerwaitung  wegen 
einea  Unfldla  bei  dem  Betriebe.  welchen  eine  nach  dem  UnfUlTorsichenuigs- 
gesets  Tersicherte,  aber  nicbt  im  Betriebe  der  Bieenbahn  besehUtigte  Person 
erlitten  hat^  Srkenntaifs  des  Beiehsgeriehts  TOm  96.  NoTomber  1680  ...  159 

—  Kosteu  nir  vermehrte  Aufwartung  nnd  Pflege  eines  VemnglUckten  sind 
Ueilungskosten  im  Sinne  des  §  H  X      ^^s  Haftpfliobtgeseties.  Jtlrkenntnifs 

des  Reicliscerichts  vom  11.  Febriiai   368 

—  ErbObnng  der  zuerkannten  Kentc  wenu  sich  die  VerhiUtiiiss*-  wescntlich 
ilndeni.  Beftirderung  der  tiintermiUiner  des  in  Folge  Untali!«  uus  dem 
Ditnit  geschiedentn  Beamten  in  eine  hObere  Stelle.  ErkenntniTs  des 
Beichegerichta  vom  10.  Jannar  1601    994 


uiyiii^ed  by  Google 


VUl 


InbaltsverxeicliuifB. 


Hai'tpflicht.  Verjabruug  der  einzeluen  aas  einem  bestimmton  Unfall  entspringeu- 
den  AnBprttehe.  Zeitpmikt  der  daterbrecliiiiiir  dw  Yeijlhraiig,  wvaa  einw  der 
mehreren  Anapfitche  im  Luife  des  VerfBhreni  als  lalBeeife  Erweitenmg  de* 
Klageantrags  gfeltend  gemaeht  wird.  Erkenntnifs  dee  Beichq;eiielite  vom 
30.  Januar  1681  

—  SchadeuserBatzanspruch  des  bei  deni  iietriebe  einer  Eisenbahu  Verletzteu  im 
Fallt  seiner  Weig-erung,  sich  aur  Boseitiffuu;,'  oder  Vermindernng  der  ein- 
lietretenen  Arbeitaunf&bigkeit  einer  Uperaiiuu  zu  uutorzieheu.  Erkenntnifs 

des  Reichsgerichts  vom  30.  Januar   1>34 

Hat Ipfiichtr echt.   Haitptlicht  deh  Eiseubabuuuteruehmeus  hti  eiuciu  durch 
Fankenftntwarf  enteteiideiieit  Weldbrand.  Einrede  eigeneu  Vmebnldoie  des 
Oeeehidigteii.  Erkeuitnife  dee  Beicbes^wiehto  ▼om  la  November  1880  .  .  6dS 
Jagdrecht.  Berttdcaicbtignng  der  Eieenbaluigniiidstacke  bei  Yertheiliuig  tou 
JegdpMbtertilgniseeD.    Endnrtheil    dee    Ober?erweltitiigsgeriehte  torn 

S7.  HAre  1880    866 

Konsessionswesen:  Unter  welcheii  Voraussetzungen  bedarf  cs  zur  Anlage 
von  Gelcisbnhnen  der  vorg^ngigen  staatlichen  ErlavbnifB*/  Erkenntnifs  des 
Oberverwaltuugsgerichts  vom  13.  Heptember  IRW  15H.  HQQ 

Krniikf  n  vcrsicherung  der  Arbeiter.  Kegreisauspruch  der  BetriebBunter- 
uebmer  and  Kassen  an  Uemeinden  oder  ArroenverbsLnde  wegen  geleisteter 
UnterstiitzuDgeu  an  Hilfebedtlrftige.  Eudortheil  des  Oberverwaltuugsgerichts 
Tom  10.  April  1880   367 

—  Arbeiter  tm  Heretellvng  and  Unterbaltong  dor  erferderliebea  Betriebewerk- 
eenge  nXhlen  jsnm  Oewerbebetriebe  eelbet.  Endnrtheil  dee  Obenrerwaltunga- 
geriekto  7001  S8.  April  1880    867 

—  Fttr  die  Recbte  der  in  krankenverBicherungspflichtiger  Beschllftigung 
stebendeu  Personen  ist  lediglich  die  Tbatsache  dieser  Bepchaftigung 
malsgebend.    Endurtbeil  des  Oberverwaltungsgerichts  vom  23-Oktoberl890  8M 

—  Aufang  der  i.'^wucbigen  KmnkennntprstfltBong.  Endnrtbeii  dee  Oberrer* 

waltnngsgericht.s  vom  93.  Oktober  IS'.K)  940 

—  Verbleiben  bei  einer  Krankenkas.se  uls  Mitglied  nach  Ausscheiden  ans  der 
die  Mitofliedscbalt  begriiudeuden  Beschaftigang.  Endurtbeil  des  Oberver- 
waltung.sgerichts  vom  27.  Oktober  1890    980 

—  §57  Abs.  4  des  Krankenversicberungsgesetzes  becieht  siok  nnr  auf  privat- 
rechtliche  Scbedeneansprtlche  gegen  Dritte.  Endnrtheil  dee  ObermwaltnngB'- 
gerichte  vom  8.  Januar  1891   960 

Sreieordnnng.  Yorbedingnng  fflr  das  ZnetanddLemmen  eines  Kreieansscfanft- 
beschlniaee.  Endnrtiieil  des  Obervervaltnngsgeiiehte  vom  19.  Jnni  1880   .  868 

Oeffentliches  Reeht.  Anspriicbe,  welche  in  die  Befugnifa  der  Staatseism- 

babnverwaltung  und  in  letzter  Instana  des  Bessortministers  znr  Feststellang 
und  Abauderung  der  Fabrplane  einirreifen.  «ind  in  Preufsen  dem  Reclitswege 
entzogen.    Erkennriuls  des  preul'sischen   (ierielitshofea  znr  Entscheidung 

der  Kompetenzk  ;u:likte  von)  IH.  Juni  IWiii  939 

Organisation  der  btaatseiseubahnverwaltuug,  irescbaltskreis  der 
kCniglichen  Eisenbahnbetriebsftmter.  Endnrtheil  des  Obwrerwaltnnge- 
gerichte  Torn  8.  Deaember  1880  549.  961 


Digitized  by  Google 


luhaiUverKeichiiii^. 


IX 


Organisation  der  Staatseiseubahuverwaltuug.  Kiageu  der  Staataeii»eu- 
bahnbeamten  we^eu  venudgenarechllicher  Aittprfiohe  ftua  ihmn  DtraitTttr- 
UlniiXi  sind  ia  alien  FtUen  ffeg«B  die  UnigUeben  Eisenbahadirektioaeiit 
nidit  gegen  die  Eiembalinbetriebslmter  zn  richtea.  Erkenntnifa  det  Beicba> 
gericbta  torn  ^  Febrnar  1891  (M) 

Prozer8r.eeht.  Haben  die  ordentliebes  Oerichte  dern  Ersucben  der  Diasiplinar' 
beliorden  oder  deren  Vorsteher  mn  zeii^criei'llichf  Vernehmung  bestiiumter 
Ppr:-<i!ieu  iiii  Wege  der  RecbtshiltV  m  vn\s\nvchvn'f  Welche  Kechtsinittel 
^inti  nu  Falle  der  Yersagung  der  Rechtsbilfe  gegeu  den  Bescbluf^^  dun  darum 
angcgangeneu  Anitsgericbts  gegeben?  Erkenntnifs  des  Kauiiuergericbts  zn 
Berlin  ▼om  6.  Oktober  1800  6T7 

Beehtakrtft  d«t  in  Beiehwerdeiadien  gegen  poliseilicke  Verfdguugen  er* 
gragenen  Beicbeide.  Sndnrtheil  des  Oberrerwaltangsgeriebte  Tom  8.  De- 
cember 1880  •  38K 

Strafrecht.  Die  den  Eisenbabnbedieiistet<>u  oblicgenden  Pflichteu  im  Sinne 
des  t$  316  Abs.  3  dea  St.  G.  B,  JSrkenntiiifa  dec  Beichsgeri«hte  rom 
14.  Januar  1890   35i> 

Strafsen-  nnd  Wegeban.  Unterhaltang  ein*^r  im  J^n^e  eines  iJftentlic  hen 
We^'tB  lie<,'eiiileu  Briicke.  Endurtbeil  de*  Olx  rvorwaltungagerichU  \nm 
3.  Juni  ibao    3(jO 

—  VerwaitongsatreitTerfabren  in  Wegebau.-sacheu.  Westpreul'siscbes  Wegebau- 
reglement  Endnrtheil  des  Oberrerwaltnngsgericbts  Tom  6.  Mai  1690  ...  361 

—  Besondere  BeitrUge  zu  Uflterhilinng  9ffentlieli«r  Wege  (Hr  dwrwi  Abnntnmg 
dnrch  UntentehniMr  von  Fabrikeo.  Kndnrtbeile  des  Oberrerwaltnngsgerichts 
Tom  80.  Desember  1889  nad  Sfi.  April  1680   S61 

—  Aolage  ud  Vnterbaltang  aener  StraAien.  Zastladig keittveibiltnisse.  End> 
urtheile  dee  Oberrerwaltnagsgeriehts  Tora  11.  April  1090  and  vom  la  Jvni  1890  388 

—  Herstellung  und  Unterhnltnug  der  BUrgerstei^^i*.  Eudnrtheile  des  Oberver* 
waltnngsgericbts  vom  14.  Miirz  181K)  und  IK.  Marz  InQi)    .  363 

—  Beitragspfliclit  -am  <!•  d  Kostt  n  <1«  r  strafsenaalagen.    Endurtbeil  des  ObOT> 

vcrwaltiingse:triclit8  voni  hi.  Miii  is;«)   ....  363 

—  Verle^funjr  oftentIi(  lier  W'vfre.   Endurtbeilti  des  Obarverwaltangagericbts  TOm 

•i.'V.  Febrnar  und  vom  !.  Joli  1890    363 

—  Begrill  eiuer  rrivatstrafse.    Endurtbeil  des  Oberverwaltungsgeritthtis  rom 

I.  April  1890    364 

—  Inanspnicbnabnie  tine!?  VVeges  fUr  den  ulteuilicben  Verkebr.  Endurtbeile 

des  Obenrerwsltai)g8gericlits  yom  8.  nnd  SB.  Febraar  1891  944 

—  Das  Entstehen  Sffentltcher  Strafsen,  fttr  deren  Anlegung  StraJkenflaebtlinien 
festgesetst  sind.  Endnrtheil  des  Oberyerwaltnngsgerichts  Tom  80.  De- 
sember 1800   945 

—  Ueberginge  liber  Strafeen  und  (  bauaseegriben  zur  Zug&nglicbniacbung  an- 
arenzender  GmndstUcke.    Dert-n  Aiilof^nnir  uii'l  I'litt  rhaltnag,  Endnrtheil 

.l.><3  nb''rvtr\valtuni:;-sg;frichts  voin        Pezeiiilter  l^'.H)   945 

—  I'le  iierituzii'liuiii;  von  Fabrikeii  u.  s.  w.  mit  I'raitijiuall'  i-tuiiL:' it  fttr  den 
Wegebau.  Endurtbeile  des  Oberverwultuugsgericbts  yum  lu.  und  19.  oep- 
tember  1890    940 
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Sti  aisen-  uu«l  Wugebau.  InstaudsetznQg  eines  Weges  fUr  Rechnung  deB 
Unterhaltnngspflichtigen  bei  Oefiftlir  im  Verzug.  Endurtheil  det  Obeirer^ 
waltiingsgerielito  vom  16.  Deiember  1890   947 

—  Rechtliche  Natnr  der  Zuftihrwege  zu  den  Bahnhtifen.  Entstehong  Offent- 
lidiw  in  Hannover.   Endurtheil  dea  OberrerwaltUDgsgeriehts  Tom 

90^  Jumar  1891    686.  947 

—  Haadbabnng  der  \\'cgepolisei  nacb  karhetBischeu  Wegerecht  Sndvrtheil 

des  OberrerwaltiingBgerielits  ▼on  18.  Januar  1891    948 

Handhabnug  der  Wegepoliael  Im  Toimaligen  Hersogtham  Nassau.  End- 
vrtheil  dea  Obmerwaltnngsgerichts  vom  99.  April  1890   948 

—  Znfttftndigkeit  der  OrtspoliaefbehSrde  in  dea  llnkadieinieehen  Theilen  der 
BheinproTins.  Endurtheil  dee  Oberrerwaltongegeriehta  Tom  S6.  Febmar  1891  948 

—  Inwieweit  kann  derFiskis  ale  Wegebaupilichtiger  die  Besitser  Ton  Fabriken 
n.  a.  w.  an  Prftaipnalleistnngen  ftti  den  Wegeban  anf  Omnd  der  dieeerhalb 
fUr  einaelne  Landeetheile  ergangenen  gesetaliehen  Yorsehriften  herannehen? 
Erkenntnilk  des  Oberrerwaltmigagerichts  vom  17.  MMra  1891    966 

UnfallTereiehernng.  Bntschttdignngtanspmoh  gegea  eine  Eisenbahnver- 
waltang  wegen  eines  Un&Us  bei  dem  Bahnbetriebe,  welcben  eine,  nach  dent 
Unfallversicberungsgesetz  versicherte,  aber  nicbt  im  Betriebe  der  Eisen- 
babn  beschiiftigte  Person  eriitten  hat.  Erkenntnifs  des  Beichsgerichte  vom 

26.  November  1H89  162 

—  Bedeutunn^  1' JTnfalls  bei  dem  Betriebe.**  Erkenntnils  des  Beiohsgerichts 

vom  4.  Juli  im)  346 

' —  Der  98  des  Unfallversichemn*!:sf^esetzc9  findet  in  alien  Fallen  Anweiidnng:. 
in  welchem  dem  Ent8cijiidij.ninf^sberechtigteu  ein  Schadensersatzauspruch 
iregen  einen  Dritten  znsteht.  Krkeuutnil's  des  Reichsgerichts  vom  26.  No- 
vember 1880  366 

—  Das  l'utallversichprnnii:s<>ejjetz  sotzt  einen  ^•rkennbarpn  wrsiichliclieii  Zu- 
^^Hiumeuliaug  zwiacLeu  dem  Betriebe  uud  dusseu  besoudereu  Gelabreu  und 
flem  tTnfall  Torans.  Eik^mtnifs  des  Reichsgerichts  ▼om  11.  Oktober  1889  .  867 

—  In  der  Betriebsverwaitung  eines  Buudestttuats  augeDtelite  Beamte  im  Sinne 
des  §  4  des  UniUlTwrsiehernngsgesetses.  Sritmntnifii  des  Baichsgerichts 
▼om  19.  Mai  1880    867 

—  Untertassung  der  Anxeige  Ton  einem  Unfall  an  eine  Verdchemngsanstalt 

firkenntniliB  des  Beiehsgeriehts  yom  6.  Juni  1890    868 

Anspnteh  anf  Entschftdignng  aus  Hem  UnfallTeraiehemngsgeseta  neben  dem 
Anspmch  anf  statntenmftfsige  Untersttttanng  dnrch  eine  Hilfskasse.  Br- 
kenntnifs  des  Beiehsgeriehts  vom  19.  April  1880  686 

—  LOscbliilfe  eincT  ans  Arbeitern  einer  Eis*  nbahnwerkstfttte  gebildeten  Fener- 
webr  til 8  Kisenbahnbetriebsth&tigkeit  im  Sinne  des  Unfallversicbernngs- 
iind  des  Ansdehnnngsgesetaes.  Erkenntnii's  des  Eeiohsgeriehts  Tom  10.  Mo- 
vemhcr  1890  MO 

—  sind  nacli  J;  o  des  Uul'allversicherujv.'^iresotzcs  die  I5eruf8genossensch:\ftrtn 
anch  zur  Lieferung  kttnstlicher  Glit  dinnist  n  verptlichtet?  Erkeiintiiils  dea 
KeichsTersicheruugsamts  vom  10.  Jaunar  lbi)l  543 
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Wasieireebt.  Bimmay  ier  WMserUlofe.  HMiaovwBchM  Recbt  Siidiurthiil 
des  Obcnrerwaltnngsgerifiht  Tom  6.  Juni  1880   .  806 

—  Bttnmiiiir  einM  WMiwxnfrM.  Endortheil  dea  ObcrrerwtltiinssgeriQhti  Tom 
a.  NoToaber  1880   «  MO 


Gesetzgebuug. 

Bay  em.  AllerhSehstfl  Yerordnnn^  TOm  19.  M&ra  1881,  betreifend  die  Ftlrtorfe 
fttr  das   nichtpragroatische  statasmafsige  Penonal  der   kOnigliohea  T«r> 

kehrsans^ralton  in  Folge  von  Betriebaiiiif&llen  787 

Colnnibicu,  Vereinigte  Staaten  von.  Geset?,  rom  IB.  Oktober  1890|  betr. 
den  fiau  der  Eisetibalm  vou  Bueoaventara  uach  Mauizales  

Dent  sclilau'l.     Tntenuitioimles  reborcinkommenj  ttber  den  Eitenbabnfracht- 

verkelir  vow  U.  Uktober  iSiK)   868.  692 

Frankreich.  Ge'^etz  vnrn  27.  Dezember  1H90,  betr.  die  Dienstvertr&ge  und  die 
rechtlichpii   Bt  zit  huntjcn  <h'r  Eisenbahnbedieuhtetea  nnd  der  Eisenbahu- 

gesellschaJten   669 

—  Entwuri  fciaeB  Geaetzes,  betr.  die  l>elurdt:ruug  von  Gtilern  aul  deu  Haupt- 
bfthnen   748.  968 

—  G«M«s  von  14.  mm  1881,  betr.  die  Aii&nbme  der  aittlerea  OrlUMit  von 
Paris  all  geeetaliebe  Zeit  fttr  Fraalcreicb  aad  Algier  .........  660 

•^'GeteCaeatwnrf,  betr.  Oenebmi^nng  dee  InteraatioBalai  Uebereinkommeaf 
flber  dea  Eiaeababafraohtverkebr  Tom  14.  Oktober  1880    988.  60d 

He 8 8 en,  Grofsberaogtham.  Oeseta  Tom  16.  Mo?eaiber  I880i  betr.  die  Herttellaag 
Toa  Nebeabehaea  888 

laternatioaalee  Uebereiakommea  fiber  dea  Eieeabebnfracbtverkehr,  abge* 
Bcblossen  aa  Bern  am  14.  Oktober  1890    699 

—  Baglememt,  betr.  die  Erricbtnag  eiaea  Zeatralaattes  718 

—  Ausftthmngsbestinuaaagea  aam  Uebereiakomaiea  fiber  dea  iateraatioaalen 
SaaeabahaTerkehr  790 

Italiea.  Yerordnnng  vom  30.  Juni  1891,  betr.  Uebertragaag  des  Betricbt  s  der 
Kispnbahnlinien  Turin  •Torre  Pellice  und  Bricberasoo  •  Barge  oa  die  £isen- 

balinbrigade  96$ 

—  Reglemcnt  vom  13.  April  iStM),  betr.  den  Verkebr  von  Lokomotiven,  welche 
mittelst  Daiiipft'B  oder  anderor  mechaQischer  Kraft  betrieben  werden,  auf 
den  Landstrafscn  186 

—  Verordnnng  dea  MiiuJ<ters  d»'s  Innern  voin  28.  Mai  1891,  betr.  die  Reinigung 
und  Desinfektion  von  Eisenbabuwagen  und  Scliiffen,  welche  r.nr  befOrderaog 
▼OB  Yieh  gedient  babea  1159 

OeBterreicboUngarn.  Verordnuugeu,  Erlasse  u.  s.  w.  nach  dem  iisterrei- 
obiaeh^TerordaaagablattlQrEiieabahneaaadSehifbhrt  179. 887.  R67. 748. 969. 11S9 

—  (Oeeterreieb).  Oeteta  vom  28.  Dezember  ISOO  wegen  Verlangerung  des  Ge- 
8etae8  vom  17.  Jaai  1887,  womitBestimmungea  IQr  dieAnlage  aad  den  Be- 
trieb  von  Lokalbabaea  getroffea  wardea  886 
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Oesterreich-Usgarji.  (Galiuen.)  Galisiaches  LandesgeB^tK  rom  28.  Janoar 
1891  fiber  die  Benutzung  offentlicher  nicht  Intfiseher  StraTeen  sor  Aulage 
und  anm  Betriebe  toa  £iBenbah&ai,  tawie  an  anderen  gemeiniifitijgen  Zwecken  6S7 

—  (Oesterreich.)  Vcrnrduung:  des  k.  k.  IlaTKleli^raiuisteiilims  vom  1.  Novembdr 
1890  Uber  die  Venifientlichune^  dti  ^arife  fttr  den  Personen-  nnd  Qdtaxrar- 
kekr  anf  Eiseubabneu  imd  die  Ab&nderuDg  dcrselben  160 

Oldenburg.  (Jesetz  fUr  das  Herzogthum  Oldenburg  vom  13.  Miirz  1891,  betr. 
den  w<  itpren  An^bnn  ties  oldenbnrgiscben  Eisenbabnnetses  darcb  Bahneu 

uutergconliit.-ter  JiedtutuiiL;  178.  657 

—  (ieselz  voiii  R).  I»czcnibL'r  lu  tr.  .\l>iiiidorui)g  des  Art.  12  B  des  Gesetzes 
vom  19.  Marz  1^^3.  heir,  die  Orgaiusation  der  Eiseubahuvei waltuiig  .    .   .  741 

—  (icsetz  vom  .3.  Jaiiuiir  is'ti.  y).  tr.  Abandoning  des  (lesetzes  vom  21.  Februar 
1879  betr.  Vermiuderung  der  durch  den  Eieenbahubetrieb  entstebeudeii  Feuers- 
gefahr    ...  741 

Preufsen.   Gesetze,  Verordnuugen,  Krlasse  nach  dera  preufsischen  Eisenbabn- 

verordnungablatt   165.  369.  553.  787.  961  1157 

—  Gesetz  vom  JA).  Juni  ISOlf  betr.  die  Erweiterung,  Vervolli>tiindiguug  und 
bessere  AusrAstung  des  Staatseisenbhhiinetses  353 

Eulsltind.  Verordnung  vom  18./3U.  September  18U0,  betr.  Abauderuug  einiger 
fiestimmungen  der  proTiaoricchcn  Yonchriften  fiber  die  der  ZollbebaDdluii}: 
nnt^liegenden  Eiseiibahiiaeiidiiiigeii  .  •  1H6 

—  Kaiserlicher  Erlab  vom  16./28.  April  1600,  betr.  die  Erricbtnng  einer  Spar* 
nnd  Unteretfitsnngskasae  ffir  dieBediensteten  derGrofeen  RnBtlscben  Eieen* 
bahngesellschaft  186 

—  Kaiserlieher  Erlafe  vem  l&/ao.  Angnit  1890,  betr.  VersebmelanDg  der  EiseB< 
bahnen  Tambow-Konlow  nnd  Tambow-Saratow  888 

SJ4  August 

—  Kftiserl.  Erlafs  vom  -  ^^gmber  <^er  Eiseubahuen 
Samara—Ufa  uud  I  fa— Slatoust .  ,  d88 

-  Verordnung  Tom  i2^^Sepiemter  weldie  aeitena  der 

Eiaenbalmen  Ifir  die  darch  ibre  Bedienateten  bei  maaiaeben  Zoltlmtem  Ter- 
mlttelte  Zollabfertigung  befttrderter  Ofiter  an  edieben  aind  888 

—  Verordnnng  vom  19./81.  Oktober  1880^  betr.  den  Offentlicben  Yerkauf  nioht 
abgeforderter  OepKckstfieke  nnd  Ofiter  aeitena  der  Eiaenbabnen  389 

—  Verordnung  vom  ^ j^^^g^^J^gj.  1890,  betr.  die  fittckaustubr  au8ian4i8cher  tiUter, 

ffir  welcbe  ZoU  nicbt  bez&hlt  iat  889 

—  Verordnung  vom  1890,  betr.  die  BefSrdemng  analllndiaclter 

Wanien  iin  iHircbgangsverkt-lir  diircli  Kufsland  a«t  Eisenbahncii  889 

—  Verordnuni;  vom  7  /19  November  ]s;>0,  betr.  die  Versammlungen  der  Yer- 
treter  der  Eiaenbalmen  in  I'arifangelegenheiteu  890 

—  Verordnnng  vom  ^^^^^^^f  J880,  betr.  die  Etnricbtnng  von  Peraonen- 
wagen  890 
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BuTslaud.  Verordnuu^  vom  1./18.  DesembMr  1980,  betr.  die  BeArdernng 
lebenden  ViehB  aaf  £iaenbahnen  «  880 

—  KMseriicher  Erlafs  votn  ^  oezea^eT  ^^'"^^^^  Betriebs* 
kapitala  der  NowotoraehokeiienbibD  660 

—  Kaiserlicher  firlafs  vom  ^^^^^^^^^  VewtaaUicJiung  der 

Kank— Cbarkow— Asoweiienbahn   660 

— >  VerordttQiig  Tom  17.  29.  Janaar  IBdl,  betr.  die  Desinfektion  der  Viehwageu  660 

—  Verordnnn^  vom  i7./a9.  Janiuur  1601,  betr.  die  Berichterttattniig  ttber  £ii«i- 
bahaiuif&lle   560 

—  KaUerlieber  ErlaTi  Tom  ^i^^HH  1391,  betr.  Koatenbereehnnnff  f&r  Be- 

fdrdemiig  Ton  SonderaQgen  n&d  eiiueliieii  Wagen  anf  Beatellmig  dee  kaiaer- 
lieben  Bofea  wad  der  H9fe  der  inr  kaiaarlichen  Familie  gabSrigen  Peraanaii  661 

—  Verordnnug  vom  11./88.  Febmar  1891,  betr.  die  Bel6rder«iig  lebeadea  Viebea 

a jf  Eisenbahnen  661 

—  N  erordnnng  vom  9.  20.  .Tanuar  betr.  Vorschriften  flir  >lit'  Bi  ntitzTint,' 

der  Wf\rf<  raame  dtr  Hisenbahnftationen  nnd  der  Ziifje  "ieitoiis  der  I^cisenden  748 

—  Kai.strliv  Uer  Krlafs  vom  16.  Febmar  Iri'.tl,  betr.  die  Ilerauzitiliung  der  in 
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Die  Fahrgeadiwiadigkeit  der  Schneliziige. 

Die  vergkiclii'iiden  Untcrsiichungen  uber  die  Eisenhiiliinuih.iltuisse 
vt'iM  hit'dciier  Lender  hahen  sich  ucuerdiugs  aufh  auf  die  Falir^a'schwindijf- 
keit  der  SohiieiJzuge  ei -^1  rockt.  Die,  soweit  bekciiiut,  ersto  »'iTmoliendere 
Arbeit  auf  diesem  Gcbiete  hi  das  1889  in  London  erschiencne  Buch: 
.,Express  Trains.  English  and  Foreign'*  von  K.  Foxwcll  und  F.  C.  Farrer. 
Die  Verfasser  hatten  dariu  versucht,  nicht  nur  das  Uebergewicht  der  eng- 
lischen  Bahnen  uber  diejenigen  des  europaischen  Festlandes  in  Betreff  der 
fahigeschwindigkeit  der  Schnellzfige  w&hrend  des  Sommers  1888  vor 
Augen  zu  Itthreii,  snndcm  auch  ans  den  verschiedenen  Geschwindigkeits- 
leistangen  in  den  festl&ndischen  Staaten  allerlei  Folgeningen  fiber  die  £nt- 
vieklnng  und  den  Stand  dee  fiisenbahnweeens  derselben  zu  Ziehen.  Bei 
der  Beepreebnng  dee  Bnchee  in  dem  vorigen  Jahrgang  dieeer  Zeitechrift 
S.  44—59  nnd  8. 622—627)  konnte  den  Yei^wsem,  bei  aller  Anerkennnng 
der  Yerdienetliebkeit  ihrer  Arbeit^  doch  der  Yorwnrf  nicht  erspart  werden, 
dab  ihre  Schrift  ineofern  nicht  fm  von  Tendenz  war,  als  sie  mehrfach 
das  Staatebahnsyetem  hiater  dae  Privatbahnsystem  zarflckeetztea  and  inB- 
bMondere  behanpteten,  dae  Wesen  der  Staatsbahnen  verbindere  eine  weitere 
gedeibfiche  fintwicklnng  der  von  den  Privatbahnen  begonnenen  Beschlenni- 
gung  der  Zuge. 

An  der  letztgedachten  Stelle  (Archiv  IbW  S.  627)  ist  vorbehalten 
worden,  die  Frage  der  Geschwindigkeit  der  eur(»pitis(dien  Sebnellzuge  in 
einem  sp&teren  Zeitpunkte,  namlich  nach  dem  Sommerfahr[)lan  des  Jahres 
1890.  noch  einmal  zu  tmU-rsuchen  nnd  hierbei  zn  priifeu.  oh  dip  Be- 
hauptiing  der  Herreu  Fox  well  und  Farrer  fiber  die  tortsclireiten<ie  Ver- 
^hlecbtenmg  des  Schneilzugebetriebes  onter  der  Herrschaft  des  Staats- 
balmsysteins  einc  zntreffende  sei. 

Das  Ergebnifs  dieser  Prufuug  wirtl  na  li.stehend  niitgetheilt.  Es  sind 
in  derselben  Woise,  wie  im  Jahrgang  1890  dieser  Zeitsehrift  S.  49 ff.  die 
™  Sommer  lb88  gefahrenen  Schnelizugkilometer,  jetzt  die  im  Sommer 
IKO  gefahrenen  SchneUzugkilometer  nnd  die  auf  sie  verwendete  Zeit  in 

Arohiv  ittr  lSi««ab*luiw*Aen.  tSM.  1 
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Die  Ffthigeschwittdigkeit  der  SiAnelUttge. 


Minaten  auf  Grand  des  DeutocheD  Reicli8*Kar8bache8  emittelt  uud  za- 
sammengestellt  worden. 

Vorber  mOge  bier  nocbmals  daraiif  biogewiesen  werden,  dafs  die  in 
dem  engliscben  Bacbe  ffir  den  Somnier  188B  emittelten  Leistnngen  der 
Terftchiedenen  enropSiseheii  LOnder  zu  folgender  Grappinmg  ffibrte: 


DturchsdiDittliche  Qeaohwin- 
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Es  waren  die  fiedenken  erwfthnt  wordeo,  welche  gegen  die  Art  der 
ErmitUuDg  der  in  Vergleieb  gezogenen  Gescbwindigkeiteleistiuigeo  nnd 
gegen  die  darans  gefolgerte  Gruppirung  za  erbeben  sind  nnd  ea  kaoD  bier 
nur  wiederbolt  werden,  dafe  sowobl  die  Art  nnd  Weise,  wie  die  Dnreb- 
scbnittszahlen  des  engliscben  Bncbes  ermittelt  sind,  nicht  for  richtig  ge- 
balien  wird,  ale  ancb  dab  bei  einem  sachgemftTsen  Vergleieb  der  vwecbie- 
denen  Leistnngen  nicht  die  durcbeclinittliche  Gescbwindigkeit  der  Zuge 
(wirkllche  Wegcl&nge  dividirt  dnrcb  die  darauf  verbranchte  Zeit),  ein- 
schliefslich  oder  ansBchliefslich  der  Anfentbaltszeiten,  sondern  die  auf  G run d 
der  virtuellen  Langen  der  verscliiedenen  Strecken  ermittelten  Geschwin- 
digkeiten  eigentlich  nur  entscheidend  sein  kOnnten.  Da  .iber  in  dem  eng- 
lisclu'ii  Buche  die  durchschnittliche  Gescbwindigkeit  nun  einmal  als  Grund- 
luge  fiir  die  angestellten  Vergleichungen  angenomnien  worden  ist,  und  ;im  h. 
wie  bereitii  friiher  beoierkt^  d'msti  Gescbwindigkeit,  einschlierslicb  der  Aufeut- 
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haltszeitcn  auf  den  Stiitionen,  fUr  die  grofieie  Mehrheit  des  Pablikums  der 
allein  Teret&ndliche  Mafiwtab  i&r  die  6e8chwiDdigkeitBlei8tQiige&  der  ver- 
schiedeneu  Euenbahnverwaltuugen  ist,  so  erschien  68  angemessen,  diese 
Geachwindigkeit  auch  jetzt  wieder  beizabehalten. 

Wfthread  Bach  der  vorsteheiiden  Zasammeiwtellang  in  dem  englischen 
Bache  NorddentscUand  in  Betreff  der  Qeschwindigkeit  der  Schnellzuge 
nicht  nur  von  Grofsbritannien,  sondem  aach  anf  dem  europftischen  Fest- 
lande  von  Frankreich  nnd  Holland  ttbertroffen  and  Belgien  gleichstehen 
wdrde,  war  schon  bei  der  ersten  Besprechnng  dee  eng^sehen  Baches  nach- 
geviiesen  worden,  dafs  diese  Gruppining  nicht  zutreffend  ist,  dafs  Tielmehr 
die  prenXsischen  Schnellzlige  in  Bezag  aof  ihre  darchschnittliche  Ge- 
echwindigkeiteleistung  anf  dem  europ&ischen  Feetlande  den  ersten  Rang 
einnebmen,  indem  deh  nach  den  damals  ffir  die  oben  bezdehneten  Lftnder 
des  Festlandes  angestellten  Ermittlnngen  folgende  Gmppimng  ergab: 

rr«Mifs.  Staatabahnen  44  397,9S(;imeiizugskmin  53  453  Min.  =  49.B  km 
^orddeutschland  .  .  46193,5         „         ^   55  867    ,   =49,6  „ 

Holland    14657,3  „  „    17  767    „    =49,5  , 

Fraukreich    84  945,0  „  ^  105  495    ^       48,3  , 

Belgien  10913,9         ,         ,   13  706   ,    =47,8  ^ 

in  der  Stonde  Geschwindigkeit. 

Die  anf  Grand  des  im  Sonomer  1890  gultig  gewesenen  Fahrplans  an- 
gestellten and  nonniehr  auf  alle  fiisenbahnl&nder  des  oaropftischen  Fest- 
landes aasgedehnien  Ermittlnngen  aind  nun  nnohstehend  zusammengestellt 
Dabei  sind,  wie  schon  frfiher  bemerkt,  alle  in  dem  Beichs-Kurabuche  aU 
Schnellztlge  gekennzeicbneten  Ziige  in  Betracht  gezogen  und  die  Abgren^ 
ztmg  der  einzehien  Zfige  im  Allgemeinen  anter  genaner  Anlehnnng  an  die 
in  dem  englisehen  Bnche  znr  Anwendnng  gekommene  Abgrenzong,  ob- 
gteich  sich  gegen  dIese  manches  einwenden  lielse,  bewirkt  worden. 

Holland. 

Amsterdam— Rotterdam  16  Zfige  zn  72,0  km  =  1 163,0  Zgkm  in  1 238  Min. 


Goada-Uaag  .  .  .  . 

12 

28,9 

n  "~ 

338,4 

fi 

336 

Amsterdam —Amheim  . 

11 

» 

» 

92,0 

n  ~~ 

1012,0 

It 

n 

1252 

Amsterdam— Utrecht  . 

9 

36,1 

315,9 

39(J 

Kotterdam— Utrecht .  . 

12 

n 

n 

52,4 

628,s 

672 

Rmmerich-Amheim  . 

5 

n 

n 

80,1) 

154,5 

n 

244 

Zevenaar— Amsterdam . 

1 

If 

106,0 

106,0 

» 

94 

n 

Za  ubertragen  66  Ziige  =    3706,6  Zgkm  in  4226  Min. 

1* 
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Die  Fftbr^schwiBdigkeit  der  Schnellsttge. 


Uebertrag  66Zflge  =   3707,6  Zgkm  in   4226  Mio. 

Amsterdam— Emmerich    1  Zlige  zu  122,9  km  :=     122,9  Zgkm  in    116  Min. 


N«ribrab«nt  Oeutsoba  EImrMm. 


Boxtel — Wesel 

2 

9 

101/) 

202,0 

267 

Niederlandische  Staatsbatin. 

Groningen — Zutphen 

4 

W 

150,^ 

» 

— 

602,0 

» 

Xeaschanz— Groningen . 

1 

ft 

» 

46,5 

67 

Leuwarden — ^Meppel .  . 

4 

65,9 

» 

263,6 

» 

307 

Amheim— TilbnTg  .  . 

5 

84,4 

— 

AAA 

422,0 

644 

Herzogeubtisch— Tilbiirg 

4 

It 

22,5 

— 

90,0 

y> 

n 

91 

Rotterdam— Olaenzaul  . 

» 

202,0 

— 

4<J6,s 

n 

521 

Rotterdam— Arnheim  . 

4 

127,'> 

» 

— 

511,(i 

047 

Z&tpben~Arnheim  .  . 

B 

1) 

29,U 

87,ti 

n 

121 

Oldenzaal— Rheine  .  . 

3 

t» 

37,1 

111,3 

1* 

It 

m  A  A 

194 

n 

Rotterdam— Venlo  .  . 

10 

*t 

169,.<) 

w 

■~ 

16^,0 

1969 

Rotterdam— Rosendaa!  . 

9 

-~ 

667,0 

« 

760 

Utrecht— Herzoifeubusch 

8 

n 

46,i> 

— 

375,2 

» 

481 

- 

Till)ur<j -Utrecht  .   .  . 

1 

69,4 

— 

277,0 

n 

308 

lireda— VussiDgen   .  . 

7 

691,6 

i» 

If 

nj*vA 

763 

n 

Tilburg— Breda   .  .  . 

6 

n 

21,5 

n 

107,r> 

11 

» 

103 

n 

Rosendaal— Tilbnrg  .  . 

3 

45,6 

7 

 ^ 

186,8 

144 

Rosendaal  — VJi.ssiijgeu  . 

1 

^ 

^  4,7 

74,7 

as 

•1 

Venlo— Mastrieht .    .  . 

3 

It 

69,6 

— 

2CfcJ,8 

yt 

314 

Leuwarden— Stavoren  . 

4 

W 

49,7 

I98,s 

n 

242 

» 

Leuwarden—  Groningen 

4 

1> 

54^1 

21oyl 

Tl 

922 

Eindho  ven-Herzogenbasch  6 

n 

32,3 

161,5 

210 

» 

■l«tf«rUM!tohe  ZentnMtanbahN. 

Zwolle— Utrecht  .   .  . 

4 

88,4 

353,6 

389 

Hollindischo  E  isnbahn. 

A  msterdam— Rotterd ;  n  1 ! 

7 

r,tn  i 

173  Zuge  =  12  235,8  Zgkm  in  14  780  Mm. 


=  40,6  km  in  der  Stirnde  durchschnittliche  Geschwindlgkeit. 


Digitized  by  Google 


Die  Fabrgesebwindigkeit  der  Schnellzflge. 


Belgien. 


Briissel— Antwerpen.  . 

29Zage2a  44,okm 

= 

1 276,0  Zgkm  in  1617Min. 

ADtwerpeo— Esschen  . 

6 

n 

„  29,0 

174,0 

204 

»* 

BruAsel — Verviers   .  . 

6 

»♦ 

124,1 

— 

744,6 

..  1028 

Brussel— Herbesthal .  . 

12 

"1 

.,  138,7 

1 664,4 

„  2060 

!♦ 

Lfittich — Herbesthal .  . 

6 

•» 

39,7 

288,2 

.,  404 

4* 

Lowen — Lfittich  .  .  . 

2 

?» 

M  70,0 

*♦ 

— 

14D,o  „ 

„  158 

Brfissel — O^tende  Stat. 

11 

?7 

128,2 

«« 

1  d&by"!  » 

1489 

Bnisselr-Ostende  Quai. 

8 

I* 

M  128,8 

•t 

— 

990,4  „ 

1049 

Gent — Oateade  Stat 

I 

67,1 

— 

67,1 

74 

Gent— Oaiende  Qaai  . 

2 

M  67.7 

— 

185,i  „ 

144 

»♦ 

LOwen — Grent  .  .  .  . 

8 

80.4 

161,2 

251 

»» 

Mecheln — LSwen  .   .  . 

8 

24,2 

72,0 

1,  72 

Antwerpen — Gent    .  . 

10 

50,0 

— 

600.0 

806 

Gent — Tournai    .  .  . 

2 

„  77,0 

— 

154,0 

181 

Brussel-Tournai  .   ,  • 

8 

„  83,0 

664.0 

„  718 

Brfissel — Moiis     .   .  . 

11 

61,0 

— 

671,0  ., 

715 

(ient — Luttre  .   .    .  . 

2 

98,0 

— 

186.0  .. 

"Mi 

Brussel — Luttre— Niimur  4 

.,  92,0 

— 

3(>8,n  ., 

..  698 

Charleroi — Brfissel   .  . 

1 

56,0 

r)6.o 

71) 

Btiis.'^el — Bettingeii  .  . 

5 

..  -mi 

..    1  2»JV) 

Brussel — A  Hon    .    ,  . 

..  1'J7,7 

1  i;»2 

Brussel— Naiiiur  .    .  . 

2 

iri7 

Charleroi- NatDur    .  . 

5 

180,0  .. 

25S 

Liittich- Ertjueliiies  .  . 

128,11 

1 024,0 

„  1349 

152  Zflge  =  12  977,0  Zgkm  in  16 127  Miii 

^  4H,3  km  iu  der  Stuude  durciisrhuittliche  Geschwiiidigkeit. 


F  r  a  II  k  r  e  i  c  h. 

Ostbahn. 


Paris  —  Avricourt  .   .  . 

7  Zagezu  411.0 

km  - 

2  877,0  Zgkm  in 

a  797  Min 

NaiK'v — Paris  .... 

4 

11  ' — 

1  112.'» 

.. 

1  ir>s  „ 

Keims  —  Soissons  .    .  . 

4 

„  r>5,<) 

220.O 

»^ 

212  „ 

Mezi^res— Longayon  . 

2 

..    „  86,0 

172,0 

.. 

22*3  „ 

Paris— Belfort .... 

8 

„  m.u 

:i  544,0 

Paris — Heims  .... 

4 

„    .,  172.0 

— • 

«J88,o 

773  „ 

Laen— DeUe  Qb.  Blesuie 

2 

..  444,o 

.SS8,o 

•1  1? 

873  „ 

Zu  ubertrageii  31  Ziige  =   9801,o Zgkiniii  11142 Min. 


uiyiii^ed  by  Google 
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Die  fahYgwdnrindigkeit  der  Sehaellallge. 


Uebertrag  31  Ztige 

— 

98Ul,o  Zgkm  in 

11142  Min. 

Laon— Delle  fib.  Epioal  2  Zfige  zu  685,o  km 

— 

1070^Zgkmin 

1098MiD. 

Blesme— Chalons— Reims  4 

„  101,0 

i» 

404,0 

»  n 

Reims— Longayon    .  .  2 

„  174,0 

w 

= 

848,0 

n  n 

4or  „ 

Reims— Sedan  ....  1 

„  104^ 

»» 

104,0 

«  « 

169  „ 

■trlbtta. 

Paris — Boulogne— Calais  10 

,,298,0 

n 

2980,0 

Paris— Boulogne  ...  8 

♦» 

2B4.0 

»» 

762,0 

M  ,» 

TOR 

Paris— Lille    ....  2 

n 

„  260.0 

n 

600,0 

»»  tl 

Paris— Arras — Calais  .  8 

» 

„  826^ 

n 

984,0 

n  II 

J.  iDO  ,y 

Paris— HazebronclL  .  .  1 

»». 

n  265^0 

n 

266,0 

,»  i» 

473 

Lille — Calais  ....  6 

rt 

»  108,0 

n 

648,0 

n  i» 

718 

Lille-Valenciennes-Hirson  2 

r> 

„  1^,0 

ii 

286,0 

w  w 

883 

Paris— Feignies  (Brfissel)  7 

»» 

„  231,0 

1 617,0 

?l  ,* 

1657 

Paris— Jenmont  (Coin)  8 

•>^ 

„  238,0 

« 

714,0 

»♦  « 

678 

Paris-Anlnoye-Maubeuge  2 

„  229,0 

468,0 

»»  " 

Aulnoye— Jenmont  .  .  4 

V 

„  22,0 

1) 

88,0 

n 

Paris— Tergnier  ...  1 

131,0 

1^ 

181,0 

11  i» 

146 

Paris— Nirson  ....  4 

197,0 

11 

788,0 

'1  «i 

Q77 

Paris— SoiesoDS  ...  2 

„  106,0 

17 

210,0 

11  J7 

Paris— Le  Trt'port  (fiber 

Chantilly)  ....  2 

„  192,0 

r 

384,0 

M  1' 

Paris — LeTrt'port  (fiber 

Pers.  Beauni.)     .    .  2 

,  183,0 

366,0 

i«  "1 

Paris— Creil    ....  16 

51.0 

— 

816,0 

11        •  > 

832  „ 

Calais — Laoii  ....  4 

..  274.(. 

11 

1096,0 

'1      • ; 

Amiens  -  Laon     ...  2 

1? 

107,0 

11 

— 

214,0 

11  '1 

197 

Amiens— Rouen  ...  2 

n 

117,0 

n 

— ^ 

234,0 

246  „ 

OriltMbita. 

Paris  -  Bordeaux  ...  12 

686,0 

"1 

7020,0 

■1*            •  * 

Paris— Orleans     ...  6 

121,0 

•1 

606,0 

*  *  "J 

raris — ot.  ^azaire    .  4 

■:i 

1  904,0 

**  *?■ 

Paris — Nantes  ....  2 

.,  427,0 

854,0 

1  Of\± 

Paris— Angers  ....  1 

339,0 

— 

339,0 

^1  *^ 

G93 

Anthers— Nantes  ...  1 

H8.0 

88,0 

1  • 

100  „ 

Paris — Touluuse  ...  6 

1,  751,0 

8  755,0 

^« 

4  714  .. 

Paris- Laqueuille    .    .  4 

„  441,0 

1  764,0 

2  290  „ 

Zn  Cbertragen  ISfiZfige 

41667,0  Zgkm  in  48869  Min. 

uiyi 
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Uebertrag  162  Zttge  =  41657,0  Zgbu  in  4^  Mm. 


Puris— Agen  .... 

2Zugezu  (>51,o  km 

— 

1 3a2,o 

Zgkm  iu 

1  la)  Mi] 

Paris — Perififueux  .   .  . 

2 

w 

1i 

•1 

998,0 

»i 

11 

1466 

ji 

Paris— Montlucon     .  . 

Q 
B 

»» 

)1 

— 

662,0 

« 

11 

782 

i» 

» lerzon— rans    .   .  • 

q 

9 

n 

** 

i(5UU,U 

11 

1» 

667 

11 

Dorfleanx — Lontras  . 

K 

VJ 

t» 

OA,U 

ZOO,0 

11 

11 

.^i6^^ 

«i 

Lioouniv — ooruoftuA 

1 

J* 

n 

O0,0 

i» 

11 

i» 

Burdeaux — Hendaye 

6 

•• 

— 

1 398.0 

•1 

1  779 

•  * 

Bordeaux— Pau    .   .  . 

3 

— 

741 

Bordeaux —  Lurlum 

4 

335,0 

1  340o 

?i 

1» 

1796 

11 

Bordeaux-1  ouiouse-Cette 

o 

^1 

3808,0 

•1 

»» 

rr  1  I  O 

•1 

loiiiouse — i>or(ieaax  , 

1 

i 

•* 

5? 

^Oi  ,1) 

•  • 

4Ol,0 

«» 

11 

R47 

11 

»>arDonne  —  l  erncre  . 

4 

4^U,0 

41 

11 

550 

•1 

ijorae&iix — Arcacnon 

7 
1 

11 

11 

528 

11 

Puis— Marseille  .   .  . 

12 

• 

863,(1 

10  356,0 

•  • 

•  • 

13383 

Paris— Maeon  .... 

2 

440,0 

— 

.s8(J.o 

11 

11 

822 

ft 

Paris— Pod  tarlier.   .  . 

6 

11 

455,0 

— 

2  730,0 

11 

11 

3  221 

11 

Paris— Modane    .   ,  . 

2 

»1 

693,0 

^  _ 

138(;.o 

11 

•1 

1574 

11 

Macon  -  Modaue  .   .  . 

2 

n 

11 

263,0 

506,0 

11 

11 

748 

11 

Macon  -  Genf  .... 

6 

?•« 

im.o 

1  1 16.0 

11 

11 

ibm 

i> 

Paris— Lyon  .... 

2 

1* 

612,0 

1024,0 

11 

11 

1  5H5 

11 

Paris  -  St.  Germain  .  . 

6 

^» 

r\  pr 

355.0 

>i 

2 130,0 

11 

11 

2b7b 

♦1 

St  Oennam  —St.  fitienne 

o 
O 

1? 

1  AO.  n 

« 

^,0 

♦» 

«1 

»i 

cL  Germain — Utennont . 

A 

^1 

»» 

260,0 

11 

11 

348 

i« 

i^ue— larascoii  .  .  . 

A 

Vf 

1» 

105  0 

If 

DOU,U 

»1 

» 

911 

11 

oi>  wrniaiD vvmo  .  * 

Q 

» 

♦1 

n 

•7X2,(1 

11 

1467 

?i 

XijOU'— vesoai  .... 

mm 

»» 

11 

<i 

11 

Paris  -  Havre  .... 

9 

228,0 

j» 

- 

2  052,0 

•1 

11 

2621 

•1 

Paris— Dieppe .... 

a  ■ 

8 

J? 

201,0 

11 

1608,0 

U 

1' 

1727 

11 

Paris -Boaen  .... 

2 

136^ 

11 

272,0 

«1 

309 

•1 

Roaen—Serqnigny   .  . 

3 

69,0 

11 

207,0 

•1 

11 

253 

•1 

Paris^Oherboiirg.  .  . 

4 

871,0 

11 

1484,0 

»• 

11 

2091 

M 

Pang— Caen  .... 

7 

?♦ 

1» 

239,0 

11 

1673,0 

»1 

11 

2399 

•1 

Pim— TrouTille  .  .  . 

2 

»1 

220,0 

» 

440,0 

1* 

14 

494 

1* 

Zu  abertragen  290Zag6  =  8453MZgkminl0a656Miii. 
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Debertrag  290  Zfige  =  84  5Sl,o  Zgkm  in  10B656Miii. 


1><*  M;ins — Mozidon 

.   2  Zuge  zu  14- ^0  km  = 

n  Zirkm  in 

3<)4  Min 

.  2 

610.(» 

1  64*"* 

Paris — Angers  .    .  . 

9 

616.1)  „ 

713  .. 

rans — nennes  .    .  . 

.  r> 

J    <(  ).(»  „ 

Paris — Le  Mans  .  . 

.  6 

M  211.0 

•ft  ■•■^ 

1  2Ui,0  ., 

1613 

Me  Mans — Angers  . 

.  4 

„    .,  97,0 

38S.(  1  .. 

4H4 

Ikuue.s— St.  Malo    ,  . 

.  2 

...  ..  82.0 

164.0 

195  .. 

Paris — Granville  .  . 

.  4 

328,0 

1 312,0 

1633  .. 

TttuwtiHhn 

Paris— Bordeaux  .  . 

.  2 

619,0 

*•  — 

1  ^0 

1670  .. 

Paris— Saintas .  .  . 

.  2 

492,0 

9^^4,0  .« 

1290 

Paris — ^Niort  .  .  . 

.  2 

..  406.0 

812,0  .. 

1068 

l^iort^La  Bodielle  .  . 

.  3 

..  67,0 

201,0 

269  .. 

Thouars— Les  Sables 

d'Ordonue  .   .   ,  . 

2 

152,0 

80l}0 

388  „ 

B28  Zflge  =  95 192,oZgkm  in  117316  Min. 

=  48,7  km  in  der  Stande  durchscbnittliche  Gescbwindigkeit. 


NorddeutBchLand. 

Beriin  Fr.-Str. — ^Hambnrg  4  Ziige  zu  290,7  km 

1 162,8  Zgkm  in 

1 014  Mi] 

Berlin  L.  Bhf.— Hamburg  2 

286)1 

672,8  ., 

472 

Altona — ^Kiel  ....  6  „ 

106»o 

636.0 

662 

Altona— Tondera  ...  2 

209,0 

418,0  „ 

494 

Neomnnster— Yamdrop    3  » 

„  179,2  .. 

637.C  .. 

719 

Neumlinster — ^Flensbnrg  1 

».  97, 1 

97,1  .. 

103 

Kfinigl.  Ei»enti.-Dir.  Magdeburg. 

Berlin  Z.G. — Holzminden  4 

..  a30.4 

I  321..i     ..  „ 

1537  .. 

Beriin  Potsd.  Bhf.— Thale  2  „ 

228,6  .. 

467,2  ., 

512 

Beriin  Potsd.  Bbf.— 

Braunseliwcitr ...   2  .. 

..  228,3  „ 

450.0 

391  „ 

Berlin  Z.  G. — Uannover  8 

..  255,0 

2mKi)  ,. 

2(121 

Hannover — Leipzig  .   ,   3  „ 

26(1,1  ,. 

7V»8.8  ,. 

•Cx)  .. 

Magdeburg— Hannover  .    3  ., 

147,0 

441.t»  ,. 

479 

Magdeburg— Leipzig    .  2 

119,1  .. 

238^2  ,. 

249 

Zu  ubertrageii  42Zuge  =  9 176,t>  Zgkin  iu  9  633iliu. 
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Uebertrag43Zfige  =  9 176.6  Zgkm  Id  t)638Min.  • 


Ijt'iii/if^ — Hildc'^heiiii 

2Zfig6ZU22(>.4 

km 

-4."r-^  -s  Zfkiii  ill 

«M.     T    CLj^lVld  111 

."»( f.  I 

UM-         \4  V  M  U 1  ^         ^     <  I  '  1     1  *  1  \  1  ^  • 

1 

■  4 

•) 

Oschprsleb<'ii-lI:iIl)rrstadt 

2 

2<I-:; 

— 

40.t. 

43 

(>{>t'  h  e  r  <  i  e  1 )  eii — T 1  uil  < ' 

•* 

•• 

- 

V»7. 0     „  ., 

128 

M  tigdebii  r!? — -  W  i  1 1  e  n  be  rge 

2 1  H.O 

O 

•* 

I  (  it  i  M 

ii'itii  —  i>n  iiitTii  ,    ,  « 

1 

«« 

la  .1 

1 
X 

«« 

1  1 7 

Ku.-iigi.  Eisenb.-Oir.  Cola  (reelitar<i.)> 

K.iiitlpfi  At  nnvtcr 

2 

17.s.!» 

3r,!^ 

MuDster — Ifanim  .    .  . 

6 

" 

34.7 

2US.y 

228 

Oberhausen— Enimeric'li 

4 

«4 

243.2 

24i» 

Oberhaust'ii — Zevonaiir  . 

1 

«• 

77  7 

•* 

^1.7  .. 

7o 

Coin — OberliauseB    .  . 

o 

mm 

7r  I  r. 

1  U,:> 

1  4  1  f» 
1 4 1 .0 

1  TO 

Coin — Brcnion  .... 

•* 

%• 

o  ru  n 

vOin— J>ii6aeriftun8t6iii  . 

ft 

*-« 

1  |U,4 

Kontgl.  £i»»at>.-Oir.  Huisovvr. 

•2 

1  -i 

1S9  n 

\\  21  rliii rtr"  —  .\  ttf^iilti'L: ('II 

4 

*1 

37.'> 

•1 

I4S  'J 

H  AinhiirfT  -f  !q  e<p] 

6 

M4G/. 

2  u77 

2  4(10 

Uel/cn — Hainbiin'' 

1 

J* 

•1 

K.3  s 

Cassel — Frankfurt    .  , 

8 

4> 

1  OViS.4  ., 

ISr.l 

Hannover — Bremen  .  . 

l> 

?^ 

«• 

<il2.r,     „  .. 

713 

isrenien — tsrcmfirniivfin  . 

2 

44 

•  ft 

lz.>.2 

I  1 1 

A 1  n^_U  o  nil  An 

o 

«S 

I-T  o  Tn  nil  IMT      Ki*Avn  An 

riaiijijui^— •DreniBn  .  . 

»• 

1 

71  i 

uarourg'^vruxnftven 

O 

11 

m% 

K&bIbI.  EtsMid.-IMr.  Btrliiu 

TTra  n  L  f  11  i*f PAfton 

2 

1' 

%* 

173,1 

»♦ 

:-iH4 

a  iih(>ii — Pftsen 

2 

4« 

l72.»i 

«* 

34.")  o 

12.") 

Guben — Bentsflitii   .  . 

2 

^« 

*■ 

4« 

l*.»7.s  „ 

280 

Berlin — Stralsund     .  . 

2 

%% 

k* 

224.2 

«* 

44y»l 

r)i4 

Berlin — Swinemttnde 

2 

«4 

aft 

201.-1 

102.0 

181 

Berlin — Stettin    .   .  . 

4 

«* 

»4 

rxS7,«i  .. 

.")35 

Stettin — Stargard    .  , 

2 

*1 

B4.6 

88 

Zn  Qbertragen  144  Zuge  —  25  241,i(  Zgkiu  in  27  027  Min. 


Uigiiizeti  by  ^.jOOgle 
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Die  FahrgMGhwindigkeit  der  Schnellcttge. 


Uebertrag  144Zi&ge 

— 

25  241,9  Zgkm  in  27  627  Mil 

Berlin  -Kohlfort-  Broslan 

4Zfigeza859,9iao 

14d9,6Zgkmin  1684Mii 

Berlin— Sagan—Brefllao 

2 

M 

„  329,9 

— 

668.4 

?» 

627 

i» 

Berlin — ^Frankfort  ft.  0. 

2 

n 

1* 

162,4 

n 

7* 

151 

11 

Breslan— flirscliberg 

2 

n 

„  125,7 

251,4 

»* 

378 

11 

KSnigl.  EitQitb.-Dlr.  CrftirL 

Berlin — Roederau .   .  . 

4 

J* 

«  140^ 

n 

563,« 

»» 

581 

•1 

Berlin — Elsterwerda .  . 

2 

i> 

122»e 

246,9 

« 

»» 

243 

«i 

Berlin— Leipzig  Berl.  Blif.  3 

n 

M  162,9 

« 

488,7 

»* 

583 

«i* 

Berlin — Leipzig  Bg.  Bbf.  4 

n 

„  172,6 

690,4 

»* 

638 

11 

Berlin — Bebra  .... 

6 

n 

„  371,9 

1869,6 

n 

« 

2339 

n 

Halle — Bebra  v   .  .  . 

3 

n 

„  210,9 

n 

630,8 

1» 

!♦ 

Bebra — ^Leipzig   .  .  . 

1 

t> 

„  218,4 

218,4 

»t 

296 

11 

Eisenadi— Leipzig  .  . 

1 

»» 

173,8 

173,3 

11 

243 

»» 

Berlin — ^Eisenach .  .  . 

1 

i« 

M  326,8 

326,6 

M 

11 

407 

♦t 

Erfnrt— Berlin .  .  .  . 

1 

»» 

270,1 

»i 

270,1 

11 

337 

n 

jienui— "EMUUieia  . 

0 
0 

'? 

320,9 

M 

960,6 

1» 

1014 

« 

Weifsenfels — ^Bebra  .  . 

1 

»» 

„  178,8 

« 

178,3 

11 

244 

»» 

Weifisenfels—Saaifeld  . 

1 

T» 

l3Sb,6 

« 

1» 

lob 

n 

Leipzig— Eorbetha  .  . 

6 

31 9 

» 

1875 

« 

214 

IT 

Leipzig— Zeitz .  .  .  . 

4 

44,G 

178,4 

17 

1' 

213 

1> 

vBSsei— oeora  .... 

D 

68.9 

»♦ 

— 

349.9 

11 

397 

?» 

Q 

W 

21Lr 

— 

^3.0 

•1 

681 

1» 

Leipzig— Eilenbnrg  .  . 

2 

^* 

47Ji 

11 

65 

1» 

UhilgL  EltenH.'Dir.  Brombarf. 

Berli  n— Konitz— £ydt- 

4 

741,9 

— 

2  967,G 

3052 

^, 

Berlin — Thorn .... 

2 

382,7 

♦1 

= 

765,1 

»» 

♦» 

mo 

'1 

Posen — Thorn  .... 

2 

•> 

141,1 

n 

— 

282,2 

n 

»» 

288 

11 

Thorn— Insterburg  .  . 

2 

»» 

M 

1» 

7fiA 

1» 

KSnigt.  Eitanb.-Olr.  Bretlaii. 

Breslaii  -  Poseii  -Stargard 

2 

•» 

„  336,8 

— 

673.(i 

** 

« 

Breslau— Oderberg  .  . 

6 

♦» 

„  180,9 

>♦ 

1C85,4 

11 

1387 

1> 

KSnlgl.  Eltenb.-Ur.  Kfiln  (llnktrii.} 

Ciiln— Cleve  .... 

2 

n 

119,9 

•i 

239.« 

1» 

29U 

It 

Coin — Veiilo  .... 

3 

>* 

89,3 

267,9 

11 

437 

11 

Za  ftbertragen  227  Zflge  =  42  554,7  Zgkm  in  47  707  Min. 


Die  FahrgttschwiiuUgkdt  der  Sfdmellsllge.  11 

Uebertrag  227  Zfige  s      654,7  Zgkm  in  47  707  Min. 

Coin— Crefeld  ....   IZugezu  6B,i  km  =      55,iZgkmin      71  Min. 


Coin — Herbesthal     .  . 

11 

*T 

•7 

85,4 

•1 

939,4 

•• 

1* 

1279 

Coin — Biii^^erbruck   .  . 

8 

11 

163,0 

ji 

1  22-1,0 

1502 

Bmgerbrufk — Met/  .  . 

4 

11 

•  « 

220,8 

»» 

883,2 

,  * 

1080 

« » 

Bingerbruck-MuusittT  a.  St.  2 

•  * 

20,2 

■I"! 

40,4 

53 

Coblenz — Trier    .   .  . 

3 

111,4 

— 

•  * 

398 

Diedenhofen — Trier  .  . 

2 

70,1 

— 

140,2 

176 

Berlin  Z.  G. — Gusten — 

2 

375,0 



?5U,<» 

mm 

4^ 

1011 

Berlin  Fr.-Str — Gusten 

2 

19 

380,0 

t) 

760,0 

11 

♦t 

780 

tt 

Berlin  Z.  G  — Gusten — 

1 

v-ao^61      •     ■      •      •  « 

2 

«« 

77 

4* 

361,4 

4« 

722,^ 

*m 

mm 

920 

4, 

Bebra — Frankfurt    .  . 

8 

166,6 

1  332,s 

«4 

1619 

*, 

Hauuu — Frankfurt    .  . 

3 

'7 

22,9 

— — 

68,7 

«, 

4^ 

87 

4, 

Halle — Cassel  .... 

4 

»» 

217,6 

870,; 

It 

It 

1051 

tt 

Eichenberg — GOttingen  , 

2 

w 

19,3 

— 

38,0 

-4 

•t 

43 

»t 

Eichenberg — Bebra  .  . 

4 

W 

*7 

243,2 

It 

279 

tt 

Giefsen — Coblenz  .   .  . 

4 

116,4 

It 

465,6 

44 

4t 

682 

44 

Frankfurt — ^Niederlahn- 

8 

11 

123,8 

tJ 

— 

99<U 

•1 

44 

1 170 

*4 

Frankfurt— Wiesbaden  . 

7 

It 

42,0 

»t 

294,0 

»» 

•» 

363 

•t 

Konigl.  ^tsenb.-Dir.  EllMrfMI. 

• 

Aachen — Holzminden  . 

4 

315,7 

— 

1262,8 

44 

4, 

1757 

Gdln — ^Hildesheim — 

Braunschweig .  .  . 

2 

>» 

n 

t4 

t1 

1  KfO 

Hamm— Elberfeld    .  . 

4 

*> 

74,4 

»» 

297,« 

t« 

tt 

396 

tt 

Gaaael — Arnsberg— Cob 

2 

274,9 

»» 

549,8 

44 

•t 

644 

tt 

Cassel— Warburg .  .  . 

4 

52,8 

»« 

209,9 

44 

44 

226 

tt 

Cola — ^Barmen .... 

7 

n 

52,9 

IT 

865,4 

•* 

t4 

485 

tt 

Coin— Elberfeld  .  .  . 

2 

»» 

^» 

48,6 

n 

97,9 

44 

»1 

101 

tt 

Prenfs.  Staatsbahnen  .  339  ZQge  =  66 191,7  Zgkm  in  64  673  Min. 


=  52,1  km  in  der  Stonde  durchschnittiicho  Geschwindigkeit. 


Digitized  by  Google 
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Die  Faltrgeichwindigkeit  der  Sehnellsage. 


Uebertrag  329Zilgd 


=  66  IMUi  Zgkm  in  (A  673  Mid. 


Bremen — Leer  ....  3  Zftge  zu  99,2  km  — 
Oldeoburg— Bremen .  .  1  44,»  = 


297,cZgkmm     433  Mio. 


Deutioh-Norditcher  Lloyd. 


Nuustrolitz-Waruemimde 

2 

.,  125,0 

=     251,2  ., 

303  „ 

Utaok-MaliMMr  CItMtafeR. 

Hamburg— Lftbeck  .  . 

6 

„  63,0 

^    316,0  „ 

382  „ 

Brostherxogl.  leokL  Friftdr.>Fr.«MM. 

Lftbeck — Strasburg  .  . 

2 

„    ..  235,1 

»• 

=    470,2  « 

566 

342  Zuge 

-  57  570,(j  Zgkm  in     413  Min. 

=  52,0  km  in  der  Stunde  durchschnittliche  Geschwindigkeit. 

Sch  wftis. 

Vir«liilSt«  SahwriMr  BahMii. 

Winterthur — ^Rorschach 

2ZGgezu  75,0  km 

:=    150.0  Zgkm  in 

247  Min. 

Winterthur— St.  Galien . 

1 

68,0 

5' 

—      68b0    1,  ,^ 

79  „ 

7i   fro  1  liT*«i  n  Ir  ^^^_Hti  Jill  o 

/<iogeiumcK^^^oiu*iin  . 

2 

.,  60,0 

Sarjans — Char .... 

2 

„  26,0 

=      62,0  « 

no  „ 

Rorschach  —  St.  Marga- 

2 

V  13,0 

=      26,0  „ 

71 

Schwe^  ter  Zanlnlbalm. 

Bern — Olten  .... 

9 

67,0 

=   e(B,o  .. 

S94  ., 

Basel — Luzem.  .  .  . 

() 

..    .,  95.0 

=*  570,0  „ 

XM\  ,. 

Basel — Olten  .... 

10 

„  4<'.n 

•1 

=    400,0  .. 

7:V3 

Lnzem — Olten.   .  .  . 

1 

«  55,0 

.. 

=      65.0  ., 

ri  „ 

Olten — ^Aarau  .... 

10 

M  14,0 

*• 

=     14f),o    „  „ 

205  „ 

Bern — ScherzHgen   .  . 

4 

31,0 

=  124,0 

25S  ., 

Bern — ^Thun  .... 

1 

30,0 

=  30/i 

61  ,. 

8ohw0Ueri«3he  Wcstbahn. 

Xoucljatc! — Vorrici'Cij  . 

5 

40.O 

=     200.0  „ 

Gent — ikieg  .... 

2 

„  2()7.r. 

-     414.0  ,. 

im  ., 

Genf— LauBunne  .    .  . 

4 

61.0 

244.(»  ., 

32S  „ 

Lausanne — St.  Maurice  . 

2 

52  0 

21.S 

Laasanne — Neuveville 

1H2.U  .. 

321  „ 

Zu  ubertraguu  05  Zuge 

=  3  452  .0  Zgkm  in 

5  566  Min. 

uiLjiiizuu  Dy  Google 


Di«  Pahrgesdiwindigkeit  d«r  Sehnellsttgt.  18 

Uebertrag  65Zfige  =  3452,<)Zgkmm  5566Mm. 

LaoMnne — Bern  .   .   .   SZugezu  98,okm=:     784,oZgkmin  1274Hin. 


L&ns&Due — VRllnrhPH 

2 

^1 

•> 

47  0 

94o 

1' 

167 

WMMiMiMw  ■•Nvvlhrta. 

Ztbich—Aarau    .  .  . 

10 

60,0 

— 

600,0 

773 

Zfirieh— Bnigg    ,  .  . 

3 

31«o 

— 

93,0 

134 

fiasel— Bragg  .... 

8 

58,0 

464,0 

787 

Zflrich — Lnzern  .  .  . 

6 

68,0 

— 

406,0 

.» 

663 

ZSrich — Ziegelbrficke 

2 

5ao 

— 

116.0 

165 

ZfiriVh— Lintthal  .    .  . 

2 

8o,o 

WW 

170,0 

- 

389 

t» 

Turgi— Waltlfthut  .    .  . 

3 

18,0 

54,0 

•  * 

95 

,% 

Zurich — Rorschach  .  . 

2 

<^ 

U8,o 

— 

19<i,() 

•1 

307 

»1 

Zuriph  Rf>Ti>fliixlini"Ti 

4 

^« 

82o 

328  0 

»^ 

525 

Vt 

Zurich — Wintcrthnr  .  . 

9 

>» 

*» 

2(ko 

— 

2iM.o 

«4 

412 

»* 

^nterthur-Schaffliaust'ii 

2 

<i 

1» 

3(),o 

• , 

— 

60,0 

•1 

8R 

Waltbhat — Winterthur . 

2 

'1 

*^ 

52,0 

104,0 

226 

huzfm  ( /hiassrt 

{] 

•>  * 

232  0 

1  392  0 

•  * 

2  468 

Hfillin/nna.  Tallinn 

4 

* 

40o 

160  0 

256 

0886I-^L9eil6  .... 

Q 

o 

011,0 

0<9U,0 

'1 

Buel— NeuveviUe    .  . 

2 

104,0 

208,0 

414 

»» 

BieJ— Chanx  de  fonds  . 

2 

46,0 

92,0 

•1 

196 

Bern — Biel — Sonceboz  . 

2 

48,0 

96,f» 

•  * 

185 

*, 

Bern— Biel  

5 

33,0 

166,0 

241 

Beni — Luztjrn  .... 

4 

*• 

96,0 

380,0 

634 

161  Zage  =  10 190,0  Zgkm  in  16  829  Hin. 


=  36,!t  km  in  der  iSiuiule  (lurch^schnittiiche  GeschwiDcligkeit. 

Sttddeatachland. 

IM«Ii«Mmm  to  Clm»4«lfer. 

WddKnbiirg— Basel .  .  6Zageza206,2kin  =  1 249,8  Zgkm  in  1687  Hin. 
Weibenbarg— Strafsbarg  2    „   „  67,s  „  =     134,6    ^   ^>     166  „ 
^la&bnrg— Basel    .  .  3    „   „  14ao     =    422,7    „         540  „ 
StrafBbnTg— Avrioonrt  .6    „   „  91,o      =:    646,o     „         688  „ 
j^burg— Saarburg  .   4    „   „  70,7  „  =     282,^    „    „     308  „ 

Zn  iibertragen  21  Z«ge  2  635,8  Zgkm  in  3  278  Hin. 


Digitized  by  Google 
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Die  FalifgMeliwIiidis^t  der  Sdmetlsflge. 


UebeiiTOg  21  Zfige  =  2686,8Zgkmiii  3278Mm. 


Saarburg — Luxemburg  . 

6  Z&ge  zu  154,1  km 

924,(5  Zgkm  in 

1  GS;5  Mu 

Lauterhurg — fetralshiirg 

o 

i» 

>i 

00,5 

111,0 

w 

idl 

Saarburg — Saargemuad 

1 

n 

54,8 

— 

54,8 

99 

♦1 

75 

MMSlltlN  LMlMfl|SkBlilla 

F  ra  1 1  k  \ur\ — Biugerbriick 

7 

68,7 

_ 

480.9 

4* 

644 

Iiaiikfurt — Mainz    .  . 

4 

77 

I J 

37,6 

*• 

150,4 

99 

7~ 

99 

165 

•  ft 

77 

Mainz — Bingerbruck 

1 

7T 

32,1 

94 

32.1 

9* 

36 

99 

Mainz — Worms    .    .  . 

4 

99 

45,9 

)9 



183,0 

99 

219 

f9 

Mainz — AsrhaiVcnburg  . 

8 

76,5 

•  > 



99 

«4 

810 

9> 

Mainz — Daniistadt    .  . 

2 

99 

34,1 

•  * 



68.2 

f9 

«9 

Rl 

>i 

Frankfurt -As('haft"enburff 

7 

7" 

77 

41.3 

"7 

— 

289,1 

99 

9^ 

314 

99 

7* 

Frankfurt — Mannheim  . 

6 

a* 

"7 

ft* 

80,9 

485,4 

537 

Mainz — Mannheim   .  . 

2 

71 

7' 

77,0 

154,0 

158 

99 

"7 

Maio2  — Dornberg — Gr. 

Gerau    .   ,   .   .  . 

3 

w 

21,s 

64,5 

•1 

11 

91 

»i 

Frankfart— Limburg  . 

2 

>♦ 

69,7 

139,4 

y 

182 

11 

Niedernbansen- Wiesbaden  2 

'» 

on  n 

aiU,0 

4U,0 

11 

11 

04 

Franklart — Hanaa — 

£berbach  .... 

1 

11 

10D,t 

— 

lUb,1 

1* 

11 

149 

«, 

Eberbacb — ^Hanan    .  . 

1 

»i 

00,9 

00,9 

rt 

11 

Pfalzbahn. 

Nenstadt — Weif«enburg 

8 

TT 

•* 

»» 

46,8 

ft* 

77 

374,4 

99 

461 

„ 

Womu— Neustadt  .  . 

4 

77 

77 

51,1 

77 

204,4 

99 

277 

Ludwigsbafen  -  Nenstadt 

3 

n 

11 

29,4 

« 

88,9 

11 

111 

11 

Sehifferetadt-Lauterburg 

2 

»» 

?1 

69  s 

— 

1246 

11 

M 

167 

11 

Mannheim — Speyer  .  . 

2 

?» 

w 

25,6 

51,9 

11 

1* 

83 

11 

Mfinster  a.  St. — Nenstadt  8 

« 

71,9 

— 

215,7 

11 

11 

274 

11 

Nenstadt — Neunldrcben 

2 

1* 

aaS,i 

11 

lo4,8 

11 

1QQ 

«i 

Oennersbeim  — Zwei- 

2 

11 

^9 

11 

185,^ 

•1 

11 

Hannheim— Karbrnhe  . 

2 

j« 

11 

62,0 

11 

124,0 

136 

Heidelberg— Basel   .  * 

8 

»» 

y> 

251,5 

ji 

2012,0 

1* 

11 

2418 

11 

Heidelberg^Karlsrnhe . 

4 

If 

11 

54^1 

11 

216,4 

1» 

•1 

266 

11 

Karlsnthe — ^Basel .  .  . 

2 

197,4 

11 

394,8 

11 

403 

11 

Xarlsrnbe —  A})pcnweier 

7 

">■> 

64,7 

ji 

452,9 

•1 

•1 

522 

11 

Zn  flbertragen  129Zfige 


Die  FahfgMdiwiiidii^eit  An  SolmeltsOge. 
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Uebertrag  129ZQge 

11 225,9  Zgkro  in  13  7^  Min. 

Mannhei  m — Heidelberg 

5  Zfige  zu 

18,5  km 

— 

i>2,r.  Zgkm  in 

124  Min. 

Appenweier — St  rufHlmrg 

4 

w 

116  „ 

Karlsruhe — Muiiiacker  . 

2 

M 

— 

86,8 

»«  11 

126  „ 

Otteuburg — Siiigen    .  . 

4 

V) 

14i),2 

•• 

— 

«, 

886  „ 

nurzburg — Neckarelz  . 

1 

»* 

1(J8.« 

= 

*i 

149  „ 

Hetdelhercr — Wflrzhurflr 

1 

169,4 

1B9,4 

»*  ♦» 

235 

Neckarelz — Eberbach  . 

1 

19,7 

-• 

— 

19,7 

i<  •» 

26  „ 

Neckarelz — Jagstfeld 

2 

17.6 

— 

52  „ 

f 

» 

14,9 

11)4,3 

140 

Main-NeckartMilin. 

f  raukfurt — Heidelberg  . 

— 

•»  « 

1713  „ 

UolMitolM  StMtttahii. 

Gorlitz — Dresden     .  . 

4 

»» 

— 

466  „ 

Leipzig — Dresden  .    ,  . 

— 

690  r. 

760  „ 

Dresden — ^Bodenbach  . 

5 

61,9 

— 

372  „ 

Dresden — Tetsehen  .  . 

Q 

m 

148  „ 

Leipzig — Hof  .... 

8 

161,0 

— 

1  316,« 

h;s4  „ 

Leipzig — Reichenbach  . 

1 

90,8 

90,s 

112  „ 

Keichenbach — Eger  .  . 

n 
Z 

li)8,6 

„ 

346  „ 

£lsterwerda — Dresden  . 

O 
mt 

»»  »» 

114 

Leipzig — Chemnitz  .  . 

Q 

227  „ 

Roderau — Ghemnitz  ,  . 

Q 

m 

« 

VI 

1  '^9  A 

«  « 

196  „ 

Rdderau — ^Dresden  .  . 

44 

218  „ 

Wiirttembergisoht  Stutttoliii. 

Bietijiheim — Osterburken 

9 

»» 

78L4 

»^ 

V 

206  „ 

Jagstfeid — Bietigheira  . 

w 

404 

80s 

** 

129  „ 

Heilbronn— Bietigheim  . 

2 

n 

29  2 

r)8  1 

•  ^  -in  1 

68  „ 

Muhlacker — Ulm  .    .  . 

7 

»» 

« 

140.5 

983  & 

« 

1419  „ 

Muhlacker — Stuttgart  . 

2 

46,5 

— 

93,0 

«♦ 

130  „ 

Rietij,dieim— Stuttgart  . 

4 

23,4 

93,6 

,1  *, 

138  „ 

u  im — (  nednchshafen  . 

2 

IT 

?1 

103,C 

207,s 

*•  •, 

244  „ 

Horb— ImmendiDgen 

2 

»» 

81,0 

162,0 

14 

217  „ 

Stattgart— NOrdlingen  . 

2 

^^ 

115,5 

231,0 

•1  « 

372  „ 

Stuttgart — Aalen  .  .  . 

1 

76,1 

w 

76,1 

•» 

98  „ 

Aalen— Grailsbeim  .  . 

1 

« 

w 

37,1 

37,1 

43  „ 

Zu  flbertragen  236Z&ge 

19  743,1  Zgkm  in  25  025  Min. 

Uigiiizeti  by  i^OOgle 


Die  Fabrgeschwindigkeit  dw  SdmeUsfige. 


Uebertrag  236  Zflge  =  19  743,i  Zgkm  iu  25  Min. 

Orailsheim— Heilbronn  .  2Zlif(eza  88,1  km  =    176,9  Zgkm  in    239  Mio. 


rTorzneim — wiiQD&a. 

o 

a 

•  n 

40,4 

fU 

'A 

nTuiTiiinr — iioro  . 

19 

l-T'),0 

** 

otuitgcii  t — uriiiisnQiiu  . 

:i 

Bayeritohfl  Staattbahn. 

Aschaffenbarg-Worzburg 

8 

f  1 

899 

t' 

Warzbarg^TFenchtlingeii 

4 

139.3 

740 

>♦ 

Wfirzburg — Nflrnberg  . 

4 

102,1 

408.4 

628 

>• 

Niirnberg -i\i:5sau   .  . 

2 

?  t 

437,«> 

542 

J* 

Nuruberg — Eger  .   ,  . 

2 

11 

151,4 

3(>2,s 

374 

9* 

Nurnberg— Crailsheim  . 

4 

•  ft 

9 



361,0 

T  # 

». 

445 

■  % 

?T 

Hof — Miinchen    .  .  . 

4 

f  * 

312,9 

1248,8 

;} 

t» 

1603 

Mflnchen — LlDdan  .  . 

4 

'  1 

220,7 

882,B 

>i 

1261 

Pleinfeld— Bnchloe  .  . 

3 

166.0 

496,0 

?^ 

707 

Pleinfeld — Aui^sburg 

1 

•  • 

126,2 



126,2 

77 

208 

Augsburg;  —  Bucliioe  .  . 

1 

39,8 

,  

39.S 

'J 

47 

Ulm— Munchen    .  .  . 

6 

ft* 

146,4 

878,4 

ft« 

1047 

MfiDchoD— 8imbach  .  . 

2 

>> 

123,s 



246,G 

273 

■  7 

I[fiiich6n--Eiifst«m  .  . 

S 

TT 

T 

98,9 

197,8 

235 

ff» 

9T 

Munchen — Salzburg  .  . 

6 

153,0 

918,0 

1237 

f  • 

Prieii — Miinchen  .   .  . 

1 

89,6 

7* 

•  ft 

1 7 

117 

Hof-Bamberg-Munchen  . 

4 

387,9 

«4 

J' 

1  551, u 

2  216 

Hochstadt^Mfinchen 

2 

300,9 

** 

601,8 

■ft. 

768 

,* 

TranchtlinffAfi— Mflnclifiii 

A  L  ViaVll  1*1 1 1  Im               JIB  M 1 1  WHOM 

1 

•5 

1366 

136.6 

'1 

J» 

172 

Bamberg -Wfiraburg  . 

2 

^^ 

•1 

100,1 

200,2 

M 

>» 

299 

J» 

Oberndorf—  Wiirzburg  . 

i 

173,G 

*  ^ 

)1 

224 

Meiningen— Kissingen  . 

2 

^* 

73,7 

147,4 

1« 

257 

Oberndorf— Kissingeii  . 

a 

51 

23,0 

69,0 

tT 

130 

Saalfeld— Hochstadt 

4 

■>l 

80.4 

51 

321,6 

560 

320  Zftgd  -  31 408,5  Zgkm  in  40  600  Min. 

=  46,4  km  in  der  Stunde  duniiScunittUche  Geschwiiidigkeit. 


Digitized  by  Google 


Die  Fftbrgcschwindigkeit  der  Sehnellsllge. 
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Ku  J  >pnhageii-M  a^^nedsuod 

2  Ziige  zu  122,  i  km 

244,2  Zgkm  in 

21M)  Min. 

Or'*hoved — (rjedser  .  . 

2 

n 

11 

113 

11 

Kopt*nliiij,^en— Korsdr  . 

4 

It  -^^^V)^ 

— 

441  .b 

It 

606 

»? 

Fridfrii'ia —  A  Mrhiiiis 

M-    &  «H ^  1  A  V  1 V*         X*  (•  1  1 1  \ I  U4?  ■ 

2 

„  110,0 

1^ 

220,0 

11 

»1 

•  325 

Vamdnip— Fridericia  . 

4 

,.  39,2 

>» 

166,H 

»• 

>• 

220 

•» 

Strib — Kyborg    .   .  . 

4 

„  83,4 

?i 

333,ti 

1, 

11 

448 

i» 

Kopenbageo—  Helsingdr 

2 

rt 

mo 

It 

H 

167 

i» 

20  Zuge 

1  (iOtMi 

Zgkm 

in 

2iMiH  Min. 

=  46,A  km  ID  der  Stnnde  durfbschnittlicbe  Gescbwindigkeit. 

Oesterreich. 

CnsAnbclia  Lliii«ii. 

WfeD — Orsowa    .  .  . 

zu  769^  km 

1638,0  Zgkm  in 

1825 

Min. 

Wien — Szegedin  .  .  . 

1 

w 

„  468,0 

« 

— 

468^0 

r? 

11 

546 

i» 

Budapest— Wien  .   .  . 

1 

n  278,0 

»» 

278,0 

» 

11 

270 

M 

Wien — ^Prefsbiirg  .  .  . 

2 

» 

«  66,0 

11 

130,0 

»i 

175 

>1 

Pre&bnrg— Leopoldstadt  2 

»  64,0 

128.0 

♦> 

166 

>1 

Galaatba-SiUein .  .  . 

2 

i> 

„  169,0 

1' 

338,0 

405 

V 

Bodenbaeh^Wien  .  . 

2 

n 

1,  540,0 

1060,0 

»* 

1} 

1203 

Bodenbaeb— BrfiDD  .  . 

3 

»« 

„  384,0 

»» 

1162,0 

11 

1* 

1296 

Prs^— Brnnn  .... 

1 

»f 

,,264,0 

»1 

254,0 

1* 

If 

256 

1» 

Wien— Brock  .... 

4 

»» 

„  ^0 

W 

168,0 

ft 

^ 

»♦ 

Oderberg— Wien  .   .  . 

6 

„  276,0 

1  666,0 

11 

2166 

>1 

Krakaa^Oderberg  .  . 

4 

« 

„  137,0 

mfi 

»i 

It 

763 

11 

Brttnn— Wien  .... 

4 

„  144,0 

rt 

576,0 

»» 

»» 

632 

11 

Wien — Londenbnrg  .  . 

2 

„  88.0 

n 

166,0 

i< 

1» 

189 

11 

Wiea — ^Marcbegg .  .  . 

^ 

»t 

„  80,0 

»» 

160,0 

»» 

T? 

129 

>» 

SzGzakowa— Trzebhtia  . 

2 

»  16,0 

•» 

32,0 

•t 

52 

1» 

Brack — ^Budapest .   .  . 

4 

221,0 

11 

884,0 

»l 

U 

1011 

•  « 

Budapest— Sesdin   .  . 

2 

„  847,0 

»» 

694,0 

n 

H 

895 

>1 

Zu  ubertragen  47  Ziige 


=  10  240,0  Zgkm  in  12  198  Min. 


Digitized  by  Google 
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Uebertrag  47  Zuge  =  10  240,o  Zgkm  iii  12 19b  Mid. 


Budapest— Rattek   .  . 

4 

»i 

i> 

313,0 

n 

: 

1262,0 

ft 

»» 

1788 

i» 

Badapest-Pradeal  .  . 

2 

J} 

n 

761,0 

1622^ 

»i 

2189 

11 

Budapest— BlaiiBeiibiirg 

2 

j> 

>» 

4oao 

« 

: 

800,0 

11 

« 

1020 

»» 

Budapest— Kaachan  .  . 

2 

i» 

?> 

273,0 

n 

546,0 

11 

>i 

763 

♦» 

Badapest^f  itiine    .  . 

2 

»» 

11 

618,0 

•n 

1236,0 

•1 

'» 

1990 

i» 

Budapest— Steolnok  .  . 

2 

}i 

>j 

101,0 

:» 

202,0 

242 

♦» 

OMlvr<taUioto  tiMtiSita. 

Wien — Bger  .... 

4 

n 

« ft 

466,0 

#  ft 

= 

1824,0 

2301 

» 

POsen— Eger  .  .  .  . 

1 

•1 

107,0 

»; 

iar,o 

<1 

» 

132 

n 

Prag—GmOnd .  .  .  . 

4 

»l 

»? 

186,0 

«• 

744,0 

•? 

11 

887 

i» 

Wesely— Badweis    .  . 

1 

»? 

i» 

38,0 

?i 

38.0 

ft. 

11 

43 

w 

Budweis- -Linz    .   .  . 

1 

•1 

127,0 

— 

127,0 

1' 

i« 

169 

»» 

Wien — Salzburg  .    .  . 

O 

•  t 

i< 

314,0 

1> 

1 670.0 

•  > 

1" 

2069 

»» 

Wien — Slmbach   .    .  . 

2 

11 

306,0 

ft< 

— 

610,0 

1J 

1' 

696 

Wels— Neumarkt .    .  . 

2 

'» 

ft  ft 

30,0 

11 

60,0 

11 

68 

?i 

Attnang— Wien    .    .  . 

1 

•  ? 

•1 

244,0 

»• 

244,0 

11 

"1 

319 

11 

Wien —Aiu^tot  ten     .  . 

^> 

71 

126,0 

•1 

— 

600.0 

. , 

11 

687 

ft, 

Salzburg — Buchs  . 

2 

11 

^1 

43B.0 

>• 

— 

8<;(;,o 

•  ft 

1342 

11 

Salzburg -WOrgl  .    .  . 

2 

'? 

•1 

193,0 

^1 

38(;.o 

686 

'1 

Salzburg— Landeck  .  . 

2 

« * 

327,0 

11 

— 

654,0 

1? 

ftft 

1047 

11 

Amstetten— Pontafel 

2 

»» 

567,0 

51 

— 

1  114,0 

1> 

>i 

1110 

»i 

Amstetten— St.  Michael 

2 

*> 

322,0 

•1 

— 

644,0 

If 

»» 

710 

n 

St.  Michael— Pontafel  . 

2 

n 

236,0 

— 

470,0 

»» 

»» 

^>H9 

i» 

Bregenz-— Feldkirch  .  . 

2 

It 

38,0 

7(i,o 

f1 

90 

•« 

Neumarkt — l*assau  .  . 

2 

« 

52,0 

l(>4,o 

vt 

» 

119 

11 

Attnang — Aussee  .   .  . 

2 

« 

78,0 

11 

166,0 

>» 

n 

29U 

11 

Ischl — Selzthal    .  .  . 

2 

82,0 

« 

164,0 

») 

11 

336 

»l 

Attnang— Isciil     .    .  , 

1 

»i 

44,0 

11 

44,0 

« 

11 

82 

II 

Lemberg — Suczawa  .  . 

2 

M 

712,0 

11 

11 

1066 

OMtemMMohs  ■onhmllMha. 

Tetiichen— Wieu  .    .  . 

4 

458,'  I 

71 

— 

1  h32,o 

»» 

i» 

24t^ 

?> 

Grofs'Wossek— Prag  . 

2 

» 

66,0 

132,0 

11 

11 

200 

rt 

■Mflhttftrtiar  lata. 

Prag— Eger  

4 

241,0 

1) 

964,0 

n 

11 

1399 

?» 

Karlstad— Komutau  .  . 

2 

ti 

» 

61,0 

11 

122,0 

vt 

n 

165 

n 

Zn  ftbertragen 

121  Zfige 

300^,0 

Zgkm  IB  33 166  Mil 

Diyiiizea  by  Google 
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Uebertrag  121  Zlige  =  d0062,o  Zgkm  in  d9 165  Min. 

Sidbaha. 

Kufstein — Ala  ....   2  Zuge  zu  304,0  km  =     6(18,o  Zgkm  ia     '♦57  Min. 


WorgI — Innsbrnck    .  . 

4 

»» 

» 

77 

240,0 

11 

281 

If 

Franzensfeste — hozQU  . 

2 

11 

»» 

45,0 

11 

90,0 

If 

11 

150 

ff 

1 

») 

99,0 

11 

99,0 

ff 

11 

130 

11 

Wien— Thest  .... 

4 

]) 

11 

596,0 

11 

— 

2384,0 

11 

11 

3323 

It 

TIT.   r 

Wien— Leoben  .... 

2 

» 

If 

191,0 

11 

382,0 

11 

11 

678 

It 

Budapest — ^Pragerhof 

2 

n 

If 

8340 

11 

668,0 

11 

11 

794 

If 

Pranzenfifeste — Marburg 

2 

jf 

It 

n 

— 

760,0 

„ 

„ 

1127 

,} 

St  Peter— Finme .  .  . 

2 

11 

If 

67/) 

11 

— 

114,0 

11 

11 

238 

ft 

NabreBma— Gormoiis 

2 

91 

«( 

Tr 

108,0 

T9 

164 

ft 

Araiar  Md  Ctuadar  EltMMM. 

Arad— Szegedin  .    .  . 

2 

*. 

•  * 

M 
9r 

120,0 

If 

240,0 

71 

77 

440 

And  -Gurahonez    .  . 

2 

11 

If 

118,0 

11 

226/» 

11 

11 

485 

ft 

AoaaiQ-Teplitzsr  Bahn. 

A  n  a ^^^^      iiT  /\ni Q  n 
AlWMHg'~~JxUUJUlitU       .  . 

9 

2 

If 

If 

w 

11 

11 

t  M(  1 

jlou 

n 

9 

» 

TJ 

11 

11 

11 

>i 

Piag — ^PilBeo  .... 

2 

»f 

tf 

110,0 

11 

220,0 

If 

11 

286 

11 

Qaliziaeka  Kari  LadwifaMHi. 

Knkaa — Podwoloczyska 

2 

11 

11 

,  684,0 

11 

1068/) 

ff 

If 

1471 

11 

Un«ariacbe  Nardoatbalui. 

bzerencs — Batya  .   .  . 

2 

If 

ff 

107,0 

11 

214,0 

11 

ff 

396 

11 

168  Zuge  =  37  976,o  Zgkm  in  60  698  Min. 


=  44^  km  in  der  6timde  darehschiiittUche  Geschwindigkeit 

Rmaftnlen. 

VercMMrova— Bokarest  .  4  Zflge  zq  381  ,o  km  =  1 524,o  Zngkm  in  2  1 8 1  Mm. 
Bokarest— Giurgewo    ,   2    „   „   78,o  „  =     150,0    „    „     177  „ 
Bakareet^Boman    .  .  2    „   „  346/)  „  =    692,o    „    „  10B4  „ 

8  Zuge  =  2  372,0  Zgkm  in  3  422  Min. 

=  414  km  in  der  Stnnde  darchadinitUiche  Geschwindigkeit 

2* 


Digitized  by  Google 


20 


Di«  Fftbigeaehwinditrkeit  der  Sehnelliflge. 


I  talieo. 


■ittalmMrtehfl. 


ivOiii  — risd  .    .    ,    .  . 

Ziige  zu  384,0  km 

2  OC4,o  Zgkm  iu 

2  m  Miu. 

1  ISa — luUlJalKI  .... 

2 

T' 

11  H 

4 

Tl 

IT 

'HI  0 

r 

11  It 

1  fiOi 

9 

II 

1» 

1? 

1  '"19  (» 

11  11 

9J.Q 

i>i  all  an  a — ii  u  vi—  vi  ouua 

V 

n 

11 

Q<  ¥i  ft 

11  11 

\  1(10 

xHOVl — ocIlUd  .... 

1 

1 

11 

It 

ft 

H 

IT  11 

Wrx 

j^uino*~MOruirfi  .   .  • 

4 

l» 

T 

11 

H(>8o 

11  11 

587 

lilUllctllr       1  litVOUAO       •  • 

1 

>t 

r 

282.0 

11 

-  -r' 

IT  IT 

\f  nHunp.  -Tiimh 

iUUUiUIv^      1.  Ill  III       ■      .  . 

n 

r 

11 

It  11 

59R 

XUrUi  JTlcK'Cll^a. 

9 

11 

11 

11 

^7«i  ft 

IT  11 

'I'll  t*m        \  1  ? rt Mvo 

71 

n 

91 0 

11 

11  11 

H25 

liLilllallU —  1  UriJI  ... 

5 

11 

?» 

11 

11  11 

±uriu— iiovura    •    .  . 

1 

TT 

10D,0 

11 

100,0 

»»  11 

125 

llom— Neapel  .... 

4 

11 

11 

M 

= 

1 040o 

11  11 

1  871 

1 

11 

11 

138^0 

M 

138,0 

11  11 

189 

CaiiceUo — ^Avellino  .  . 

Q 

11 

11 

73  a 

11 

— 

146.0 

11  11 

r  lorenz— jjiYorno  .    .  . 

6 

•» 

« 

97,0 

« 

485,0 

"l  " 

669 

Genaa— Ventimiglia .  . 

2 

mm 

11 

11 

151 0 

11 

302.0 

11  11 

490 

niii  flitiiui^— Willi  fuiii 

V/iiinqi>V^^nimilMlu.      «  . 

7 

1) 

11 

52,0 

11 

364,0 

11  11 

629 

Neapel— Reggio  .  .  . 

0 

11 

708  0 

»» 

= 

1 406o 

11  11 

2315 

fwnim  "it-r-r- 
jiL08Siiia"Oiui  vaiiioriiiii « 

11 

i| 

211  o 

W 

422o 

11  11 

669 

11 

2 

11 

11 

70.0 

11 

140.0 

11  n 

219 

n 

fliitiniini  rititntito 
jn.iuiiuiu.^~j:  luraii*  • 

A 

11 

11 

11 

11  11 

2929 

n 

J? luicu*^^ Aum  *    -    .  • 

6 

11 

ti 

316,0 

« 

1896,0 

If  IT 

2249 

n 

Yerona— Hodena  .  .  . 

2 

11 

11 

102,0 

11 

204^0 

11  11 

244 

11 

Yenedig— Hailand    .  . 

4 

11 

11 

265,0 

11 

1060,0 

IT  11 

1310 

Tl 

Yenedig— Bologna    .  . 

4 

11 

11 

160,0 

11 

640,0 

1>  IT 

842 

11 

Leceo-'llttlaiid  .  .  . 

2 

« 

»i 

51,0 

11 

102,0 

IT  11 

158 

tt 

Bologna— Brindlsi    .  . 

2 

n 

7Gl,o 

n 

1522,0 

It  IT 

2344 

Bologna— Ancona .  .  . 

2 

J? 

204,0 

1? 

408,0 

?T 

540 

?t 

\ncona— Rom  .... 

4 

11 

J) 

296,0 

)} 

1180,0 

n  n 

1945 

TI 

102  Zfige  =21 005,0  Zgkm  in  29  688  Jfin. 


=  42,0  km  in  der  Stunde  dundischuittliche  Geachwindigkeit. 


UigiiiztKJ  by  ^.aOOgle 
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Schweden. 


MAiind — St^okhnlni 

4ZQge 

ZD 

618,0  km 

2  472,0  Zgkm 

in 

3  62t )  Min. 

Stockholm — GothcDhnrsr 

2 

l» 

468,0 

It 

916,0 

n 

tl 

1481 

It 

HtilsiD&'bortr —  MellAmd 

2 

ft 

» 

ti 

732,0 

II 

II 

1  200 

tl 

Milmo — Billesholm 

4 

n 

»> 

59  0 

» 

236o 

»« 

II 

381 

It 

(rAth  Anhnnr— M <^  Iafim) 

2 

» 

123.0 

» 

240.0 

n 

It 

430 

It 

HdnnffbonT'—  HAlmRt&d 

1 

02,0 

n 

92,0 

ti 

II 

210 

Jw 

flahutad— Troilhfttan  . 

1 

71 

1 

228,0 

tt 

223,0 

«' 

t? 

475 

II 

GodienbTiig  -  HelBiogborg 

1 

»♦ 

n 

243/) 

»» 

243,0 

It 

« 

438 

It 

OxBfired— Warberg  .  . 

1 

159,0 

?j 

169,0 

»j 

370 

tt 

Warberg—Gotheoburg  . 

1 

» 

» 

77,0 

)} 

77,0 

V 

J> 

130 

II 

Hdternd— Fainn  .  .  . 

2 

7> 

?> 

366,0 

» 

710,0 

n 

1230 

It 

StoeUiolm— Oerebro .  . 

2 

JI 

J? 

217,0 

484,0 

?» 

883 

>J 

lui— Cbarlottenberg  . 

2 

)) 

>i 

203,0 

» 

406,0 

» 

» 

645 

tl 

25Ztkge  =  6  946,0  Zgkm  in  11 483  Um. 

=        km  in  der  Stunde  durchschnittlicbe  Gescbwindigkeit. 


No  r  w  ege  II. 

CristiaDia  Drontheim  .  2Zilgezu662^km  =  1 124,i>  Zgkm  in  2 175  Min. 
MeOernd— Christiania  .  2   „   „  234,0  „  =    468^0    „   „     880  „ 

4Z<lge  =  1592,oZgkmin  BOodMin. 

=  Sl^  km  in  der  Stnnde  durebscbnittliche  Gescbwindlgkeit 


Bnf  aland. 

A  ir(<ailen — P»^ter.>«burg    4  Zuge  zu  8*^)2,o  km  =  3  568,0  Zgkm  in  6  136  Min. 


VViinii  -  Petersburg 

2 

tt 

>» 

7U2,o 

1404,0 

1' 

II 

2  233 

II 

^arschaa — Petersbu 

2 

tl 

tl 

1 116,0 

» 

2  232,0 

tl 

V 

8  GO.- 

»t 

Sofinowice — Warschau  . 

4 

It 

tl 

310,5 

tt 

1242,0 

tl 

t» 

2  UlU 

tt 

Aiexandrowo- W  a  rscbaa 

2 

t» 

»l 

226,0 

It 

460,0 

♦t 

tl 

645 

II 

Warschau — Brest   .  . 

2 

It 

»» 

213,4 

It 

426,8 

»t 

»t 

717 

»i 

Brest— Moskan  .  .  . 

2 

»i 

tt 

1091,5 

tt 

2  183,0 

II 

It 

3  470 

tt 

Wdocaysk— Odessa  . 

4 

It 

548,4 

II 

2193,6 

tl 

tl 

3690 

It 

PtIeiBbiirg— Moskan  . 

4 

tt 

»t 

649,8 

It 

2699,9 

tt 

tt 

3849 

It 

I^cterabnrg— Beval  .  . 

2 

It 

II 

370^2 

It 

740,4 

tl 

tl 

1367 

Zu  ubertragen  28  Zfige  ^  17  039,0  Zgkm  in  26  812  Min. 
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Uebertrag  28  Zuge  =  17  iWjo  Zgkm  in  26  812  Mio. 


Moskaa — Koslow    .  . 

SZOgeza  409,7 

km 

= 

819,4  Zgkm  In 

iSlOlfiiL 

Hoskan— Enrak  .  .  . 

2 

n 

'» 

It 

= 

1071,2 

» 

1880 

II 

Kursk— Kiew  .... 

2 

» 

'J 

471,6 

»i 

943,2 

n 

n 

1616 

V 

Kiew— Shnierinka  .  . 

2 

n 

267,8 

= 

535,6 

»I 

726 

Koslow— Woronesh  .  . 

2 

n 

>> 

179,2 

— 

358,4 

II 

II 

526 

If 

Woronesh — Rosto  w 

2 

tt 

ti 

650,8 

>» 

1 

n 

»» 

2307 

w 

Moskau— Nischiiy 

Nowgorod  .... 

2 

II 

•457,5 

)» 

875,0 

n 

fl 

1440 

l» 

Kursk — Losowo  .   .  . 

2 

»f 

n 

385,2 

770,4 

ff 

1480 

l« 

Losown— Sendnikowo  . 

2 

1* 

n 

» 

196,4 

tt 

348 

l» 

Alexandrowsk— 

Sewastopol    .   .  . 

2 

n 

rt 

434,3 

868,6 

n 

1363 

11 

Rostow— Mineraibad  . 

2 

»t 

i» 

497y9 

ti 

994,4 

n 

1706 

It 

eOZflge  =25  773^8 Zgkm  in  41 486 Mm. 

=  37,S  km  in  der  Stuude  durchschnittliche  Geschwindigkeit. 

Werdeu  nach  diesen  Ermittlungen  die  Leistunjren  der  verschiedenen 
LJinder  des  eiiropSischen  Festlandes  im  Soniiner  i89t.i  gruppirt,  so  t„T^:iebt 
sich  folgende  Uebersicht,  wobei  des?  be-sf^ereu  Verg^leichens  wegen,  die  fiir 
den  Sommer  1888  ermittelten  ZahleTi  nii  entsprecbeuder  Stelie  mit  scbrigen 
Ziffem  daruuter  noclimais  angeMhrt  siud. 


Es  befftrderten: 


die  preofs.  Staatababnen  56  191,7  Schnallzngakm 

in 

64  673Min. 

=  52,1  km 

(44  397,9 

fl 

n 

63463 

ft 

^  49S  J 

NorddeataeUand  .  .  . 

.  57670,0 

11 

n 

66416 

If 

=  62,0  „ 

(46193,6 

» 

It 

65867 

» 

-49^  ffJ 

HoUand   

n 

n 

14780 

ff 

=  49,6  „ 

(14 

It 

17  767 

fl 

=  49,6 

» 

ft 

117  316 

ft 

=  48,7  , 

(84  945,0 

n 

ff 

m,  495 

If 

=  48, s  J 

If 

n 

16  127 

If 

=  48,3  „ 

• 

(10913,9 

If 

It 

13  706 

ff 

=  47,8  y>) 

.  1606,6 

n 

It 

2068 

ff 

=  46^6  „ 

.  61406,6 

^ 

f» 

40  600 

It 

=  46,4  „ 

Oosterreicli-Ungam .  , 

.  37975.0 

It 

n 

50  69b 

It 

=  44,9  „ 

ff 

t» 

29688 

ft 

=  42,5  „ 
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Ramanien   2  372,0  Schnellzugskm  in    3  422  Min.  =  41,6  km 

Rii(BlaDd  257^,8         »  „  41498   „  =87,8 

Sehweii  iOVOOfi        «         „  16829   ,  =86^8 

Sohweden  6946^         ,  ^  114^   „   =36,3  „ 

Noi  wegeu   1 592,0         „  «    3  U65    „    =  31,3  „ 

m  der  Stimde  durchscfanittlicbe  GreBchwindigkeit 

In  dem  engiischen  Buche  war  gesagt  v-orden,  dafs  nnr  diejenigen 
SchneUziige  in  Betracht  gezofjon  wnrden  seieu.  welohe  nut  einer  Gesehwin- 
digkeit  von  46  km  in  der  Stnnde  und  mehr  befordert  werden.  Schoii  bei 
der  fruheren  Besprechung  des  Baclie8  wnrde  darauf  hingewiesen,  dafs  dieser 
6nmdsatz  nicbt  befolgt  worden  sein  kOnne,  weil  sich  alsdann  theilweise 
erbeblich  weniger  Schnellzngskilometer  ergeben  wiirden.  als  in  dem  Buche 
angsfilbit  sind.  £s  ergab  sich  damals,  wie  aaf  S.  57  im  Jabrgaog  1890 
angegeben,  dab  im  Sommer  1888  anf 

den  prenfs.  Staatebahnen  von  44  397,9 Schnellzgkm  35  VUOj  Zgkm  =  80,9 pCt. 

in  Norddeutscblaad .  .  .  »  46193^       »        36  586,7    »      79^  ^ 

« 'Holland  „  14667,8       „       11476^    «   =78^  „ 

,  Franlmfcb  ^  84945,0       «       57180,0    ^   =67.3  „ 

„  Belgien  „  10913,2        „         7269.5    „    =  „ 

mit  einer  dorebecbiiitUicbeo  Geecbwindigkeit  von  46  km  and  mehr  in  der 
Stimde  beftidert  worden  sind. 

Im  Sommer  1890  warden  aaf 

den  preofo.  Btaatebahnen  von  66 191,7  SchneUzgkm  48  48&,8Zgkm  =  86,t  P^^- 

in  Norddeutscbland  .  .  „  67  570,0  „  49  621,7  „  =  86,0  „ 

,  Holland  „  12  235,8  ,  9119,8  «  =  74,6  „ 

r  Frankreicb  „  95192,0  „  65199,0  »  =68,4  „ 

,  fielgien   12976^  „  8688,5  „  =65,8  „ 

,  Dinemark  „  1606,6  „  982,2  „  =61,i  „ 

,  Suddeutschland  .  .  .  „  31408,5  „  1820i,3  „  =58,0  „ 

,  Oesierreicb-Ungarn  .  „  37  976,o  „  16  768,0  „  =  44,2  „ 

«  Itatien   »  21005^  ,  8019,0  „  =38^8  „ 

,  Scbweden  »  6946,0  „  618,0  «  =  8,0 

»  Ramfimen  „  2372,0  „  156,o  „  =  6,6 

.  Rofjsland  „  26  773,2  ^  1567,4  „  =  6,1 

.  der  Scbweiz  „  10 190,o  „  239,0  „  =  2,8 


n 

9t 
V 
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mit  einer  darchschoittliohen  Gesehwindigkeit  von  46  km  and  mehr  in  der 
Stunde  befordert. 

Die  fruhere  Aii^ijahe,  dafs  dip  preufsischen  Staatsbahneii  in 
Betreff  der  durclischnittlichen  Geschwindigkeit  der  Schneltzuge 
auf  dem  enrop^isclieu  Festlande  den  ersten  Rang  einnGhmen, 
ist  also  durch  die  neueren  Ermittlongen  voliig  best&tigt.  Aub  den  Zu- 
BammensteUangou  i^t  femer  erwiesen,  dafs  die  in  dem  englisclien  Buche 
aasgesprocbene  Prophezeihong ,  „die  Zustftiide  in  PreuTsen  wftrdea  in  Betreff 
der  Geschwindigkeit  der  SchneUzflge  in  weiteren  15  Jahren  fortschreitend 
sehlechter  werden**  der  Begriindnng  enthehrt. 

Es  darf  bei  dieser  Gelegenheit  anch  darauf  hingewiesen  werden,  wie 
aof  den  premfsischen  Staatsbahnen  nicht  nor  in  Betreff  der  gefohrenea 

Schnellzngskilometer ,  sondem  auch  in  Betreff  der  flberhaupt  fiir  den  Fer- 

soncnverkehr  beforderten  Zuekilometer,  wenn  etwa  die  letzten  sechs  Soinmer 
in  Betracht  gezogen  werdon,  eine  stetige,  der  Zunuhme  des  iillgemeinen 
Verkehrs  folgende  Vervollkotnninuug  stattgefimden  hat.  Es  wurden  niirnlich 
fur  den  Personenverkehr  gefabreu: 


bei  eiaor 

Zunahme  der 

Zngkilometer 

Zuaahme 

durchsehnitt- 

darchschnittlichen 

im  Sommer 

tiglicb 

lichea  Llnge 

Lftnge 

in  Zngkm 

.  ia  pet 

Ton  km 

in  km  j  in  pCt. 

1885 

238397,8 

20631 

1886 

242  995,9 

4  598,1 

1,03 

21052 

421  2,()4 

1887 

264  123,8 

11 127,9 

4,58 

21 862 

auo  3,80 

1888 

267 

18815,8 

6,4S 

22428 

576  '  2,68 
778  '  3,46 

1889 

288910,6 

20971,6 

7,82 

23206 

1890 

320  734,2 

31 823,6 

11,02 

24  063 

867  3,69 

In  diesem  Zeitraum  von  6  Jahren  sind  sonaeh  di«'  t&glich  fur  deu 
Personenverkehr  ir-  f  threncn  Zngkilometer  um  82  336,4  Zugkm  oder  34,54  pCt., 
die  Lilnge  der  bet  red'eadeu  preofeischen  Staatebabnstrecken  nm  3  432  km 
Oder  16,68  pOt  gestiegen. 

Wie  sclion  bei  der  eniten  Beaprecbnng  des  englieehen  Baches  bemerkt, 
uind  bei  den  bisherigen  diesseitigen  Ermittlungen  die  englischen  Bahnen 
nicht  in  Betracht  gezogen  worden,  well  die  anf  den  Betrieb  der  Eisen- 
bahnen  einwirkenden  aUgemeinen  Verfaftltnisse  in  England  so  sehr  von 

denjcnigeu  in  den  Staaten  des  Festlandes,  insbesondere  Preufsens  ab- 
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weirhen.  dafs  ein  allgemeiner  Vergleich  der  Leistangen  in  Betreflf  der 
Falirgeschwindigkeit  der  Schnell/.uge  nicht  zulassig  ist.  Es  ist  jetzt  aber 
der  Versueh  gemacht  worden,  auch  die  darchsclinittliche  Geschwiudigkeit 
der  engliscben  Schnellzuge  za  ermitteln.  Diese  Ermittlungen  siud  insoieru 
nicht  als  erscliOpfend  anzusehen,  ;ils  iiur  die  iu  dem  deutschen  Reichs- 
Kursbuche  iih  Schnellzuge  gekemizeicbueten  Zuge  berechnet  werden  konnten, 
weil  das  eiiglische  Kursbuch  ^Bradsbaw's  General  Kailwuy  and  Steam  Navi- 
gation (Tuide**  zu  wenig  uhersjichtlich  kennzeicbnet.  wolcbe  Zuge  ais  Scdinell- 
zugf  gelten.  Wiihrend  daher  in  deiii  t'liglischeu  Buclie  vmi  Foxwell  uiid 
Farrer  angegeben  ist  .  dal's  ini  Soinmer  lsS8  auf  engliscben  Bahuen  im 
Oanzen  10()  118  Schneiizui;>kiloinet,er  gel'abreii  wurden,  konnten  aos  dein 
deuis.  li<:u  Rei<*hf?-KTirsbu('lie  fur  den  Sommer  IMK)  imr  74699,3  Schnellzugs- 
kilometer  ermiltelt  werden.  Fietztere  wurden  in  77  557  Minuten,  also  rait 
einer  dnrehsehnittlichen  Gescbwindigkpit  von  57,7  km  in  dor  Stnnde  be- 
f^Vrdert,  wiilireiid  diese  in  dem  engli?i*'ben  Buche  fur  I  n  ^>ommer  1888 
aol  66,7  km  in  der  Stnnde  angegeben  war.  Und  weiiu,  wie  vorher  bei 
den  festlandischen  Bahuen ,  ;m<'h  boi  den  ciiiilischen  Scbnellzfigeu  nur  die 
mit  46  km  und  mehr  in  der  iSnnide  i;efahre!ieii  in  Betracht  gezogen  werdpTi, 
ergiebt  sich,  dafs  von  den  74  699,h  Zugkrti  liierher  «}fi  4U>.n  Ziiffkin  -- 
H9,3  pCt.  gebftren.  Bei  der  i^?recbnung  der  Fahrgesehwindigkeit  der  ein- 
zelnen  engliscben  Schneliziige  zeigte  sich,  dafs  besonders  sebnell  fahrende 
Zfige  im  AUgeraeinen  nur  auf  einigen  llauptlinien,  wie  zwiscben  London 
und  Dover,  Loudon  und  Brighton  und  zwiscben  London  und  Edinburg 
vorkommeii,  wahrend  auf  den  &brigeii  Linien  im  Allgemeinen  erheblich 
langsamer  gefahren  wird. 

Uebrigens  hat  auch  der  aoderwliiis  haoiig  als  schnellster  Zug  der 
Welt  bezeichnete  Scbnelizag  zwiscben  London  und  JSdinburg  der  Great- 
Northem  Railway,  der  sogenannte  Flying  Scotchman,  welcber  die  632  km 
lange  Strecke  in  8  Stuncten  30  Minuten,  also  mit  einer  dun  hsi  linittlichen 
Geschwiudigkeit  von  74,4  km  in  der  Stunde  zur&ckiegt,  l  inon  heachtungs- 
werthen  Koiikurronten  in  einem  Schnellzuge  der  preufsiechen  Staatsbidm- 
strecke  Berlin — Hamburg  gefundon.  Dereelbe  geht  gegenwartig  von 
Berlin,  Friedrichatrafse,  um  712  Nachmittags  ab  und  triffi  in  Hamburg 
QiD  lOiS  Abends  ein,  durchlUbrt  also  die  289,5  km  lange  Strecke,  unter  Be- 
rftcknchtignng  .d^  H  Minaten  betragenden  Zeitunter^chiedes,  in  3  Stonden 
44  Minuten  mit  einer  darcheehnittlichen  Gesehwindigkdt  von  77,5  km  in 
der  Stnnde,  wobei  nocli  za  beacliten  ist,  dafs  die  7,3  km  lange  Strecke 
Friedrichstrabe — Oharlottenbnrg  der  Berliner  Stadtbahn  nnr  mit  einer 
Gnmdgeschwindigkeit  von  45  km  in  der  Stnnde  befahren  werden  kann. 
Wenn  auch  der  eni^iaefae  Zog  dnrch  die  grOfsere  Lftnge  der  dorch- 
&hrenen  Strecke  noch  einen  gewissen  Vorspmng  vor  dem  Berlin— 
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Hamburger  Zuge  beh&lt,  so  durfte  durch  den  letztereu  doch  erwiei>en  sein, 
dafs,  was  bisher  von  manchen  Seiten  bpzweifelt  wurde,  anf  den  preuisi- 
scben  Staatabahnen  das^olhe  Muls  von  (lurclischniltiicher  Ge- 
.<:ch windigkeit.  wie  aiif  di'u  fnirliM  Inn  Bahuen  geieidtet  werdeu 
kau  u.  Wenii  oino  snichc  Gmhwindigkeit  gegenwarti^  bei  den  prenfsischen 
Staatsbabnen  noch  nicbt  in  wciterem  Umtange  zur  Auwendung  kommt,  so 
bat  dies  nur  darin  seinen  Grand,  dafs  eben,  abweichend  von  den  eng- 
lischen  Verhftltnissen ,  die  ubrigen  dabei  wesentlicb  mitsprechenden  Um- 
st&nde,  namentlich  die  durcli  die  Rucksichtnahnie  uuf  das  Publikom  der 
Zwischenstationen  und  anschliefsenden  Seiteustreckea '  bediDgten  zahl- 
reicheren  Aufenthaltspuokte  iioch  bei  den  meisten  Strecken  von  Aber- 
wiegendem  Einilusse  sind. 
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▼on 

Regfiernngsrath  Dr.  Vg«r  ia  BimIml 
IL 

Di«  BntMshldi^iif  der  Orandelgeiitlitaer  Mr  4to  Batelgaug 

Gnwdstickfltlieileii. 

(Hit  b«8onderer  Beziehung  auf  die      8  ff.  den  preali»l^«chen  EnteignongBgeseUes 

vom  11.  Juni  1874,  G.-8.  8.  ssi  ff.). 

Wesentlich  ▼erschieden  von  der  Entschftdigong  fftr  die  EnteigDimg 
ganzer  Orimdstfteke  ist  in  den  neiBten  neaeren' Enteigaiiiigsgegetieii 
and  iasbMondere  aneb  im  prenlsischeD  Enteignnngsgesetse  vom  11.  Jnni  1874 
die  EDtschidigimg  ttr  die  Snteignmig  von  GmndstCiekstheilen  be- 
bandelt.  Wftbiend  fftr  die  Enteignnng  ganzer  Grondstfleke  der  Gmndsatz 
mtbediagt  gilt,  dafe  die  Entecbftdigimg  ledlgUch  in  dem  objektiven 
Weithe  dee  enteigneten  GrondstQeks  bestebt,  hat  dieeer  Gmndraftz  far 
den  Fall  der  Enteignnng  einea  Tbeib  dee  Gnmdbesitzes  deseeiben  Eigen- 
tbtimere  ineofeni  eine  Abftndemng  erfiihren,  als  die  Entsehftdignng  nicht 
anf  den  leinen  objektiven  Wertb  bescbr&nlct  bleibt.  Yiebnebr  -soli  aladann 
mebr  gel^atet  werden,  ale  der  objektive  Wertb  des  GmndstQcks  allein, 
d.  b.  mebr,  ale  das  Gnmdatftck,  ftr  sicb  allein  betracbtet,  jedem  Dritten 
wertb  eem  wtlrde.  Eb  eoll  Ar  den  Fall  der  tbeilweisen  ^teignung  dee 
m  einer  Hand  vereinigten  Gmndbesitzes  aneb  ein  snbjektivee  Moment 
bei  der  EntecfaAdigungsbemessnng  Berfteknebtigung  finden,  nftmlieh  der 
ledigKeh  in  der  Person  dee  Eigentbfimers  liegende  Umetand,  daft  ibm  zn- 
gleicb  necb  anderer  mit  dem  abzntretenden  Gmndetftckethefle  5rtlieh 
Oder  wthecbaftlieb  zneammenbingender  Gmndbeeitz  gehOrt  Denn  dieeer 
Unstaiid  recbtfertigt  die  Erwftguog,  da&  dem  Eigentbfimer  dnrdi  die 
Trennnng  des  abzntretenden  Gmndstflcktbeils  von  seinem  Abrigen  Gnmd- 

*)  Vergl.  Archiv  im)  6.  553,  721,  lOi&i. 
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besitze  NaclitlieUe  entstehen,  die  er  nieht  eiieiden  wlirde,  wdnn  er  jeneii 
Gmndstuckstheil  nur  allein  besftfse  and  far  die  er  mithin  in  dem  objek- 

tivun  Werthe  desselben  —  fur  sich  allein  and  aus  dem  Zusainmenhange 
genommeu  —  Ersatz  nirht  findeii  wfirde.  Das  Prinzip  vollstandiger 
Entsrhadigimg  erfordcrt  hiur  also  eiiie  Abweiehung  von  dem  Grundsatze 
der  reiu  objektiven  Werthbemessuiig.  Es  mufs  das  subjektive  Moment  der 
Znsaramengehuiigkeit  des  (Trundstucksthcils  mit  dem  Gau/eii  in  der  Hand 
eines  Eigenthumers  lienu  ksichtigt  uud  daber  diesem  -  uebou  dem  ob- 
jektiven Wurthe  des  ;ih/utretendcn  Theils  —  der  Sehaden  der  Auseinander- 
roifsung  ersetzt  werdeu. 

Von  diesem  Gesicbtspunkte  aus  bestimnit  §  8  Abs.  2  dea  preufsi^heu 
Enteignungsgesetzes  —  in  fast  wOrtlicher  Uebereinstimmnng  mit  mehreren 
nenen  deatschen  Eoteii^iimgagesetzen: 

^Wird  nnr  ein  Theil  des  Gmndbesitzes  desselben  EigentbOmera 
in  Anspmch  genommen,  so  mnfafst  die  Entschfidigong  zagleich 
den  Hehrwerth,  welehen  der  abzatretende  Theil  dnrcfa  seinen  Ort- 
licben  oder  wirthschaftlichen  Zusammenhang  mit  dem  Ganzen  hat, 
sowie  den  Hinderwerth,  welcher  fUr  den  ilbrigen  Grandbesitz  dnreh 
die  Abtretong  entsteht'* 

Der  r4eset/geber  ging  also  davnn  aus.  dafs  Ijei  Enteij^iiuag  eines 
Til  oils  des  Grundhcsitzes  desselben  Eigenthiimers  die  Eiits<  liadigiing  nacb 
Mafsjiabe  des  objektiven  Werths  des  aus  dem  Ziisammenhange  mit  dem 
Ganzen  herausgerissenen  Theils  an  sich  nieht  geniige,  um  den  Eigeuthiimer 
vollstandig  zu  entschadigen,  dafs  vielmehr  in  diesem  Falle  der  Verlust 
des  Eigenthumers  grOfsiM-  sei,  als  der  objektive  Werth  jenes  Theils 
fur  sich  allein  gesehatzt.  Bereits  in  den  Motiven  des  ersten  Entwurfs 
(1868)  ist  (lnruuf  hingewiesen,  dafs.  wenn  man  dem  Eigeuthuraer  auch 
ffir  den  Fall  der  Theilenteignung  vollstandigen  Ersatz,  d.  h.  den  Unter- 
schied  zwiscben  dem  Zostande  seines  VermOgens  vor  und  naeh  der  Ex- 
propriation gew&hren  wolle.  man  sich  niehf  auf  den  Ersatz  des  gemeinen 
Werths  des  abzutretendeu  Grundstiieks  bes<  iiranken  diirfe.  sondera  hinzu- 
fOgen  mflsse  den  Mehrwerth  desselben,  weh  her  sich  dnrch  die  Verbin- 
dong  mit  anderen  Vermogenstheiien  dieses  Eigenthumers,  z.  B.  als  Tlieii 
eines  grOfseren  Gnmdst&cks  o(ier  zur  wesentiichen  Ergiinzung  einer  anderen 
Anlage  heraosstellt,  sowie  den  Minderwerjth,  welehen  andere  Theile  des 
GrondvermOgens  desselben  Besitzers  dadurch  erleiden,  dafs  sie  aos  der 
Verbindnng  mit  dem  expropriirten  Grundstiieke  aasscheiden.  Dieser  Grand- 
satz  hat  dementsprechend  schon  in  dem  bezuglichen  §  7  des  ersten  Ent- 
wurfs positiven  Ansdruck  gefunden  nnd  ist  beharrlich,  wenn  auch  unter 
mehrfachen  Aendemngen  und  Ergllnzaagen  der  Fassong  beibebalten  worden. 
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Unter  ^Crrondbesitz'*  ist  in  dem  Alisatz2  des  §8  des  preufsischcn 
EnteiLninngsgesetzes  die  Gesammthcit  der  im  firtlich*  n  oil^r  wirtbscliaft- 
Jichen  Znsammenhange  stehenden  Gruiulstuoke  desselben  fiiKenthQmers  zn 
verstehen.  Es  ist  nicht  nothwendig,  dafs  der  in  Anspruch  genommend 
Theil  im  OrtUchen  Zusammenhange  mit  dem  Heste  steht  Ebenso- 
weDig  ist  erforderlich,  dafs  der  Theil  nnd  der  Rest  zasainmen  ein 
gauzes  Gnmdatfick  im  Sinm  der  Gnmdbuchordnaiig  oder  der  Eataster 
and  des  Gnudsteuergesetzes  bilden,  anf  ein  nnd  dasselbe  Blatt  im 
.Grnndbaclie  eingetragen  sind  u.  s.  w.  Diese  formale  Znsammengehorig- 
kdt  ist  nicht  mafsgebend.  Es  genugt  vielmehr  der  wirthschaftliche  Zn- 
sammeohang,  d,  h.  der  Umstand,  dafs  beides  —  Theil  nnd  Rest  —  bisher 
einen  gemeinsehaftlicben  Mittelpnnkt  in  wirthscbaftlieher  Beziehnng  be- 
saben,  wirtbschaftlicb  —  wenn  anch  nicht  Ortlich  —  znsammengehOrig 
waren  nnd  ein  Ganzes  bildeten.  Es  kOnnen  daher  nnter  UmstAnden  ftrt- 
lich  meilenweit  iron  einander  getrennte  GmndstQcke  in  dem  VerhSltnisse 
Ton  Theilen  eines  Ganzen  stehen,  sie  kOnnen  in  verschiedenen  Gnts-  nnd 
Gemeindebezirken,  Ereisen  n.  s.  w.  liegen.  Entscheidend  ist,  soweit  nicht 
5rtlicher  Znsammenhang  vorliegt,  die  wirthschaftliche  ZnsammengehOrig- 
keit,  welehe  als  Thatfrage  nach  der  konkreten  Sachlage  festgestoUt  werden 
Diofs.  Ans  diesem  Gmnde  wnrde  die  frfihere  Fassnng  des  Eingangs^atzes: 

„Winl  iiur  ein  Theil  vou  einem  Grundsttick  in  Aiisprueh  g*-- 
nomnien", 

£owie  des  Schlufssatzes: 

„den  Miudorwertb,  welcher  fUr  das  Restgrnndstilck  durch  die 
Abtretnng  entsteht*", 

in  der  3.  Plenarberatiinng  in  die  Fassnng:  „Theil  des  Grundbesitzes 
desselben  Eigenthftmers^  nnd  ,»den  flbrigen  Grnndbesitz**  nm- 
gewandelt. 

Wesentlich  ist,  dafs  es  sich  uni  den  Ortlioh  nder  wirthschaftlieti  zu- 
sammt'iihaiigenden  Grundbesitz  .,dt\sselben  EigtMitb rimers'"  handelt. 
Diese  Voraussetzung  ist  so  selbstverstandlich,  dafs  sie  ffiglich  hatte  unor- 
wahnt  bleiben  ktinnen.  OfFenl>ur  laj^  aln  r  fiir  <len  Geset/tjohpr  die  Absieht 
vor,  nachdem  vom  Krfnrflemisse  des  ortlichen  Zusannueulj.juu.s  abgesehen 
worden  war,  ausdriirklidi  zu  hetoiiuu,  tlafs  der  losere  wii f lischaftliche  Zn- 
sammenhang jedeu  falls  in  der  Person  eines  uiid  dcssellx'ii  i^itienlhiiniers 
seine  Grundlage  hahen  mfisse.  .,Eig<'iitliiimt'i—  ist  hier  im  strung  rechtlirlien 
Sinne  zu  nehmen.  Die  Ortliche  odei  wiitlisi  hattliclic  V*  ihindung  mehrerer 
Gmudstficke  durch  hlofsp  Pacht  (Ususfnictus,  Empiiytcusi'.  (Jiundgerechtig- 
keiten  u.  s.  w.)  oder  clurch  Verbindung  ihrer  Eigeuthiinier  zuni  sfemein- 
scbaftlicheu  Wirthschaftsbetriebe  kommt  nicht  iu  Betracht  uud  kann  daher 
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die  Anwendimg  der  Entschadigungsnorm  des  Absatzes  2  des  §  8  nicht 
begrunden.  Der  fragliche  Tbeil  mnk  mil  dem  ubrigen  Gnindbe^itze  einem 
und  demselben  Eigentbftmer  nach  MaTsgabe  der  geltenden  Gesetze  uber 
den  Eigeothoinserwerb  von  Grundstucken  geliOreD.  Darauf ,  ob  der  Grond- 
besitz  im  ffprneinachaltlichen  fiigentluim  mebrerer  (z.  B.  Erben,  GeseU- 
8(  hatter)  stebt,  kommt  nictito  an,  voraiiflgesetzt,  dafs  Theil  and  Rest  ebon 
dieselben  Eigenthuoier  baben ;  ebensowenig,  ob  ein  Tbeil  im  eingetragenen, 
der  andere  nor  im  Natoralbesitze  des  Sigenthftmers  ist.*) 

Alle  Gnmdfltueke  einer  jnristiseben  Person  (Gemeinde,  Handelsgesellr 
schaft,  Stiftong,  Eirclie)  bilden  den  Gnmdbesitz  deseelben  Eigenthflmers. 
Alao  aaeh  alle  Gmndatfleke  des  preufsiseben  Staatefiskns,  gleiclmel  ob 
sie  Ton  derselben  oder  von  versebledenen  fiskalischen  Yerwaltmigen  (z.  B. 
Forst-f  Stener-,  Eisenbahnverwaltung)  verwaltet  werden.  Dagegen  iat 
zwiscben  Gnindstflcken  des  Reiefasfiskns  and  des  preafaiscben  Staatsfiakua 
zu  anteracheiden. 

Liegt  nun  eine  Tbeileiiteignung  in  dit'soin  Siune  vor,  so  soil  die  Ent- 
hadis^ung:  zugleich  den  Mehrwerth  nnifassen.  welchen  der  abzutretende 
Tbeil  dun-li  i>eiiieii  nrtlichon  oder  wirthschaflliohen  Znsammenbang  mit 
dt'ni  Gaiizen  hat.  ^(»svie  den  Minderwerth,  weicher  fur  den  ubrigeu 
Gruntibesitz  (iun-ii  die  Abtretuug  eutstelit. 

Zweifelbaft  ist  zanficbfit  die  Bedeatang  des  Wortes  „zagleicb". 
Han  kOnnte  der  Fassnng  nach  meinen,  es  bezwecke  nur  eine  Zosammen- 
fassung  der  Worte  ,,Mehrwerth"  und  „Minderwerth"  derartig,  dafs  die 
Entscb&dignng  nur  bestehen  soli  zugleich  aus  dem  Mehrwerth  and  dem 
Jliinderwerth  in  der  naher  angegebenen  Weise.  Inde£s,  wie  der  Zusammen- 
bang  mit  Absatz  1  des  §  8  und  die  Entstehungsgeschichte  ergeben,  wftre 
diese  AufTassung  eine  irrige.  Aueh  wtirde  ffir  den  Zweck  der  blofsen 
Zusammenfassung  des  Mebr-  and  Minderwerthes  das  Wort  „zag)eich''  uber- 
flassig  sein  und  das  Wort  ^sowie**  vollstftndig  genQgen.  ,^agleicb"  bezteht 
sieh  vielinebr  auf  den  vorangegangenen  Absatz  1.  Die  Entscbfldigong 
nmfafst: 

1.  die  im  Absatz  1  festgesteUte  Entsebftdigung  and  zngleieh 

2.  den  Mehrwerth.  sowie 

3.  den  Minderwcrth  —  in  d«'Tyi  im  Absatz  12  bestimmten  Umfange  — 
(s.  fiahr  a.  Langerhans,  S.  37). 

Zasfttzlicb  za  dem  im  Absatz  1  bezeichneten  Wertbe  soil  also  der 

*  i  Vergl.  £rk  des  2.  Hilfs-Scn.  des  Beichsger.  voin  20  April  iba2.  Eisenbahn- 
recktUeke  Bntoch.  Bd.  2  S.  260  (988). 
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Jlehrwertlj  uiid  Miuderwertli  ini  Siiiue  dcs  Absatzes  2  iu  Anschlag  kommen, 
im^  alien  drei  Faktnrt  n  soil  sicb  die  Gesammteutsch&digimg  fur  die  Ab- 
tretiuig  des  Theils  zusaminensetzen. 

Indem  nan  in  Betreif  des  llauptfaktors:  Entsfliildijiung  des  „volien 
Werthes  des  abZutretenden  Grundstucks  einschli^'lslich  der  enteigneten 
Zabehurungen'*  lediglich  auf  die  vorangegangene  Abhandlang  (Arch.  1890  S. 
d64f.S.  721  f.)  Bezug  genommen  wird,  bedurfen  nur  die  beiden  Nebenfaktoren: 
^Mehrwerth"  und  „Minderwerth"  der  weitereu  ErOrterung.  Der  Wort- 
laat  legt  die  Aiinahme  nahe,  dafs  der  Gesetzgeber  sich  beide  Faktoren 
—  den  Mebrwerth  ood  dea  Minderxserth  ~  p^etrennt  gedacht  hat,  der- 
artig,  da£g  gich  geoan  von  einander  scheiden  l^fst,  was  zn  der  einen, 
was  zu  der  anderen  Kategorie  gehOrt.  Indefs  cine  nahere  Prufang  ergiebt, 
dafs  eioe  strenge  uod  absolnte  Trennnng  beider  Kategorien  nicht  ang&ngig 
ist,  wie  auch  in  den  Matorialien  »ich  Dirgends  ansgefuhrt  and  motivirt 
findet,  wie  die  Trennnng  entfltanden,  und  welehe  Momente  zu  der  einen 
oder  anderen  Kategorie  zn  rechnen  sind*  Bereits  die  nrBprflngliehen  Ent- 
wflrfe  enthielten  —  oboe  weitere  BegiUndung  —  die  getrennte  Aufz&blung 
dieser  beiden  Entschfidigungsfaktoren  —  des  Mehrwerths  nnd  des  Minder- 
werths  —  nnd  apftterhin  sind  dieselben  onverftndett  beibehalten  worden. 
Die  BrwSgnng  ging  offenbar  dahin,  dafs  die  Theile  einee  Ganzen  mit  ein- 
ander verbnnden  in  ibier  weehaeteeitigen  Beziehnng  nnd  Einwiiknog  eine 
grOlaere  Nntznngafftbigkeit  and  daher  ancb  einen  bOberen  Werth  baben 
kOnnan,  ala  getrennt  von  einander.  Der  Werth  des  Ganzen  kann  grOfser 
aein,  als  die  fiinzelweitbe  der  getiennten  Theile  znaammengaFeebnet.  fir. 
kann,  aber  er  mnfa  nicht;  denn  ea  iat  ancb  mftglich,  dab  der  Werth 
jedes  Theiles  genan  im  Verfaftltnisse  seiner  GrOise  znm  Ganzen  steht, 
gleichyiel  ob  verbnnden  mit  den  anderen  Theilen  oder  getrennt  von 
denaelben.  Der  Werth  eines  jeden  The&les  kann  sieh  aber  dnrch  den 
Znaammenhang  mit  den  anderen  Theiien  hoher  atellen,  als  fUr  sieh 
allein.  Und  daher  kann  ancb  der  Hinderwerth,  den  jeder  Theil  dnrch 
die  Abtrennnng  erleidet,  ein  ▼erbfiltniTsmfllsig  grOfserer  sdn,  als  es  dem 
objektiyen  Werthe  der  anderen  Theile,  f&r  sioh  allein  betrachtet,  entspricht. 
£s  kann  wie  Bfthr  nnd  Langerhans  S.  37  zntreffend  bemerken  — 
der  abgetrennte  Theil  ernes  Ganzen  nicht  mehr  den  Werth  baben,  welcben 
er  im  Znsammenhange  mit  dem  Ganzen  darstellt,  es  kann  sowohl  der 
abzntretende  als  der  dem  EigenthQmer  Terbleibende  Theil  f&r  sich  allein 
weniger  werth  ^  wdl  weniger  nntznngs*  nnd  omsatz^ig  —  sein,  als 
beide  Theile  als  int^rende  nnd  znsammenwirkende  Theile  des  Ganzen 
biafaer  dnreh  ihre  Verbindong  werth  waren  (s.  das  Hberzeogende  Beispiel 
eines  in  Stikcke  gesprengten  Diamanten). 

Der  Sehaden,  den  nnter  Berficksicbtigung  dieses  Verhaltuisses  der 


Digiiizeti  by  Google 


32 


Beitii^  Mm  Lelire  von  der  Eateignnng. 


Eigi'iit  hfimer  des  bisherigen  Ganzen  durch  die  AbtrenniiDg  erleidet,  bestebt 
folgerichtig: 

1.  iD  dem  objektiven  Werthe  des  abgetrannton  TheOea  an  sich,  nnd 

2.  tn  dem  Unterschiede  zwiscben  dem  Werthe  de§  bisherigen  Ganzen 
^  nnd  dem  Werthe  der  nnnmebr  p:etrennten  Theile  oder  in  dem  Min- 

(lerwertho,  dor  durch  die  Trennung  fur  beide  Thelle  im  Vergleiclu' 
mit  dem  bisht  rim-n  Werthe  des  Ganzoii,  d.  h.  iladun  h  entstandeu 
ist,  dafs  sie  niclit  iiielir  Theih?  eiues  Ganzen  sind. 

Ab.satz  2  des  §  8  fal'st  dies  nun  in  kasui^tischer  Weise  dahin,  dais 
za  ersetzen  ist 

1.  der  objektive  Werth  des  abzutretenden  Tbeils  an  sich  (s.  Abs.  1), 

2.  der  Hehr werth,  welchen  der  abzntretende  Tbeil  durch  seinen 
drtlichen  oder  wirthscbaftlichen  ZnsammenbaDg  mit  dem  Ganzen, 
d.  i.  a]s  Tbeil  des  Ganzen  hatte,  nnd 

8.  der  Minderwerth.  welcher  fQr  den  fibrigen  Gmndbesitz  durch 
die  Abtretuiij;.  d.  h.  dadureh  cntsteht,  dafs  sie  nicht  mebr  Theil 
des  Ganzen  ist. 

Eine  solclio  kasuistiscbe  (JlitMlri  iiiig"  des  Werthsuntriscliicdt^s  zwisehen 
dem  ehemaligen  Ganzen  und  den  nunmehrigen  rheilcn  in  Mehrwerth  des 
abgetrennton  und  Minderwerth  des  verbleibenden  Theiis  wiirde  nun  fur 
die  Schadensfeststellung  von  Bedeutang  sein,  weim  sich  in  der  That 
genan  sondem  tind  berechnen  liefse,  welcher  Theil  des  Werths  auf  den 
•  fraglichen  Mehrwerth  des  Trennstucks  und  welcher  auf  deii  Minder* 
werth  des  Reststucks  entfUlt.  Dies  w&re  jedoch  nur  dann  mOglich.  wciin 
genau  die  Beziehungen  und  fiinwirkungen  der  getrennten  Theile  anf 
einander  zn  ergrttnden  und  danach  die  Werthe  derselben  im  Verh&ltnifs 
zom  Werthe  des  Ganzen  darzustellen  wftren.  Dies  ist  aber  nicht  mdglich. 
Dies  el  be  Thatsache  —  die  Trennung  —  kann  beide  Theile  im  Ver- 
gleiche  zum  Werthe  des  bisherigen  Ganzen  minderwerthig  machen  oder 
—  was  dasselbe  ist  —  beiden  Theilen  den  bisherigen  Mehrwerth  nehmen, 
den  sie  durch  ihre  vorgangige  Verbindung  besafsen.  In  welchem  Ver- 
h&ltnisse  dies  aher  stattfindet,  entzieht  sich  im  elnzelnen  Falle  bei  der 
Verwicklung  der  Beziehungen  und  Wechselwirkung  der  einzelnen  Theile 
eines  Ganzen  der  cenaut  ti  Feststellung. 

Es  iiilst  sich  wolil  tV'ststellen.  wclchen  Minderwerth  das  (J;ni/c  iiber- 
haupt  durdi  die  Spaltung  erlitten.  nicht  aber,  welcher  AntlnMl  darau  dem 
einen  oder  anderen  Theile  zuzuschreiben  ist.  Es  wird  daher  zumeist  im 
besonderen  Falle  i^anz  willkurlich  gegriffen  sein,  was  und  wi<  viel  man  als 
Mehrwerth  des  abzutretenden  Theiis  oder  nmgekebrt  als  Minderwerth  des 
Restgrundbesitzes  in  Anschiag  bringen  will.  Der  gesammte  Verlust  oder 
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JCmderwerth  wird  eben  darch  die  Thatsaehe  der  Trennnng  des  GaDzen  in 
zwei  Theile  bewirkt  Man  kann  den  gesammten  Mmderwerth,  den  daa 
Ganze  erletdet,  als  Folge  derTrennung  dee  abzntretenden  Theile  bin- 
etellen  —  ureil  obne  dieee  Trennnng  daa  Ganze  den  bisherigen  Werth  be- 
balten  haben  wflrde;  —  man  kann  aber  aneh  mlt  gleiebem  Beehte  nnd 
ane  dem  nftmlichem  Grande  den  gesammten  Minderwerth  ale  Folge  der 
Trennnng  dee  Reetetlickes  bezeichnen.  Ebendasselbe  Moment,  welches 
den  Kehrwerth  des  einen  Theils  rechtfertigt,  begrundet  anch  zagleieh 
den  Minderwerth  des  anderen  Theils.  Zutreflfend  sagt  daher  t.  Roh- 
land  S.  70:  «I)er  Schaden  entsteht  dadnrch,  dafs  das  Enteignnngs- 
objekt,  —  mag  es  ein  Theii  eines  Gnmdstfleke  oder  ein  ganzes  sein  — 
dorch  seinen  Ortlichen  oder  wirthschaftlichen  Znsammenbang  mit  dem 
ubrigen  Grundbesitz  des  Enteigneten  einen  Mehrwertb  hatte  and  nnn 
durch  die  Enteigimng  fur  dus  Restgrundstfick  eine  Werthverminderung 
eintritt."  Und  mit  Recht  bemerkt  Ran  da  (S.  666  Anm.  64e):  ^Selbst^ 
verstandlich  dart  Mehr-  iind  Minderwerth  bezOglich  desstjlben  Trenn- 
stucks  iiicht  gleichzeitig  m  Anschlag  gebratht  wcrdon/ 

EhPTiso  fuhrt  das  Hoi  clisticriclit  aii.s:  ^Es  \A  unzulassijj:.  einen 
Theii  der  enteigneten  Fl^che  herauszugrcifen  und  fiir  diesen  einen  heson- 
deren  Werth  ohne  Rucksicht  auf  den  Werth  des  Ganzen  zu  berechnen. 
Die  enteigneten  Flfuhen  sind  Theile  eines  im  Zusammenhange  stehenden 
Gmndbesitzes  desselben  Eigenthiimers.  Die  Berechnung  der  geleisteten 
Entsfhadigung  mag  sieh  aus  verschiedenen  Positionen  zusammensetzen. 
Kechtlich  aber  erscheint  die  Summe  dieser  Positionen  als  eine  einheit- 
liche,  nftmlich  als  die  Entschadigung  fiir  das  gesammte,  dem  zusammen- 
hftngenden  Grundbesitz  entzogene  Areal.  Da.sselbe  bat  in  Folge  Ortiichen 
oder  wirthschaftlichen  Zusammeohangee  mit  dem  Ganzen  einen  gewissen 
Mehrwerth  fflr  den  Eigenthumer;  denn  es  stellt  entweder  die  Verbiodung 
mit  dem  fibrigen  Grnndbesitze  her,  oder  es  erieichtert,  iodem  es  eben  mit 
diesero  ein  znsammenhangendes  grOfseree  Ganzes  bildet,  die  wirthschait- 
liche  oder  sonstis^e  Benntzong  des  Ganzen.  Durch  die  Enteignung  wird 
entweder  die  Vei  bindung  unterbrochen  oder  die  Benutznng  des  verbliebenen 
Grandbesitzes  beeiutrftchtigt.  Alle  diese  Nachtheile  bilden  die  sogenannten 
^Durchschneidungs-**  bezw.  ,,Defonnation8nachtheile**.  Der  Besitz  der  / 
enteignet^  Flftchen  hatte  also  fftr  den  Grondbesitzer  denjenigen  beson- 
deren  Nutzen,  weleher  dem  Werthe  nach  den  Nachtheilen  entsprieht, 
die  dem  GrondeigentbOmer  entstefaen,  wenn  er  die  Grandstiickstheile 
mi  seen  mnfe.*)  Daher  nnterseheidet  sich  anch  die  Entschftdigong  fftr 


*)  ErkHtmt  vom  8.  Bilft-Sea.  <ies  Beiduger.  onteim  Stt.  Mai  188Dl  BitQnb«hn 
reehtliche  Entsch.  Bd.  1  S.  177  (179). 
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Wirtbschaftsersehweningen  Id  nichts  von  der  gesetzlicb  fiir  die  Euteignuug 
im  Uebrigen  zu  gewdlirendeu  Entscbudigang.  Der  Vortheil,  welcfaen  der 
enteignete  Tbeil  eioes  Gnindbesitzes  far  die  leicbtere  Bewirthschaftcmg  des 
Rested  gehabt  hat,  gehOrt  mit  zu  dem  relativen  Werthe  desselben  and  bildet 
einen  Theil  der  GesammteotecbftdigoDg.*)  Der  darcli  den  Ortlichen  oder 
wirthschaftlicben  Zasammenhang  bedingte  Mebrwerth  der  abzntretenden 
Tbeile  nnd  der  Minderwerth  des  Restgrundstdcks  greifen  so  in- 
einander,  dafs  sie  sich  nnter  UmstSnden  derartig  decken  kOnnen,  dafs 
die  Vergfitnng  des  einen  die  Vergfltang  des  an  der  en  ganz  oder  theil- 
weise  ansschliefst**)  „Die  £ntsebftdigusg  wird  nach  §  8  Mr  die  Ab- 
tretnng  des  Gmndeigenthnms  gewfthrt,  aiso  nicht  f&r  den  bei  dem  Eigen- 
thfuner  znrfickbleibenden  Theii  desselben.  Die  Entschftdigong  fiir  den  ab- 
zntretenden Theil  „nmfar8t**  auch  den  Uinderwerth,  welcher  fdr  den 
nbrigen  Gnmdbesitz  durch  die  Abtretung  entsteht  Bei  Ennittlnng  des 
dnrch  die  Abtretong  entstehenden  Schadens  wird  auch  die  dem  Rest- 
grondstflek  dadurch  erwaehsende  Werthverminderung  in  Anschlag  ge- 
bracht,  aber  nicht  als  Entschfidigung  far  ein  neben  dem  abgetretenen 
GrundstUck  anzunehmendes  selbst&ndiges  Enteignungsobjckt,  sondem  als 
Bestandtheil  der  fftr  da»  abgetretene  GmndstUck  zu  gew&hrenden  vollen 
Entschftdigung.  Die  za  leistende  Entsch&digung  kann  sich  aus  verschie- 
denen  Ansfttzen  znsammensetzen.  Reehtlich  aber  erscheint  die  Smnme 
dieser  AnsStze  als  eine  einheitliche,  fSr  das  abzutretende  Gmndstiick 
im  Ganzen  zu  gewiibrende  Entsobiidigung.  Insbesoodere  gilt  dies  auch, 
wenii  nur  ein  Theil  des  Gnindbesitzes  desselben  Eigentbiimers  in  An- 
sprucb  £r<'nornTnen  wird,  von  den  Ansatzen  fur  den  Wertb  des  abzutre- 
tendeu  mi  l  l.ir  den  Minderwerth  des  /.uruckbleibendeii  Theils. •****) 

Narli  Vorstcliciidem  ware  imzwtilclhatt  klarer  gewesen.  oline 
weitere  (Ilifdcrunt;  in  nhjektivpTi  Wrrth.  Mebr-  uud  Minderwerth,  als  Ent- 
sehadigung  dcnjciiigeu  riosaramtbetr;iu  hinzustellen,  urn  wflchen  der 
Werib  des  Ganzen  dureb  die  Wegnahme  ties  Tlieils  vi  riiiindert 
wird.  Und  in  der  That  ist  ein  eiitsprcrhender  Antrag  in  den  Berathungen 
der  Abgeordnetenhauskonimission  (Ber.  vom  4.  Marz  1872)  gestellt,  aber 
abgelebnt  worden.  Der  Gesetzgcber  entsehied  sieb  fur  die  Beibebaltung 
der  kasuistisc  hen  Giiederung  und  bat  damit  zahlreicbe  Zweifel  und  Kontro- 
versen  geschaffen,  weiche  leicht  h&tten  vermieden  werdeu  kOnnen. 


Erkaniit  ▼om  5-  Ziv  -Sen.  des  Beichsger.  nntenn  8.  Novembw  18B0.  Eisen- 
bBhareehtliohe  Entacb.  B4.  1  8.  299,  dOO. 

**)  Erkumt  Tom  3>  Hilfft.-8eii.  d.R6ich8ger.  nntenn  19.  Jvai  1B8S.  Lttbell,  S.68. 

Erkrant  wma.  8.  Ziv.  •Sen.  des  Beiehtgnr.  nnterm  24.  Jaai  1886^  Eisenbahn- 
rechtl.  Sntsch.  Bd.4  S.  199.  nnd  5.  Ziv.-Sen.  nnterm  26.8eptbr.  1888,  das.  Bd.  &  S.  9a 
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Wenii^leich  es  aher  hiomarh  mehr  f»der  weiiigcr  willkuriicli  ist,  die 
Moniente,  wplrho  einoii  M  hi w  rili  den  abzutretenden  Theils.  und  die- 
jenigen,  weJehe  eiuen  Min  i*  rv, •  rth  des  Restgrundbesitzes  IxMlin^en.  von 
cinander  fijetrennt  zu  besitn  *  lirn  weil  dif'sor  Mehr-  und  jener  Mindcrwerth 
sich  erg&nzen  und  zusammen  deii  zu  ennittolndeu  Werthsuuterischit'd  Idlden, 
so  soil  doch,  der  Tendeiiz  des  Oesctzijeht'rs  und  dem  Wnrtlnutc  dos  Ge- 
^etzes  H:eni;irj5,  ira  Folgeudeu  ciiu'  ijetremite  Besprci'luini;  (lt'rjeiii<ioii  wesent- 
lit  heu  Momente,  welche  deu  Mehrwerth  drs  nincii  und  welelie  den  Mindcr- 
werth dps  andpron  Thcils  hcftrunden,  statttinden  —  zuinal  es  im  Eudziele 
^ieichgultig  ist,  wohin  man  das  eine  oder  andere  Moment  rechnet 

A.  Der  Mehrwertli  des  abratretenden  Theil«. 

Absatz  2  des  §  8  bestiromt  zunftchst,  dafs  die  Entsch&diguug  um- 
fasseu  soli: 

„deu  M ell  rw  (Tth,  welrlien  der  abzutretende  Theil  durch 
seinen  ortlirhon  oder  wirthschaftlicheu  Zusammeuhaug 
niit  (lein  Ganzen  hat." 

Es  liegt  aof  der  Hand  und  bedurf  der  nilhcren  Bcgrundung  nicht, 
dafs  eine  zusammenhangende  Fl&che  dem  Eigenthuincr  unter  Umstanden 
jrmfsere  Vortheile  bitten  kann,  als  die  einzelneo  Theiie  der  Fliiche  too 
einaoder  getrcnut,  dafs  dahcr  jeder  Theil  im  Zusammcnhange  mit  den  an- 
drrpii  Hncn  linheren  Werth  haben  kann,  als  ohne  die^en  Zusainmonhang. 
Er  kann  einen  Mehrwerth  haben  (v.  Randa,  655:  v.  Kohl  and.  S.  69). 
£8  ist  aber  nicht  ansgeschlossen,  dafs  dies  nach  der  Sachlage  ini  Einzeben 
nicht  der  Fall  ist,  dafs  gerade  umgekehrt  die  Zerstiickelttng  der  Fl&cbe  den 
Werth  der  einzelnen  Theiie  hebt  oder  doch  aaf  denselben  ohne  Einflnfs  ist. 

Worin  kOnnen  nun  die  Vortheile,  die  dem  EigenthQmer  aus  dem  Zu- 
sammenhange  des  Theils  mit  dem  Uebrigen  erwachsen  nnd  den  Mehrwerth 
im  Vergleicbe  m!t  dem  Werthe  des  getrennten  Theils  bedingen,  hanpt^ 
s&chlieb  bestehen?  Die  Frage  ist  erschOpfend  nicht  zn  beantworten. 
Ebenso  wenig  lassen  sich  allgemeine  Regeln  aufstellen,  weil  die  engen 
Beziehuugen  der  Theiie  eines  ganzen  GnindstQcks  zu  einandor  die  Vor- 
theile des  Znsammenhangs  je  nach  der  Sachlage  sehr  zahlreich  und  ver- 
achiedeoartig  gestalten  kOnnen  und  well  sie  insbesondere  abh&ngig  sind 
von  der  GrOfse,  Lage,  Besohaffenheit,  Qberhaupt  der  Nutzungs^higkeit 
der  einzelnen  Theiie.  Ob  daher  der  abzutretende  Theil  durch  s einen 
Zusammenhang  einen  Mehrwerth  fiberhaupt  hat  und  in  weloher  Hohe, 
ist  stets  Thatfrage.  Indefs  lassen  sich  doch  nach  Mafsgabe  der  allgenieinen 
Verkebrsanschauung  einige  wichtigere  und  regelm&fsig  Torkomniende  Fiille 
hervorbebeu. 

8» 
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I.  Der  Mehrwerth  durch  drtlichen  Zusammenhang. 

Die  Vortheile  nnd  damit  der  Mehrwerth  des  ab/.utretenden  Theils: 
konnen  zunflchst  hedingt  sein  dureli  deii  rein  drtlichen  Zusammen- 
hang, durch  <lie  raumliche  Verbindung  des  Theils  mit  dem  Ganzen  oder 
—  zutreffender  —  mit  dem  Uebrigen,  dem  Hestgrundbesitze.  Dahin  ge- 
hOrt  z.  B.: 

1.  Im  Ortlichen  ZusammenhaDge  mit  dem  Restbesitze  ist  der  abzn- 
tretende  Theil  als  Banplatz  oder  za  einer  gewerblichen  Anlage  n.  a.  w. 
geeignet  ^  Ohne  ZiiBammenhaiig  mit  dem  Reatbeaitze  kann  er  —  in  Fo]ge 
der  Zerstficklnng,  Mifsgestaltang,  schiefen  Dnrchscbneidung  —  nar  noch  zn 
landwirthachafUicheii  Zwecken:  als  Acker,  Wiese,  Gartenland  yerwendet 
werden. 

2.  Im  Ortliehen  Zusaiumeiihan^^e  mit  dem  Restbesitze  dient  der  ab- 
/iitretcnde  Theil  als  nachste  und  beste  Verbindung  der  ubritj^en  Theile 
uiiter  eiiiaiider  oder  mit  den  ofteutliclien  Wegen.  Ohne  den  ortlidien  Zu- 
sammenhang mil  dem  Restbehitze  i«t  er  lediglich  zu  landwirthschaft- 
licheu  u.  s.  w.  Zwecken  verweudbur.  ^) 

3.  Im  Ortlichen  Zusammenhange  mit  dem  Restbesitze  tragt  der  abzu- 
tretende  Theil  —  als  Park,  Garten,  Teich  u.  s.  w.  —  zur  VerscbOnening 
und  Annehmlichkeit  des  Restgrundbesit/es  bei.  Ohne  den  Zusammeuhang 
mit  dem  Restbesit/e  verliert  er  diese  Eigenschaft  fur  den  Restbesitz  und 
bat  nnr  den  Werth  seiner  aonstigen  Natznngsffthigkeit.  (Vergl.  B&br  und 
Langerhans»  S.  39). 

4.  £s  ist  hierbei  die  Frage  entstanden,  ob  unter  „Ortlichem  Zn- 
sammeoliang^*  im  Sinne  des  §  8  Abs.  2  die  UDunterbrochene  rftnm- 
liche  Verbindung  des  abzutretenden  Theils  mit  dem  Restbesitze  zu  ver- 
stehen  sei.  Diese  Frage  ist  nach  der  sich  ans  den  Haterialien  ergebenden 
Tendenz  des  Gesetzgebers  dahin  zu  beantworten,  dafs  der  Zusammenhang 
nicht  ein  thatsachlich  ununterbrochener,  unmittelbarer  zu  sein  braucht, 
vielmebr  blofse  iialit'  Ortliche  Beziehungen  der  Gnind.stucke  desselbeu 
EiguuthuniLis  tiir  die  Ainialime  genugen.  dafs  ein  Hrtlicher  Zusammenhang 
zwischen  ihnen  im  8iniie  des  §  H  Alks.  *2  vorliiiiiden  sei.  (Tiobcll.  S.  'v'^. 
Bohlniaiiit  II,  S.  TiO — 54).  Wie  nahe  die.se  ("ntlichen  Be/iehuugen  seiu 
miissen,  um  den  "Ut lichen  Znfjummenhans:  zu  reclitl't  rtii^en,  hifst  sich  all- 
gemein  —  etwa  unter  genauer  Angabe  der  Entferiiunyeii  -  iiielit  beant- 
worten, sondern  ist  Frage  des  besonderen  Falies.  Grundsiitzlieh  ist  nur  bei 
der  Beurtheiiung  daran  festzuhalten,  dafs  die  Ortliche  Lage  beider  Grund- 


S.  Rainla.  S. 655,  Amu.  54c  nnd  55.  Bohlmann  I,  S.33.  Dalcke.S.  60.  Gl 
Erk.  des  ob  -Tiib.  v.  2r>.  Oktohor  iHyj.  Striethorst.  Bd.  86,  8.  294;  des  2.  Hilfa 
6fnu  des  Heichsger.  vum  ll.  Oktober  iBtiO.   Eiseubahnrechtl.  Entscb.  Bd.  1  S.  286. 


Digitized  by  Google 


Beitrage  zar  Lebre  von  der  £nteigniing. 


37 


stftcke  derartig  nahe  sein  nrafe,  dab  rie  dnreh  ihr  Verhftltiiifs  zq  einander 
Qire  Natzongsfthigkeit  oder  ihren  Werth  zu  beeinflassen  vermOgen  und 
nach  der  aUgemeinen  Verkehrsanschanung  als  ein  .^Ganzes"  anzusehen  sind. 

In  don  Rpg^ierungsentwfirfpn  war  nur  be-stimiiit  wordeu,  dafs  dem 
Expropriaten  der  Mehrwertli  zu  •  rsetzon  sci,  wolchen  der  ahzutrotende 
Gegenstand  durch  seinon  Zu sa in nu'iihang  mit  andwn  Eigenthums- 
theilen  fur  den  Expropriaten  lialie.  ohne  dafs  die  Art  und  Weise  ienes 
Zu^ammenhanges  in  den  Oesetzentwiirfen  naher  l)e.stininit  wurde.  Der 
Abj^eordnete  Knebei  hattf^  in  fl*^r  Kommis.sinn  des  Abtjjedrilnetenhanses  (1873) 
eine  iitihere  Begriffsbestimniuug  jeiies  VVortes  ^Zusainmenhang''  durch  den 
Zn«?atz  ^ortliehon  oder  wirthschaftlichen "  (Zusamraenhang)  bean- 
tra::t.  indeni  er  hefiirehteto,  dafs  ohne  diesen  Zusatz  unter  dem  blofsen 
Worte  ^Zusammenhang'*  nur  der  Ortliche  und  nicht  auch  der  blol8 
wirthschaftliche  Zusammenhang  vielleicht  in  grofser  Entfernung  von 
einander  liegendor  Grundstucke  verstanden  werden  wiirde.  Allein  die 
Kommission  erachtete  diese  BefQrchtung  ffir  grundlos  und  lehnte  deshalli 
die  Aiinahme  i*>ne.s  Zusatzes  ab.  Zur  Begrundong  dieser  Abiehnnng  heifat 
es  in  dem  bezeichneten  Kommiasionaberichte: 

'  „Dem  —  Knebelscfaen  Antrage  —  gegenilber  warde  bemerkt,  dafs 
der  hier  fragliche  Zusammenhang  iUerdings  nicbt  stets  ein  an- 
mitt el  barer  zu  sein  branche,  dafs  aber  doch  dieaer  Zasammen- 
hang  dnrch  nahe  Grtlicbe  Beziehnngen  der  Grandstacke  als 
bedingt  werde  angesehen  werden  mflssen,  wfthrend  eine  alternative 
Hinstellnng  des  „Ortlichen  oder  wirthschaftlichen  Zasammenhangs^' 
ais  Faktors  der  WertberhOhong  leicbt  dahin  fahren  kOnnte,  die 
WertherhOhung  nnter  Umstftnden  anznnehmen,  wo  sic  gar  keine 
Berecbtigung  hat.*' 

Bei  der  zweiten  PlenfirherathunEr  des  AbHtMii'diictciiliauses  wieil  r.irdte 
der  AU-i'»inliitjte  Km-brl  seinen  Anti-ag,  weil  er  meinte,  ilals  du-  Aus- 
leguug  des  Ansdrurk>^  ^Zu^ainmenlian:^''  auf  die  blofsp  Hfinmiichkeit  fiihre. 
Darauf  wurde  nuniiieiir  der  KneheLselie  Autrag  angfuuinnion. 

Endiich  8pricht  fur  die  weitere  Auifassnng  des  Begriifes  ^ortlirli''  die 
in  der  dritten  Plenarberathung  vorgeuommene  Umwandlnng  des  Wortes 
vGrundstuek"  in  .,Grundbesitz''  sowie  .,Restgrundstiiek**  in  „ubrigen  Gruud- 
besitz".  Der  Abgeordnete  Knebei  bob  niimlieb  horvor,  dafs,  da  bei 
theiiweiser  Enteignnng  der  Minderwerth  nicht  l>lor8  des  einzelnen^  theil* 
weise  enteigneten  Grandstuckes,  sondem  der  Minderwerth  des  ge- 
sammten,  im  Zusammenhang  stehenden  Grnndbesitzes  des 
nftmlichen  Bi gen th timers  erstattet  werden  soli,  an  Stelle  der  Worte 
«wird  nnr  ein  Thdl  von  ein  em  Grundstficke''  n.  s.  w.  —  die  Worte: 
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„Wird  nur  ein  Tlieil  des  Gmndbesitzes  desselben  Eigen* 
thUmers*'  n.  s.  w.  gesetzt  werden  mfifsten,  and  dafs  ferner  am  Schlasse 
statt  der  Worte  ,»]finderwerth,  welcher  ffir  das  Restgrnndstflck  darch 
die  Abtretnng  eiit9te1it**  a.  s.  w.  —  die  Worte:  ,3lmderwerth,  welcher 

fur  den  fibrigen  Grundbesitz  (lurch  die  Abtretung  entsteht'  u.  s.  w. 
zu  setzeu  seien. 

Wenii  also  z.  B.  durch  die  Euteignung  eines  stadtischen  Grundstfickes 
ein  anderes,  dem  Knteigoeten  gleicbfalls  gehOiiges  stSdtisches  Gnindstuck 
beschSfligt  wird,  so  kann  der  Expropriant  die  Erstattung  dieses  Sohad^ns- 
nicht  deshalb  ablehnen,  weil  die  beiden  Grundstiicke  durcii  nu  da* 
zwischenliegeodes  OffenUiches  oder  Privatgrondstuck,  z.  B.  dorch  einen  Weg, 
Fia£s  a.  s.  w.  getrennt  sind.  Gesetzt,  elDem  Hauseigenthfimer  gehOrt  ein 
gegenliber  seliiem  Hanse  jenseits  der  daran  vorbeiflDirendeD  Strafse  liegender 
Baaplatz  oder  Garten  n.  s.  w.,  welcher  far  ibn  deshalb  einen  den  objektiveik 
Werth  libersteigenden  Werth  hat,  weil  er  als  Eigenthfimer  jenes  Platzes, 
Gartens  n.  s  w.  verhindem  kann,  dafe  daranf  seinem  Hanse  schadliche 
Anlagen  (z.  B.  h&Isliche  Bauten,  stOrende  indnstrielie  Etablissements  n.  s.  w.> 
errichtet  werden.  Beim  freih&odigen  Verkaofe  jeues  Platzes  zor  Aos- 
ffihmng  einer  solchen  dem  Restbesitze  sehftdlichen  Anlage  wflrde  er 
bei  Bemessung  des  Kaufpreises  diesen  Mehrwerth,  den  der  Platz  durch 
seine  ortiiehe  Lage  und  Be/.ieliunt;  zum  gegeniiberliegenden  Hanse  hat^ 
in  Anschlag  briugen.  M'ollte  man  also  dem  Hauseigenthumer  bei  der 
Entei^mung  jenes  Platzes  daiur  nur  den  objektiven  Werth,  welchen  derselbe 
fiir  sicb  uUein  betraehtet  nnd  unter  alien  Umstanden  fiir  jedermann  hat, 
zubilligen,  so  wiirde  er  eiitge^^en  der  iendenz  des  §  8  Absatz  2  die  ihm 
nafb  §  1  zustehende  vollstiindige  Entscbadigiiug  nieht  erlialten  (Bohiniann  II, 
S.  5(),  61).  Liegen  also  zwei  Grundstiicke  desselben  Eigenthumers  so  nahe 
bei  einander,  dafs  die  Art  und  Weise  der  Benutzung  und  Yerwendung  des 
einen  Gmndstucks  auf  den  Kaufwertb  des  andereu  Gnindstiicks  dauernd 
▼on  Einflufs  ist,  dafs  insbesondere  die  Yerwendung  des  einen  Grondstucks, 
je  nachdem  sie  zur  Anlage  schOner  herrschaftlicher  HSuser,  Parks 
und  G^lrten,  oder  h&fslicher  Miethskaaemen,  gerftnschvoUeri  Ifistiger  nnd 
schfidlicher  Fabriken  erfolgt,  den  Werth  des  anderen  Gmndstflcks  steigert 
Oder  vermindert,  so  liegt  gerade  in  diesem  Umstande  der  Beweis 
ihres  Ortlichen  Znsammenbanges  im  Sinne  des  §  8  Absatz  2  (BoU* 
mann  II,  S.  62). 

• 

il.  Der  Mehrweiili  durch  wirthschatliicben  Zusammenbaug. 

Die  Vortheile  nnd  damit  *der  Mehrwerth  des  abzutretenden  Tbslla 
kOnnen  sodann  aber  anch  bedingt  sein  dnreh  den  wirthschaftliehen 
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Zusammenhuiig,  durdi  ilie  gemeiusamc  Vtrwaltung  und  Beuutzung  des 
TheiJs  init  dem  Ganzeu  ht»\vic  dcm  Restgrandbesitze. 

Der  abzutreteDde  Theil  kaim  dem  Rpstbositz*'  iikht  allein  durrh  seine 
Lage  und  nahe  Artlicbe  He/n  hun-  > 'iideni  aiirh  durcli  some  Minstigc 
Beschaffenheit  und  Hijrenschalt  vou  l»esnnderrin  Vorthcilc  uiid  ^Ve^tbe  sein, 
die  Bt'wirth.scliaftunir  des  Ganzen  erleichtern,  eintriiglicber  machen.  oinn  nutz- 
ban-re  Art  der  Bewirtlisrhaftung  uberhaupt  zulassen,  als  sie  ohue  die 
wirtbst'baftliche  Verhin(iung  mOglicb  und  crreichbar  wSre.  Das  ortliche 
Moment  wird  zwar  bierbei  keineswegs  ganz  aufser  Betracbt  Ideibon  koimen, 
well  naidi  den  bestebenden  VerkehrsverbSltnissen  nnd  ^virtl^^>i•llaft lichen 
Rejrelu  die  Mut[li(dik(d(  ticiiipinschaftliclicr  Ikwirthschaftuog  von  Grund- 
stficken,  der  vortheilhafte,  wirthschaftlirhc  Eiiiliul's  dorsrlbon  auf  oin- 
ander  eine  gewisse  Nahe  voraussetzt  und  in  zu  weiter  EntlVniuiiii  ihre  * 
Grenze  tindet.  (Lobell,  S.  68.  Bahr  und  Langerhans  S.  39).  Aber 
dieses  Ortliche  Moment  tritt  hier  zurQck  gegenfiber  nocli  anderen  Vortheilen, 
welche  der  Theil  durch  seine  BeHchaffeoheit  in  wirthsohaftlicber  Beziehang 
dem  Restbesitze  bietet,  6s  kommt  nnr  in  YerbiDdoag  mit  dioMD  anderen 
Vortheilen  znr  Geltnn?. 

Ursprfinglicb  giaubte  man  allerdings  durch  das  blofse  Wort  „Za- 
sammenhang'^  beide  Kategorien  von  Vortheilen^  die  des  Ortlichen  nnd 
die  dea  wirtbschaftliehen  Zusammenbanges,  genOgend  zu  trelien  und  /a 
omfassen.  Daher  beschrftnkten  sicii  sammtliche  ftlteren  Entwfirfe  auf  das 
Wort  ^Znsammenhang**.  In  den  Beratbungen  der  Abgeordnetenhaus- 
kommission,  welehe  der  Vorlage  des  letzten  Regiemngsentwurfe  vom 
18.  November  1878  folgten,  machten  sich  jedoch  hiergegen  Bedenken 
geltend,  indem  man  befQrchtete,  daft  onter  dem  blolsen  Worte  nZusammeii- 
hang'*  nuT  der  Ortliche  nnd  nicht  auch  blofs  wirthsehaftliche  Zn- 
sammenhang  Tielleicht  in  grolser  Bntfemnog  von  einander  liegender  Gmnd- 
stQcke  Teratanden  werden  wflrde.  Der  Abgeordnete  Enebel  beautragte 
diber,  daa  Wort  ^Znaammeobang'*  dnrch  den  Zosatz  ^Ortlichen  oder 
wirthsehaft lichen"  za  ergftnzen.  Dieser  Antrag  wurde  aber  abgelebnt* 
naehdem  dagegen  bemerkt  worden  war,  dafe  der  hier  fraglicbe  ^Zusammen- 
hang*  aUerdings  nicht  stets  ein  unmittelbarer  zu  sein  brauche,  dafs  abor 
doch  dieser  Znsammenhaag  durch  nahe  OriJicbe  Beziebungen  der  Grand- 
stficke  als  bedingt  werde  angeseben  werden  rofissen,  wfthrend  eine  alter- 
oatiYe  HinsteUung  des  ^Ortlidien  oder  wirthscbaftKchen  Zusammenbanges" 
als  Faktors  der  Wertherbdhung  leicht  dabin  flibren  kOnnte,  die  Wertb- 
erhobung  nnter  UmstSnden  aazunehmen,  wo  sie  gar  keine  Berecbtigung  hat. 

In  der  zweiten  Plenarberatbnng  des  Abgeordnetenbanses  erweiterte 
der  Abgeordnete  Enebel  seinen  in  der  Eommission  gestellten  Antrag  dabin, 
dafs  die  Entschftdigung  ilberhanpt  in  Aem  Brsatze  alles  nnmittelharen 


UigiiiztKJ  by  ^.aOOgle 


40 


Beiirage  zur  Lehre  vuu  der  Euteiguuog. 


nnd  mittelbaren  Schadens,  welcher  dem  EigenthQmflr  aus  der  EDteignong 
erwachst,  bestehen  solle,  indem  er  Merin  die  Yortheile  des  drlliehen  and 
wthsehaftiichen  ZneammeiihaiigeB  ToUstfiDdig  inbegriflen  sah.  Ale  Beleg 
daf&r,  dab  auch  letztere  i&  der  voUeUadigen  Entech&digung  enthalten  sein 
mttfsten,  flihrte  er  den  Fall  an,  dab  ein  Landgat  einen  weitra  ^esen- 
komplex  im  Besitz  bat,  der  mit  dem  Hauptgute  nicbt  im  drtiichen  Zor 
sammenhange  stebt.  Dieser  Wiesenkomplex  befindet  sich  in  einem  beson* 
deren  Tbal,  nnd  gerade  dieses  Thai  ist  es,  welches  vou  der  Eisenbahn 
oder  einer  anderen  Korporation,  fur  deren  Anlage  das  Expropriationsrecht 
ertheilt  ist,  in  Anspruih  genoniineii  wild.  Iti  diesem  Fallc  wird  einerseits 
dem  Kxpropriationsverpflichteten  scin  Wiesenkomplex  uud  damit  die  Mug- 
lichkeit  gewinnbrinRender  Au.sl»t  ul  unii  seines  Gutys  zum  grOfsten  Thfiil  ;d)ge- 
Dommen,  es  wird  iliiii  aber  auf  der  anderen  Seite  naeb  der  Fa^suiig  des 
§  8  nur  dasjuiiige  erselzt,  was  diese  Wiesen  nhjektiv  werth  sind,  d.  h.  also 
dasjenige,  was  sie  fiir  jeden  im  AlJgeineinen  wt  rtli  sind.  Denn  es  liegt 
nicht  der  Fall  vur,  dafs  das  Restgrundatiick,  vou  deui  der  §  8  sprieht, 
im  Zusammenhange  steht  niit  dcra  llauptgrnndstueke.  und  daher  \s  ird  hier 
der  letzte  Absatz  des  ^  s  nicht  Platz  greifen.  Ks  wird  aber  kciii  Sach- 
verstfindiger  zweifein  koniien.  dal's  in  diesem  Falle  <ler  Kxi»ropriations- 
verj)fiieiitete  iiieht  ailein  deu  Weitb  seiner  Wiese  verliert.  sondern  dai's  er 
in  sciiiem  L'-anzeii  GeMdiiift  eine  weseutliche  Kinhulbe  erleidet.  Niinmt  roan 
nun  den  iull  an,  dafs  ein  Tlioil  dieser  Wirtlisehaft  in  der  NUlie  einer 
grdiscn  8tadt  liegt  und  Milchwirthsehaft  hetriebcu  wird.  so  ist  moglicher 
Weise  der  gesammte  wirthHehaftlielie  Betrieb  dureh  die  Expnipriatioa  ge- 
cjiort  und  trotzdeni  snli  der  Expropriationsverpfiichtete  nur  den  gemeinen 
Werth  der  Wiese  entsebadigl  bekommen. 

Demimgeachtet  wurde  der  Antrag  i\iiebel  s  aiit  Krsatz  d<^s  uesanirntea 
mittelbaren  Interesses  als  zu.weit  gehend  abgelehnt  und  nunmehr  von  dom- 
selbon  der  bereits  in  der  Koramissionsberathung  ge.stellte  Antrag  auf  Er- 
ganzung  des  Wortes  ^Zusammenbaug'^  durch  die  Worte  ^Ortlichen  oder  wirth- 
schaft lichen''  wieder  aufiienommen.  Zwar  war  von  anderer  Seite  ausgefuhrt 
worden,  date  aacb  ohuedies  iinter  dem  ^Zusammenhange*'  im  Absatz  2 
nicht  blofs  zu  versteben  sei  ein  ortlicber,  riiumlicher,  sondern  ancb  ein 
wirthschaftlicher  Zusammenhang.  Gegen  diese  Auseinandersetzung  macbte 
jedoch  Euebel  geltend,  dafs  die  Ausiegung  des  Ausdnicks  ^Zusammen- 
hang"  auf  die  blofse  Rftumlichkeit  fiihre  und  durch  die  Ablehnung  eeines 
AinendemenU  in  der  Kommission  uuterstlltzt  werde.  Der  Antrag  Enebel 
wnrde  hierauf  sowohl  in  11.  als  in  III.  Lesung  angenommen. 

Ans  diosen  Beratbungen  ergiebt  sich,  dafs  unter  nWirthechaftlich" 
nicbt  qnantitativ,  sondern  auch  qnalitativ  etwas  anderes  zu  versteben  ist, 
als  unter  „Ortlicb*'.    £s  sind  and  ere  Bigenscbaften,  welcbe  den  Hebr- 
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werth  des  wirthschaftlifheu  Zusammeiilitiiii^^s  bej^riiiKieu,  als  diej<'nitj;eii, 
welclie  den  Mehrwerth  des  flrtlichen  Zusammenliang^  bedingen.    Es  wiire 
anrichtig,  anzmiehmen,  dafs  ^wirthschaftlich''  lediijlicli  cine  Erweiteiung 
iim  Begriffes  ,,Ortlic;h  •  iii  liiumlicher  Hiiisicht  soi  und  dcv  (Jesctzgeher  nnr 
die  Absicht  gehabt  babe,  weil  „Ortlieh'*  den  iiiiiiiinulbaitii  Zusummenhunp 
Oder  doch  grofse  Nfthe  voraussetze,  duroh  die  Beifiiguug  des  Wortes  „wirth- 
schaftlich"  auch  dt'ii  Mehrwerth  etwas  cntfernterer  Grnndstfickt'  rnit/.u- 
amfa.'^sen.  Allerdint^s  ist  die  Niihe  gemeiusciiaftlich  bewirth.schattett'r  Grund- 
stfK  ke  auch  in  wirthsrhaftlicher  Beziehnnj?  von  grofsem  Wert  lie  sie  f^rdert 
'IuitIi  die  unmittelharc  odor  ItMchte  Verbiudung  die  Bewirthschaftuiig  und 
haufig  wird  daher  iler  Vortheil  <les  drtlicheu  Znsammenbangs  zugleicb  der- 
jenicre  des  wirthsfliafllifheii  Ziisaininenhanffs  sein.    Aber  nnthwendig  ist 
es  nicht.    Es  liifst  sich  wolil  (iftiikeu,  tlals  ein  Grundstiick  dun  li  seine 
Nahe  dem  anderii  die  Vortheilc  tics  ortlichen  Ziisammcnhangs.     R.  gemein- 
schaftlirhes  Bauterrain  oder  schone  Ausssicht.  als  l*ark.  (jarteti  u.  s.  w. 
bietet,  ohne  ihm  Vortheile  in  wirthschaftlieher  Hinsicht  zu  gewahren,  und 
nmgekehrt.    Es  kOnnen  auch  Vortheile  beider  Art  nebeu  einander  auf- 
treten,  d.  h.  dasselhe  Grundstuek  fur  den  Restbesitz  durch  seinen  ftrt- 
Kchen  Zusammenhang  und  durch  seinen  wirthschaftliehen  Zusainmenhaiig 
Ton  besonderem  Wertlie  sein.    Das  Wort  „oder''  zwischen  „ortIichen'' 
and  ,,wirthschaft)ichen''  bedeatet  daher  nicht,  dafs  der  Mehrwerth  des 
drtlichen  ZusammeDhanges  denjenigen  des  wirthseliaftiichen  Zusammen- 
hanges  aussohliefst.  Vielmehr  ist  mit  dem  Worte  „oder"  nur  aus'^odrfickt. 
dafs  nicht  nur  die  eine,  sondern  auch  die  andere  Kategorie  Ixnicksichtigt 
irerdcu  kOnne;  „oder"  hat  hier  verbindende,  nicht  trennende  Bedeutung. 

Als  (lie  ret^elmftfsigateii  und  wichtigsten  Faile  des  Mehrweiihs  aoa 
^em  wirthschaftlichen  Zusaininenhange  dQrfen  folgende  gelten: 

1.  Im  wiithsohaftlichen  Zusamnienhange  mit  dem  Qbrigen  Grund^ 
be$itze  ist  der  abzutretende  Xheil  durch  seine  besonderen  Eigenschaften  die 
Orundlage  und  Voraussetzang  ffir  eine  beaondere  Benutzangsart  and  damit 
gesteigerte  NutznngsOhigkeit  and  Rentabilit&t  des  Ganzen,  z.  B.  ermOg- 
Ucht  als  Wiese  die  Yiehzacbt  luid  Milchwirthschaft,  —  als  Kartoffelland 
die  Spiritnsbrennereif  —  als  Lehmlager  die  Ziegelfabrik,  —  als  Gewfisser 
deD  Hflhlenbetrieb)  die  Drainage  n.  s.  w.,  —  als  R&benland  die  ZucUer- 
abrikation  u.  s.  w,  ^  Ohne  den  wirthscbaftlichen  Zusammenhang  sind 
diese  besonderen  Benntznngsarten  ffir  den  Restbesitz  nicht  mebr  m&glich 
nnd  nar  veniger  ergiebigere  Benatzungsarten  dnrchfUirbar.  Hierln  besteht 
sonaeh  der  Mehrwerth,  welchen  der  abzutretende  Theil  durch  seinen 
wirthscbaftlichen  Zusammenhang  mit  dem  Ganzen  besitzt.*) 

*)  Raoda,  6.  abb.  Aniu.  d.  Bessel  uud  KQhlwetter,  148.%i^rrazak, 
8. 161  f  Ann.  8. 
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Hierher  fiehureu  —  bemerkt  v.  Rohland.  S.  69  —  die  FsIIp,  wo  d&n 
enteigiiete  Grundstuck  &U  BestaTidtlipi]  eincs  HaupTgute.s  ersclu  int.  indem 
es  mit  (lemselben  diirrh  Gtmeinschait  der  Bewirthschaftiiner  vt'riMinden  ist 
und  ihin  zu  einem  bestiiumten  Zwecke,  z.  B.  als  Weide,  zur  Behnlzung  u.  s.  w. 
dient,  ferner  der  Fall,  wo  ein  Stuck  Wnld  dadurch  einen  Mehrwerth  hat, 
dafs  es  mit  anderen,  zerstreut  liegenden  Stucken  zu  einer  Waldung  ver- 
einigt  ist,  die  in  versohiedene  Niederwaldschlage  eingetheilt  ist  und  vom 
£igenthflmer  rationeli  bewirthschaftet  wird.  Durch  die  Enteignung  eines 
Oder  mebrerer  Stftcke  wird  die  bisherige  Benuteuogsart  nnmOglicli 
gemacht 

„Der  Anspruch  anf  Ersatz  des  Hebrwerths  des  abzntretenden^ 
Tbeils  darf  jedocb  nicbt  blofe  daraaf  gestfitzt  werden,  dafs  die  Wieder- 
erriebtuDg  der  abzvtretenden  Gebftude  an  einem  anderen  Orte  mebr  kosten 

wurde,  als  der  Taxpreis  der  aiten  Gebftude,  denn  alsdann  wiirde  der  Ex- 
propriat  nieht  blofs  entschfldigt,  sondorii  mi)  so  viel  bereichert,  als  der 
Werth  der  neueii  den  Worth  der  altcii  iilierstcigt."*) 

„Uiiriehtig  ist.  dafs  ein  wirlhschattlicher  Zusamnienhang  ini 
Sinne  des  §  8  nur  dann  vorliege,  wenn  das  enteignete  Grundstuck  in. 
irgend  einer  Uinsicbt  ffir  die  wirtbscbaftlichen  Bedurfnisse  des  Ganzen 
notbwendig  sei;  ein  soli  iu  r  Zusamnienhang  ist  vielmehr  auch  schon  dann 
an/unehmen,  wenn  das  fraglicbe  Grundst&ek  geeignet  ist,  den  wirthschaft- 
licben  Bediir&iissen  des  Ganzen  zn  dienen,  nnd  diesen  Zwecken  gedient 
bat,  filr  die  wirthscbaftlicben  Bedfirfoisse  des  Ganzen  von  deni  Eigen" 
tbflmer  benntzt  worden  ist.  Ebenso  ist  es  nnriebtig,  wenn  gegentlber  der 
Bebanptnng  der  Expropriaten,  dafs  ibnen  die  wis  dem  enteigneten  Grund- 
stflcke  seit  einer  langen  Reibe  von  Jabren  znm  Verstopfen  der  in  dem 
lloblenwebr  entotandenen  Risse  entnommenen  Plaggen  nnentbebrlicb  seien« 
der  Ricbter  daraaf  Gewicbt  legt,  dafs  das  fraglicbe  GrundstQck  nicbt  in 
einer  danernden  Weise  den  BedHrfhlssen  des  Hilblengewerbes  diene, 
ancb  mchi  diesem  Gewerbe  als  solcheni,  sondem  lediglich  dem  zn  Bedflrf- 
nisseii  des  zut'allig  schadhafteu  Wehres  diene.  Darauf.  dais  das  entei«:nete 
Grundstuck  dauernd  und  unuuterbrochen  dan  vvirthscliaftlii-hen  Bi-ihul- 
nissen  de^  Ganzen  dient-.  kann  es  fiir  den  Begriff  des  vvirthschaftliclien 
Zusammenhangs  niclit  entscheidt'iid  ankdnimen.  sondern  es  geniigt,  dafs 
dicsoTi  Bt'dni-finssen  dient,  so  oft  eben  dirse  hcrvnrtrutcii.  Das  enteignete 
Gmndstiu  k  dient  ahor  in  ronrrpto  dem  auf  dvn  flbrigen  Grundstfickon  der 
Kl^er  betriebentn  Muhleiibetriebe,  wenn  es  das  Material  und  zwar  das^ 
onentbebrliche  imd  von  den  K%eni  anderweit  nicbt  zu  bescbaffende  Ma* 

*^  Erkannt  vom  3.  ZiT.>Sen.  des  Beichiger.  imtenD  18.  Septbr.  1880.  Eiaeabahji' 
rechtl.  EDtscb.  fid  1,  S.  266. 
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terial  liefert,  nm  die  fur  deu  Muhlenbetrieb  nothwendigeii  Aiistalten,  das 
Wehr,  bei  eintretenden  Beschadigunpen  in  den  Zustaud  zu  verset2eD, 
welcher  fur  den  Betrieb  nnthwendig  ist."*) 

2.  Im  wirthscliaftlii  h  n  Znsammenbange  mit  dem  fibria'"n  Gruiifl- 
besitze  liilst  der  abztitreteii<li'  Theil  si^'h  ohne  Mehrkostcii  aiil  der  ^leich 
hoben  Kultiir  wio  der  Rostbesit/  (^rbalteii  und  ist  durcb  die  aeniriiisrbaft- 
jicho  Bewirtbsfhaftung  des  ijrrd'sorcn  Areals  die  intensivere  Kiiltiir  des 
Gajizen  verhiJtnifsmafsig  weniger  kostspielig  und  lobiiender,  z.  15.  beim 
Weill-,  Obst-,  Tabak-,  Raps-Bau  u.  8.  w.,  Verwendung  theurerer  Arbeits- 
and  Aufsichtskrftfte,  Dungmittel,  Mascbinen  u.  s.  w.  Ohne  den  wirthschaft- 
lichen  Zutiainmenbang  entfallen  diese  Vortheile  und  wird  die  intensivere 
Oder  hfthere  Kultur  fur  den  abzutretenden  Theil  wie  fur  den  Restbesitz 
unmOglich  oder  doch  verbaltnifsni.lfsig  kostspieliger  und  rlaher  weniger 
eintriiglich.  Aucb  hierin  kann  der  Mehrwertb,  welchen  dor  abzutretende 
Theil  durcb  seinen  wiithscbafUichen  ZnsaiDineohaDg  mit  dem  Gaozen  bat, 
gefimden  werden.**) 

Immerhm  iat  aber  bei  alien  solchen  Vortheilen,  die  sich  aus  den 
wirfbachaftliehen  Eigenschaften  der  Grandslicke  Id  Beziebang  anf  euander 
ergeben,  ibre  firtlicbe  Lage  desbalb  nicht  obne  Einfinfs,  well  mit  der 
gteigenden  EDtfemnog  die  EiDwknng  dieser  Eigenscbaften  verscbiedener 
Gnindstftcke  aof  einander  immer  geringer  wird  nnd  in  allznweiter  Ent- 
femong  naeb  wirthechaftlicben  Erfabnuigssfttzen  verschwindet  nnd  ihren 
Werth  verliert  (Seydel,  1.  A.,  8.  27.)  In  dieser  Hinricbt  bemerken 
Bikbr  nnd  Langerbans,  8.99,  40,  ganz  zntreffend:  „Wenn  in  weiterer 
Entfemang  von  einander  gelegene  Grandetftcke  wirtbechaftlich  fdr  einander 
benntzt  werden,  ao  kann  diese  Benntznng  ohne  Zweifel  aucb  besondere 
Vortheile  in  sich  tragen;  es  kommt  aber  fftr  deren  Werth  in  fietraebt, 
dais  den  Grondstflcken  in  Ihrer  Beztebung  zn  einander  leicbt  eine  grOfsere 
Anzahl  anderer  Grandstfleke  Konkurrenz  macbt,  eine  Anzahl,  die  mit  der 
GrObe  der  Bntfeninng  in  qnadratischer  Progression  wllcbst.  Hit  dieser 
Konkurrenz,  wo  sie  wirklich  eintritt,  hOrt  dann  die  Ansschlielslicbkeit 
derjenigen  Be^^ung  auf,  welebe  doi  Werth  der  Gnindstlicke  in  ihrer 
Verbindnng  mit  einander  erhObt.  Es  wird  daber  geboten  erscheinen,  in 
jedem  Falle,  in  welcbem  ein  Mehrwertb  des  abzntretenden  Theils  eine» 
Gnmdstficks  wegen  seines  wirthscbaftlichen  Zusammenhangs  mit  dem 
Ganzen  beansprucht  wird,  was  leicht  zu  ubertriebenen  Forderungen  gemifs- 
braucht  warden  kOnnte,  sorgf^tig  zu  prufen,  ob  die  Erfordeniisse  eines 


*)  Erkamit  von  8.  Ziv.^Sen.  dei  R«i«bsger.  nnterm  25.  Novbr.  1884.  Eitenbahn* 
ttchtl.  EntflCh.  Bd.  8,  8. 417. 

**)  Dal  eke,  6. 60,  61.  Beitel  n.  Kflbl  wetter,  8.  148.  Grttahnt,  S.  m 
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Zusatzps  zu  dem  gemeinen  Werthe  in  Folge  des  wirthschaftlichen  Zu- 
ijaimiieiiliaiigs,  der  Ortlicheii  Treuuung  uiigeaihtet,  vorhanden  bind, 
oder  oh  der  verlangte  Zusatz  iiicht  schon  bei  Feststellung  des  gemeineu 
Wertlis  de8  eiitei^iicten  Theils  Berficksichtigung  gefnndcn  hat." 

Diese  Ausfubrungeu  tuliren  fur  Ortlich  wie  fiir  wirthschaftJich  zu- 
sanimenh^ii£cenden  Gnmdbesitz  auf  die  8umgemfi8S6  Anwendong  des  im  §  10 
Absatz  1  dc8  Enteignungsgesetzes  ansgesprochenen  Grundsatzes.  FOr 
den  abzutretenden  Theil  mufs  der  Eigenthumer  des  Restbesitxes  einen 
Entschftdiguugsbetrag  erhalten,  welcher  erforderlieh  ist,  damit  er  ein 
anderea  Gnrodstfick  —  in  Verbindang  mit  dem  Kestbesitze  —  in  derselben 
Weise  and  mit  gleichem  Eifolge  benQtzen  kann.  Die  Berftcksichtigimg 
des  sabjektiven  Momenta  erstreckt  sich  bei  Theilenteignungen  nar  so- 
weit,  dafs  die  GemeinseliafUichkeit  des  Besitzes  beider  Gnindstficke  —  des 
abzutretenden  und  des  Bestbesitzes  —  in  der  Person  des  EigenthUmers, 
die  Personenidentitftt,  in  Betraclit  gezogen  warden  mols,  d.  h.  der  Theil 
nicht  fQr  sicb  alleln  und  losgetrennt  vom  Uebrigen  objektiv  abgesclifttzt 
werden  darf.  Im  Uebrigen  aber  ist  nach  dem  Prinzipe  der  Bemessung 
des  objektiven  Wertbes  nunmebr  festzustellen,  welchen  Mehrwerth  fiir 
jedermann  diese  Verbiuduiig  —  ortlitlic  oder  wirthsciiaftliclie  —  nach  der 
ailgeineioen  Verkehrsanschauung,  narb  Zeit  uud  Gegend,  darstelit. 

B.  I>er  Miudei'werth  dea  iibrigeu  Grundbesitzes. 

Abs.  2  des  §  8  be&timmt  femer,  dafe  die  Entscbftdigung  um- 
fassen  soil: 

..Den  Minderwertli,  welclifr  fur  den  iibrigeu  Grundbesitz 
(lurch  die  Abtretung  entstoht." 

Der  Eigenthiimer  kuun  durcli  die  Abtretung  eines  Theils  seines  Ge- 
saninitbesitzes  Xaelitheile  erleiden,  welcbe  fiber  den  blofsen  oi)jektiveu 
Werth  des  abzutretenden  Theils  binausgehen.  Sein  l{estl»esitz  kann  nac^b 
der  Abtretung  weniger  werth  sein,  ais  sich  durch  einfaciie  Subtraktion 
des  objektiven  Worths  des  enteiguflen  Stiickes  von  dem  objektiven  Werthe 
des  bisherigen  Ganzen  ergiebt.  Soil  ibm  vollst&ndige  Entschadigung  zu 
Tbeil  werden,  so  mufs  ibm  dieser  Unterschied,  dieser  Minder  werth  ersetzt 
werden  (Dalcke,  S.  61,  Anm.  22  b  und  §  9  Enteign.-6es.).  Der  Mindei^ 
werth  kann  nan  darin  bestehen,  dafs  der  abzutretende  Theil  durch  seinen 
—  (>rtlichen  oder  wirthschaftlichen  —  Zusammenhang,  durch  seine  Ein* 
wirkung  auf  das  Uebrige  diesem  besondere  Vortheile  hot,  welche  durch 
die  Abtretung  verloren  gehen,  dafs  jener  Theil  das  Uebrige  natzungs- 
fUiiger  und  daher  werthvoUer  machte,  als  es  ohne  den  Theil  ist  Die  be- 
sonderen  Vortheile,  welcbe  der  abzutretende  Theil  durch  seinen  Zu- 
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sammeahaiig  dem  RestbesitKer  bot,  entsprechen  aber  genaa  den  besonderen 
Nacbtheilen,  welcbe  der  Restberitz  dnrch  die  LOsaog  des  Zasammen- 
hanges  erleidet  Eine  nftbere  Betracbtnng  ond  Vergleirhung  lehit,  dafe 
beide  sich  ToUetftQdig  decken,  dafe  der  Besitz  dee  abzntretenden  Tbeils 
flr  den  Eigenthflmer  diejenigen  besonderen  Vortheile  hat^  welcbe  dem 
Werthe  naeb  den  Nachtbeilen  entsprecfaen,  die  dem  EigentbQmer  dnrch 
des  Verlnst  jenes  Tb^b  entateben.  (Erk.  des  Beicbsger.  v,  26.  Mai  1880, 
obeo  S.  33). 

1.  Wenn  also  eiiinrspits  der  Z  u  sain  in  e  ii  han  g  des  abzutretenden 
Theils  mit  dem  Resto  iusof.-in  t  iuen  Mehrwerth  des  Theils  begn'indet, 
als  nur  dadunli  da.s  (Jaii/e  zu  baulichen  Zwecken  (als  Bauplatz)  oder  ge- 
werhllchpn  Anlagen  vorweTi«lbar  ist,  8.  'io,  so  ent.steht  anderenseits  diireh 
die  Abt  ret  uiiti  I'iii  M  i  iHierwerth  fiir  den  Rest  besitz,  weil  letzterem 
dadureh  diese  lie.schartenheit  und  Verwendbarkeit  eiitzogen  wird. 

2.  Wenn  ferner  einer.seits  der  Zueammenbang  des  abzutretenden 
Tbeils  mit  dem  Restbesitze  insofem  einen  Mehrwertb  des  Theils  zur 
folge  hat,  als  nnr  dadureh  die  onmittelban-  Verbindung  aller  Theile 
UDtereinander  und  mit  den  Verkehrswegen  bedingt  ist  (S.  36),  so  entsteht 
andererseits  durch  die  Abtretung  ein  Minderwerth  fiir  den  Rest- 
besitz,  weil  letzterem  dadureh  diese  Verbindong  nnterbrochen,  erschwert 
Oder  abgeschnitten  wird.*) 

3.  Bedingt  welter  bier  der  Znsammenhang  des  abzutretenden 
Tbeils  mit  dem  Restbesitze  insofem  einen  Mehrwerth  des  Theils,  als 
dadnrch  dem  Restbesitze  Yerschftnerangen  nnd  Annebmlicbkeiten  zn  Theil 
werden  (S.  35),  so  entsteht  dort  nmgekehrt  durch  die  Abtretung  ein 
Minderwerth  fflr  den  Rest  besitz,  weil  letzterem  dadureh  jene  Ver- 
schftnemngen  und  Annebmlicbkeiten  entzogen  werden,  die  ihm  die  Ver- 
bindung mit  dem  enteigneten  Theile  bet. 

4.  Wcna  .sodanii  auf  der  einen  Seite  der  Zusant  men  banc:  des  ab- 
zutretenden Theils  mit  dem  Restbesitze  insofem  einen  Mehrwt^rth  des 
Theilh  daratellt,  al**  dadureh  eine  besondere  Nut/un?sart  nin!  entspreehend 
gesteigerte  Rentabilitiit  fiir  den  Restbesitz  ermOglicbt  wird  (S.  41),  so  entsteht 
auf  der  auderen  Seite  dnrcli  die  Alitretung  ein  Minderwerth  fiir  den 
Rest  besitz.  weil  letzter<!m  daduridi  diese  Moirliriikeit  f?enommen  wird. 
So  bemerkt  Griiubut  S.  102:  „Der  ubrig  bluibeude  iheil  des  Grunde.s 

•  Erkannt  vom  Ob.-Trib.  uuterm  23.  Okibr.  1872.  Striethorst.  B«l.  bti  8.294, 
fom  2.  Hilfs-Sen.  des  Reicbflger.  nnterni  11.  Okibr.  1880.  Eiscubahnreclitl.  Entacb.  Bd.  l 
S.886.  —  6.  ZiT.-Sen.  nntem  8.  Kovbr.  1880,  das.  Bd.  1  8.290.  —  8.  ZiT.-Sea.  anterm 
1.  Joli  1884,  dM.  Bd.  4  S.  1.  —  a  Mai  1888,  daa.  Bd.  6  S.  166.  —  18.  Hai  1886,  das. 
Bl  6  8.  877.  -  80.  April  1887»  das.  Bd.  6  S.  848. 
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vtird  nun  mOg^cher  Weise  fflr  jene  Art  der  Benttztmg,  f&r  we]che  daa 
OnrndstQck  bisher  bestimmt  war,  za  idein,  oder  die  Bewirthsebaftimg  des- 
selben  wird  sehwieriger,  die  Bebaunng  ungfinsHger  nnd  kostspieliger  (ebeoso 
V.  Rob  land,  S.  70);  z.  B.  wenn  einem  Gasthoftgnuidstilcke  durcb  Ab- 
trenniuig  eines  Landstreifens  die  An-  nnd  Abfahrt  der  Fuhrwerke  nnd 
damit  die  Bewirtbscbaftong  erscbwert  wird.*) 

Znr  Begrflndung  des  Minderwerths  ist  jedoch  nicbt  allein  der 
Nacbweis  erforderlich,  dafs  das  Restgmndstlick  nicbt  mehr  in  gleicber 
Weise  wie  bisber  zu  benntzen  ist,  sondem  dafs  ancb  andere  sicb  als 
mOglicb  darbietende  Benntznngsarten  mit  Nacbtheilea  verknQpft  aein 
warden.**) 

5.  Wenn  cudlicli  obeii  S.  43  geltend  gemaciit  ht.  dais  der  Zusam- 
muiihung  des  abzutretondtm  Theils  mit  ilem  Restbesitze  insotVrn  einen 
Mehrwerth  des  Theils  in  sirli  schliefst.  :ils  «la(lurch  die  Bewirtlisdiaftuug 
des  Ganzen  eine  veriiiiltiiirj»ma.rsig  weuiger  koati-pielige.  dalu  r  johiit^ndere 
nnd  intensivere  sein  kuun,  so  lafst  sich  auch  aiiliilnen,  dafs  aus  der 
AbtretuTiEr  ciii  M  iiidiTwerth  fur  den  Kestbesitz  eiiUteht,  well  ietz- 
terem  dadurcli  diosti  Vortheilo  der  Bewirthschaftung  verloren  gehen. 

Die  Anreehnung  des  Mehrwerths  des  abzutretenden  Theils  schliefst 
biemach  konsequent  die  Anrechnnnc  des  Miuderwertlis  des  Restbesitzes 
aos.  Wurde  man  beides  in  Anschiag  bringen,  so  wurde  der  Eiiri'iUlinmer 
dopj)elt  entschadigt  werden,  niimlich  einerseits  fiir  die  Vortheiie,  die 
der  abzutrctcnde  Theil  dem  Restbesitze  bot,  und  andererseits  fur  die 
entspreehenden  Xachtheiie,  die  als  Folge  des  Verlustes  seiner  Vortheiie 
dem  Restbesitze  durcb  die  Abtretung  entstaiidon  sind.  Die  FnssTiiig  des 
(lesetzes,  welche  sowohl  den  Mehrwerth  des  Theils,  als  den  Miuderwertb 
des  Restes  auffuhrt.  enthftlt  daher  ein  Zuviel.  Es  luittc  —  streng  ge- 
nommen  —  das  I'ino  oder  das  andere  geuugt.  vSie  darf  daber  nicbt  dabin 
verstanden  werden,  dais  beides  nebeneinander  in  Anschiag  zu  bringen  ist, 
sondem  dient  nur  zur  V erdeutlichnng  und  soli  ausdrftcken,  dafs  der 
gesammte  Scbaden  der  Zerstficklnng  —  gleicbviel  ob  als  Verlust  des 
Hebrwertbs  des  abzutretenden  oder  als  Minderwertb  des  verbleibenden 
Tbeils  anfgefafst  —  dem  Eigentbfimer  za  ersetzen  ist. 

Von  diesem  Gesicbtspnnkte  ans  sollen  bier  nocb  einige  weitere  Ho- 
niente  als  Nacbtheile  der  Zerstucklnng  angefQbrt  werden,  welcbe  dem 
Restbesitze  b&ufig  durcb  die  Abtretung  entstehen  und  seinen  Minderwertb 

*)  Erksnnt  yom  S.  Sen.  dea  Ob.-Tril).  unterm  2&.  Oktober  187S.  Striet- 
horst.  Bd.  26  S.  2M. 

^*)  Erkannt  vom  3  Zi?..Sen.  des  Beicbsger.  nnterm  la  Septbr.  1880.  EMenbsha- 
rechtl.  Entscb.  Bd.  l  S.  266. 
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liedmgen,  obwobl  sie  omgekehrt  auch  ala  Vortbeile  des  abzatretenden  Theils 
hiogeBtellt  werden  kOnnten,  welche  den  Mehrwerth  desselben  zar  Folge 
habea  and  ais  solcher  in  Anreebnnng  zn  brmgen  wftren. 

6.  Vor  der  Abtretang  war  der  fibrige  Gnmdbesitz  durch  die  Lage 
nnd  Besehaifenheit  des  abzatretenden  Theils  (Graben,  Teieb,  Hecke)  nai&h 
aafsen  genfigend  abgeaehloseen  nnd  gesicbert.  Darch  die  Abtretang  (ine- 
besondere  be!  Bnrchscbneidnng)  sind  besondere  Scbntzanlagen:  Einfriedi- 
gnogen,  Hecken,  Schlagbftame,  Zftane,  Herrichtunga-  nnd  Arrondirooga- 
anlagen,  oder  besonderes  Bewacbongspersonalf  vermebrte  Aufsicbtskosten 
nothwendig,  am  dasselbe  in  sacbentsprechender  Weise  fernerhin  benatzen 
zu  kronen,  deren  Herstellang  and  Unterbaltong  die  Ausgaben  fQr  den 
ftbrigen  fiestbefiitz  erhoben,  mitbin  einen  Minderwertb  berbeiffibren. 

Die  Tbeorie  erkennt  dieses  Moment  Abereinstimmend  an:  „Unter 
dem  Minderwertb,  —  bemerken  B&hr  and  Langerhans  S.  37  —  wdcher 
for  den  Hbrigen  Grandbentz  darch  die  Abtrmmang  entstebt,  werden  aaeb 
die  Kosten  einer  neaen  Einrichtang  za  verreehuen  sein,  welche  der  Eigen- 
thjimer  seinem  Grundstficke  geben  mufs,  um  danselbe  in  sachentsprechender 
Weise  fenierhin  benutzen  zu  kOnnen  (z.  B.  die  Uerrichf  ung  neuer  Befriedi- 
Ijungen)/*  So  audi  Grunhut  S.  102,  103:  „In  Folge  der  Enteigiiung  eines 
Tlieils  des  Grundes  uixl  Bodens  komien  iioch  andere  wiohtige  Folgon  fiir 
dun  lies!  eintreteii,  z.  B.  die  Authebuug  der  Uui/aumiiiK  (Eiseiigitter, 
Mauerwerk),  so  dafs  eine  iieue  Errichtung  nothwendig  whd.  Aueli  dies 
ist  eine  direkte  Folge  der  Enteignung,  denii  die  Enteigimng  ist  es.  welche 
den  Enteigner  als  neuen  Eigentliiiiner  jnitten  in  das  Innere  des  blsher  ge- 
schlossenen  Grundstucks  liiiieiiitiihit.*) 

7.  Tor  der  Aldretnng  war  fur  den  Restgrimdbt.siiz  die  Moglielikeit 
vorlinmitMi.  Ser\ituttjii.  wcIcIm'  /.luii  Ganzen  uU  dem  herrschondpTi  Gnmd- 
.''tiit'ke  si'liorten,  an  drift  en  (iriiiHl.stru'keii  iiu.szuiiljen.  Durdi  'lit-  Al)tre- 
tung  i.Hl  (iit'se  Mriiriichkcit  entl'aiien  nnd  deio  Restgrundbesitzcr  riii  Mindor- 
werth  in  lluhc  des  Werthes  der  nicht  raehr  ausiibbareu  Servituten  zuge- 
fugt  (s.  W.  Kn.h.  S.  97b). 

8.  Vor  del  AbtretuncT  wnr  die  Verbinduiig  der  tinzeljien  Theile 
eine  leicbte.  srbnelle  and  uunuttellmre,  dab»»r  vvirthMchnftlich  vortbeil- 
hafte,  weil  der  abzutretende  Tbeil  die  iibrigen  Iht  ilt'.  sri  nnter 
sick,  sei  es  mit  den  Verkebrswegeo,  verband.    iu  Folge  der  Ab- 

•)  Vergl.  noch:  Bessel  und  KiUiIwetter,  S.  loii  14S.  W.  Koch,  S.  97c. 
Thiel,  S.  31.  Dalcke,  S.  57,  bS,  til.  v.  RohUnd,  S.  70  uud  Anm.  IB.  Randa, 
9, 665  nnd  Asm.  Me.  Lobell,  8.  66. 

Ebeaao  mieh  die  Praxia:  Erk.  des  Ob.-Trib.  v.  31.  Jm.  1669*  S  trie  thorat,  Bd.  38, 
S.  181  and  28.  NoTbr.  1859  Strieihorst,  Bd.  3(t  8-  284  (Nofihwendigkeik  d«r  Anlage 
von  Schlagb&amei;  ond  Einfriedigangea). 
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tretnng  —  namentlich  bei  Barebschneiduiig  ~  ist  die  direkte  Verbindimg 
der  fibrigeii  Tbeile  des  RestcnmndbeBitzes  nnter  einander  oder  —  wenn  da» 
expropriirte  Terrain  aach  als  Zugang  diente  —  aacb  mit  den  Verkebra- 
wegen  n.  s.  w.  erscbwert,  nnterbrochen  nod  abgesebnitten,  nur  dnrcbUm- 
wege  und  Ueberwindimg  anderer  Scbvierigkelten  (steOe  Anf-  and  Ab- 
fabrten,  Wasserfarten,  BrQcken  u.  s.  w.)  zu  ennOglichen,  daher  die  Be- 
wirthschaftung  erschwert  und  verzOgert.  Diese  Wirthschaftserschwer- 
nisse  machen  den  Restgnindhcsitz  minderwerthi*;. *) 

Zn  diesen  Wirthschaftsersrh weni issen  roclmet  das  ObertriUuiml 
dio  TTnnvca:e.  die  erschwerte  RonnfsirhtiiiuiiLj .  die  notliwendig  ge- 
wordeiio  Haltuni;  fines  besondrron  Hirten.  di<'  Be walti^runff  von 
Wegesteigungen  (durch  Yennehrung  der  ZugkrUfte),  die  Verwendung 
von  Grand  und  Boden  zu  einem  ncueu  Wege.**)  In  diesem  Sinne 
ist  ferner  cine  Gasthausbe.sitzung  als  rninderwerthig  erachtet  worden, 
welche  haaptsiichlicb  vom  Fuhrwerksverkehr  lebte  und  ans  d*  r  eine  Par- 
zelle  derartig  herausgeschnitten  worden,  dafs  nunmehr  ein  lebhafter  and 
dem  Verkebr  der  Fabrwerke  binderlicber  fiisenbabnverkebr  sicb  hart  vor 
der  Tbfir  des  Gastbofs  bewegt,  and  dafs  aafserdem  die  Anfahrt  erschwert 
ist.***)  Ferner  ein  Gartenland,  welches  darcb  die  Zerstfickelong  in 
zwei  Tbeile  Erschwening  in  der  Bestellong  and  Aofsieht,  sowie  Ver- 
schlechteniDg  der  Anfabr  yon  dem  allgemeinen  Kommonikationswega  er* 
fabren  batf),  ein  Gntshof,  von  welcbem  Ackerparzellen,  welche  einen 
Bestandtheil  des  zosammenhftngenden  Gat^komplexes  bildeten  and  als 
solcher  mitbewirthschaftet  wurden,  abgesebnitten  wurden,  wegen  Wirth- 
schaftsersf'bwerung  durch  Umvregsnachthcik  ff),  durcli  Durchschneidung  und 
Wegekassirung.fft)  „\Vir(l  dcni  Eigenthiinier  aus  cinem  zusammenhangenden 
Gruiidstiick  ein  Theil  bthul'si  Aniage  einer  Eisonhahu  herausgeschnitten. 
so  gebuhrt  ihm  die  in  Folge  der  Eiitt'i<;nuug  zu  zablende  Entschadigung 
aucb  dafur,  dafs  das  verbleibende  liestgrundstuck  schwcrer  zu  bewirth- 

*)  Vergl.  Bessel  und  KUhlwetter,  Kn;  148.  W.  Koch,  S.  97c.  Thiel, 
6.  31.  Griinhut,  S.  102.  Prazak,  rf.  163.  v.  Kohland,  S.  70  nnd  Aura.  16 -17. 
Randa,  S.  655  und  Anm.  56.   Dal  eke,  S.  57.   Berinif,  S.  106-107. 

Krk.  d.  3.  Sen  d.  Ob.-Trib.  v.  31.  Jan.  1859.   Striethorst,  Bd.  32  S.  181. 

**♦)  Krkaiint  v.  3.  Sen.  d.  Ob.-Trib.  iinterm  25.  Uktbr.  1872.  Striethorst,  Bd.' eo 
S.  2U4  und  untenn  28.  Febr.  1878.    Striethorst.  Bd  98.  S.  329. 

•}■;  Krkimnt  v.  3.  Sen.  des  Ob.-Trib.  uiiturm  31.  .Tannar  lb7(j.   Bohlmann  I.,  S.  67. 

tt>  Erkttuut  vom  2.  Hilfs-Sen.  des  iu  ichsger.  untenn  11.  Oktbr.  1880.  Kisenbahu- 
rechtl.  Kntsch.  Bd.  1  S.  28G  und  vom  5.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  nntenn  8.  Novbr.  ladOt 
eod.  S.  a09. 

ttt)  £rk.  yom  6.  Zir.-Sen.  des  Reichsger.  untenn  19.  Septbr.  1888.  Eltenhnhn- 
rechd.  Entack  Bd.  8  S.  105. 
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schalten  ist"*).  z.  B.  daf8  ihm  die  Bemit/.uiii!:  eiiies  Fufsweges  und  der 
Zagang  zu  einem  5ffentliclien  Wege  entzogeu  und  er  liierdarch  za  Urn- 
wegeo  gendthigt  ist**) 

Der  Minderwerth  fur  derartige  Wirthschaftserscliwcnmgen  darf  aber 
anr  nach  den  rationellen  (irundsatzen  der  allgenieiiien  Verkehrsanschaunng 
gfifordert  werden.  Ist  also  in  Folge  der  Expropriation  ein  Gnmdstiick  ge- 
tlieUt^  z.  B.  darch  einen  0urchstich  znr  Regnlining  ernes  Flolsbettes,  so 
H  der  Expropriant  nicht  gehalten,  es  iinter  alien  Umatftnden  den  Bxpro- 
pnaten  mOglich  zn  machen,  die  abgetreonten  L&ndereien  wie  frnher  zn  be- 
ntzea  oder  Uim  an  Minderwerth  einen  Betrag  za  erstatten,  ffir  weldien 
er  die  faierzn  erforderlichen  Verbindungsanlagen  hersteUen  kann,  anch  wenn 
diese  Koeten  unyerbftltnifsmftfeig  hOher  sein  wlirden,  ale  der 
ens  der  weiteren  wirthsehaftlichen  Verbindnng  zn  gew&rtigende 
Nutzen.  Nnr  in  der  Entziehnng  des  letzterai  beeteht  der  zn  ersetzende 
Minderwerth.***) 

In  diesem  Sinne  fiiiut  uu^  h  das  Keichsgcricht  aus:  „Dm  den  duruh 
die  Enteign ling  und  die  Zerschneidung  ties  kliigerisrlien  Plans  entstandenen 
Schaden  richtig  zu  bemessen,  mufs  zwar  einerseits  der  Vortlieil  und  der 
Ertrag  des  frflher  zusammenhangenden  Planes  geschiitzt,  aiidererseittj  aber 
davon  ausgegangen  werden.  dafs  der  Expropriat  nach  Art  eiues  verstan- 
dii:en  Landwirths  die  Eiulheilmig  uud  Friuditfolge,  iiherhaiipt  die  Bewirth- 
schaftUQg  der  nuumebr  getreunten  Theile  der  neueii  Saehlage  aupassen, 
die  jetzt  henrortretenden  Uebelstfinde  in  der  Ah-  und  Zufahrt  beseitigen, 
oicfat  aber  nnwirthlich  und  willkurlich  zur  Vbwendung  des  Schadens  niehta 
mteroebmen,  ^elmehr  in  der  alten,  nicht  mehr  passenden  Weiee  Terharren 
verde.  Sdnem  berechtigten  Ansprnche  wird  geniigt,  wenn  ihm  neben  dcm 
Ersatz  der  nnwiederbringlichen  Einbnfse  der  Betrag  gewShrt  wird,  welcher 
znr  mOgliehet  ▼ortheilbaften  Anenntznng  der  verbliebenen  Theile  erforder- 
Ueh  jgL  Darans  folgt  aber  kemeswegs,  dafs  der  Expropriat  solchergestalt 
zam  CRcere^  nftmlich  znr  TerstSndigen  Aenderong  nnd  Eorrektnr,  ge- 
zwnngen  wflrde:  es  steht  bei  ihm,  ob  er  letztere  vomehmen  oder  ob  er 


*!  Erkannt  void  3.  Ziv.-Sen.  des  Beichsger.  unterm  17.  Juui  1884.  Eisenbftha- 
TttttL  tntsch.  Bd.  3  S.  232. 

**)  £rk<uiDt  vom  3.  Ziv.-Sen.  des  Eeichsger.  unL  5.  Jail  1884-  Eiseubahurecht- 
licht  Entseh.  Bd.  4  S.  1.  Entseh.  des  Beichsger.  Bd.  13,  S.  244.  YergL  aaeh  8.  Zir.- 
Saa.  Tom  a  lUi  1888,  EiseiibaliiireehtL  KntBcli.  Bd.  6  8. 106  (seitwef Henmiuig  der 
Pienge  liber  den  Babaftbergug)  —  12.  Hai  1886  das.  Bd.  6  S.  277  (nngeelgnate 
Uibarfthrt  ftber  die  Eiteabahn)  —  80.  April  1887  das.  Bd.  5  8.  348  (YeriegaDg  der 
Wiberi^cn  Zngangswege). 

***  Ver^I.  Erk.  des  3.  Sen.  des  Ob.-Trib.  t.  17-  Septbr.  1886.  Strietborst, 
Bd.  ^  S.  347. 
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nnter  Eonsemraiig  der  UnzatrftglichkeiteD  die  gew&hrte  EntscliftdSgong 
anderweit  yerwenden  wiQ/**) 

9.  VorderAbtretuug  konnte  der  Eigenthfmier  den  fihrigen  Graud- 
besitz  gegen  alle  Nachtheile  aus  stSrendem  Bau  (z.  B.  Veriindening  der 
"Wasserverhftltnisse,  Yersiegune:  von  Briinneu,  Hinderung  der  Drainage, 
Erschwemng  der  Ab-  und  Ziifahrt,  Verlust  des  Lichts  and  der  Anssicht, 
der  Luft,  des  Windes  u.  s.  w.)  und  Betrieb  (z.  B.  durch  Immission  von 
Kauch,  Funken,  Staub,  Erschutt«rnng  des  Bodens  und  der  Gebilude.  Ge- 
rausi'h  und  Getflse  n.  s.  w.)  auf  deni  abzutretenden  Theile  kraft  seines 
Eigenthunis-  und  Verfugiingsrechtij  uber  densclben  schutzen.  —  Dur<-h 
die  Abtretung  ist  dem  Kigenthumer  die  MOglichkeit  entzotren.  von  dem 
Restbesitz  derartige  Nachtheile  abzawenden.  Der  Kestlu.sit/,  i.st  also 
dieses  Schutzes  beraubt  und  dadurch  in  seinero  Werthe  vermindert. 

Es  ist  jedoch  eine  der  bestritteneten  Frageo  des  Enteignongsrechts, 
ob  der  Expropriat  fGr  diesen  Minderwcrth  aus  den  nachtheiligen  Folgen 
dee  Bans  und  Betrieb s  des  die  Enteignung  bedingenden  Unterneli- 
mens  Entsch&dig^oiig  aus  dem  Fundament  der  Enteignung  bean- 
apmchen  darf? 

Die  Entsehfidigmig  nm&fst  nach  §  8^  Absatz  2: 

„Den  Hinderwertb,  weleber  far  den  ftbrigen  Gmndbeaitz  durch 
die  Abtretung  entsteht* 

Die  Frage  ist,  ob  zu  den  Nachtheiien  durch  die  Abtretung  nur 
diejenigen  gehOren,  welche  unmittelbar  und  ausschliefslich  aus  der  Ab- 
tretung selbst,  aus  der  Eigenthumsentziehung,  der  blofsen  Lostrennung 
des  abzutretenden  Theils  von  dem  Uebrigen  an  sich  folgen.  oder  aucli 
diejenigen,  welohe  mittelbar  erst  durch  den  demnaehst  auf  dem  abge- 
treteueu  Theile  von  dem  Unternehmer  bewirkten  Ban  und  Betrieb,  aus 
dem  Gebraurhe  und  der  Verwendung  des  orworbenen  Stiicks  erwachsen 
—  mil  aiuleren  Worten:  oh  „dnrfh  die  Abtretung"*  bedeutet,  durch 
die  Lostrennung  uud  Eigenthumseutziehuug  des  Theils  an  sich  nhne  Be- 
riicksiehtiguno-  seiner  kunfti£ren  Bestimmung  —  oder  mit  Berucksichtigung 
seiner  kimftigeu  Beslimniung. 

Und,  wenn  riie  letztere  Alternative  zu  bejahen  ist,  so  knupft  sich 
daran  die  weitere  Frage.  ob  ebenso  wie  die  nachtheiligen  Folgen, 
auch  die  vortheilhaften  Folgen  des  Unternehmens  fur  den  Restbesitz 
in  Auschlag  zu  bringen  sind,  und  in  welcher  Weise  die  Anrechnung  des 
Werthes  der  letzteren  auf  die  EntschAdigung  zu  erfolgen  bat 


*)  Erkannt  vom  5.  Ziv.-Sen.  dfti  Rei<^fg«r.  nnterm  19.  September  1888*  EilM' 
bahareelitL  EBtseh.  Bd.  8>  S.  106. 
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Wird  bei  der  PrOfung  dieser  Fragen  zimftcbBt  von  deo  einschlftgii^D 
Bestimmangen  des  preoTsischen  Enteignungsgesetzes  abgesehen,  so  mufs 
oaeh  deni  herrschenden  Prinzipe  der  Enteignung  davon  anagegangen 
verden,  dafs  der  finteignete  unbedingt  voile  Entsch&digung  fQr  die 
AbtratoDg  des  enteigneten  Objekts  zn  erbalten  bat,  derartig,  dafs  der 
Enatz  —  aoweit  dies  (iberhaapt  mOglich  —  das  voile  Aequivalent  fQr  den 
W«rth  des  entzogenen  Bigenthoma,  mitbin  die  Differenz  des  VermOgens 
des  Enteigneten  vor  nnd  nacb  der  Enteignnng  darstellt 

Wie  wd  nun  dtese  VermdgensdiiTeFenz  nnddamit  derEntscbftdignngs- 
betrag  gefnnden?  Dadnrcb,  dais  die  Gesammtheit  aller  is  Folge  der 
£nteipimg  aof  den  bisberigen  Besitz  des  Expropriaten  einwirkenden  Ein- 
ilflsse  nnd  die  dadnrcb  bervorgerufene  Werthverftndemng  dieses  Besitzes 
ennittelt  wird.  Diese  Ermittlnng  vollziebt  nun  die  allgemeine  Verkebrs- 
aiuebannng,  indent  sie  in  der  Feststellnng  des  Kanfwertbes  des  Restbesitzes 
die  Einwirknng  aller  Einflftsse  der  Enteignnng  anf  denselben  nngetbeilt 
and  gleichzeitig  znm  Ansdmck  bringt.  Sie  bestimmt  nnd  scblltztv  wie 
Tiel  der  Restbesitz  in  Folge  der  Enteignung  nocb  wertb  ist  Wftrde  nnn 
die  allgemeine  Meinnng  sicb  darauf  besehrflnken,  bei  Tbeilenteignungen 
lediglieli  die  faktiscbe  Abtretung  des  Tbeils  vom  flbrigen  Grandbesitze  in 
Betracbt  zn  zieken  nnd  damacb  den  Wertb  des  letzteren  zn  bemessen, 
obne  Rfieksicht  daranf,  welcbe  Folgen  abgeseben  von  der  rftnmliehen 
Yerkleinemng  des  bisberigen  Gesammtbeaitzes  —  die  Enteignnng  ancb 
Bonst  nocb  fftr  den  letzteren  nacb  sicb  ziebt,  so  wflrde  der  VermOgens- 
nacbfbtHl  des  Expropriaten  nur  in  dem  Minderwertbe  besteben,  welcben 
der  bisberige  Besitz  dureb  die  Verringemng  nm  jenen  Tbeil  erleidet 
Oder  in  deni  objektiven  Kanfwertbe  dieses  Theils.  Und  es  wfirde  alsdann 
diejenige  Auffassung  die  richtige  sein,  welche  die  Folgen  des  die  Ent- 
eignung bedingenden  Unternehmens  unter  alien  Umstanden  bei  der  Ent- 
schadigungsbemessung  ganz  unberiicksichtiift  lassen  will.*) 

la  ^Virkliehkeit  legt  sicb  aber  die  aligeiiieiiiu  Meiiiung  bei  Bestini- 
mung  des  Wert  lis  des  Ke.stbesitzes  eine  derartige  Be.schrankmii;  iiicbt  aut". 
Sie  zielit  aisbald  uud  ulme  Weiteres  die  Frai^en  luit  in  lictrucht,  zu 
welchem  Zwecke  die  Abtretung  erfolge,  wa,s  niit  dem  ubsretretenen  Stucke 
geschelien  solle  und  welobe  Ruckw i vk u iij;  uus  der  kiiiiltigen  liesliui- 
niung  denselben  tiir  den  Restbesitz  zu  erwarteu  sei.   Und  iodeni  ^ie 

*)  So  Banda  8.  666r  Aiiin.  5Sd.  t.  Rohland  S.  59»  60.  Prasak  8. 167,  No.  34. 
Meyer  a.  a.  0.  Bd.  8  9.  690^  591.  Bftbr  a.  Langerbans  S.  28  ff,  S.48.  Bestel  a. 
Kahl wetter  I.  §  66  8.  106»  107.  $  76  8.  147,  148.  Erk.  dw  preoTi.  Ob.-Trib.  TOin 

21.  Januar  1876-  Bohlmann  I.  S.  8,  9,  67—69.  12.  Juli  1878  das.  S.  76-78  uud 
16.  April  1872  (das.  I.  S.  33\  Erk.  des  s.  Hilfs-Siu.  (lei»  Beicbsger.  Tom  96.  Mai  1880. 
HisenbahnrechtL  EnUcb.  Bd.  1  S.  177,  18«. 
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solcbergestalt  sofort  dem  mehr  oder  minder  sicheren  Resultatd  dieser 
Erwdguiig  in  der  Werthbestimmnng  des  RestbesHzes  eoteprecbenden  Ans" 
draek  Terleihi«  berflcksichtigt  und  berecbnet  de  die  Folgen  des  die  Ent- 
eignung  bedingenden  Unternehmens,  erwilgt  den  Zweck  der  Abtretung 
und  gewfthrt  beiden  Faktoren  gleicbzeitig  nod  nngetrennt  den 
gebuhrenden  Rinflnfe  anf  die  Wertbbestlmmong.  Soil  al&o  die  Ent- 
scbadigung  eine  voile,  alle  Scbftden  der  Enteignong  voDfitftndig  and  ge- 
recht  aiit'gleichende  sein^  so  darf  sie  nicht  allein  den  objektiTen  Wertb  des 
enteigiieten  Stiicks,  sondern  mufs  auch  die  WerthverEnderung  borficksich- 
ligen,  welcht'  naeh  der  allgemeiiien  Meinuug  und  Verkehrsanschauung  der 
llestbesitz  durch  die  Folgen  der  Enteiguung  uud  des  die  Euteignung  be- 
dingenden  Unternehmens  erleidet. 

Dicse  Folgen  koiinen  nun  fiir  den  IJcstbositz  sownlil  ii  iirht  hei  li  ize. 
wit'  audi  vortheillmft  sein,  Dit  EiiHlurs.  wclchcu  der  Bau  und  Betriel> 
des  (lie  Eiittigiiuug  bedingendeii  Untcniclimens  auf  den  Restbesitz  ausiibt, 
kann  mosliclHrweise  ein  ungun^tiuer  sein  und  zu  eiuer  Werthver- 
minderung  I'uhren.  er  kann  aber  auch  ein  gfinstiger  sein  und  zu  einer 
Werthsteigerung  des  Restbesitzes  beitragen/ Daraus  entsteht  die  weitere 
Fra^e.  ob  nur  der  Minderwerth  aus  den  nachtheiligeu  Folgen  oder 
aueh  der  Mehrwertb  aus  den  vortheilhaften  Folgen  and  in  welcbem 
Umfange  in  Berucksicbtignng  zn  zieben  ist 

Die  na«htheiligeD  Folgen. 

Was  zuerst  die  naohtheiligen  Folgen  aniangt,  so  lassen  sich  die 
Nachtheile  oder  SchiUlen,  welclie  der  Eigenthumer  an  seinem  Vermfigen  in 
Folge  der  Expropriation  erleiden  kann.  in  ^egenw artigo  und  za- 
kiinftige  odfr  in  iiiimiti  elbare  und  iiiit  tt  lltarc  sclieiden, 

Gei,M'n  wiirt  i luid  uiiniit  telbar  ist  derjenige  Sehaden  der  Enleig- 
nuDg  zu  lic/eichnen,  welrher  aus  dcr  nackten  Thatsache  der  Abtretung 
selbst  dem  Eigenthfinier  erwiichst:  der  absdlutf  Eigeiithunisverlust  des 
abgetretenen  Grundstiickstheils,  sowie  aller  Eigentbums-,  Nutzungs-  u.  s.  w. 
Rechte  aus  demsollx n  und  dainit  im  Zusaninienhang  der  Nachtheil, 
welcher  durch  die  Absclineidnng  oder  Herausschneidung  dieses  Theils 
aus  dem  Gesammtbesitze  entsteht  und  dessen  Werth  in  wirtbschaft- 
licher  u.  s.  w.  Hinsicbt  mindert  —  welcher  unverziiglich  und  gleicbzeitig 
mit  der  Lostrennmig  hervortritt.  £s  kommt  also  bei  diesem  Scbaden 
die  Frage  nicht  in  Betracht,  was  der  neue  EigentbQmer,  der  Expropriant 
mit  dem  nonmebr  abgetretenen  Theile  vomehmen,  wozu  er  denselben  be- 
nutzen  und  verwenden  und  welche  Folgen  diese  sp&tere  Verwendung  fur 
den  Restbesitz  baben  wird.     Solche  gegenw&rtige  oder  unmittelbare 
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Schftden  fUr  den  Restbesitz  aind  z.  B.:  Verlast  der  Bauplatzqoalitftt  wegen 
ZQ  geringen  Umfiings  des  verbleibenden  Restbesitzes  oder  Abschneidang 
Ton  der  Strafse,  Verkelirs-,  XJmwegs-  and  soiwtige  Eommimikations- 
erschwemisse,  NothweDdigkeit  besoDderer  Schutzanlagen,  Sicherbeitsvor- 
kebmngen,  Einfriedigangen  u  s.  w. 

Als  zukiiiit'lig  uiul  Jiiittelbar  (lat,M'iieii  ist  derjoniixe  Schaden  der 
Kiitoimiiiug  zu  Ix.v.oiclmeiK  wolclier  dem  Ei^'iitliumer  des  Hestbesitzef*  ans 
dem  Bau  und  Hetrichc  (W>  aiit  dem  enteigneten  Grundstriekstheiki  er- 
richt^^tcn  UntenKdiDit'ns.  also  dadundi  ont^tidit,  dais  dor  Uiiternehni(;r  als 
neut'r  Eigeiithuiin  r  dieses  Theils  densell)en  zu  iiauten  und  Betrieben  ver- 
wendet,  welche  fiir  <len  Kestbesitz  schadlit  li  sind  und  demgemafs  seinen 
^Verth  vermindern.  Es  gelioren  dahin  z.  B.  ah  Folgen  des  Baus:  un- 
gtlnsti^e  Vorafiderungen  der  WiiHserverhaltnisse,  Versiegung  von  Bninnen, 
Hiuderung  der  Drainage,  St  t'lTi-^  der  Ab-  und  Zuiliisse.  ErschweroDg  der 
Ab-  und  Zufabrt,  Verlu.st  des  Licbts,  der  Luft,  des  Windes  u.  s.  w.  — 
ferner  als  FoJgen  des  Betriebs:  Immission  von  Raucb,  Funken,  Staub, 
Erschuttening  des  Bodens  und  der  Gebaud< .  Gcrauscb  und  GetOse  n.  s.  w. 
Diese  Sehrtden  der  Enteiguang  lassen  sieb  desiuilb  mit  Hecbt  als  kunftige 
und  mittelbare  bezeicbuen.  weil  sic  sicb  niclit  unmittelbar  aus  der  Ab- 
tretung  des  Grundstuckstbeils  ergebeu,  soudern  erst  aus  dem  kfinftigeti 
Bau  und  Betriebe  der  darauf  zu  erricbtenden  Anlage. 

Ks  ist  null  obne  Zweifel  ricbtig,  dafs  jene  Nacbtbeih?  naeh  der  Art 
des  die  Euti'igiiuiif^  bedingenden  Unteniehniens  in  Zukunft  mit  einer  ge- 
wissen  Sieherheit  zu  erwarten  mikI,  und  demgemafs  die  soU'herjrestalt  be- 
giuiuiele  Befiircbtung  vnr  dorartigen  Nacbtheilon  geeignet  ist.  aUbuld  mit 
dem  Bekanntwerden  dt  r  Entt  ignung  <»der  dem  Eintritt  dcisrlljen  —  also 
noeh  vor  Beginn  des  Baue&  oder  Betriebes  —  den  Wertb  des  IJestbesitzes 
in  drr  oftVntlirhen  Meinung  berabzudrfiekcn.  Aber  wenu^luit  li  diese  Be- 
furclitung  zur  Zeit  tier  iMifriunun^^  in  der  Werthbemessung,  im  Preise  des 
Restbcsitzcs  /urn  Ausdruck  kiuiinit.  so  bleiht  innnerliin  der  Unterscbied 
zwisthen  beiden  Katck'orien  von  iSarhtheilen  nieht  zu  verkennen,  dafs  die 
einen  heicits  gegenwaitig  und  mit  dem  Augenblieke  dt  r  taktischen  und 
rei  iitlirbcn  Lostreniiung  des  Tboils  vom  Ganzen  bestirnint  vorbanden  sind, 
■wiibrend  tjs  bezui;ii<  ii  der  andereu  z.  Z.  der  Eiiti-iuMnniu  n'»'  )i  uugewifs  ist, 
ob  liberbaupt  nnd  in  welciiem  Umfangf  sir  iMiiiit  ii  fi  \u  nli-n.  Die  einen 
sind  i^egenwiirtig  vorhaiiden.  iiarh  Existenz  nnd  Lint'ang  bi'stiinmto  uud 
perfekt  gewordcne  Xachtbeile,  die  andcrcn  nui-  hcfiirclit'''''  kiinltig  zu 
gewarti^onde.  und  daher  narli  F.xisttMiz  und  Umtani;  uiM-ii  unbestimmte. 
UihU  niebl  in  die  Wirkli«  bkeit  ^.ti-ti  iif.  Es  steben  daber  wie  LObell 
61  zutreft'eud  ausspricht  —  uiciit  die  kunftigeii  Nachtbeile  hUh  8olche, 
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snmii'iii  (lie  (lurch  ihr  mehr  nrler  minder  sichcres  iiiaussichtstehen  bediugte 
gcgenwartige  Preisminderuug  in  Frage. 

Weil  aber  jedeBfUls  aoch  dieae  kflofkigeo  nnd  mittelbaren  Nachtheile 
bereits  z.  Z.  der  Enteignung  von  Einflufs  auf  die  Bemessang  des  Werthes 
des  Restbesitzes  sind,  so  mfissen,  wenn  der  Eigenthlimer  nach  dem  herr- 
schenden  Prinzipe  der  Enteignang  vol!  and  ganz  entschftdigt  werden  sol), 
ibm  nicht  allein  die  gegenwftrtigen  und  uamittelbaren,  sondemaach 
die  zukQnftigen  und  mittelbaren  Nachtheile,  soweit  sie  mit  Sicherheft 
zn  erwarten  sind  und  in  einer  entaprechenden  WerthvennindeniDg  des 
Restbesitzes  ihren  Ausdruck  finden,  ersetzt  werden.  Es  rnnfs  bei  richtiger 
Schiitzunff  sofort  bei  der  EnteiffnuiiK  eines  Theilgruudstucks  die  Gefahr 
in  Aiischlag  gebrui  ht  wonlon.  wt'ldici-  (hu-  Eiffenthfimer  tlurcii  hclichisfe 
Verwoiidune:  der  enteisneteii  (Iruntlilcu  lie  in  Buzi^'luiim  ;juf  diis  Restgrund- 
sliick  unterliegt  CBitlir  ujid  Laugerhans,  S.  9ti).  Diese  Gefahr  ist  die 
Yorweggennmmene  und  daruni  freilich  aurh  ungenaue  Sthat/uivj  dor  bei 
der  kfmfhVon  Vonvendung  des  enteiirin  ten  Grundstucks  dem  liestbesitzo 
wirklich  eutstehenden  Nachtheile  (J .obeli.  S.  156). 

Es  wurde  dem  PriDzipe  der  voUst;andigeQ  Entsch^gung  nicht  ent- 
spreeben,  wenn  dem  Expropriaten  nur  fQr  die  nnmittelbaren  Nachtheile 
Entscbftdlguogsrecbte  im  Enteignungswege  znerkannt,  dagegen  bezuglich 
der  mittelbaren  Nachtheile  lediglich  die  allgemeinen  Schadensanspriiche 
ans  dem  Naehbarrecbte  oder  der  TJeberschreitnng  und  dem  liifsbrauebe 
des  Eigenthnmsrecbts  zugestanden  werden  wlirden.  Denn  abgesehen  davon, 
dafs  die  danach  mOglichen  und  zulftssigen  Ansprflcbe  zumeist  nicbt  aus- 
reichen  wdrden,  urn  jene  mittelbaren  Nacbtbeife  anszugleichen,  ist  gegen 
diese  Annabme  vomehmlich  der  Gmnd  durch8(*hlagend,  dafs  es  sich  hier 
niclit  uni  eiue  freiwillige  Veraufserung  handelt,  —  bei  welrher 
der  Eigenthiimer  sich  in  der  Lage  befindet,  in  der  Bemessung  des  Kauf- 
preises  fur  den  abzutretenden  Theil  hermits  jene  ffir  den  Hcstbositz  a  us 
der  lit'stiiiiniung  und  kuiiftigen  Verwi'iidun^  dor  crstci'cii  zu  lictTnchtuadeii 
Xachi  ln'ilc  entspD'chrMid  mil  in  Anscrhiag  zu  briiimMi  —  soiidcni  um  er- 
z\vungen<!  Abtn-luim.  dnrcb  welche  der  KxpropHat  wider  soint'ii  Willen 
das  Vorland  verliert.  welches  sein  ubriges  Kigciithum  gegen  dcrartivfe 
Nachtheile  und  die  djiraus  hervorgehende  Entwcnlnmg  bisher  sehutzte, 
Oder  das  im  Eigenthuuisrechte  ipso  jure  liegeude  Verbots-  und  Wider- 
spruchsrecht  gegen  jeden  dem  Kestbesitze  nachUieiligen  Bau  und  Betrieb 
auf  dem  nunmebr  zu  enteigneoden  Tbeiic.*) 

Es  kann  dem  aucb  nicbt  entgegengehalten  werdep,  dafs  der  Expro- 

*i  Boblmauu,  Uefi  1,     9  &.  Taris  h.  a.  0.  ^.13  ft-  Lobell,  S.  61,  155  flf. 
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priat  bezaglieh  seines  Restbesitzes  jedem  anderen  Adjazenten  ^eich  stehe, 
weldiem  mdits  enteignet  wordeD  sel,  mid  daher  auch  SchadensansprHclie 
oieht  eiiieben  kOnne,  welehe  aicht  aneh  solchen  Adjazenten  nach  den  all- 
gjemeinen  Schadenanormen  dee  Nachbarreckta  znstiUiden.  Oenn  jenen 
Kachbarn  iat  eben  nielita  enteignet  worden,  ihnen  gegenftber  liegt  kein 
Bzpropriationsfen  vor,  sie  steben  also  unter  ganz  anderen  thatsllcUlchen 
and  rechtlichen  Verhftltnissen,  wie  der  Expropriat,  dessen  Ansprueh  in 
den  oblieratoriscben  Bezkhuugiii  wurzelt,  welche  durch  die  Eiiteiguuiig 
zwischeu  ilim  uiid  deui  Expropriauteu  herbeigefQhrt  sind.*) 

Die  Richtigkeit  dieser  Annahme  ergiebt  sick  ana  dem  Wortlaate 
and  der  Tendenz  des  preufsischen  Enteignnngsgesetzes  nnd  wird 
TOO  der  Praxis  der  Gerickte  in  ibrer  fiberwiegenden  Mebrkeit  an- 
erioumt.  (Fortietsug  folgt) 


*)  Erkannt  yom  3.  Ziv.-Sen.  des  Beichsger.  unterm  1.  .Tnii  1884  SitMibahii' 
mhtL  BuUeh.  Bd.  4  S.  1  n.  niiteni  17.  Jui  1884  daa.  B4  a  S.  889. 
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Die  Neuregelung  des  Arbeiterpensioiiskassenwesens  bei  der 
preursiaclieii  Staatseiseiibaliiiverwaltiiiig. 

Von 

W.  Hoff,  Hechuungsrath  im  Ministeriam  der  iiffentiickeo  Arbeiteu. 


Das  am  1.  Januar  1891  in  Kraft  getretene  Invaliditats-  und  Altew- 
versicherungsgesetz  vom  22.  Juni  1889  unterwirft  alle  im  Reichsgebiete 
besc'haftigten  Lohnarbeiter  der  Versicberuiig  uiid  erstreckt  sioh  soniit  aucb. 
auf  die  bei  der  preul^sisiheu  Stautseisenbahnveiwaltuiig  aufst-rhall)  des 
Staatsbeamtenverhaltnisses  besoh&ftigten  zablreieben  Arbeiter  und  lluJfs- 
bediensteten.  auf  letztere,  so  weit  iiir  Jabresdiensteink».iimi«'ii  dfii  Betrag 
\on  2l»Q0  .//  iiicht  ubersteigt.  Das  Gesct/  vcrlangt  eiiie  bt'stiiniiit  be- 
grenzte  Iiivalid'tats-  und  Altersfursorge  fur  alle  Vcrsiclx'riingijpflichtige 
und  hat  dcfshalb  die  im  Ht'ieiobe  der  Staatspisenbalun  erwaltun?  bisher  iu 
Wirivsainkeit  gewesenen  beideii  Pensions-,  Wutwen-  und  Waiseukassen  fur 
die  Betriebsarbeiter  und  fur  dio  Werkstattenarlieiter')  nicht  uuberiihrt 
lassen  konneii.  diese  Kassen  aher  iiichl  entlielirlich  gemacht.  WSbrend 
n&mlieh  die  Mitcrliedsi  halt  bei  (icn  bisheriLn>n  Peiisioiiskassen  auf  da.s  /.ur 
Erledigung  daurrnder  (}e?.rhafte  standiir  eiiorderli*  he  Lohnpersonal  —  am  • 
I.  Janiiar  181 'I  etwa  Jj2  000  Fersonen  —  >»t^srliriinkt  war,  unterwirft  da.s 
Gesetz.  wie  bemerkt.  alio  Arbeiter  und  diejenigen  Hilfsbedieusteten,  deren 
Jahresdiensteinkommen  den  Betrag  von  2  000  m  nicht  ubersteigt.  —  am 
I.  Jauuar  ISHl  einschliefslich  des  stiindigen  Persnnals  etwa  2«)()0()()  Per- 
sonen  —  der  Versicheningspflieht.  Andererseits  gingen  die  Fieistungeii 
der  erwiihnten  Pensionskas.sen  liber  die  geset/.lichen  Ansprfu  he  vielfarli 
hinaus,  indem  die  statnteninafsigen  Pensionen  zum  Theil  hoher  waren, 
die  gesetzlichen  Renten,  und  iiberdies  durch  die  Kassen  fur  die  H inter- 
bliebenen  der  Mitglieder  eine  Fursorge  durch  die  Gewiihrung  von  Wittwen-, 
Waisen-  und  Sterbegeldem  getroffen  war,  welche  das  Gesetz  nicht  kennt. 
Bei  der  durch  das  letztere  bedingten  Umgestaltung  der  Verhaltnisse  konnte 
eine  Aufgabe  dieser  weitergehenden  Zwecke  nicht  wohl  in  Frage  kommen. 

>)  Yergl.  Archiv  1867  S.  m  ff- 
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Es  konnte  rich  vielmehr  nur  damm  handeln,  den  Kassen  unter  Erbaltung 
Qod  thnnlieluter  Verbessenuig  der  fttr  das  sUndige  Personal  geschaifenen 
besonderen  Filrsorge  eine  fiiDiichtmig  zu  geben,  welcbe  den  gesetzlichen 
Vorochnften  eotsprach. 

Hierza  boten  sicb  zwei  Wege:  entweder  die  Versichening  des  ge~ 
sammten  yersicbemngspfliclitigeu  EiseDbahndienstpersonals  bei  den  ver- 
sddedenen  reiehsges^zlicheD  Yersicheriugsaiistalten  (§  41  des  Gesetzes)  uod 
daseben  die  Fortfahrnng  der  seitberigeu  Pensionskassen  als  Znschufs-, 
Wittwen-  und  Waisenkassen  fflr  das  stftndige  Personal  (§36a.a.  0.)*  oder 
die  Umgestaltung  der  bestehenden  Kassen  in  der  Weise,  dafs  durcli  die- 
selben  sovobl  die  gesetzliche  InvaliditSts-  und  Altersversicherung  fiir  das 
gesammte  der  Versieherungspflicht  unterliegende  Dienstpersonal,  als  auoh 
zugleich  die  besondere  Invaliditiits-  und  Hinterbliebenenfursorge  fur  das 
stAiidiere  Personal  orfullt  wird.     Diesen  zweiten  Weg  erklurt  dii^  Gesetz 
im  §  5  fur  zuK'Usig.    Die  danach  zugelasseiieu  Kasseneinrirhtiingen  trcten 
in  die  (ie.snmmtorijaiiisjitioii  dav  reichsgesetzlichen  InvaHditiits-  und  Alters- 
versicht-ruiig  uLs  st'lbstandiiro  Glieder  derart  ein,  dafs  Ix-i  der  Bemessung  der 
reiciisgesetzHchen  AuspKu  iu;  uhue  Uiiterschied,  oh  sie  vun  deii  Versicherungs- 
anstalteii       41)  oder  den  Kassen«'iiiriclituiigen  (§  5)  festgesetzt  werdcn, 
die  gesamTnt*»  Dauer  der  Versit  lierunsr  l»ei  den  Versicberungsanstalten  iind 
den  Ka.sseiitiinrii;iitungen  in  Anreclinui»g  kommt  und  den  letztereu  der 
Zuschufs  (\o^i  H^iclies  z!i  jeder  Reute  in  gleichem  Unifauge  wie  deu  Ver- 
sichenmgsaustaiten  /.u  Thcil  wird. 

Na<'h  dem  Krtirlmifs  der  slaltt;*  li:d)r('n  einsrehenden  ErwSgungen  ist  ans 
flberwiegenden  ZwetkiiiafisigkeitsgriiHdeu  d«'r  /uletzt  genannten  Form  der 
Vorzng  p:egeben  worden.  Inshesondere  ist  nuvh  fur  die  Beilxdialtuiiir  ue- 
souUertfr  KasseneinrichtuDgeu  fiir  die  Arhciter  dfr  Hftriebs-  und  der 
WerkstaTteuverwaltunu  fin  Bediirfnifs  nicht  meiir  ant  rkaiint  worden,  narh- 
deu)  sich  auf  Grund  der  };i*rnarht»>n  l*>fahrungen  heraus<;('st(dlt  hatte,  daf^ 
bemerkenswprthe  Untorsi  liiedc  der  Jiivaliditfits-  und  Sterblichkeitsvcriiiilt- 
nisse  brd  deu  beiden  Arbcitcry^ruppfn  nirlit  vdrliandon  sind.  dafs  vifdiiodir 
eine  Vereinigung  die  Sicherheit  und  Leistuiii^sfahigkeit  der  Einrichluiic: 
nur  fSrdern  kann.  Eine  getrennte  Behandiung  des  versicherungspflich- 
tigen  Personals  der  Staatseisenbahnverwaltung  ist  nur  noeh  hinsichtlirh 
der  stSndigeu  und  nicht  standi  gen  Bedienstetenfttrerforderlich  erachtet 
und  diesem  Bedfirfnifs  dadurch  Rechnang  g^ragen  worden,  dafs,  wie  weiter 
nnten  n&her  erOrtert,  dnrch  Bildung  Ton  zwei  Aht  heilungen  in  einer 
Sasse  die  gesetzlich  TOrgeschriebene  von  der  dariiber  hinansgehenden  be- 
8<^nderen  Filrsorge  untersclneden  und  erstere  auf  das  gesamrote  versirbemngs- 
pfliehtige  Personal  ansgedehnt,  letztere  hingegen  dem  stftndigcn  Personate 
Toibehalten  ist. 
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Dementsprechend  ist  an  Stelle  der  seitherigen  Pensionskassen  fur  die 
Betriebsarbelter  und  fQr  die  Werkstfittenarbeiter  der  Staatseisenbahn- 
verwaltnng  mit  Zustunmnng  der  Veitretnogeii  dieser  Kassen  eine  ein- 
beitliche 

^PensioiiBkasse  ftir  die  Arbeiter  der  prenCsischen  StaatseiseDbabii'' 
verwalttuig^ 

in  das  Leben  gemfen  worden.  Die  nene  Eaase  ist,  nacbdem  ibre  Satzungcn 
TOO  den  GeneralversamnilTingen  der  beiden  eeitbeiigen  E^assen  angenommen 
und  am  15.  Oktober  1890  staatlicb  genebmigt  waren,  dnrcb  Bescblnfe  dee 
Bnndesraths  vom  IS.  November  1890  als  Kaaseneinricbtiuig  im  Sinne  der 
§§  6  nnd  6  des  Invaliditftts-  und  Altersveraicberangsgesetzes  anerkannt 
worden.  Sie  Ist  am  1.  Jannar  1891  in  Wirksamkeit  getreten,  so  dab  ibie 
Mitglieder  von  dem  Tage  des  Inkrafttretens  des  Gesetzes  ab  dnrcb  diese 
Mitgliedscbaft  der  gesetzUcben  Versichemngspflicbt  Genflge  leisten. 

Dem  Vorgange  der  prenfsischen  StaatseisenbabiiTerwaltuug  sind  die 
Verwaltnngen  der  bayerischen  nnd  sftcbsiscben  Staatseisenbahnen,  sowie  der 
Reichseisenbabnen  in  Elsafs-Lothringen  nnter  Uebemabme  der  wesenlr 
licbsten  Grundzuge  der  bei  den  prenfaiscben  Staatsbabnen  getroffsnen 
Einriehtong  gefolgt. 

Zwischen  dem  Invaliditftts-  und  Altersversicberongsgesetze  nnd  den 
bisberige  Eaasenstatnten  besteben  grofse  Verscbiedenbeiten,  namentlicb  in 
den  Grandzfigen  fQr  die  Rentenbemessnng  and  fur  die  Bescbaffong  der 
Deckangsmittel.  Bei  dem  Aufbau  der  Satzuiigen  der  neuen  Kasse  baben 
defshalh  die  bisherigen  Statuton.  deren  Grundzuge  ini  Archiv  fBr  1887 
S.  641  f.  dargestellt  sind,  zuni  Theil  eine  vOllige  Unigestaltung  erfahren. 
Hierbei  ist.  wie  ein  Einblick  in  die  Satzunsen  zeigt,  ubenill  (hi ran  festire- 
hiilleii.  dafs  die  Neuregelung  fiir  dif  Kasst'imiitglieder  nit  ht  mil  Naehtheiieii 
verhuiiden  sein  dfirfe.  vielniclir  uaeh  M'lulichkeit  Vervollkommnungen  der 
bisherigen  Einrirlituiiueii  auzustrebon  s»  ieu.  I'm  dies  obne  Beeiutriich- 
tigung  der  finanziclh  ii  Lage  der  Kjtsse  zu  ermfmlichcii,  hat  sicli  die  Staat«- 
eisenbahnverwaltung  duzu  entsehlossen.  den  von  ilir  zu  leistendon  Zuschufs 
zn  den  iiber  die  gesetziichen  Leisituiigxii  liinausgehenden  Kassenzwecken 
von  der  Halfte  der  Mitgliederbeitrage  aut  di  rcn  vollen  Betrag  zu  erhohen. 

Die  wesentlifhsten  (i  run  dzfisre  dw  iieiitMi  einheitlichen  Pen- 
sions kasse  sind  uddi  den  Satzungen,  Au.sJuiirungserlasseu  und  Geschafts- 
auweisungeu  folgeude: 

I.  Umfang,  Einrichtung  und  Verwaltnng  der  Kasse. 

Die  neue  finheitliehe  Pensionskasse  erstreckt  sicli  auf  den  sresammten 
Bereich  der  p^eu^^i^ehen  Staatsbahiiei)  und  uuit'afst  insbcsniidcro  anvh  das 
nicht  auf  preulsiscbeni  Gebiete  wohuende  versicheruugisptiicklige  Dieus.!- 
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penooal.  Die  darclmchnittliehe  tftgliche  Zahl  der  Theilnebmer  wird  sich 
gegeawftrtag  auf  rand  200000  Personen  belaufen. 

In  vdnnf^KBiisreehtlieher  Beziehnag  zerfUlt  die  Peneionskasse  in  die 
beideo  Abtheilongen  A  and  B.  Die  Abtfaeilnog  A  bat  alle  Anfgaben  einer 
reiehagesetzlicben  Versicherungsanstalt  zn  erfttllen  und  tritt  als  selbstfln- 
diges  GUed  in  die  znr  Dnrchfiibniiig  der  reicbsgesetzlicben  Invalidit&ts- 
qmI  AltersTersicherang  geechaffene  Gesammtorganiaation  derart  ein,  dafs 
die  Mitgliedachaft  bei  dieser  AbtbeOong  der  Versicberting  bei  einer  Ver- 
n'cheningaanstalt  vOllig  gleichateht.  Der  Abtheilnng  B  ist  die  dber  daa  6e- 
setzbinaofigehende  besondere  Ffirsorge  f&r  das  fltftndige  Personal  zngewiesen. 

Beide  Abtbeilnngen  bildeo  gesonderte  VermOgensobjelcte.  Ueber  ibre 
Sinnabmen,  Aasgafaen  nnd  VermOgensbest&nde  wird  daber  getrennte 
Rechnmig  gef&hrt;  imUebrigen  ist  ibre  Verwaltung  eine  einheitliche.  Der 
Schwerpnnkt  der  der  Easse  zostebenden  Selbstverwaltnng  liegt  in  den  in 
onmittelbarer,  etfindiger  Berlibrung  init  den  Kassenangeh&rigen  stebenden 
Bezirksansschfissen,  velche  in  196  5rilicben  Verwaltongsbezirken  fiber 
Annabme  und  Ansscheiden,  Beitragsleistung  and  AnsprQcbe  der  Kassen* 
aogebdrigen  Entscbeidung  treffen.  Die  Bezirksausschflsse  besteben  der 
Regel  naeb  ans  den  Voratfindeii  der  Eisenbahnkrankenkassen,  mit  deren 
Bezirken  sicb  die  Ortlichen  Yerwaltungsbezirke  der  Pensionskasse  meistens 
decken.  Diesem  engen  Anscblnsse  an  die  Krankenkassen  verdankt  die 
Verwaltuug  wesentlicbe  gescb&ftlielie  Vereinfachungin  und  Erieicbteniugeii, 
daesvielfacb  mOglich  gewesen  ist,  Melduugeiu  Aufzeichnungen,  Beitragser- 
hebnngen  u.  s.  w.  ffir  b^ide  Kasseii  zusammenzulegt'ii.  An  tier  Spitze  der  Fen- 
aionska-sse  steht  der  Vorstan  d  in  Berlin,  welcher  sieh  aus  arlit  gowahlten 
Kassenangeliorigen  und  eineni  Beamlen  der  Eisenbahn verwaltung  als  deni 
Vorsitzeiiden  zu.sammensetzt.  Der  Vorstand  bildet,  sowcit  iiu  lit  die  Scbieds- 
gericlitf  nnd  das  Reiehsversi^'hcrungsiimt  entseheiden,  die  l'erul'ujjg.>iiist;iiiz; 
bei  den  liesehwerden  gegeniibcr  den  Bezirksaiissrhfisx  ii.  h  itet  die  Gesaimiil- 
verwaltuiiii;  und  hat  insbesondere  den  Vorkchr  iiiit  (Iciii  Ilt  ihnungsbureau 
des  Rf'i<'lis\ (■r.si<'lifninf^saiiits  und  mil  deu  INKstvcrwaltun^fn  waliiv.uiiehmen. 
Die  (j  f  lie  rai  vers  am  III  lung  besteht  aus  gew^blten  Vertictciii  der  Ka.ssen- 
aimf  li(hi2:en  niid  aus  pinem  Beainten  der  Eisenbatiuvt  rwaltuiig.  Ibr  ist 
miiin-ntiich  die  Walil  de.s  Vorstuiitlt's.  die  Priifung  und  Abnalnuu  dt-r  lu-fli- 
nuiiLion  und  die  Hoschlufsfassung  iibcr  Abnndornn<ren  der  Satzunu:*  ii  vnr 
Iiehalft'ii.  I>i(^  Stiiiimenzahl  in  den  Au.sM-iinsscu.  im  V(ir>taiiilr  uiid  in  ilrr 
<ieneralversiinni)hiii2"  ist  entsprechend  dec  lifitiaiis-  und  /iix  lmtsloi.stung 
fur  die  KasseriaMi;t'tir)riu»'ii  uiid  die  Verwaltung  dii'  nl''irlic.  /ur  Kyitscbei- 
fiaug  auf  Berutuuucn  liher  Festsetzungen  odor  Ald-'hnunucn  vr.n  Ans|iru('ben 
gegen  die  Kasseualttiiciiuusr  A  ist  fur  jeden  der  cir  i-yiM-nltahndii i  ktions- 
Wzirke  ein  Scliiedsgericbt  erricblet.     Das  Schiedsguricht  liat  eiiien 
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dflfentlicben,  der  fiUenbahuverwaltuug  nicht  aDgeh&rigen  Beamten  zum  Vor- 
sitzenclen  und  setzt  sich  im  Uebrigen  aus  ciner  gleiclien  Aiizahl  von  ge- 
wahlteii  KassenangehOrigcn  and  von  Beamten  dcr  EisenbahnTcrwaltimg 
als  Beisitzern  zusammen.  Die  Kassengoschftfte  werden  von  den  Kassen 
(ler  Eisenbahnverwaltung  uitentgeltlich  wahrgenommen.  Die  von  der  Ab- 
theilung  A  zu  gewahrenden  Invaliden-  nnd  Altersrentfn  gelangen  indesseo 
in  gleieher  Weise,  als  wdin  von  einer  reichsgesetzlieheu  Versicberangs- 
au8talt  angewiesen  wttrden,  durch  die  Post  znr  Anszahlang. 

2.  Knssenaiigehorigkeit. 
MitLili' (ItT  (ier  Abtlieilung  A  sind  alle  der  ge.setzHrheri  Vcrsi«'h*^rin)£rs- 
pliieht  luiterworleueiiT  bei  der  Staataeisenbabnverwaltuiig  beschal'tiKteu 
Persoiien. 

Die  Wohlthaten  der  Abtheiluiii;  B  werden  nur  den  in  die  <lauernde 
Bebchiiftigunc^  filKTiioninieueu  Hilfsbediensteten  und  Arbeitern  zim<  wondet. 
Eine  dauerude  Besi  iiattigung  wird  angenominen,  wenn  ein  Mitglied  der 
Abtheilnng  A  ein  Jahr  lang  ohne  Uiiterbreehung  in  der  Beseliaftigung 
bei  der  Ki.senbahn  gestanden  liat  nnd  beibehalteu  wird.  Aucb  bei  der  Ab- 
tlieilung B  besteht  fur  die  mannlirlien  Personen  Beitrittsz wang,  wclcher 
den  in  die  Besehaftignng  eintretenden  i'ecsonen  durcb  den  Arbeit.svertrag 
auferlegt  wird.  Die  Theilnalime  an  anderen  Veranstaltungen  fxler  vor^ 
gesehrittenes  Lebensalter  bilden  keifien  Grund  fur  die  Aumdiliersung:  uiich 
lindt't  vor  der  Aufnahine  zur  Abtbeiiang  B  eine  Untersuchnng  des  Ge^ 
sundheitezastandes  des  Eintretenden  nicht  statt. 

3.  Das  A us.seheiilen  aus  derKasse  und  die  Belt  rag.Nriickgewuhr. 

Die  Mitgliedsfhnft  bei  der  Peusionsknssp  bort  atif  mit  deiii  Aiis- 
.X'  lu  iilcii  nns  der  unler  die  uesetzliehe  V'er.sieherimgsptlicUt  entfallendeu  | 
Be.S(  biittigung  bei  der  Staatseisenbahnverwaltung.  ' 

W.  rrlon  Kassenmitglieder  aus  diMii  Arbeiterverbiiltnisse  in  da^*  6taats- 
biNiiiitonverhaltnifs  ubernonnnen  oder  /.ur  Klasse  der  liilfsbediensteten  ge- 
horige  Kassenmitglieder  ini  Einkoninien  auf  niehr  als  M  erhOht,  so 

baben  sie  zwar  der  Abtheilung  A,  bei  weleher  eine  freiwillige  Fort- 
sc'tzung  der  Mitgiied^ichaft  in  sinngemfifser  Anwenduug  des  §  117  des 
Invaliditats-  und  Altersveruichemngsgcsetzes  nicht  vorgesehen  ist,  auszn- 
scheidfii'),  sind  aber  ini  ersteren  Falle  bereehtigt.  im  zweiten  Falie  vcr- 
pHiebtet«  der  Abtbeiiung  B  auch  femer  anzngeburen. 

t)  SelbttverstindJich  tind  die  Betheiligten  wie  alle  uderea  Yendcherten  be> 
rechUgt,  dnreh  Zahlang  der  Bdtrige  der  xasUadigen  Vertidienuigsaiistalt  gemlfs 

117  des  (ie9Ctzt>$  das  Tersit  lit  ningsverhSltnifB  fortcuaetxen.  Der  di»-  vorUher* 
geheudt^u  l  uterbrecbuugen  der  Bcscliiiftigung  regelnde  §  119  dei^  06sets68  ist  bei  der 
Pensionskasse  sinDxeiniir^  car  AQwendung  gebracbt. 
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Bei  dem  AiifhOreu  der  Hitgliedschaft  bei  der  Kassenabtbeilimg  A 
erhalt  das  Mitp;lied.  .sofern  ihm  nicht  eine  tnvalidenrente  gewftbrt  wird, 
eine  Bescheiniguiig  uber  <He  Dauer  der  Mitgliedschaft,  fiber  die  in  don 

einzelneii  Lohnklassen  entrichteten  Beitriige.  sowie  fiber  Krankheiten  und 
militarische  Dienstleistuugcn.  Diese  Bescheinigung  dient,  da  Quittungs- 
karten  uiid  Boitragsraarkcn  bei  der  Pensionskasse  nicht  zur  Verwendung 
kommen.  uls  Beweisstuck  fiir  den  Anspruch  auf  Ame<  linun!j  der  Eisen- 
baliDdienstzeit,  wenn  dereinst  beim  Eintritt  der  Erwerbsuiilahi^kt-it,  oder 
des  Todes.  oder  nach  der  VoUenduiiir  siebenzicrstf*n  Lebeu.sjahre.s,  An- 
spruche  auf  Invalideu-  oder  Altersreiiteii,  odt  i  aut  Beitragserstattun-i 
giitt  11(1  gemacht  werdeu.  Die  Beitriige  werden  aus  der  Kasseuabtht  iltiny  A 
Daeh  Mafsgabe  der  §§  30  und  U  des  Gesetzes  an  wciblii  lie  Mitglieder  bei 
ilirer  Vcrlu'lratliung  auf  Anting,  sowie  an  lliiitr'ritliehene  von  solclien 
Mitgliedern  zurCn  kiiewalnt,  welclie  nach  niindc^lcnji  tuiitjaliritior  ge>ietzlich 
Yorffesehriebener  Bt  itrugsieitttuug  gestorl>en  sind,  ohiie  in  den  Bezug  eiuer 
Kente  getretcii  zu  sv'ui. 

Das  Ausscheiden  auh  der  Abllieiluiig  B  der  Bensiun^kasse  hat.  sofern 
nicht  Rentenzuschnssp  oder  Ausnalimerenten  gewiihrt  werden,  den  Veriust 
aller  Aiispriiihe  gegenuber  difscr  Ahtheilung  zur  Folge:  nur  bei  dem 
Ucherttitt  in  die  Stellun^  von  Staalsieisciiliahnbeamlcn  Jdeibeu  di»^  Aii- 
spriiche  6olauge  besitehcn,  his  an  deren  Stcllc  Aii??pruche  auf  die  gt'jcl/- 
liche  Beamtenfiirsorj^e  Ircten.  Die  Ansjiriiche  KCi^ciiiilHT  der  Abtheilung  B 
koiiueu  aut"  andere,  gieii  lien  Zwecken  dienende  V('raii>taltuiigen  nicht  libor- 
tragen  werden:  cbensowenig  iibemimTnt  ab^r  auch  die  Abtheilung  B  iiuciid 
welche  Lasten  von  solchen  Veranstaltungen,  denen  etwn  om  Kisrnbahn- 
bediensteter  vor  dem  Antritt  seiner  Be.schaft 5 lining  bei  der  i'^ix  iibahn  an- 
gehort  hat.  Die  Freiziigigkeit  der  Mitgiieder  der  Kassenabtheihiiig  B  wird 
aber  dadurch  gcwUhrleistet,  dafs  den  Ausacheidenden  der  Kegel  nach  die 
entrichteten  Beitrage,  na<'h  Abzug  eines  geringeu  Betrages  fiir  Verwaltungs- 
kosten  u.  dergl ,  erstattet  werden.  Nach  den  gegenuber  deu  seitherigen 
Statutvorschriften  wesentlich  verbesserten  Vnrschriften  der  neuen  Satzungen 
verbleiben  die  Beitrftge  der  aus.sdieidenden  Mitgiieder  nur  dann  in  der 
iUase,  wenn  die  Mitgiieder  unter  Kontraktbruch  ihre  iksciiattigung  auf- 
geben,  sich  die  Erwerbsanfahigkeit  v(«r>al/lich  (xler  bei  Begehung  eines 
Yerbrecbens  zoziehen,  zur  Strafe  aaf  Grund  der  Vorschriften  der  dew*  rl»e- 
ordnnng  sofort  entlassen  werden,  oder  endliiib  seitens  <Ier  Eisenltahuver^ 
valtnog  in  Staatflbeamtenstellen  fibernommen  nnd  nach  <len  Beamten- 
pensiona-  and  Ffirsorgegesetzen  versorgt  werden.  Die  grofse  Zahl  (he  ohiu; 
Anspracb  anf  Rentenzuschnsse  und  Ausnahmerenten  im  Wege  der  ord- 
nungsmftCsigen  K&ndignng  ansscheidenden  Personen  erhiilt  mitldn  ihre 
Beitiftge  erstattet  Aafserdem  werden  die  Beitriige  an  die  Uinterbliebenen 


Uigiiizeti  by  i^OOgle 


62 


Die  Kearegeioiig  des  Arbditerpeuaionskassenweseus  u.  s.  w. 


dcr  nacli  luitljaliriger  Angeliorigkeit  /ur  Abtbeihung  B  ver^torbeuen  Mit- 
glieder  zuriickgezahlt,  weuii  die  Wittweii-  und  Waiseugelder  wegen  Xicht- 
erMluug  der  zahnj&hrigen  Wartezeit  versagt  werdeu  musseu. 

4.  Die  Leistuugen  der  Peiisionskasse. 

0ie  Pensionskasse  erfftllt^  wie  bereits  erwfthnt^  die  Aafgaben  eiiier 
reiclisgesetzlichen  Vemchenmgsanstalt  znr  GewAhrnng  von  InvaJiden^  nnd 
Altersrenten  fftr  das  gesamiDte,  nicht  st&ndlge  and  stftndige  Arbeiter- 
personal  und  gletchzeitig  die  Zwecke  einer  Bentenznschafs-,  sowie  Wittwen- 
nnd  Waisenkasse  f&r  das  stftndige  Arbeiterpersonal. 

Die  Abtheilnng  A  gewfthrt  demgemftfs  Invaliden*  nnd  Altersrenten 
nach  den  Sfttzen  nnd  outer  den  Yoranssetznngen,  welche  im  Invalidit&to- 
nnd  Altersversicherangsgesetze  bestimmt  sind.  Dabei  kommt  die  gesamnte 
versicherungspflichtige  Beschaftigungfizeit  der  Mitglieder  in  AnrechnuDg, 
auch  WL'im  dieselben  zeitweiso  aiiderweit  bei  reichsgesetzlichen  Ver- 
sicherungj^aiistaltcn  odcr  .sonstigeii  uai-b  §§  5  bis  7  des  Gesetzes  zugelasseuca 
Kasseneinrichtun^en  versi<  bert  i^^ewoson  sind.  Aus  eigenen  Mittein  be- 
streitet  die  AbtluMluiiL''  A  (iiejcnigon  Antheib'  der  e:e.setzlicbcii  Renten.  ohne 
Unterschied,  ob  ^'w  -"iu  iis  (b-r  Orgaue  der  Teusionskasse  <b^r  reichs- 
t^f'setzliohcn  Versicherungsaiistalten  oder  der  sonstigeii  erwahiiij  u  Kassen- 
einrichtaugeu  lestgesetzt  sind,  weiche  nach  dem  YerlijUtniis  der  Beitr&ge 
aof  sie  cntfallen. 

Die  T.eistongen  der  Abtheiiung  B  sind  in  Anlehnnng  an  die  seitherigen 
Statutfestsetzungen  der  Arbeiterpensionskassen  so  bemessen,  dafs  einer- 
seits  die  Kasseiimitglieder  durch  die  Aufbringung  der  antheiligen  Beitrage 
nicbt  fiberm^sig  belastet  werden  nnd  die  Leistungsf^gkeit  der  Einricli- 
tnng  gesichert  bleibt,  andererseits  aber  auch  die  Gesammtansprflche  der 
erwerbsnnfiOiigen  Mitglieder  nnd  der  Hinterbliebenen  yerstorbener  lOtr 
glieder  in  ein  angemessenes  Yerh&ltnifs  zn  dem  letzten  wirldichen  Yer^ 
dienste  gebracht  werden.  Besonders  g&nstig  fdr  sine  derartige  Bemessung 
der  Leistuugen  sind  die  Entiastung  der  Kasse  dureh  die  Unfallrenten, 
ihre  Befreiung  von  den  Kosten  flir  die  Rassen-  und  ReehnnngsfilhraDg 
nnd  die  Belassung  aller  Yerwaltungszuschfisse  fnr  ausscheidende  Mitglieder 
in  den  Bestftnden  der  Kasse  ins  Gewicht  gefolien.  Die  satznngsmiir^igen 
Leistungen  der  Abtheiiung  B  sind  folgende: 

a)  Zuschiisse  zu  der  In  v  aiidfii-.  iiicht  auch  Alter.srent  e.  Der 
Zuschafs  betr&gt  nack  zehujabriger  Mitgiiedschaft*)  sechs  Huu- 

Als  Zeit  der  Miti^liedschaft  gilt  die  Theibiuhint'  an  der  Abtheilang;  R  nni 
an  den  triih*  ren  ArbeiterptnaioDskassen,  dereu  VermOgensbestande  von  dieaer  Ab- 
theiluug  iibernommcn  sind. 
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dertstel  des  letstoi  rechnnngsmftfeigen  LohneinkommeiisO  unci 
steigt  j&briich  am  zwei  Ffiofhundertstel  bis  zum  HOchstbetrage  von 
seeliszelm  Handertstel  dieses  Lobn^koinmeiis.  Ist  die  Erwerbe- 
nnfthigkeit  die  Folge  einer  m  der  Beschftftigung  herrOhrenden 
Krankheit  oder  Verletzang,  so  wird  der  geringste  Betrag  des  Zur 
schasses  zur  Invalidenrente  auch  schon  vor  Ablanf  von  zehn  Jahran 
gewahrt;  ist  auch  die  Wartezeit  fur  die  Invalidenrente  noch  nicht 
erfuilt,  so  wird  eine  Ausnahmerente  bewilligt,  welche  aus  dem 
niediigsten  Betra^e  der  Invalidenrente  und  des  Rentenzuschusses 
der  letzten  f.ohiiklasHe  des  Mitgliedes  betsteht. 

b)  Wittwengeid,  welches  nach  miudestens  zelmjiihriger  Mitglied- 
schaft  des  vf^rstorbenen  Mannes  (aktiven  Mit^liodes  nder  Em- 
pfangers  der  Leistunjjon  zii  a)  oder  beira  fniheren  Kintritl  dos 
Todes  in  Folge  einer  Krankheit  odor  Verlotzung,  weiche  aus  der 
Beschaftigung  herrubrt,  gewahrt  wird  tmd  ebensoviel  betr&gt  als 
der  Zuschufs  zur  Invalidenrente. 

Im  Falle  der  Wieder^erheiratbuDg  erh&lt  die  Wittwe  eioen 
doppelten  Jahresbetrag  als  Abfiudang. 

c)  Waisengeld,  welehes  nnter  denaelben  VorauBiietziuigeu  wie  d&s 
Wittwengeid  gewfthrt  wird  and  fiir  jedes  nocli  niclit  filnfzelm  Jahre 
aite  Kind,  wenn  die  Matter  lebt,  ehi  Drittel,  wenn  sie  nicbt  mehr 
lebt,  die  Hftlfte  des  Wittwengeldes  betrftgt. 

Fflr  aUe  Kinder  eines  verstorbenen  Mitgliedes  zasammen  ist 
jedocb  bei  Lebzeiten  der  Hatter  bOchstens  der  eineinbalbfacbe,  im 
anderen  Falle  bAcbatens  der  zweieinbalbiache  Betrag  des  Wittwen- 
geldes zn  gewfthren. 

d)  Sterbogeld  im  Betrage  von  tufii/.ig  (hishfr  dreifsig)  Mark  beim 
Tode  der  Empfauger  von  Hentenzuscliu.ssen,  Ausualimerenten  oder 
Wittweni^elder.  sowie  der  Ehetrauen  der  EmpfSnger  von  liuiiten- 
zuschussen  und  Ausnahnierenten,  soweit  nicht  von  Krankeukassen 
ein  Sterbegeld  zu  gewiiliren  ist. 

e)  Unterstiitzun tjen  fiir  gewisse  Fiille,  sobald  der  hierzu  bestiuimte 
besondere  Fonda  die  erforderlicben  Mittel  besitzt. 

Als  regelm&feige  Voranssetzung  gilt  biemaeh  erne  mindestena  zebn- 


')  Al8  letztes  rechnungsiiiaisigea  LohQeiakommen  gilt  der  Jabrd«iobu8aU  der- 
jenigcik  uiter  ZilFer  6  angegebenen  Lohnklassen,  deren  Beitiige  nileUt  von  dwn 
Hit^ede  entriditet  worden  siad.  Als  Jahm-Lohnsati  kind  angenommen:  f&r 
XlMie  n  SOO  fiir  Klarae  10  700  Jf^  Atr  Xlasse  XV  1000  UV,  tttr  Klatse  lYa 
1900  UK  and  fnr  KlMte  IVb  1400  UV. 
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jfthrige  Mitglied^chaffc*);  tritt  aber  die  Erwerbsanf&higkeit  oder  der  Tod 
vor  AUanf  der  Wartezeit  in  Folge  einer  ans  der  Bescfaftftigaog  herriihreii- 
den  Erankheit  oder  Verleteung  ein,  so  werden,  soweit  Dieht  Unfallrenten 
zvL  beanspruchen  sind,  die  Leistiuigen  der  Abtheilung  B  ohne  Racksicht 
auf  die  Daner  der  Mitgliedscbaft,  unter  Umstftnden  mitbin  aofort  naeh 
dem  Eintritt  in  die  Abtheilung  B  and  selbst  vor  der  Zurucklegung  der 
gesetzlichen  Wartezeit  auf  die  Invalideiireote  gewahrt. 

Uutcr  den  angefuhrten  Voraussetzuiigeu  bestelit  auf  die  Liistungen 
lier  Abtheilung  B  ein  Rechtsanspruch.  Aut  Berufungcn  cntscheiden  iudusseu 
nicht  die  Schiedsgerictite  und  das  Reichsversirhenuigjjanit,  8onderu  der 
Kassenvorstand  und  ira  Kechtswciic  die  rrcwulinlielu  n  Gerichte. 

T)i(!  Vorausbestimmung  d»js  Wort  lies  dor  Anspriiche  auf  die  T.eistiiTison 
(iur  i'ciiiiionskasse  fiir  hestiniinte  Eiilie  ist  bei  dem  Aufbau  der  Kenten- 
steigerung  auf  den  vom  Beginiio  des  versicherungspflichtigen  Lebeusalters 
ab  thatsachlich  entrichteten  Beitr^igen  und  bei  mancherlei  anderen  fur  die 
Bemessung  der  Anspriiche  einflufsreichen,  im  Voraus  nicht  uberse]il)aren 
Umt^tHTiden  aufserordentlich  schwierig.  Wnm  in  dnr  nachfolgenden  Tafel 
gleichwobl  yersucbt  worden  ist,  dir  Aii.'<pruche  auf  Invalidenrente,  Kenten- 
zuschusse,  sowie  auf  Wittwen-  und  Waisengeld  far  bestimmt  angenomm^e 
FftUe  ziiFerm&fsig  darzustellen,  so  kann  hiermit  nar  ein  allgemeines  Bild 
darfiber  gegeben  werden,  innerhalb  welcher  Grenzen  sicb  die  Invaliden-  and 
Hinterbliebenenbezuge  bewegen  werden.  Die  Altersrenten  sind  niebt  aof- 
geffibrt,  am  den  Ueberblick  nicht  za  erschweren;  solche  Renten  werden  aber 
bei  der  Eisenbahnverwaltong  in  nicht  wenigen  Ffillen  zar  Anweisong  ge> 
langen,  da  z.  B.  am  31.  Mftrz  1890  (Arcbiv  1890  S.  969)  von  rand  84000 
in  der  Beschftftigung  stehenden  Mitgliedem  der  Arbeiterpensionskassen  &at 
400  Personen  das  stebenzigste  Lebensjalir  vollendet  batten. 


•)  Da  die  Mit^lieilschaft  bei  den  bislierigen  Arbeiterpensionskassen  in  An- 
rechnnng  koinmt,  bo  wird  diese  Wartezeit  gegenwartig  bereits  von  mekr  al»  10000 
Kassenmit^liedern  erfttllt. 
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Did  InvaUdenrenten,  Rentenzuschu.sse,  Wittwen-  iind  Waisengelder 
sind  80  berechnet,  als  ob  eio  Eisenbafanarbeiter  vom  veraiclieniiigspflich- 
tigen  Lebensalter  ab  die  gesetzlichen  Beitrftge  stets  in  derselben  Lohsklasse 
entriclitet  bfttte  tind  mit  dem  23.  LebenBjahre  der  Abtheilimg  6  der  Pensions- 
kasse  beigetreten  wftre.  Die  Lohnklasse  1  ist  nicht  anlgefOliiit  weil  dieselbe 
be!  der  Abtbeiinng  B  nicht  vorkommt  nnd  Qberhaupt  In  dieser  Lohnklasse 
nur  sehr  selten  Eisenbahnarbeiter  Beitrftge  entricbten  werden.  Die  bei  dem 
3S.,  48.  und  58.  Lebensjahre  In  Klammem  mitgetheilten  Zahlen  bezeichnen 
die  Betrfige  der  Pension ,  anf  welche  das  Kassenmitglied  naeh  den  bis- 
herigen  Statutvorschriften  Anspruch  erworben  haben  wurde.  Der  Vergleich 
lafst  erkennen,  wie  viel  giinstiger  die  neueu  Festsetzuiigen  fiir  die  Kassen- 
aiigehorigen  sirh  gestaltet  haben,  Dtis  Wittwen-  und  Waisengeld  ist,  ab- 
gesehen  vmi  einer  giiustigeren  Abruudung,  nur  fur  die  hochste  Loliuklasse 
(IVb)  irn  \  cihfiltnifs  der  Bcitragsleistung  erhoht  wordcn.  Dagegen  hat 
dai$  Sterbegeld  eine  ErhOhung  vou  dreifsig  aul  tuutzig  Mark  erfabreu. 

5.  Die  Deckungsmittel  der  Pensionskasse. 

Die  Abtheiiong  A  besitzt  zur  Bestreitung  dorjenigen  Summen,  welche 
aus  der  gesanimten  reichsgt'setzlichen  Invaliditats-  und  Altersversichemng 
antheilig  auf  sie  entfalleiK  <lies»'lben  Deckungsmittel  wie  die  VersicbeningS- 
anstalten.  Sie  erhebt  die  in  den  §§  20  and  96  des  iovMliditats-  und  Alters- 
▼ersichemngsgesetzes  lohnklassenweise  festgesetzteti  Wochenbeitrlige  tnd, 
wird  des  Reichszuschnsses  in  der  gesetzlich  festgesetzten  Hohe  theilhaftig. 

Der  dnrch  das  Gesetz  vorgeschriebenen  Beitragsbemessnngliegt  bekannt- 
lich  das  EapitaldecknngSTerfahren  nach  Perioden,  d.  h.  die  Festsetzung  der 
Beitrftge  in  der  Hohe  zu  Grande,  dafs  der  Kapitalwerth  der  in  bestimmten 
Zeitabschnitten  (yon  6  Jahren)  voranssichtUch  entstehenden  Renten  nnd 
die  Rftckhigen  zom  Reservefonds  gedeckt  werden.  NatnrgemftTs  mnis 
daher  bis  znm  Eintritt  des  Bebamingszostaodes  abschnittweise  eine 
raafsige  Steiuriuim  der  Beitrage  eintreten.  Ueber  ein  Vermftgen  verfflgt« 
die  Abtheiluim  A  atn  1.  .lainiar  1891  noch  nicht:  sie  wird  zuniichst  einen 
Reservefonds  in  der  ut'set/lic  h  v(»ri:t  >«  hriei»enen  H<>he  unsammeln.  Beitrags- 
liiarkcii  konuuen  niclit  zur  Verwdnluiii!:,  da  os  fiir  zwerkniarsiger  eracbtet 
wordt'ii  ist,  die  Beitriisre  /.nr  Peiiiiiuiiskasse  ini  Vorein  iiiit  den  Beitragen 
/u  del)  Kraiikeakaii^cu  zu  erhebeu  und  in  Liateu  fur  die  Mitgiieder  oacb- 
zuweisen. 

Die  Abtheiluug  B.  welcbe  das  gesuiunitr  Vcniiogeu  der  bisherigen 
Pensionskassen  mit  etwa  14  Millionon  Mark  und  alle  Verpfliehtungen 
lUeser  Kassen  iiberoommen  hat,  erbebt  neben  einein  mJLfsigen  Eiutritts- 
gelde  ebenfalls  lanfende  Wochenbeitrftge  nach  verschiedenen  Lohnklassen 
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oboe  Uatenehidd  des  LebensalterB  der  Hitglieder  beim  Elntritt  in  die  Ab- 
theQimg  B  oder  in  eine  Lohnklasse.  Der  bisherige  Lebensalterstarif  hatte 
riek  zwar  a]8  braachbar  erwiesen,  ist  aber  bei  der  Nenregehing  an^gegeben 
vorden,  da  ein  doppeltes  VerfiUiren  bei  einer  und  denielbeii  Eaase  nieht 
eopfeUenswerth  iat,  und  da  (iberdieB  die  Abstufung  der  Beitrftge  nach 
km  Lebensalter  die  Berecbirang  nnd  firbebniig  erschwert. 

Da;:e<!:en  ist  hei  der  AbtheiluTig  B  der  Gnmdsatz  mafsgebend  geblieben, 
dafs  ^'w  Beitnige  solort  in  Her  voraussichtlich  dauerad  nothwendigen  H5he 
7M  beinesseu,  spHtere  Erhuhun^^eTi  Tnithin  thnnlirhst  m  vermei(I*»Ti  spicTi.  Da 
aui  demselben  Grnndsatzc  der  biiiherige  Lebensalterstarif  beruhte,  die 
Rentenzuschusse  der  Abtheilang  B  aber  etwa  zwei  Funftel  des  Werthes 
der  bisherigen  statuteninfif8!p:cn  Pensionen  darstellen  mid  die  iibrigen 
Leistnngen  der  Alitheilurii?  B  ebenfalJs  Id  Aiilebnung  an  die  gleichartigen 
Leistnngen  der  bisherigen  Stataten  bemeseen  Bind,  eo  sind  die  Wochen- 
beitrage  zn  dieeer  Abtheilnng  so  bemessen  worden,  dafs  auch  kflnftig  fdr 
jedes  Hitglied  an  eigenen  Beitrflgen  nnd  Verwaltnngsznschdssen  deijenige 
Prozentsatz  seines  rechnungsmftfsigen  Jahreslohneinkommens  zur  Eassen- 
abtiieilnngB  entricbtet  wird,  velcher  seither  im  Dnrchschnitt  &a  jedes 
Mitg^ed  an  eigenen  Beitrftgen  nnd  Yerwaltnngsznschfifisen  zn  den  Arbeiter- 
pendonskaasen  geflossen  ist.  Dabei  ist  indessen  der  anf  die  Pensions- 
2weeke  entfaUende  Anthei)  nnr  mit  zwei  Ffinftein  in  Ansatz  gebracht  nnd 
im  Uebrigen  wegen  der  Terbesserten  B^tragsrfickgew&hr  nnd  Sterbegeld- 
▼ereieherung  eine  Abrundung  nach  oben  vorgenommen  worden.  Die  Lohn- 
klasseneintheilung  der  xVbtheilung  B  schliefst  sich  an  diejenige  der  Ab- 
theiluntj  A.  welcbe  dem  Gesetze  entsprichl,  aii,  mit  der  Mufsgabe,  duis 
die  Lokuklasse  I  mit  der  Lohnklasse  II  vereinigt  und  die  Lohnklasse  IV 
wegen  der  mit  holieii  Lohntii  ansgcstatteten  Arbeitergruppen  und  Hilfs- 
hedienstptcii  in  die  drci  Lolinklassen  IV,  IVa  und  IVb  zcrlegt  ist.  Aufscr- 
ni  steht      den  Mitiiliedern  der  Lohnklasse  II  irci,  bei  der  Abtheilang  B 
der  Lnhiikla8.se  III  anzugehoren. 

in  der  nacbstebenden  Tafel  sind  die  Woebenbeitr&ge  beider  Eassen- 
ahtheilnngen  far  die  einzelnen  Lobnklassen  znsammengestellt;  je  die 
Hilfte  der  Siktze  ist  yon  den  Eassenmitgliedem  nnd  der  Bisenbahn- 
verwaltnng  beizastenem.  Ala  Tagesverdienst  (zweite  Spalte  der  Tafel) 
gilt  der  znr  Erankenkasse  veranlagte  Lobnbetrag  oder,  sofem  der  Ver- 
lieberte  einer  Erankenkasse  nieht  angeh5rt^  der  wirkliche  Arbeitsverdienst^ 
ndndestens  aber  der  ortsfibliche  Tagelohn  gewOhnlicber  Tagearbeiter  des 
Bescbftftigungsortes. 


6* 
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Betrag  des  Wocheubeitrags 

Bezeich- 
nnnir 

der 

Betrag 
dea 

fllr  Miiiiilidie  Hitglieder  | 

ffir  wdbliehe  Hitglieder 

TagesTerdienstes 

Abtb.A. 

AbtLB. 

Zu- 
sammen 

Abth.  A.|  Abtb.B. 

1 

» 

aammeii 

M 

4 

▼gl. 

Tgl. 

I 

bis  EH     Jt .  .  . 

14 

RtaaaA  It 

14 

Klaaae  II 

u 

von  1,16— l,<«3»tf  . 

90 

28 

48 

10 

30 

III 

94 

49 

66 

94 

.« 

40 

IV 

„  8,ss-a,M  „  . 

SO 

66 

86 

» 

60 

IVa 

„  8,M— 4,00  „  . 

66 

yu 

1  vgl. 

24 

54 

IV  b 

mehr  ala  4  ui(  * . 

1  ia.iv 

76 

106 

1  K1.IV 

Die  iiberwiegende  M(_'hrzahl  der  Mitglieder  dor  AhtliHilung  B  wird 
nach  den  bislierigen  Erfahrungen  nach  ihreiii  Tagesverdieiistc  der  Lohn- 
klasse  III  zufalieu  und  der  Kestsich  etwagJeichmafsig  anf  die  ubrigon  L(din- 
klassen  vertheilen.  Werden  demgemafs  die  Siitze  der  Lohnkiasse  HI  als 
im  Grofsen  und  Ganzen  sich  ergebende  Durchschnittss^tze  aogenommen, 
so  wird  kQnftig  eiii  mgnnliches  Mitglied  beider  Abtheilaogen  aus  seinen 
Mitteln  im  Durchschnitt  uoch  nicht  2,6  Prozent  seines  rechnungsmSfsigen 
Jahresiohnemkommens  an  Beitr&gen  zu  entrichten  habcii.  oinen  Prozeotsatz, 
welfther  hinter  dem  seither  entrichteten  Darchacfanittobeitrage  tou  2,6  mid 
mehr  Prozent  des  recbmuigsmftfsigen  Jahreslohnemkommens  zarfickbletbt. 
Dies  bei  denerhdhteD  undTervoUkommneten  Gesammtleistiiiigen  der  Pensions- 
kasse  ffir  die  Hitglieder  so  aoTserordentlich  gunstige  ErgebniTs  ist  haupt- 
sftchlich  die  Folge  einestheils  der  Zuwendong  des  Reichsznschnsses  zu  den 
Invaliden-  nnd  Altersrenten,  anderentheUs  der  ErbOhnng  der  MitbetheUi- 
guDg  der  Eisenbabnverwsltung  an  der  Beitragsleistnng. 


Zur  zifferumafsigen  Beantwortnng  der  Fra^e.  welehe  am  hUufigsten 
von  Kassenangehorigcn  wie  audi  von  Fenierstehenden  aufgeworfeii  wird: 
hi  welehem  Verhaltnifs  steht  die  Beitrugalci.stuug  des  Mit^licdeb  zu  seiuen 
Aii.s^truclien?  inogen  in  aller  Kurze  uoch  einige  Beispiele  angefuhrt 
werden. 
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Wenn  in  dem  iiuf  iSeite  ♦JO  ariffenommencii  Falle  ein  der  Lohn- 
klasse  HI  angehOrigcs  Mitglied  nach  Volleuduiig  des  63.  Lebensjalire*?') 
erwerbsunfahig  wird,  so  erhalt  dasselbe  fur  die  Zeit  seines  JLebens*) 
allj&hrlich  an  Invalidenrente  und  Benten/nschufs  388  m.    Stirbt  das 
Mitglied,  so  erh&lt  seine  Wittwe  bis  an  ihr  Lebensende  oder  bis  zor 
Wiederverheiratbung  alljiilirlich  106  M  Wittwengeld  ond  jedes  hinter- 
bliebeiie  Kind  unter  16  Jahren  Waisengeld  in  Hohe  eines  Drittels  oder 
<ier  Halfte  des  Wittwengeldes.  An  Beitr&gen  hat  da^  Mitglied  nach  den 
festgestellten  Sdtzen  insgesammt.  selbst  wenn  anfser  Betracht  bleibt, 
dafs  die  Beitragsleistiing  wflhrend  der  £nuikheiten  und  militftrischen  Dien8l> 
leistimgen  mht,  nur  568,48  M  entrichtet.  —  Wenn  die  Erwerbsanfthigkeit 
oder  der  Tod  des  Hitgliedes  schon  mit  dem  voliendeten  Lebensjahre 
eintritt,  so  betrftgt  die  Invalidenrente  und  der  fientenzuschnfs  allj&hrlich 
235  Jt^i  das  Wittwengeld  45  M  nnd  das  Waisengeld  jedes  Eindes  ein 
Drittel  oder  die  Hftlfte  dieses  Wittwengeldes,  wfthrend  in  diesem  FaOe  das 
Hits^ied  insgesammt  sogar  nur  215,98  M  ans  seinen  Mitteln  zum 
Zwecke  seiner  nnd  seiner  Hinterbliebenen  Yersorgong  beigetragen  bat.  — 
Noeh  geringer  wftre  'die  Einzahlnng  des  Mitgliedes  im  Verhftltnisse 
zn  seinen  AnsprQchen  gewesen,  wenn  die  Erwerbsunffthigkeit  oder  der 
Tod  in  Folge  einer  bei  Ansflbnng  der  Beschftftigung  entstandenen  Krank- 
heit  oder  Verletzung  nocb  vor  dem  vollendeten  88.  Lebensjahre  einge- 
treten  wftre.    Zn  den  erwfthnten  Ansprilcb^  wftrde  femer  noeh  der 
Anspnieh  anf  die  Zahlung  eines  Sterbogeldes  von  60  M  beim  Tode  des 
frfiberen  Mitgliedes  nnd  unter  Unistfinden  auch  beira  Tode  der  Ebetrau 
oder  Wittwe  hinzutreten,  wfthrend  andererseit.s  die  angegebenen  Beitrags- 
sammen  Zinsen  und  Zinseszinsen  nicht  mitentbalten. 

Die  wichtige  Umgestaltnng  der  bestehenden  Einrichtnngen  hat  sich 
in  vollstem  Einverst&ndnisse  mit  den  Vertretem  der  EassenangehOrigen 
vollzogen;  die  Wflnsche  der  Letzteren  sind  dabei,  soweit  nicht  er- 
hebliche  finanzielle  Bedenken  entgegenstanden,  seitens  der  Staatseisen- 
bahnverwaltang  in  entgegenkommender  Weise  berflcksichtigt  worden. 
Zwar  hatte  sich  zu  einer  Zeit,  als  die  Absichten  der  Yerwaltung  noeh 
ideht  genugend  bekannt  waren,  eine  ausgedehnte  Agitation  entwickelt, 
welche  auf  eine  AuflOsung  der  bisherigeu  Arbeiterpenslonskassen  and 
Vertheilnng  ihrer  Bestftnde  unter  die  Eassenangeh5rigen  gerichtet  war, 


')  Dieses  Lebensalter  hat  sioh  bei  den  !)is1ii  ti^en  Pensionskassen  der  Eisen- 
bahoarLciter  alt  dnrohsehnittliches  Alter  de«  Sintritts  der  EnrerbsimfiUdgkeit 

trgebeu. 

3)  D.  a.  nach  drnn  bitherigen  Darchacbnittsergebnisse  etwa  7  Jahre. 
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und  auch  ei?ipn  daiimgerichteteii  Autrap:  fur  di-'  Geueralversammiung  zu 
Staude  brarhte.  Es  war  indesseii  iiach  der  Bekaiintmachung  des  Entwurfs 
der  neuen  Satzangen  die  bessere  Einsicht  so  allgemein  zur  Geltung  ge- 
kommen,  dafe  die  verwaltungsseitigen  Vorschl&ge  in  der  Generalver- 
samniliuig  von  den  Vertretern  der  Eas^enangehOrigBn  einstimmig  nnd 
nnter  lebhaftem  Ausdrucke  des  Dankes  fur  die  von  der  Staats-Eisenbahn- 
verwaltong  von  Neaam  bethfttigte  FGrsorge  fur  ihre  Lohnarbeiter,  insbe- 
sondere  fur  die  stftndigen  Arbeiter  nnd  Hfilfebediensteten,  sowie  fttr  deren 
FamOienangebOrigen,  angenommen  worden  sind. 
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Slatistitelie  NachrieMeii  Ober  Merrefcbiicli-ungariselM  Eteen- 

iiahnen  fur  die  Jahre  1887,  1888  und  1889. 

Die  ueueste  amtliche  Statistik  der  Eisenbahnen  der  j^cmi m mt en 
08lerrekhis(li-uiiffarischen  Mouarchio')  ist  erst  fiir  diu  Jahr  1887  ver- 
Offentlicht.  Zkmlich  gleichzeitig  erschienen  ilio  amtliehen  .statist ischeii 
Mittheilungen  uber  die  Hauptergebni?jsc  dor  ostt  rriiehischen  Bahnen'^)  fur 
1888  und  eiu  Bericbt  tiber  die  Verwaltang  der  ftsterreichisebeii  Staats- 
bahii  ?i  fiir  das  Jahr  1889.')  Aus  diescii  drei  QueUenwerken  ist,  wie  in 
fruiiiieii  lafirf'iL  der  nachstehende  Aiiszim  ansjefertigt,^)  bei  dem  sich 
gewisse  VViederiioiungen  nicht  wohl  veriiieideii  liefsen. 

I.  Die  Eisenbahnen  der  osterreichisch-ungarischen  Monarchie 

im  Jahre  1887. 

1.  Lftni^n. 

Das  Netz  der  ftsterreichisch-UDgarischen,  fiir  den  Offentlichen  Verkehr 
bestliDinten  Eisenbahnen  nrnfafste: 

am  31.  Dezember  18H(5  .  .    23(lOtj,o'JS  km, 

dagegen   „    31         „        1887  .  .    24  324,1. '5   „  . 

^)  Statistisehe  Naehriditen  Uber  die  Biaenbchiieii  der  tteterrdebiidi-aiigitrbaheB 
Montrehie  fttr  das  Betrielwjthr  1887,  bearbeitet  and  heffaiisff«geben  Tom  atatittiMhen 

Departement  im  k.  k.  Handclsminitterium  in  WUn  nnd  Tom  kSnigl.  ttngariieben 
Itatiatischcn  Landesblireau  in  Budapest.   Wien  1889. 

2)  Nachrichten  iihcr  Iii(hi?<trie,  Handel  und  Verkehr  ana  dem  stutist i«olien 
Depairtement  im  k.  k.  HaiKii  lsiniuisteriuiu.  XI/.  Rand.  IV.  Heft,  llauptcr^ebnisse 
der  Osterreichischen  fiiseobahustatistik  im  Jahre  1889.  ^Beiden  lUichsh&lften  der 
KoiMrefaie  gemeiiiaame  and  Gtterreichische  Sisenbahnan.l  Wien  id'JO. 

*)  Bericbt  fiber  die  Yerwaltnng  der  1l  k.  Saterreiehischen  Staatabahnen  aebat 
Kittheiituigen  fiber  StaataeiaeBbaliiuieabaii  im  Oeaebiltfljabre  1888.  Wien  168a  Dert 
soweit  hckannt,  gleichfalLs  fllr  das  Jahr  1889  bereits  herau!*gegchenc  amtliebe  Bericbt 
Qber  den  Betrieb  der  k  aiit^i.  ungariHchen  Staatsbahnen  konnte,  well  in  magyariacher 
Spraclie  abgetalst,  leidcr  uicbt  beurtbeilt  vvcrden. 

*)  Vergl.  zuletzt  Archiv  1890  6.  91  u  tt 
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btatistiscbe  Nachricbten  ttber  0«terr.-Qsg.  fiisenbalmen  fur  1887—1889. 


t  1888 

1887 

DavoQ  entiieleii: 

kni 

km 

!  10672,866 

10993,746 

5881»785 

6028,860 

nnfnu*iftfthAii  RftliiiAn 

t*  ACA  AAA 

d4oo,<X!2 

72C«,6M 

9if.466 

zmammen 

24324,155 

Bb  lagen  auf  Osterreichischem  Staatsgebiete  .  .  . 

13666,771 

14191,449 

X  angaTiBchem  Staatsgebiete  .  .   .  .  ; 

9860,857 

10182,718 

Die  Aozahl  der  EiBenbabnverwaltunKen,  betnur: 

6 

« 

PriTatrerwaltungen  and  zwar: 

O 

0 

(WtpiTfticliischBii  KuhiiL'u  .... 

46 

49 

„    uugaribclien  „   

23 

35 

znsammen  Yerwaltnngan 

80 

95 

Die  Gosaminflftnge  der  ini  Eigeuthujii  inl 

audi  seller 

Verwal  - 

tuiiu  n  1  Imdlichen  Bahnen  fQr  5ffentlichen  Verkelir  (ab/fisrliVh  (1«m  Iremden 
Batiiistrecken  auf  osterreiehiscliem  St;»a(ss^ehiote  (•.>*.». ir.i;  km)  und  zuzuglich 
der  im  Auslande  belegenea  eigeueu  Streckea  (10,4G9kin))  betrug: 

am  31.  Dezember  1886  .  .  22917,e4i  km, 


dagegen  «  31.       »       1887  .  .  24235,168  »  . 

I      1886     ■  '  \m 

Davon  lagen:  km      .  km 

auf  Osterreichischem  Staatsgebiet     ....  ^' 13  tViT^n,  14lft)l,98(> 

„  ungarischem  Staatsgebiet   '   U  349,926  10132,713 

im  Aasland   )      10,468  10,469 

Von  der  Gesammtliinge  entfallcn: 

anf  die  OBterreicbischen  Eisenbabnen  .  .  10576,789  10996,169 

dairon:  k.  k.  Staatsbahnen   3680,518  3873,637 

Privatbabnen   6896,971  7124,589 

auf  die  gemeinsamen  Eisenbahnen  .   .  .  '  5881,786  6028,360 

davon:  Oaterreicbiscbe  Linien   2985,491  3099,779 

ungarische  Linien   2  896,804  2  928,588 

aaf  die  ungariscben  Eisenbahnen  .  .   .  .  6459,007  7208,689 

davon:  kftnigl.  Staatsbahnen   '   4211,598 '  4281,64f» 

Privatbaluieii   2  247,474  21>26,a9i 

>)  Auf  dflterreichisckem  StaatBgebiete  belegen. 

♦ 
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Von  den  in  Oesterreick  erOffiieten  Bahnen  waren: 


A.  Staatsbaknen: 


1886 
km 


a)  im  Staatsbetrieb*)   3696,833 


b)  „  Privatbetrieb 


znsammen 


i  d680»5i8 


B.  Privatbahu en: 

a)  im  Staatsbetrieb: 

anf  eigene  Beehnung  

,  Kechnniig  der  GeseUschaften  *  . 


810,652 
648,534 


1887 
km 

3  78^),952 


3873,687 


810,662 

665,697 


zusammen  ^   1  459,  i  so 
b)  im  Privatbetrieb   5  437,035 


1  476,369 

5  648,193 


Insgeaammt  i  6  896,871 !  7124,688 


Im  osterreicbischen  8t  aatsbeti  icbe*)  waren 


5  041,925 

6  252,197 

4  2ii,6y3 

4  212,892 

69,256 

433,395 

870,775 

1 814,079 

2066,818 

4644,988 

5063,187 

Id  Ungarii  wan  ii:  ' 

Staats bahnen  im  Staat.sl)etriebe    .   .   ,   .  j 

Pnvatbetriebe    .   .   .   .  f 

PriTatbatiuen  im  Staatsbetnebe    .   .   .   .  | 

„  Pnvatbetriebe    ...  'i 
Sa  standen  nnter  nngarischer  Staatsverwal- 

tmig  insgesammt  


Fftr  das  Jahr  1887  ergiebt  sich  gegenftber  elner  Banl&nge  (Eigen- 
UnuDstiUige)  tod  34235,168  km  (22917,641  km  im  Vorjakre): 

die  Betriebsl&nge: 
am  JahresscfalnTs  .  .  zu  24517,491  km  (23199,S80  km  in  1886), 

im  Jaliresdurchschnitt  „  23  641,889  „   (22786,876  „    „  1886). 

Die  nachstehende  Znsammenstellang  bietet  eine  Uebersicht  fiber  die 
Vertkeihing  derBaalftnge  and  Betriebal&nge  f&r  1887  aof  die  einzebien 
Bdmnetze  and  Staatagebiete. 


*)  SiofleU.  14,084  km  im  tntwHrtigen  (frmnden)  StMtsbetriebe. 

>)  Dieselben  bildeu  das  der  k.  k.  Qeneraldirektion  der  Osterreichiscben  Staats- 
k4t«  iml«Ettak«iid«  Bahnneta. 
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1 

Banllnge 

iEigen- 
thumslange) 
am  Jahrea- 

goUnri 

Betriebilliige 

Doppelgeleiaig- 
waren 

! 

Eg  betroff  in  1887:  | 

1 

am 
Jabres- 

im 
Jahres- 

Hill  ^.liav^uut vtf 

liber- 
haupt 

in 
Pro*. 

llog* 

km  1 

km 

km  1 

0  > 

I.  0 esterreicbiscbe 

]■!  11  h  1)  L^l  :  ' 

A.  I'.Aliiieii  m  V*  r\valtung  der  i 

k.  k.  Generaldirektion  der 

Osterreichischen  Staats- 

1 

bahnen: 

a)  Westl.  Staatsbabnen  . 

d  790,719 

3  968,530 

388a,8ut 

264,57» 

7,00- 

b)  M&hriache  Grenzbahn 

• 

und    Staatsbahnen  im 

1 191,»« 

1  299,a88 

1280,751 

c)  IstriftDer  Bahn  ;  . 

;|  164,wi 

168,«a» 

• 

1 

kaibetrieb)  

104,9Tn 

zusammeii 

6252,1^7 

6  odi,it./ 

5  4ijO,976 

5,os 

(davon  mit  Monnalbetrieb) 

4664,181 

4  557,3M 

1 

B,  k.  k.  Staatababnen  im 

freindenStaattbetriebe(init 
Noraalbetrieb)  .... 

14,flM 

4  n  ABB 

18,6N 

11|MS 

[ 

C.  k.  k.  Staatabahnea  im 

t 

I 

1 

Pmttbetriebe  (mit  Lokal- 

) 

1 

1 

t=<8,695 

'  5 

5  552,694 

B  S85.o:.i> 

386,4tw 

(davoo  mitMomalbetrieb) 

4060^MO 

1  4028i038 

— 

i 

Summt'  I 

10  ;)UH,t69 

11  181,983 

10904,097 

662,931 

G,oa 

(davou  mit  Mormalbetrieb) 

8  0W|»19 

8789,374 

8599,o&» 

1 

IL  Gemeinftame  Sisen- 

1 

babnen: 

1 

1 

Sstemtehische  Lfoien .  . 

S  099,7 7» 

3  081,810 

800S|M& 

1 081,o« 

ungariscbe  Linien   .   .  . 

2928,58s 

2962,^^7 

2939,549 

288,6ti€ 

tuflammen 

r  6QS18,K0 

60i4,m7 

1  Bl9,ui 

(daTon  mit  Noimalb«trieb) 

59?7,m 

j  690CMU 

1 
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£s  betrug  in  1887: 


ii  Baal&nge 
{  (Big«D> 
Ithnmslftnge) 

am  Jahres 
i  BchluDB 


km 


BetriebgllLnge 


Jahres- 
schinfs 


im 

Jahres- 

dnrchschnitt 

lun 


Doppelgdeiiic 


In 


fiber-  !  ProMQl 
hatipt    I  ■•mml- 


km 


HL  Ungar.  Eisenbahnen: 

•}  8taatsbiJuM&  im  Staats 

betrieb  -  ll  4812,im 

1' 

b)  Staatobdmta  im  Private  || 
betrieb  I 

c)  PriYatbabnen  im  iJtaats-  \ 
betrieb  < 


d)  Privatbahnen  im  PriTat- 
betrieb  


IL 


e8,iM 

870,775 


68»m 

886,619 
2111,a4i& 


61^19 

see,M« 

1  917,741 


3,100 


smammen 
(dATon  mit  Normalbetrieb)  i 


7206,639 


7il81,ni 
4800,599 


Inagesammt 94285,i6<< 
DaTua  mit  Noraalbetheb  18690i«»7 


6798,sts 
47d0,7M 


68,04« 


S4  617,491 
18817,m 


88641,^9 

18685,097 


205O,7SK) 


0,16 


0,91 


8,46 


Yon  den  Uoppelgeleisen  kommen: 
aiif  die  Osterreiciuschen  Eisenbahnen 


n 


5  1886 

1887 

km      !  % 

km      1  % 

1 

631,629 
1  1S15,846 
j  64,M8 

6,07 
22,87 
1,00 

1  ■ 
662,931  ]  6,03 
1319,741  i21,$» 
68,048  1  0,94 

,>  2011,923 

8,78 

2050,720^)^  8,4t> 

All  Sehleppbahnen  (fQr  Privatzweeke)  varenEnde  1887  in  Oester- 
tndi-UDgani  im  Betriebe: 

1 195  Stuck  mit  1  *217,37i  km  Gesammtiaiige,  davon 

aaf  dsterreichischem  Staatsgebiete;  976  mit  800,784  km, 
„  ongarischem  Staatsgebiete  .  .  219  „  416,ri37  „  . 


•)  Dasa  voa  aaiHadiicken  Babaea  fitais  km  (6,o&  pCt ),  mithin  flberkanpt 
t<il,u»  km  (8k«&  p€t.)  doppelgeleirige  Straeken. 
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Von  (liesen  Sclileppbahnen  waren: 

vollspurig  .  .  1 113  m it  949,282  km, 
schmaUpnrig  .      82  „  268,089  „  . 

Naeh  Staatsgebieten  and  L&adern  vertheilt  sich  die  LSnge  der  Eiaen- 
bahnen  und  Schleppbahnen  der  Osterreichisch-ungarisehen  Monarohie 
wie  folgt: 


Es  kommen: 

aaf  Oesterreicb 


1886  f 

Iftft? 

Eisen-  Schlepp- 

Eiseu- 

Schlepp- 

bahnen')  |    bahnen  , 

bahnen') 

babnen 

km      1  km 

km 

km 

■I  ^ 

13656,771 


781,188    14,191,442  i  800,764 


ft 


Ungani  :  9360,867  ,    378,212  10  132,713  !  416,587 


znsamineii  23006,038:  1162,400  j  24324,166,  1217,371 

i<  .  '  I 

In  1«S(>  kauien  bei  einem  Fladieninhalt  von  rund  G22  310  qkm  und 
einer  Einwohnerzahl  von  37S83  503  Personcn 

auf  1  qkm   0,036  km  Bahn, 

„  100000  EiDwohner  ....  60,73o  „     „  . 

2.  Anlag:eka|)ital. 

Am  Ende  des  Jab  res  1887  bet  rug  das  v  erw       of     A  nl:ii:nk:)]iital : 


Beseiehnaiiic  der  Bahnen 


davon 

Bahal&nge^;  doppel- 
I  geleisig 


Kilometer 


kapital 
im  Ganzen  fiirdaakro 
Gulden 


I.  Oesterreiehische  Eisenbahnen: 

A.  Bahnen  in  Verwaltnng  der  k  k.  r,e- 
npraldirektion    der  f^sterreichischen 

Staatsbahneu  

B.  k.  k.  Staatsbalmen  in  fremdem  StaaU- 
betriebe  

€.  k.  k.  Staatebahnen  im  Privatbetriebe 

D.  PriTatbahnen  

Snmme  I 


&273,n3 

14,«!»« 

11,94* 

5689^3 

S72,oe» 

11010,47!^ 

648,''5t2 

767  766  428  147106 


3090861 
3637448 


919806 
43846 


739250  677    131  528 


1513734400  188807 


t)  Eineehl.  der  TheilBtre<&6n  aualSiidiBdher  Bahnen  aof  ttaterreichischem  Staate- 
gebiete  (99^w  km)  nnd  aaaschl.  der  im  Anelande  belegenen  Theilatrecken  der  Sster* 
reiehiBch-migaTiBchen  Eieeabahnen  (10yM»  km). 

*)  Eineehl.  der  im  Besitse  der  Babnverwaltnngen  beflndlicben  Indaetriebahnen. 
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BezeichDimg  der  Bahuen 

Balk]illiige>) 

daTOB 

doppel- 
geleisig 

kajiital 
im  Ganseii  jfllrdaakiii 

Kilometer 

Gulden 

E  OeneiBsame  Biseabahnen: 

Summe  II 

2)  6  288,;.^:. 

1  319,7*1 

1410  641 84S 

226117 

in.  Ungarisehe  EitenbahneB: 
a)  kdniglich  imgafiiclie  Staati' 
bahnen: 

znMnunen. 

4981^ 

64f»4» 

482901889 

119785 

b)  Privatbahnen  : 

870,775 

80804163 

35  521 

2064,a66 

148789664 

70  GOO 

ZQsammeu 

2  925,141 

174  586  827 

60069 

Snmiiia  III 

7906,78* 

e8iM8 

697488998 

81470> 

ISSgCMIIIIIIft 

dagegen  in  1886 

24466,819 
28066,cst 

3086,Mi 

8681864478 
8475908907 

147018 
160794 

Bei  obigem  Baukapital  von  o 

£)81  864478  fl.  fur 

1887  sind 

(lie  Aus- 

gaben  fur  die  im  Ban  Ix'griffenon  StrGcken.  snwic  fur  sonstige,  mit  dein 
Eisenbahnbetriebe  zusauimenhangende  Auslagen  nicht  inbegriffen.  Diese 
Aiugabea  beziffem  sich  im  Ganzen  aol  15886364  fl.,  wovou  aaf  die 

gememsamen  Eisenbahnen  ....      491 714  fl., 

osterreichischen      „  ....    16  29695(J 

ungarischeD  ,       „         ....        97  700  „ 

—  f 

*)  Binscblierslicb  der  im  Besitse  der  Bahnverwaituugen  befindlichen  Industrie- 
*)  AnsachL  des  italienischen  Netces  der  Sttdbahn. 
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8.  Statlstliohe  BegftnstigiingeD,  welehe  den  Priyatbahieii 

nnd  G^bttlireiiflraUielt 


BeaeicUuunjf 
dor 
Bah  n  e  n 

GewUhrleistung 

der 
Garantie- 
berech- 

nnnq-  zu 
f^irunde 
gelet;-tt' 
Hahn- 

km 

Oewftbrleistetes 

Rein-0       |  Boh-«) 
Ertrttgnifs 

im 
Ganzen 
11. 

I'ur  das 
Bahnkm 
fl. 

im  3 
Oanaen  Is 

fur  das 
Babnkm 

11. 

1.  Oesterreichisciie 
Eisenbahnen; 

A.  Bahnen   in  Verwaltunr;;  dor 
k.  k.  Ge&er&idirektiou  der 
58teiT.  Staatsbahnen : 

a)  k.  k.  Staatsbahueu .    .  . 

B.  k.  k  StaatgbabBen  in  Staats- 

betritbe  

0.  desgi.  im  Privatbetriebe  . 
I).  PriTtttbabnen  im  Privatbe^ 

373,043 

1 
1 

1290137  S  ■    4  711 

1 

00075 1>1L'   S  \ 
1  H'JOOtM'J  N  ) 

— 

Snmme  I 

IL  GenuunsariK-  Eisen- 
b  ft  !i  n  e  11 : 

Oe-^tt^rreichi.-ilie  Liuieo  .   ,  . 
UogariBohe  Liaien  

'2  ;)ii5,u":> 
-Iril,;.!-. 

f  1 1  HW'y  .-Mil  S 
i 

1     472  121  (i 
14  937  35H  S 

1  ;i  322  0.^7  N 

iyti2903!» 
0  21(i03G 

N 
N 

13  1B2 
13  182 

HI,  DiM'HriHche  Eisan* 
b  ^  h  11  e  n : 

a)  kouigl.  uugor.  StaaUbabucn 

b)  Privatbabnen: 

im  Staatsbetriebe  .... 
im  Privatbetriebe  .... 

642,9;  t 

(     172  121  <• 
\  S  8220871  N 

1 
1 

286745;  S 
2979663  S 

1  6^14 

6207 
4684 

28  675  975 
- 

N 
- 

13182 

Suiume  III 

3  2t;o  HH 

S       4  GSO 

Oasterreichiscbe  Linien  .   .  . 

3  371,^69 

J      l7-_'  124   <;    1  r 
iiU071  110           U  104 
1  6622729|  N  1  \ 

19629039  N 

1 

9246936'  N 

13182 
13188 

Insgesammt 

8  180,t 

1    472124'  i<  1 

2!).->71  110  ^^  6104 
1  ti  u22  72i>  N  1 

^876975  N 

13188 

')  Als  ,.ge wabrleistetes  ilein-   and  K«»heririignif3"  sind   die  in  deu 
Uoter  ^Untersttttzngsbetrag '   iat  derjenige  Baarertrag  veratanden, 
lien  GMtilaebafkeii  cor  Yerffigung  geitellt  bat. 
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III  Eide  1887  dareh  nnmittelbaFe  Umtentlltaiuig,  Stever- 
gewlkit  vorden  aM. 


Unterattltztingeii*) 

St6aer> 

nnd 
Gebiihreu- 
fireihait 

bis  Ende  1887 
▼irklii  h  in  Ad- 
t]fnck  genommene 

der 

rtLcksahibar 

u  1  c  h  t 
rflekf ahlbar 

voneiiflsse 

unter- 

Betrag 

im 
Gauzen 
n. 

fas 
a 

2  , 
A  ■ 

filr  das 
Bahnkm 

Betrag 

im 

Gansen 

fl 
II  > 

Wahrung 

ftr  das 
Bahnkm 

Liinge  der 
steuer- 

freien 
Linien 
km 

Betrag 
«. 

C 

stiitzten 
Linien 

km 

\  mm 

S\ 
N/ 

1 

i 

1 

■ 

— 

1  878,437 

606,7ia 

i  67847161 

\  u  \mm  > 

S  1 
N 

31,6IS 

1 000000 

81689 

— 

[ 

1 

1  — 

8B,nft 
2206,m 

1  llTttOtt 

N/ 

31«6U 

1000000 

N 

316S2 

4776.S7a 

/  21  m  218 

1  625I3U 
1  61  839  163 

S  1 

N] 
G  ) 
S 

I 

' 

261,as6 

2,»87 

_ 
_ 

—  ] 

-  1 

180UUU00 

N 

49313 

j  617,t4S 
Il908,irs 

1  6254311 

{  e3  4m?mi 

1  12975166 

G 

s 

N 

mm  AAA  JWWV 

18000000 

N 

AA  OVA 

48818 

9490|4I8 

3  501  172 
f     1  724 
\  40  739  363 

S 

G 
S 

199,Ms 

1 

250  000 

X 

1  254 

867,189 

1  882,742 

/    I  724  320 
liM34:»535 

G  \ 

199,88;t 

- 

260000 

1S64 

2749,f3i 

1106672033 
\  ^4  741  549 
(  7&78631 
^188696 

G  \ 
S  ) 

292,^9 

201,T70 

1000000 

1 

1- 

816881 

-  ) 

18260000 

1 

1  28618 

1 

|5  294,011 
U  663,906 

1  7»784»31 

494,619 

1000000 

i  N 

< 

81688 

188BO00O 

i  N  i  98618 

9947,117 

Konxessionsurknndr'T)  berechneten  Bctrage  eiiii^ostellt. 

velcken  der  SUat  zur  Erg&nxang  des  Anlagekapitals  vorschuTaweige  oder  eodgttltig 
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4.  Betriebsmittel  and  deren  LeiatungeiL 


Es  waren  Ende  1887  im  Bestaude: 


l>UaOlvailUu^ 

H  A  h  n  n 

Loko- 
motiven 

Gftterwagen 

1 

Sitz- 
pliitze 

ZaU 

Tragfthig- 
keit 

Tyumen 

Eisenbahnen: 

A.  Bahnen    in  Verwaltnng 

der  k.  k.  Generaldirektion 

1 
1 

1 

j 

dcr  5sterreiclu8clieiiStaaU- 

1 

<~«   l~«  T% 

CL17 

2458 



86525 

18d53 

194209 

o*  oi<uit9uiuiiU3ii  iiu  rnywr 

10 

21 

680 

6 

80 

1271 

2406 

88250 

35912 

381402 

Summe  1 

2228 

4886 

176455 

64571 

575  G41 

IL  Gemeinsame  Biaen- 

bahnen: 

Snmme  II 

1627 

2775 

104833 

29844 

302893 

ni.  Ungarische  Eisen- 
bahnen: 

a)  kOnigl.  iingarische  Staats- 

ha  kit  An 

llSdU 

16866 

165071 

b)  Privatbahneii: 

im  Stnatsbetriebe    .   .  . 

19 

662 

74 

720 

„  Privatbetriebe    .  .  . 

194 

368 

,  12226 

4048 

39357 

zu^ammeu 

200 

387 

12878 

4122 

40077 

Somme  III 

929 

1617 

62197 

20968 

205148 

Insgesammt 

4684 

9277 

3S2485 

105406 

1063682 

dagegen  Ende  1886 

4610 

9124  1325780 

108348 

1069112 

Im  Jahresdarcbsehnitt  1887^)  waren  un  Betriebe  4622  (4M)ejgene 
Lokomotiven  mit  einer  LeistnngsiiUiigkeit  yon  1578017  (1657799}  Pferde- 
kr&ften,  daher  dnicbschnittlieh  f&r  eine  Lokomotive  341  (343)  Pferdekrftfte. 


*)  Die  elngeklammdrten  ZaUen  besiehen  sich  aiif  daa  Voijaltr. 
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Geleistet  wurden  im  Ganzeu  112  J 97  569  (111259  46(J)  Lokuuiutivkm, 
d.  h.  von  jeder  Lokomotive  im  Betriebe  durchschnittlich  24  209  (24611)  km. 

Hiervon  waren  107  895  667  (1U7  306  260)  Nutzkm,  d.  h.  auf  jede 
Lokomotive  dnrdwclmittlich  23344  (23641)  km. 

An  Achskilometern  sind  in  1887  gelelstet: 

von  Personenwagen     G98  910  769  (  706  290113) 

„  (iuterwagen  .  3  582  601  609  (3  432  748  724) 
„    Postwagen  .    .      ia3  i  W  364  (  102  %t)  609) 

zQsammen  4384562  722  (42420U5446)  Acbflkm. 

Die  TOO  sAmmtiichen  Fahrbetriebnnittoln  gefftrderte  Rohlast  (auraclil. 
Lokomotiven  nnd  Tender)  betrog: 

im  Gaazen   28015972340  (21929679194)  tkm 

fOr  1  km  Betriebelftttge  968446  (        966107)  „ 

1  „  Nntzkm  .  .  218  (  204) 

Die  gef^rderte  Rohlast  betrug  f&r  jede  bewegte  Achse  (einschL 
£igengewicht) : 

» 

bei  den  Personenwagen  4,&i  (4,42)  tkm 

„    n  Gatenragen  5^41  (6,86)  „  . 

Die  Zahl  der  in  1887  im  Ganzen  bel^rderten  Penoneo  irar  65489699 
(65402  787),  davon: 

.     1.3b  (  1,31)  I'^t- 
.  14,55  (14,00) 
.  79,20  (78,93) 
.     1,91  (  3,00) 
.    2,9R  (  2,76)  „ 

Aof  jede  vorhandene  Personenwagenachse  entfalien  3  417  (3  489)  Personen. 
„  jeden  vorbandeaen  Plats  „       196  (  203)  „ 

An  Personenkilometern  wnrden  znrflckgelegt : 

im  Ganzeu   2714292019  (26S0457217) 

auf  1  km  BetrieUliin^f  .    .  116  334  (  118082). 

DoTchBcbnittlich  hat  jeder  ReiMnde  zarflekgelegt: 


in    1.  Kiasse 

„  11. 
„  Ul. 
„  IV. 
Militlir 


(ler  Gedauimtzahl. 


in    I.  Klaue 

»  m. 

„  IV. 
Hilitftr 


n 
11 


97,40  (  94,80)  km 
56,86  (  65,91)  „ 
27,»(  86,40)  „ 
29,94  (  83,45)  „ 

101,30  (107,68)  „ 


zusammen     41,47  (  40,u8)  km. 


AMhir  flbr 


6 
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Im  Jahre  1887  standen  darchflclmittlicb  im  Beti^be: 

104  528  ,(102  772)  eigene  Gflterwagen  mit  1072097  (1052106)  t  Trag- 
f&higkeit. 

Die  eigenen  Gflterwagen  haben  in  1S87  durchlanfen: 

zusaniinen   3  738  462  G32  (3  55s  4iA  810)  Achskm 

die  I  n  tNvagen   103060354  (  102UOt>009)  „ 

ei  ;x e n  o  uiid  f  r e m  de  Guterwa^i^en  Jinf 

eigeuer  Bahn  (ohne  Postwagen)  3682  601 609  (3  432  748724)  „ 
jede  eigene  Achse  durchschnittlich  .  17  751  (         17 168)  /  „ 

Bef&rdert  sind  an  G&tern  (einschl.  Gep&ck): 

im  Ganzen   78685018  (74746  924)  t 

anf  jeder  vorhandenen  eigenen  Gfiterwagenachse         373  (  360) 

Jede  Tonne  hat  dnrehsdmittlich  doFchlanfen  .103,70  (101,99)  km. 


5.  Finanzielle  Betriebs- 


Binnahma 

Bezeichnung 
der 

Bahnl&nge 

im 
mittleren 

auB  don 

Pel'-    1  . 
8onen- 

vorschie- 

150- 

Bah  n  e  11 

Jahres- 
darchschnitt 

verkelir 

(einschliefslicb 
Nebeaertiige) 

deiie^) 

saiuttien 

km 

Gulden 

I.  Oeaterreiohicche 

Eiseabahnen: 

a)  BahneBinVenraltangdw 

\ 

k.  L  G«iiefaldirelctioB  d«r 

OtterreiohiBehMi  Staatt- 

6490.>7«^) 

12876098 

32976464 

66747 

4&417S99 

b)  SUatobahneii  im  Pritat- 

867sl  914806 

84,419 

66485 

165705 

c)  PriTatbahnen^)  .... 

r>  288,708 

15  286277 

00  702  414 

■J  ir,7  otii 

7K  145  75'J 

Snmma  I 

10  794,11  a 

27  717  800 

93  83f?  573 

123  777  854 

Dagegeu  in  1886 

27444  589, 

903659% 

1644d6b  U9666  473 

h  DaTon  entfallen: 

aiif  die  westlichen  Staatabfthnen   .   8888,au  km 

„    „  MfthrischeGrenzbahnmiddieStaatabahneniiiQalisieii  1S80,7m  ^ 

„     ^   Istriancr  Bahn   153,609  « 

K    r,  Dalmatinur  Babn   lOS,soi  ^ 

xaaammen  .  .  .  5420i{n«  km. 


Sutistische  Nachrichten  uber  osterr.-ung.  Eisenbabnen  fUr  1887—1889.  8B 

Von  der  befOrderten  Gutermasse  (ohne  GepSck)  entfalien  in  1887: 

auf  Eilgut  0,r>4  (  0,r>o)  pCt. 

„  Frachtgut  ....   54.r>4  (54,45)  „ 
„  Kohlen  und  kokes   35.04  (35,23)  „ 
^  Dienstgriit  ....     9,^3  (  9,82)  „ 
An  TonQenkilometern  sind  In  18S7  ^eleistet: 

im  Ganzen   8148  660523  (7  619  UM  51)1)  tkm 

TOD  jeder  vorhandenen  eigenen  Achse  38694  (        36807)  , 

fur  das  km  Betriebslftnge  ....         349289  (       385661)  « 
Jede  bewegte  eigeiie  Aclise  war  durchBchiuttlich  mit  2,97  (2,91)  t 
bebstet 

In  Prozenten  der  TragiUugkeit  wnrden  44^50  (43,64)  pCt.  Reinlast 
be{i5rdert 


A  u  s  g  a  b  e 

fur  das 

Ucbe 
Betriebf- 

kosten 
in  Pro- 
zenten 

d.-  r  Roh- 
eiunahme 

BeteiebMQsgaben 

TO  den 

eigentlichen 
BetriebsauB- 

gaben  nicht 

gehtirige 
Ansgaben*) 

Betriebs- 
ansgaben 

Be- 
triebs- 

kilometer 

im  Oiuiien 

fUr  das 

^  .  ,  Nutz- 
tnebs- 

kilometer 

Gesaiiiint- 
,  aosgabe 

in  Pro- 
zeat«n 
derOe* 

sammt- 

ansgabe 

pCt. 

Golden 

pCU 

1 

8178  1,65 

54,39 

24706135 

4567 

i 

1  883 
6  473 

0,90 

6463616 

81 1G8660 

79^6 

^514  l.Ji 
14  776  a,77 

74,00 
43,3t 

158  957 
34236206 

l,w 

1334 
H  440  036 

iu()2yi 

42676241 

'Ma: 

nm  %u 

47,75 

48,08 

B9ir0297  '  5  475 
57fi8597S  15464 

1  : 
1 

1,% 

1,M  1 
1 

14  9()4  aS5 
10522800 

74  005  182 
68048672 

79,  "C 

^  Ohne  die  eelbstindigen  Lokalbahnen,  fllr  welche  keine  Angaben  gemaeht 
v«Ntt  find. 

^  Die  Tersebiedeiiea  EinnalimeB  nmfMsen:  Vietbe  imd  Fnebtgelder,  Wagen- 
9i  Sack]iiieth6»  GebObren  fttr  telegraphiicbe  Depeseben  und  sonstigrt^  Ertr&gnisse. 

*)  Id  dieser  Spalte  sind  eingerechnet:  Steneni,  Stcmpel  und  Gebilhren,  Ein- 
¥iutieniBgakoften,  QesellschafUbeitrftge  zu  Fensionsfonds  u.  a.  w.,  Einzablangen  sum 

6* 
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Statistische  Nachrichtea  fiber  Osterr.-ttDg.  EUenbahnen  far  16^— 188a 


B  e  s  6  i  c  h  n  ti  n  K 

der 

B  ah  n  e  n 


Balmlliige 

im 
mittleren 
Jfthrei* 

dorohaohnitt 

km 


£  i  n  n  ah  m  e 


ans  dem 

.  outer. 
Bonea-  , 

▼erkehr 

1  uschtiefslich 

Nebenertr&ge 


dene 


Qulden 


fL  Oemeingame  Eiien- 
bahaen: 

Snmma  II 
Dtgegen  is  1886 

ilL  Ungarische  EiHen- 
bahnen : 

a)  kOnigl.tuigariacheStaaU- 
bahnen ')  

b)  PriTatbahnen: 

in  Staatabetriebe   .  , 
,  PiivatbetTiebe   .  . 


sosammen 


Snmma  III 
Dagegea  ia  1886 


InsgeMmml 
Dagegea  in  1886 


676MM 
6816,m 


19671719  60087118 

I 

18988649  68790985 


1  HI  619  80860 
1S4S695;  78961 


598,MI 

1966,454 


7808082^  97016971     603  254  36  448957 


987644 
1984871 


I 


494149; 
6  880991 


9565,3»7 


2212U15  ,  6894440 


679(^8S« 
6865,Cl» 


10Q9DO47i 


9678891; 


88871411 
89807007 


71489  798969 
696965    9  011687 


768424  1   9  804  879 


1861678  1  46258  136 
1864890  48686806 


98886,»s 
997a9,«»9 


tS7409569 
669464B9 


167749097 
161768818 


4  7S9  776 '949  861  484 
4468878  948169160 


VoD  der  Einnahme  ftos  dem  Personenverkehr^)  entlalien: 

uui  die    L  Klajj^e ...     7.9 1  (  7,2S)  pCt. 

ill.     „    .  .   .  60,91  (60,88)  „ 

IV   0,92  (  1,60) 

M.iiiUirpei'i>oucu  ....    3,oi  (  2,9o; 


Reservefonds,  Bezttge  de8  Verwaltnngsrathes,  Zahluugeu  fUr  Zinsen  a.  s.  w.,  Amurti- 
sationsfondt  and  verschiedene  sonstige  Auslagen. 

Eiuschliefalich  der  mirverwalteten  Vizinalbahoen. 

Die  eiageklammerten  Zahl^n  besiehea  tiob  aof  dat  Voijahr. 
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Statiitiiehe  Nftehiiditeii  ttber  SsteTr.-mig. 
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Ar  dM 

?1*  Nutz- 


A  a  8  g  a  b  e 


Ei^ent- 
hche 

Betriebs- 
kosten 
in  Pro- 
zenten 

der  Ein- 
mthimt 

pCt. 


Betriebsausgaben 
for  das 


J    zu  den 
eigentlichen^  _ 
Betriebsaus-  ^^^^ 


in  OanEen 


Be- 
triebs 

kilometer 


j 


Ausgabeu 


Gulden 


t 
1 

14068 ' 

1 

1 

«,« 

41,» 

1 

1 

1 

88890419  i  6806 

88694617  {6778 

1 
1 
1 
1 

1 

l«o& 

1|W 

i 

! 

1  7408606 
i  7066906 

40794014 
40680618 

81,K 
89^98 

8111 

56,84* 

1 
1 

.4158 

l,ao 

286052 

20066260 

98|M 

1747 
4888 

161664 
4868 9n 

9886 
8471 

88486 
470698 

IMOQO 
6899680 

8Mb 
91|U 

4081  ! 

53,96 

5  m)  40o 

2  4b2 

i»«  1 

503  064 

6523  530 

90,«9 

^  r 
86S4 

68SO 

54,M 
66^ 

24  820  G64 
24606618 

3  655 
3872 

1,»2 

l,w  1 

789116 
788800  j 

2o  609  im 
25886418 

96,9a 
96,w 

18688 

fije 

46^ 
47,7» 

117811380 
116787108  1 

5  027 
6007 

liM  1 

1^  i 

1 

88097  596  : 
18896896  | 

140408  976 
184196488 

88,«6 
86,» 

Betriebfl- 
ansgfaben 
in  Pro- 
zenten 
der  Oe- 
sammt- 
autgabe 

pCt. 


Die  dnrchschnittliche  Sinnahme  ana  dem  Personenyerkehr 

ergiebt: 


ID 


1.  Kiasse 

n.  „ 

HI. 
IV. 

mr  MiUtftr  . 


1886 
flr 


1887 
ftlr 


zmammen 


1  Penon 

1  Per- 
Bonenkm 

t 

j  1  PenoB 

1  Per- 
1  soneukm 

fl. 

kr.      ij  fl. 

kr. 

'  4,r»s 

4,si 

'  4,50 

4,68 

1,04 

2,93 

1,62 

2,84 

:;  0,63 

1.77 

0,65 

1,81 

0,44 

1,81 

0,40 

1,38 

0,86 

0,80 

1  0,86 

0,84 

1  (M» 

2,00 

Q,S4 

2,08 
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86      Statistiscbe  Nachriehten  fiber  Osterr.-anfir.  Eisenbahnen  fttr  1887—1880. 


Vou  der  Gesammteinnahme  aas  dem  G&terverkehrO  kommen: 

auf  Eil^?ut  2,54  (2,44)  pCt. 

f  rachtgut  der  Normalklassen  u.  s.  w.    .   .  . 

„        „  ermftiisigten  Klassen   .  .  .  .  }  97,07  (97,09)  „ 


11 


EohleD  and  Eokes 


„  Eisenbuhnfahrzeuge  und  zahlende  DienstgOter   .  0,39  (0,47)  „ 

Fftr  jedes  Wa^^enachskilometerO  betrSgt  die  G^aammtoiimahme 
=  5,70  (5,85)  kr. 

Vou  den  Betriebsausgaben  in  18S7  entfalieu; 


in 

I  ProMnt 

Wagen-  oigonu 

ftChB'  liohoi) 
Uetrieliii- 

Kilometer         .  koiten 


ftuf  das 

Betxiebs-  Nutz- 


i    ^  ' 

fl. 

kr. 

% 

227 

0,or> 

0,13 

4,60 

Bahnanfsicht  and  Bahnerhaltong  .   .  . 

1447 

0,31 

0,77 

28,79 

Verkehrs-  uud  kouimer/ieller  Dieust 

0,41 

1,01  , 

37,61 

Zagfi)rderang8^  and  Werkst&ttendienst  . 

1446  1 

0,31 

0,77  ' 

28,77 

Material-  uiid  luventurverwaltuog .   .  . 

16 

0,01 

_i 

iiberhaupt 

5027 

1,09 

100,00 

dagegen  In  1886 

5097 

1,06 

2,fi0  ' 

100,00 

Die  Buti  it'lis ;i  usgahen ')  iiberhaupt  betrugeu  tiir  1000  Tounen- 
kiio meter  gefOrderte 

Reinlast    ....   14,04  (14,79)  fl., 
Uohlast  5,10  (  5,98)  „ 

Um  einen  Ueberblick  fiber  die  spezi fischeii  EinuahriH  ii  und 
Betriebsau^sgabon  fur  das  Gesamnitnetz  der  dsterreiciii.sch-iinsiari.schon 
Monarchic  in  1887  za  erlangen,  sind  oacbstehend  die  bozflglicheu  Wert  he 
tibersichtlich  znsammengestellt. 


^)  Die  eiogeklammerten  Zahlen  beziehen  sicb  auf  das  Vorjabr. 
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Stetiitisdie  Na^hfMhten  liber  Mm.-vng^  SbenbaliBeii  fBr  1887—1889.  87 


- 

Einnahmen 
(einschl.  verschiedener 
Sinnehmen} 

BetriebaauBgaben 

1887 

1  i 
Otter- 1  ge- 

reicbi-!  mein- 

scke  1  eame 

1 

nn-  1 
gtri- 1 
sehe  1 

m- 
stm- 

Oster^ 
reiobi- 
sehe 

ge- 
mein- 
sane 

nn- 
gari- 
sohe 

sam- 

Eisenbahnen 

men 

Eisenbahnen 

in  en 

Mittlere  Betriebsl&nge  .  .  km 

10794 

6761 

6791| 

88866 

A?  1  Betriebtkn  .  .  fl. 

114671 140681  6(164' 

10906 

6476 

6806 

8666 

6087 

„  1  Nvtskm  .  .  .  kr. 

%n  1 

2,S4 

2,3a 

2,sa 

l,o« 

1,04 

1,09 

w  1  WagenachAkm  .  „ 

6,89  ^  6,11 

6,70 

2,7S 

a,« 

9.67 

„  1  Person.  .  .  .  fl. 

1 

oh- 

ttUcl 

„   1  Tense  .  .  .  .  „ 

»^ ; 

8,86 

Angnben  feUen 

„    1  Persoueukm .  .  kr. 
[  ^  I  Toiueikkm  .  .  „ 

2,» 
%io 

2,10 

d,n 

')  ItM 

»)  l,fti 

in  PenonenTerk^T  fconmen: 

2668 

3420 

1476 

2460 

\  ^ 

,  X  P^nonuiwtgauMshBkm  kr. 

8^  1  7,M 

7,ss 

7,M 

- 

■   

iai  GaterverkehT*)  entfallen: 

1 
1 

anf  1  Betriebskm  ....  fl. 

8698 

104B9|  4968 

a046 

1  - 

1  ~^ 

,   1  Gflt«nrtg«iaebakm*)  kr. 

6^41 

1  '4.71' 

6,M 

1 
1 

1 

Xnf  ver^chiedene  Einnahmen 

1 
1 

1 
1 

1 

1 
1 

j 

1 

kouimea . 

1 

t 
1 

1 

1 

for  1  Betriebskm  .  .  fl. 

906 

,     199,  200 

,  906 

<  « 

1 

1 

« 

7)  Keinlast. 

P).  Obji«  Nebenertrlge. 

3)  EinscU.  Nebeneinnabnen  im  FersonenTerkehr. 
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88      Btitistlidie  NmehruhtM  Uto  itotanr.-nag.  UiaibiliBttft  lllr  18B7— 1880. 

Beamte,  Diener  mid  Arbelter. 


Am  31.  Dezember  1887  war  der  Bestand: 


Beamte 

Diener 

Arbeiter 

Bezeiohanng  der  Bahneu 

(stabil  una 
zeitlich) 

(auge- 
stellte) 

(durch- 
Bchnittlich) 

1.  OesterreichiBche  Eisenbahneii: 

a;  Bahnen  iu  Verwallung  der  k.  k.  (iene- 

raldirektion    der  dsterreichischen 

AijtAi'jihik.hnAn 

a  180 

12  126 

17  421 

b)  Staatabahnen  im  Privatbetriebe   .  . 

15 

23 

87 

5649 

12321 

25809 

Smmiia  1 

8744 

24470 

43267 

U.  Gemeinsame  Bisenbahnen: 

Snmma  II  , 

5049 

13461 

26176 

ni.  Ungariscbe  Bisenbahnen: 

a)  kftniglieh  ongansche  Staatabahnen 

2962 

9663 

14600 

b)  Pnvatbahnen: 

4 

en 

«  3SCX> 

xusauunen  .  . 

727 

2342 

4480 

Snmma  III  .  . 

3679 

11905 

18990 

17  479  n 

RR  48^ 

Dagegen  £nde  1886  .  . 

(17038) 

(48 114) 

(95562) 

Es  entfaUen  In  1887: 

I'll                   •             TT  li 

2 180 

469 

^  Bahuautsicht  und  Baimerhaltung 

2181 

15  897 

46  185 

„  Yerkehre-  and  kommenielien  Dienet 

11058 

24591 

21597 

„  Zngf5rdening8-  nnd  Werkstfttten- 

1912 

8789 

20625 

141 

80 

126 

'}  Daraater  14981  feat  Angestellte. 


Statifitischd  Nachrichten  iibejr  dsterr.-uug.  Eisenbalineu  f(lr  1888—18^.  8^ 


Anf  das  Kilometer  Betriebslftnge  kommen: 

1  Beamte 
i  and 
1  Diener 

i 

i 

Arbelter 

Mr  allgemeiDe  Verwaltun^  

y.   Bahnaufsicht  iind  BahiiorhaUung  

_   Verkehrs-  und  koramerzielleii  Dienst .... 
^  Zugfordenmgs-  imd  WerkstHttendienst  .   .  . 

0,u 

0,75 
1,4R 

7 

0,44 

1,92 

0,89 
0,85 

zaaammen  .  . 
Dag^n  in  lfi86  .  . 

2,78 
2,85 

8,66 
4,19 

An  6  eh  alt  wnrde  gezahlt  (fiir  1  km  Betriebslftnge): 
far  Beamte  und  Diener    .  .  .  2  176  fl. 

zosammen   '6  Md  L 

Ss  kommen  dnrehschnittlich  anf  1  km  Be- 
triebslftnge: 

Beamte 

nnd 
Diener 

Aibeiter 

L  bei  den  Osterreichiscben  Eiaenbafanen    .  .  . 
n.  „     n  gemeinsamen  Elsenbahnen  .... 
m.  r»     9f  nngarischen         „  .... 

.  8,08 
8^80 
2,14 

d^M 
4^66 
2,60 

zui^ammen 
dagegen  in  1886  | 

2,78 
2,85 

3,66 
4,19 

7.  Unfftlle. 

Von  den  befl)rderten  Reisenden  warden  in  1887 0: 

B  (13)  getOdtet, 
16  (83)  verletzt. 


£s  entiiel  daher: 

!  eine  TMtnng 

eiaeTerletsnng 

18910 

4847 

(B031) 

(788) 

„    zoruckgelegte  1000  Pcrsonenkm    .   .    .  ' 

B42  969 

169  G78 

(206189) 

(32294) 

11397 

8661 

(4633) 

(710) 

Die  eingeklammerten  Zablen  beziehen  sich  aai  das  Vurjahr. 
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90      Statiituehe  I^aehrichtett  liber  98terr.-ii]ig.  EiseobAhaeii  fllr  1867—1680. 

An  Bfthnbeamten  und  Bahnarbeitern  ▼enmglAckten: 

a)  beim  ei  gent  lie  hen  BisenbahnbetriebeiO 

99  (127)  getfidtet, 
368  (373)  verletzt. 

£8  entfiel  daher:  1         TOdtung  cineVerletzung 

auf  zuruckgeiegte  1 000  Zugkm  :      1 133  ;i05 

.!       (876)    I  (298) 

I 

b)  bei  A ebenbescliiitti2:unt(eu  u.  s.  w.: 

9  (136)  getCdtet» 
115  (446)  verletzt. 

Die  Anzahl  der  veruDgliiekton  fremden  Personen  betrug; 

im  Ganzen  getodtet  183  (1^),  danmter  54  (71)  I  dnrch  Selbetmord  oder 
„      »,     verletzt   86  (109),      „      15  (12)  |  verenditeii  Selbetmord. 

Demnaoh  betr^lgt  in  1887*)  die  (jebainmtzahl: 

der  GetOdteten  246  (307) 
y,  Verletzten  585  (688) 

zusammen  831  (945). 

Von  der  Aozabl  der  in  1887  beizn  eigentlichen  Eisenbalm- 
betriebe  vemnglfickten  Bahnb earn  ten  nnd  Bahnw&rter  warden: 

11  GetMtet  ]  Verletst 


Unverschiildet,  duroh  aufsergewohniicbe  Ereignisse  [ 


9 

46 

Durch  nnzeitigps  oder  uuTorsichtiges  Besteigen  oder 

6 

28 

Beim  Wagenschiebeo  und  KaDgiren  der  Ziige  .  . 

1  28 

90 

Durch  unzeitigen  Aufenthalt  auf  den  Geleieen,  na- 

mentlich  beim  Ueberschreiten  derselben     .  . 

36 

44 

Durch  nnvorsichtige  Handbabimg  dee  Dienetes 

'  20 

im 

znsammen 

99 

3(38 

ill!  Vorjahre 

127 

373 

•)  Die  ein^klammertea  Zahlen  benebea  uch  auf  da*  Yoijahr, 
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Statistiscbe  Nachrichtcu  Uber  Osterr.-UDg.  Eiscubahneu  t'iir  1887  - 1H89.  91 

An  Unfftllen  ereigneten  sich  In  1887^): 

401  (387)  KiitKloisungen,  wobei  3  (~)  Personen  getOdtet  und  14  (33) 
Personen  verietzt  wurdeii; 

120  (U5)  ZusammenstOfse,  mit  3  (13)  TOdtongen  und  46  (65)  Ve> 
letznngen  vm  Personen; 

940  (1 140)  sonstige  BetriebsstOrungen,  mit  3  (5)  getddteten  nnd 

17  (86)  verletzten  Personen. 

Die  Ursachen  der  in  1887  stattgehabten  UnfftUe  waren: 
a)  bet  den  401  Entgleisnngen: 

Unterbrechnngr  der  Geleise  oder  HinderDis.se  auf  ) 


deu  Gt'lcisen   46 

Mangelhafter  Zustaud  fles  Oberbaues   25 

UDgi'iiauo  oder  faische  Stellung: 

der  Weichen   131 

„  Drehscheiben   13 

sonstigen  beweglichen  Vorrichtungen  .   ,  2 

Mangelbafte  Handbabung  des  Znges   2 

Mangelbafter  Zostand  der  Fabrzenge   69 

Sonstige  Ursacben  ...  118 

b)  bei  den  120  Zusamiu enstOfsen: 

Falscbe  Dispositionen  des  Stations-  oder  Zug- 

personals   13 

Faische  Weichenstellung   26 

Mangelbafte  Signalisirung   5 

Nicbtbeacfatnng  der  Signale   12 

Za  scbnelles  Einfahren  in  Babnfaftfe   3   »  120 

Unvorsicbtlges  Rangiren   22 

Sperrang  des  Geleises   9 

iDgangsetznng  stebender  Fabrzenge   11 

Zngtrennungen   3 

Sonstige  Ursacben   16 

c)  bei  den  940  sonstigen  Betriebsereignissen: 

Unterbrecbnng  des  fabrbaren  Znstandes  der  Bahn  184 

UeberMren  yon  Fobrwerken   34 

Fener  im  Znge   2|""^ 

Anderweitige  Betriebsereignisse   720 


')  Die  eiogeklammerten  Zableu  beziebcu  bich  auf  das  Vorjabr. 
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IL  HauptergebniMO  der  6sterreichischeo  Ei^enbabnstatUtik  fflr  dat 

Jahr  1888. 

1.  Lftngen. 

Am  31.  Do/^amber  1888  betrug  das  Netz  der  heiden  Kei<:iKsiia,ltieii  der 
Monarchic  sciiiein.sanien  und  der  Osterreii'liischeii  Eisenbaiiuen  17  721,452  km, 

•^•olclie  <'v:h.  \vio  fdl'^t.  aiif  dip  f?n/p!n('!i  NVt/p  vortheilfMi: 


Baul&Dge 
[  Eigen- 

BetriebBl&Dge') 

Doppelgeleisig 
waren 

thumsllnge) 

am  .Tahres- 
scblufs 

am 

Jahres- 
•obliira 

in 
Jahrea- 
dnrohacbnitt 

im 
Ganzen 

Pros. 

um* 

krn 

km 

km 

km 

0  ' 

,0 

I.  Oemeinsaine  Eisea- 
bfthnen: 

Osterreichische  Linieu 

3  156,  "^oi 
2  973,310 

d  187, ;»3 

2986,i6<! 

a  093,t<o 
2  9(iO,s.'>9 

1  ni,y2^ 
393,«i» 

37,»i 
18.st 

zusaminen 
davon  mit  Nonnalbctrieb 

6  129, 1  u 
6606,400 

5  504,356 

605H,4ri 
6464,851 

1  570,739 

26,61 

11.  Oesterr.  Eisenbahnen: 

a)  Balinen   in  Verwaltung 

der  k.  k.  (leneraldirektion 
der  usterr.  Staatabahnen: 

Westlicbe  StaaUbahnen . 

MibiiidieOraiibtbB  and 
StutsbahiiMk  inOalisien 

latrianer  Babn  .... 

Dalmatin«r  Babn  (Lofcal- 

8  949,606 

ll9fi,SI9 
1M,7S1 

ia4,s&s 

1 

4  216,S7& 
1S68,M»  ' 

iei,M8 

1 

4054.119 

lfl66.ft>» 
18M0A 

Angabcn 
fehien 

SnniiiM  ft 
dftvon  mit  Nomiftlbetrieb 

b481,«n 
4707,143 

5767,4M 
48M,U7 

i 

1 

»B07,iM 

1 

6/M 

•)  Lftnge  von  Mitte  zn  Jlitte  der  Anfnahme|G:ebftnde  17641,oso  km.  Dazn  die 
von  anderoTi  Bahnen  in  lietrieb  ubernorameneu  i273>:'t  kni\  sowie  die  fremeinsam 
beiiutzteu  Mrecken  (23S,:^<v.  km),  abziiglich  der  im  Betriebe  anderer  lUiliueu  belind- 
licben  Strecken  km)  ergiebt  die  den  Leigtuugeii  der  abrbetriebs- 

niittel  sn  Grande  liegvnde  Batriebsllnge  l7  9i9,cMkni  and  nntw  Birll<&* 
dcbtignng  der  Brdflhnngtseiten  der  in  1888  nea  hinsngekommenen  BehaliniMi  im 
mittleren  JehreedorebMbnitto     174IMMii  km. 
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Bavlftnire 

(Eigen- 

Betrittbsl&Dge 

Doppel^eleisig 
wareu 

tliuinsl&nge' 
aru  .lahres- 
schlufg 

am 
Jahres- 

schlttfs 



km 

im 
Jahres- 
darchscbnitt 

km 

in 
Qattzen 

IPNMMMIt 

-Iff  Of- 
*a  Hi  iiil- 

km 

1cm 

/o 

b)  k.  k.  StMtstalineii  im 
frtmaeii  SCMtBoetnelie  . 

14tO»4 

1 

IBM*  \  18»<» 

llilNft 

e}  k.  k.  btaatoMAiieii  im 

PrlTatbetritbe  .... 

8d,bH5 

84,499 

84,4» 

6744,4M 

U«  vWSnfTt  JSUulCn  niMlDDfiB 

1  1  AMI  MM 

ii7a9,ft4 

11440bSoo 

798,M7 

6,» 

aafoa  mtt  fiotiDAi06tii6D 

A  ^  a  J  

9184|MII 

9848,N» 

9168411 

iBSfesammt 

177Sl,Mf 

17918/n 

1749M} 

SS97,M6 

IS^M 

aag^gtn  Enae  1887 

170fi6i9A 

17926»M0 

16848.cn 

1988.cn 

11.C4 

aithin  Zvwachs  in  1888 

e95,m 

686,4U 

814,»i4 

dain: 

lulSndische  Babnen  anf  Sster- 

niehiackein  Staatig«biete  . 

106,sit 

100,81* 

6,oi« 

6,o» 

EinschJiefslich  der  Theilstrecken  auslandischer  Bahnen  auf  Oster- 
reichischem  Staatsgebiete  (99,456  km)  and  abzftglich  der  in  Ungarn  and 
im  Andande  gdegenen  Theiktrecken  der  gemeinsamen  and  der  Oster- 
raidiuchen  Eiseabahnen  (2964,o]8  km)  betrftgt  die  GesammtUnge  der 
BisoDbalmeii  in  den  im  Reichsrathe  Tertretenen  KAnigreichea  and  LSndem 
=  14836^  km  mit  1 909,818  km  (13,87  pCt)  Doppelgeleisen. 

Bei  einem  Flacbeninhalte  von  B00(X^4,S8  qkm  and  einer  Einwoboer- 
ziikl^)  von  22144244  Personen  kommeo: 

aaf  1  qkm  Flftche   0,049  km  Bahn, 

„  100000  Bewobner  .  .  .  67,ooi  „     m  • 

Von  der  L&nge  der  Osterreichiscben  Babnen  (11692,R88  km)  in 
1&88  waren: 

k,  k.  Staatebabnen  4860»19&  km  (gegen  887d,e87  km  im  Vorjabre) 
Privatbahnen   ,  .  6.742,818  „  (  „      7124,532  „    „      „  ) 

11 592,388  km  10  998^169  km. 

Die  den  D uichschnittsberechuungen  za  Grunde  liegenden  LSngen 
stellen  sich  iu  1888: 

*)  Nftck  der  Volkcxlhlung  vom  31.  December  1880. 
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Mr  die  Baulftngt  (Eigenthamslunge)  aaf  17  400,876  km 

(1 1  486,347  km  fflr  die  58terreic'hischen  Eisenbahnen), 

„    „  Betriebsliiiiiie  ini  Jahresdiirchschnitt  auf  17214,955  km 
(11337,()G8  km  fur  die  osterreichischeu  EiseubahneD), 

„    „  Betriebslilnge  am  Jabresschlufs  auf  17  595,661  km 

(11686,608  km  ftir  die  OsterreicUschen  BiseobahDen). 

An  Schleppbahnen  (fiir  Privatzwecke)  befandeu  sich  Ende  1888 
auf  Osterreicli  iischem  Staatsgebiete  im  Betriebe: 

1  U>j  Stiick  mit  82Kiob  km  Liiugo.  darunter 
728     „  „      „     normalspurige  mit  Damplbotrieb 

and      8    „      „    2(1,944  „     „  schmalsparige 

Die  Gesammtzahl  der  Schleppbahnen  steilte  sich: 

fur  1887  auf  1 054  mit  960,oo4  kiii  Lange, 
„  1888  „   1087   „  992,8^9   „      „  . 


a.  Aiilagekapital. 

Das  verwendete  Anlagekapital^)  he- 
zifferte  sich  in  1888: 


IQr  die  gemeinsameu  Baimeu  auf 
Osterreichischen  „ 


n 


fl. 


znsammen  fl. 

Dagegen  in  1887 


im  Ganzen 

1424  260919 
15587390231 


')2  982  969  942; 
2924376245 


fBr  1  km 

Banl&nge 


227  912 
135342 


167902 
170259 


Auf  die  westlichen  Staat.sbahneii  kumnieu  in  1888: 
604  210200  fl.  (far  1  km  168583  fl.) 

Aaf  die  Istrianer  Bahn  kommen  in  1888: 

16195827  fl.  (fur  1  km  98287  ti.) 

Aaf  die  Dalmatiner  Bahn  kommen  in  1888: 

12735841  fl.  (fur  1  km  102171  fl.) 

Auf  die  Privatlialiiu'ii  koiiniK'H  m  l.sss: 

766  893  912  fl.  (fur  1  km  128 155  fl.) 


>)  Einschl.  des  Terwtn(l(  ton  Anlagekapitals  f&t  die  im  Besito  der  BahnTerw*!* 
tnngen  befindlichen  Schleppbahuen. 

Darunter  M  J  oTrn'OB  fl.  Knr«»vf»r!nst. 

Bazn  koninicu  noch  an  Ausgaben  fiir  die  im  £au  begriffeueu  Streckeu  and 
sonstige  Ausiagen  bis  £iide  1888  —  18608  599  fl. 
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8.  BeMebsmittel  und  deren  LeistunKen. 


Betriebsmittt'l: 
Lokomotiven  .   .  . 

Tender  .... 
FteiMMmragen  .  . 

(Sits«  «.  Stehplfttze) 
CHtterwAgien  .  .  . 

(Tragfahigkeit)  . 

Poctwagan*}  .  .  . 

Oeleistet  wordeB: 

LokOBOtiTldlometw 

Ktttskilometer  .  . 

flr  1  km  Betriebt- 
ttnge  

Aehskilometer'j: 

*)  der  Personeii' 

wacren  .... 

b)  der  Giiterwagen . 
La  smd  befOrdert: 
Personen    .   .   .  . 

ftiT  1  km  Betriebs- 

iaage  

Penonenkilometer    .  . 

Iftr  1  km  Bethebs- 
iMage  

IMifehBitUielie  Fabrt 
eiaer  Penon  .  .  . 

Otter  (eiasdU.  Gepiek) 

aoflkmBetriebgliiige 

Tennenkilometer  .  .  . 

&Qf  1  km  Betriebsl&nge 
Jede    Tonne  durohlief 

dttrehschnittlich .    .  . 

inbf  !a=tUDg 
einerOfi  ter  w  aguuachse 


Stiick 


Anz. 
Stuck 
t 

Stftefc 
Ans. 


_  .  I  Oester- 
Oememaamei 

>  reichisclie 

I 

Bi86Bb»linen 


km 

t 

Ans. 


km 
t 


I 

1  SI  J 

1154* 

2  798 
105  810 

80059 
805760^ 
117 


96101297 
88149101 

6680! 


Zusammen 

1888 


dagegau  in 


2306 
1936 

5  078 
182  956 
56  384 
696288 
371 


8822 
3  090 
7  876 
28b  7Wi 
86  443. 
902048^ 
388 


68060 6M  9715183L  ») 
59686640  93846641 


6317 


90979623]    88897648     69877271  57886086 


3  569 
860314852 

144668 

40,91 
SO  147 489 
8437 
8670186091 
464966 

2,M 


8  428 
1494808793 

181744 


88>tt 

68898906 
4706 
4611687186  7961 


406444 


86)t7 


6861 


595  3(50288, 


8  755 
3  010 
7G60 
280  288 
84415 
878534 
380 

90%9  029 
67646468 


6998 


567788495 


241  82-1  235    353  536063 
1188  449756,1987  76072s  8127810481  9866111886 


3  476 
2  345  138 145 


186168 

8(^tc 

78689644 
4869 
778996 
^764 


99,M 


2,35 


J 


3  467 
2255878013 

136  357 

*)  S9,n 
66716088 
8878 

*)  6689468661 


99,M 
8,» 


')  An.'schl.  der  ararischeu  Postwagt'ii. 

Vou  ei^euen  und  ftemden  Peraoneu-  and  Giiterwagen  aof  eigener  Babn. 
*)  Betiehtigte  Z«hi. 
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4.  Flnaasldle  BetriebeergebnisM. 


Qem^iane 

Oester- 

Zva  ammen 

reichiache 

dagegen  in 

Eitenbabnen 

1888 

1887 

BetriabaeiniifthiiieB: 

ft)  MM  jr6noii6ii76rKiiir 

lit 

19415009 

98081681 

47447940 

45498864 

Tar  1  Km  IMfneDBlftll^e 

3  800 

8470 

9754 

9750 

an*;  (^PT\iiplr  n  ^lpro*l 

51 

807  018 

1  166  5&4 

1978  672 

1896  (M8 

b)  ana  Eilgutverkehr')  .  . 

3301466 

2318018 

4  AW  HOD 

fttr  1  km  Betriebsl&nge 

« 

891 

904 

968 

951 

■OS  FrMhtrerkehri) .  . 

61875696 

98541885 

160417680 

149799808 

ffif  1  km  Betnebaliage 

10518 

8685 

9811 

9048 

e)  ansaonatigenBiiuiahmen 

» 

1814970 

9845808 

8600868 

8868100 

Inageeuunt 

11. 

85714688 

189408480 

918118178 

904698996 

ftlr  1  km  BetaiebsliiigB 

ft 

14570 

11680 

13b  DOV 

is  WM 

Bctri  cbsanai^abftii; 

fl. 

42077519 

78489585 

U5560067 

114799196 

fttr  1  km  Betriebiliage 

7188 

6476 

6707 

0988 

in  Prosentwi  der  Ba- 

tiiebieiiiiiahmeii  .  . 

pOt. 

49,M 

56^90 

88|W 

56,M 

5.  Untalle. 


Gemetnaame 

Oester- 
reiohiache 

Zasamm  en 

:  dagegen  is 

Eiaenbabnen 

1888 

1887 

BatriebaatSrangen: 

60 

140 

900 

160 

18 

86 

104 

75 

148 

487 

686 

440 

saaammen 

i 

996      i  718 

1 

999 

665 

Rinacht.  Nebenertrlge. 
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Oemeinnme  i 


0(!stor- 
r(M(hische 

£iseiibabnen 


vcr-  crc- 


Xt'T- 


1888      I;  1887 


vcr- 


g-C- 


rer- 


tOdtet  leUt  tMtQt  letzt  tridtet  ieUt  .USdtet  letat 

i  !  1_  '  ■  " 


Bihittttfille: 
Eeiaendft: 

■■Teraehiildet  

dorch  eigese  UnTorriehtiglint 


8  I 


I 


zueaniiueD 

Bahnliedienstete: 

unvergchuldet  ...... 

dorcb  eigene  Unvorsichtigkeit 

bd  Bmi-  u.  Werkstattarbeiten 
Dad  aomtigeii  (nicht  mit 
dem  Betriebe  znflammeB- 
bingendeii)  Oescbiften  .  . 


flonstige  Perionen: 
utTenehttldet  ...... 

dnrch  eigene  UaToniehtigkeit 
SdbftmOrder  


zasftmmezi 


lasgeiammt 


2 


Iti 


11 

5 
40 


21 
17 


—  I 

I 

4 


SB 
SI 


6 :  11 


38 


1 


6  '  54 

tiO  228 


9  i  94 


6 
76 


49 

69 
2t>> 


14 


81  I  60 


10 
SO 


6 

11 
6 


76  I  876 


90 


5 


11 

45 
22i^ 


m 


8 
86 
98 


16 
80 
4 


96 


8; 

44  , 

68  I 


486 

81 
41 

10 


71  860 


1 

44 

80 


6 
49 

7 


88  ,  88 
68  1  88 


66 


104 


61 


148  I  464 


801  '  647 '   160  488 


W.  Die  im  dttomicbiseben  StaatBlietriebe  beMlicheit  Elsenbahneii  im 

Jabre  1889. 

Dari  (ier  Verwaltung  der  k.  k.  General direktion  der  osterreichischen 
i^taatshahnen  unterstellte  Bahnnetz  zei^^  ini  Jalire  1881^)  eiiie  durrhscbnitt- 
li<!he  Jabresbetriebslange  von  G  744,174  km  ').  davon  komnien  anf  Staats- 
bahnen  und  vom  Staate  betriei)eiie  Privatbahnen  ....  «)  iJ4 1,433  km, 
und  aul  Lokal-  und  Pachtbabneii   702,741  „ 

Die  Betriebsl&nge  des  staaUichen  Netzes  betrug: 

£nde  1889    6  912,500  km, 

und     ,    1888    5  777^91  »  , 

fflithio  ergiebt  sich  gegenfiber  1888  eine  Zuiahme  urn  16,42  pCt.,  wahrend 
die  Baul&nge  des  staatlicben  Betriebsnetzes  am  Jahresacblufs  1888  sich 
«of  6841,986  km  stettte. 


>)  Siebe  Anmerknnf;^     anf  folgender  Seite. 

ArohiT  flkf  Etsenbahnwesen.  IWl. 
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Die  Transporteinnahmen  betmgen: 


1888 


1889 


Zunahine 
gcgtiii  1888 
(in  pCt) 


uberhaapt  .  . 

fl. 

55396086 

688U7333 

+ 

6,IB  Vo 

9406 

9784 

in  Prozenten  der  Gesammteiii- 

pOt. 

>  94,78 

94,88 

Die  Gesammteinnaliineii  steQten 

! 
1 

fl. 

58406209 

62342062 

i  + 

6.74 

» 

9917 

10319 

1 

DavoD  anf  Penoneaverkehr  .  .  . 

pCt. 

24>8S 

+ 

„  Gfiterrerkehr  .  .  .  . 

70,32 

69,51 

• 

„  soDstige  Einnabmen  .  . 

5,97 

6,67 

j 

Die  eigeutliclieii  Betriebi^ausgab  en  betruKen  1888^)  fur 
H  466,344  km  durchsehnittliche  Betriebslange ,  1889^)  fur  6  744,174  km 
durchschnittliche  Betriebsliinge:  j     "-^   • 


1886 


1889 


Uoberhaupt  fl. 

fiir  1  km  Betriel)8lange  ., 

in  Prozenten  der  Transporteiouahiueu  pCt. 


29607065  '  30283766 


4  579  , 
52,99 


4490 

51,33 


n 


Davon  kommen  in  1839: 


anf  die  westlicben  Staatsbahnen  eiDscbliefslich 
MttrzzU9chla|f— Kt  ul)er^,  ITntenlranburg —  !| 
Wolfsberg,  lJugarische  VVestbabu  (steie- 
liache  Linie),  Diu— Bodenbacher  u.  Prag— 
Dnxer  Bfsenbahn  , 

^  (lie  Triest-Herpelje— litriaaerStaatsbabii  ■ 

Divaca — Pola)  

„   die  Dalmatiuer  Staatsbabn  (Spalato— Knin)  ' 

„   die  Staat^babnen  in  nalizien,  Mahren  und  ! 

Scble«ieu,  einscblieJslicb  erste  nogarisch-  '. 

galisUdie  fiisenbabn  (galisische  Linie),  [ 
Lemberg— CxernowitE^Jaatybahn,  £rs- 
benog  AtbrechtbaliD,  MSIiriacbeQreiixbaliii 


BfttriebBlftngef) 

im  Jahres*  ^  am 

durch-  Jabres- 
schnitt    .  tscblnfs 

km 


Biuamnieii 

La.nij;i  u  wnd  Leisf ii  versteben  8icb 
and  der  in  Ib&J  zugetreteaeu  Liuien. 

EinschliefBlich  Lokal-  and  Pachtbabnen 


498S,6M 
16e,»n 


BanUnge 

tbumslau^e) 
am  Jabres- 
scblurs 

Jan    ^j^  kill 


4888.m   :  48S7i/ns 


168,3M 

198,»» 


169,  ua 
1S4,»1 


6744,m 


6841,1 


6919,900 

einscbl.  der  Lokal-  and  Pachtbibneii 
and  der  in  1860  aakonuneaden  Linien. 
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Die  Gesamintau.sga  ben  (eigentliche  Betriebsausgaben.  Aiislagen 
fur  PostbefSrderung,  ffir  den  Lokalbahnbetrieb,  fur  das  Salzgesch&ft,  Mr 
(bs  Hdte)  Zell  am  See  und  sonstige  Auslagen  *)  stellten  sich : 

IB  18^8  aiif  36  732  147  fl  (62,89  pU.  der  Gesammteumahme), 
^  1889       35  585  796  „  (61,ft9   „     „  „  ) 

and  zeigen,  gegenfiber  1888  dne  Ziuia1ub6  tod  6,06  pCt. 


n 


1889 


I 


968 
808 
17 

2610 
710 

18474 


1218 
1029 
19 
2796 
817 
22^1 


AnBetriehamitteln  waren Torhanden ;  {  f 

Lokomotiveo  St&ck 

Tender   

Waaaerwagen  

Pefsonsiiwaii^  

Po8t>  and  Gepickwagen  .  . 

Gaterwagen  

6«lei6t(  t  v  urdeii: 

Zugkm  Anzah) 

Wagenachskm   ,i 

(der  eigenen  Wagen  auf  eigener 
und  fremder  Bahn) 
Belorderte  Kohlast  tkm  d  627  2%  7UU ,  5  947  &8U  lUU 

Der  P er  8 0 n  al b eat  an d  der  k.  k.  OeterreichiBchen  StaatabahneD  (dnscbl. 
defl  PereonalB  derBanleitangeo  und  der  in  auswftrtiger  Verwendnng  siehenden 
Beamten)  ergab  J£nde  1889: 


28698140  ai5!>2r)92 

1086642348  Kmmm 


a)  bei  der  Centralleitnog  . 

b)  „   den  k.  k.  Eisenbahn- 
betriebadirektionen  .  . 


Oberbeamte, 

Beamte 
and 
ABpiranten 

U  liter- 
beam  te 

Diener 
WRebter 

r" 

Zasammtii 

A  n  z 

a  h  1  '__ 

676 

26 

96 

797 

1 

2478 

2124 

9482 

1 

i  14084 

!  3164 

2160 

9677 

>  14881 

103 

1 

104 

1 

2 

64 

2151 

9580 

15(339 

3348 

1963 

9249 

;|  14660 

d)  in  answ&rtiger  Verwen- 
dnng   

zusammen 
dagegen  finde  1888 


>)  Die  .lOMtigen  Anilagea"  betragen  in  1889  =  5806^' fl.  einiohl.  der  Aoa- 
Ugea  fttr  den  Ptege-Betrieb  (Mitbetrieb)  aof  der  Streeke  Lelbecb-Diyafia  n.  dergl. 
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Der  Besoldungsaufwand  betrug  in  1889.    .    14724010  fl. 

Das  in  dem  Staatsbahnnetze  und  deii  von  der  Staatseisenhaliriver- 
waltung  betriebenen  Frivathabnen  angelegte  Knpital  stellt  suh  fiir  dad 
Terwaltete  Gesammtnetz  in  1889  bei  6061  km  BabulSnge  auf  866  8UU 606  fl., 
davon  waren  4918  km  Staatebahnen  mil  695415320  fl.  Aulagekapitai. 

Die  Yerzinsiui^  ei^b  in  1889: 

fiir  (hs  Gesammtnetz   ....   2,74  pCt.  und 
„   die  Staatsbahnen    ....   2,88  . 

Die  osterrpirhischen,  mit  staatlichen  Einnahmezuschussen  ausgestatteten 
Privatbabnen  (1 361  km  mit  252  276448  fl.  Anlagekapital)  erzielteD  in  1888 
eine  Verzinsong  von  BfiSt  pGt. 


Die  nachstehende  Znsammenstellnng  bietet  einen  Ueberbfick  fiber  die 
wesentJichsten  Betriebsergebnisae  des  Gesammtnetzes  f&r  die  Jahre  1868*) 
nod  1889. 


1 

 ' 

-i-   —  —                —  -w 

1889') 

Dnrchschnittiiehe  Betriebalfinge    .  . 

km 

5889,611 

6041,48$ 

Anzahl  der  bef5rderten  Personen  .  . 

Anz. 

19320934 

20186894 

.  r      T   ^uruckgelegten  Personen- 

1} 

1    723  976 123 

776359882 

Dnrcbschnittliehe  Fafart  einer  Person . 

km 

37,47 

38,46 

Befdrderte  Gfltertonnen')  

t 

13099  399 

14  660801 

„        Gutertonnenkilometer   .  . 

tkm 

,  1 694  529  12U 

^  Ibl6l23219 

Dorchschnittliche  Fabrt  einer  Tonne . 

km 

1  129,36 

'  123,96 

Anzahl  der  Zugkilometer  

27616077 

29 161 576 

„       „  Wagenachskilometer  .  . 

1019669070 

I  06H242  744 

54118209 

58807333 

I)  Die  Abweichmigen  g^n  die  Angftben  des  Toijahres  btrnheD  aaf  tnder- 
waitiger  FefltateUoog. 

Ltagen  und  Loistongoii  AUidd.  der  Lokel-  and  PachtbilmeB,  eiuBclil.  der 
in  1888  ond  1889  zugetrotcnen  Linien.  (Die  Angibm  det  Yoijllim  (66(lVvW  km) 
bezo^cn  sich  anf  das  Nets  einscbl.  der  Lokelbehnen  and  aneschl.  der  in  1688  nge- 

tretenen  Bahnen.^ 

')  Einscbl.  Qepftck-  und  £ilgnt  ei^ben  lieb: 

for  1888  .  .  .  13  255  866  t,  dazu  1 424  734  t  fraehtfreiei  Begiegut, 
„  1889.  .  .  14818600  „     ,    1864900,.        ,  ,. 
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dUtiatische  Nftehriehten  fiber  6sterr.-UDg.  Eiseobaljneii  fttr  1887—1889.  IQI 


1 

1000 

loBlf 

(1. 

! 

64683860 

6070888 

n 

1  29607065 

32568  11 

Aof  1  fifitiiBbskilometer  konunfin : 

* 

\ 

ftn  PttTSAiiMiAiniifttifnA 

I     t)  CKjU,9u 

d  onn  no 

DDI  1,06 

^   1  raii^jjorieinriaiinip  (rPi^iuion, 

Geo&ck.  Kiiimt.  Fraciit-  und 

Roffieffnt  

9188l76 

9734.00 

BfitrifthflAiiiiiftliiiid  ^1 

n 

( 

457RfiA 

4  7Q7aA 

Betriebsuuscabe  in  Proz6iit6ii  der  Be- 

i 

% 

53,30 

fl. 

0,798 

0»7«7 

.       ,  1     .    1L  Kilometer . 

f 

0,0194 

0,01M 

WW 

n 

1 

'  2,936 

2,836 

.        .  1     .     n.  Kilometer . 

Jf 

0/)a87 

0»0899 

Anf  1  Zngkilometer  entfiUlen : 

fl. 

2,017 

WW 

WW 

1,980 

2,083 

n 

1,08S 

1,068 

hxl  1  Adiekflometer  kommen: 

ii  ! 

0,0531 

0,0651 

0,0&86 

0,0568 

0,(1886 

0.om 

Die  Verkohrssteigemng  in  1889  gegoiftber  18S8  brachte  eine  Zu- 
nahme  fur  das  Gesammtnetz: 


1)  Die  Betriebseinnahmcn  setzen  sich  zaaamroen:  aus  Transporteinniihiiltti, 
Postbeflirderaiig,  Lokadbahobetrieb  nnd  sonBtigen  Terscliiedeiien  Einnahmen. 

^)  Die  Betriebsan8ijal>on  "Ptzpn  "ich  zasammenr  ans  flcu  ei^rentlicUnn  liiitriebs- 
ias^abeQ  (aosschi  soostige  Aaslagea),  der  Auslafren  fiir  I'<istl)etV>rderaag  uud  Lokal- 
bfthnbetrieb.  Die  Aiui&tze  der  Vergleichsjahre  Terstetaen  sich  einsciil.  des  Agios  fttr 
Yftlaten. 
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bei  den  XransporteiimahiDen   urn  6^18  pGt. 

^    ^  Gesammtei&nahmen   „  6,74  » 

„  der  Zahl  der  befftrderten  Penonen ...  „  4,47  „ 

»    9  Bmnabme  biennis   „  3^89  „ 

„  ^  Zabl  der  befilrderten  FmibtgattoDnen  „  11^  „ 

^    „  Bmnabme  bieraos   „  5,16  „ 

^  den  Betriebseinnabmen   „  6,78  „ 

„    „   BetriebsausgabenO   3ii7  ^ 

y,     y,   Gesammtausgaben   „  5,05  „ 

„  dem  Reinertrag   „  9,60  ^ 


^  Die  Zunahme  der  darchschnittliolien  BetriebslKnge  b«tr4lgt  gegen  1888 
pCt.  U61,9»  km,). 
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Die  bayerischen  Staatsbahnen  in  den  Jahren  1888  und  1889.'^ 


1.  Lttngen. 


Es  betrug: 

Die  EigenthnmsUfige  der  TOllspurigen  Haapt- 
bahnen   

Die  Eigentimmsliiige  der  voUspiirigen  Bahnen  unter- 
geordneter  Bedeutnog  

zusammen   .  . 

Dazu  schmalsparige  Bahneu  (uutergeordnet^i  Be- 
dentuBg)   . 


Am  81.  December 
1886  188l> 
km  km 


8896,84 

3943,86 

800,41 

761,64 

4698,75 

4  706,40 

6,t7 

5,17 

4  703,92 

4  710,57 

In  1888  sind  128,91  km  B^ihiieu  (uutergeordueter  fiedeutung)  nea 
erOiaet,  in  1889  6,<}5  km  VoUbabu. 

Von  dieser  Eigentbumslftnge  entiiaUett: 

auf  Oesterreich  (BOhmeu)   '      17,23   '  47,23 

,  Bayera   ,  4«>56,69«)  4t>i>3,34') 

Es  kommen  mHhm  in  Bajem:  j 

anflOOqkm  Fliehe  dvrchsehnittlicb  BaluiUUige  .:  6,66» 


10000  Einwohner 


6^668 

9,810    '.  9,883 


'  '  Vergl.  „Dii:  bayerischen  Staatsbahnen  im  Jahre  1887",  Arcbiv  1889,  S.  671  a.  ff. 
IMe  Angaben  fiir  i^a^i  nni\  l«>^9  «in(l  dem  ^Statistischen  Bericht  ilber  den  Hctrieb  der 
kteigl.  bayeri-i  lie'ii  \  crkf  lirH.iii^Tult,  n  im  Verwaltnngsjalire  1888  und  1888"  eutnommeu. 

')  Daranter  ;jti{)l,u  km  Hauptbaiinen  mit  4lu,6^  km  Doppelg^eleis. 

*)  Denmter  3  896,<u  km  Heuptbehnen  mit  414,s4  km  Doppelgeleis. 
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Die  b«jeritdi«i  Staatabiliiieii  in  den  Jilireii  1888  lad  1860* 


Die  Gesammtbetriebslange  ergiebt  sich  (unter  Berficksiebtigani^ 
von  103,08  km  Torpachteton  imd  50^  km  gepachtetea  Stroeken) 

am  Ende  1888  za  4651,06  km 

„     ,     1889  „  4667,75  „. 


Im  JabreBdarcbaebnitt  betrag: 

die  Eigentlramslftiige  

„  BetriebslSiige: 

a)  fflF  Personenverkehr  .... 

b)  „  Giittjrverkehr  

Zweigeleisig  waron: 

v(»u  (ler  Eigenthnmsl&nge  ..... 
y,    „  Betriebsl&age  


1888 

1989 

1  km 

km 

1 

4680,38 

4706,58 

4  566,00 

4631,36 

4  677,38 

4  662,74 

410,63 

414,84 

372,84 

376,43 

An  Anschlafsbahnen  far  nichtdffentliohea  Verkebr  waren 
vorbanden: 

Emle  1888 : 232  Buhiieu  mit  115,«3  km  Lange 
„    1889:248      „       „   123,05  «     «  . 


2,  Baakosten. 

Am  JabresschluTs  1868  betrugen  die  Gesammtbaukosten: 


a)  fur  (lie  vom  Stsiute  selbst  gtibauteu  und 

erworbeneu  Babneu: 

I.  Eigentliche  Staatsbabnen  .... 

II.  Vizinalbabnea  

Ill  VoUspurige  Lokalbabnen  .... 
lY.  Scfamalspurige  Lokalbahn  (Eichstfttt 

Bhf.-Eiehstfitt  Stadt)  

zosammen 

b)  fflr  die  vou  Gcaieiiiden  oder  Privaten 

Qbernoinmeneii  Babnen  

Insgesainmt 
Dugegeu  iu  1888 


'3929,74  919411163  233962 
1646561li  93377 
15493360  51014 


I67,si 
303,71 


350  orxS    r,7  R84 


4405,93 


960711082 


304,64;  34028571 


215780 
111701 


4  711  i.r,7  it.S4  7ai)  663 '  2a)  049 
4  7U3,92  i  977  771  959  207  863 
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■I  " 

Ffir  die  toUs  pari  gen  Bahnen  bezlffeit  sieh*:  |^ 

die  Bahnl^nge  km 

dag  Baukapitai  uberhaupt  M 

ffir  1  km  « 


Der  Baaaafwand  im  Jahresdurchscbnitt  berechnet  sicb; 

mrl868  a]if   969970374  uv, 

n  1889  980  994  995  y^ . 


j  1888 

1889 

'    4  698,::, 

4  706,40 

,  977  421  M 

208217 

8.  Betriebsmittel  nod  deren  lieistiingen. 


1 

^  18» 

1889 

Der  Bestand  ergab:  ' 

Stfiok 

8t«ck 

1060 

1080 

860 

2762 

2904 

16762 

10738 

631 

600 

266 

265 

t 

eo.) 

60») 

Auf  K  J  km  Betriebsl&nge  kommcn  (iui  chschnittlich : 

in  1888:  2,32  Lokomotiven  mid  221  PJ&tze  der  Personeiiwageii, 
,  1889:   2,88         »  „   234     „  « 

Die  Be^chaffuui^skosten  der  Betriebsmittel  (einschliefslicb  Zubehor- 
stficke)  stellten  sich  fur  die  vollspurigen  Baimcii  fur  10  km  Betriebslitnge : 


•   •   •  • 


ftr  LokomotiTen  nebst  Tendern  auf 
*i  Penonoiwa^eTi  mit  Achsen  and  R^dern  aaf  . 
«  Qepick-  and  Gfiter?ragen  mit  Achsen  and 
Bidern  aof   

zaaammen 

Otta  ffir  Bahnpostwagen  (einschliefslich  Acbsen 
and  Rftder)  


1888 

1888 

M 

M 

107  mw 

107  452 

39853 

411J» 

120  5% 

120  G57 

267928 

269  0«) 

8726 

3707 

')  HeUwagen. 
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Die  bajerisdieii  Stuttsbtlmeii  in  den  Jakrai  188B  n&d  1880. 


Die  Leistnogen  der  Beiriebsmittel  anf  den  volUparigeD 
Balmen  ergaben: 


LakomotiTzugkilometer  

durchsdmittiich  ffir  1  Lokomotive 

Nntzkilometer  

darchsclmittiicii  iur  1  Lokomotive 

Wagenachskilometer: 

von  Persouenwageu  

Gepftck-,  Heiz-  and  Gfiterwagen 

„  liaiiiipostwagen  


1888 

26478843 

2465a 

26238660 
24419 

173874623 
749068657 

29  924  G57 


I 


1888 

28398345 

25954 

28164580 

25932 


1858336UX 
i  798178288 

31  760 113 


zuBammeii  1  962887937 


fQi-  1  km  Betriebsl&nge 


208409 


1015771952 

218660 


£8  kommeu  auf  1  km  dorchschnittlicber  Betriebsl&oge: 

in  1888:  5280  Zugkm,  darchschnittiich  aof  1  Tag  14,88, 
„  1889:  6470      „  „  1    „  14^. 

Die  Zahl  der  abgefertigten  Zuge  betrug: 

m  1886   ^862» 

,,1889    463863. 

mit  einer  Durchschnittsstfirke  von  40  Achsen. 
An  TonnenkilometerD  Bind  geleistet: 


Hberbaupt  ,  6  267  956  641  6  727  629  139 


darchschnittfich  fftr  1  Betriebskm 

1  Nulzkm  .  . 


1368694 

239 


1447568 
239 


Anf  der  B,i7  km  Imigeu  Schmal^purbahu  Eichstatt  ^^baiuiiioi; 
bis  Eichstatt  (Stadt)  warden  in  1889  geleistet: 

5866  Eahrten  (  5786  im  Voijabre), 

29254  LokomotiYkm.  28922  „      „  ), 

213  268  Wagenachskm    .   .  (208  900  „       „  ). 
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Die  Eosten  der  Zagkraft  betrugeu  durchschiiittiich: 


1888 

1889 

fur  lUOU  Nutzkm     .    .    .  . 

490 

498 

H  lOCX)  Wagenachskm  . 

13,r,2 

4.  Verkehrsergebnisse. 
1.  Vollspurige  Bahnen: 
a)  PeisonenverkehrO  in  1889: 


DftTOD  kommen  anf 

Iiivgetaiiiint 

I. 

n. 

m. 

Milit&r 

Kl as  s  e 

L/ULKL 

B^fderte  Fenonen  .  .  Anxahl 

21  718  418 

0,60  » 

9,73  ^ 

2,88  U 

('JO  409  674) 

(0,M)  „ 

(10,41)  „ 

(86.08)  „ 

(2,89)  „ 

(Meistete  Personenkm  .  .  km 

788  779250 

21^  11 

70,64  „ 

(757998974) 

;  (»|t»)ll 

DiRhMhiitetl.  Falirt  emw 

36,33 

161,91 

80,54 

64,H9 

(37,14) 

(8a,») 

(66,M) 

Stummteinn&hme : 

ftberfaaupt  M 

27  7tW463 

6,40  % 

69,03  Si 

2,23  g 

C27012005) 

(6  48)  „ 

(34.*o)  « 

(57,09) .. 

nr  1  Person    ...  « 

13,78 

4,3a 

0,S7 

0,a9 

(1,3» 

(13,7S) 

(4,88) 

(0,M) 

11,00) 

»  1  Penmankm  4 

8,48 

5,38 

2,94 

1,A8 

(8,M) 

(5^) 

(9,M) 

Die  Einnahmen  ans  dem  Personen-  andGepftekverkehr  etigaben: 


1888 


QMunipt  M 

ii  PtDzenten  der  Gesammteinuahmen   .  pCt 

uf  I  km  darchsclmittlicher  Betriebsl&nge  Ji 

n  10(10  Achakm  der  Peraonen-  mid  Ge- 
p&ckwageo  


V* 


28377832 

29,36 
6236 

124 


1888 
29221317 

28,47 

6316 
120 


.  Die  eiugeklammerten  Zahleu  bezieheu  sicb  auf  das  Jabr  1888. 
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Die  b^jeritoheii  StMtBbalmeik  in  den  Jahrea  1866  wid  1689. 

b)  Gflterverkebr  in  1889:') 


BelttiderteTonaeiiBalil  t, 


Dovebschiiittl.  F«hn 
einer  Tonne ...  km 

ttbeibftttpt  M 

t^X  1  t  .    .    .  n 

„    1  tfcm  .  .  ^ 


r 

1 

Davon  kommen  Mf: 

1,  ZntMnmen 

1 

Bil-nnd 
Exprefgo 

1-  raebt- 
gnt 

—  ■  - 

sonstiee 
outer 

.-. 

ttber- 
baapt 

DieuBt- 

gendnn- 

!    11912  527 

0,59  % 

96,83  it 

8,18  % 

'  98,60  g 

6,10  ?, 

you  io%) 

(0,63)  „ 

(96,87)  „ 

(8,00)  ^ 

'  (9S,S6)  „ 

1  6,64)  , 

.  16^996720 

97,55  ^ 

1,8a  „ 

92,»ti  ^ 

7,04  „ 

:|(lfi69899S44) 

(0,7J)  „ 

(97,49)  , 

(1,7»)  « 

i  (99,ft6)  „  , 

1 

(7,84)  , 

1 

139,77 

146.1R 

140,70 

188,M 

158,70 

1 

a59,M) 

(141,1ft) 

— 

(189,M) 

(16&,w) 

68086885 

8,11  if 

98,M  % 

8,p»  i 

:  100,0»  % 

(68819171) 

(8,u)  » 

(88,30}  • 

!(10CVio)« 

— 

6,19 

32,. V. 

6,04 

6,19 

1  (6,««) 

(35,«5) 

(6,o«) 

I 

(6,24) 

22,97 

4,46 

(22,14) 

- 

I  (4,47) 

Die  Gesammteinnahme  aud  dem  Giiterver k eiir  (einschliefslich 
der  Kebeagebflhren)  betmg: 


fiberfaanpt  jM 

in  Prozenten  der  GeBammteiniiabme   .  .  .  pCt 

anf  1  km  dnrebschmitliche  Betriebelftnge  m 

„  1000  Achskm  der  Gfiterwagen     ...  „ 


1888 

1889 

66106961 

70413680 

67,85 

68,60 

16151 
95 


n.  Sehmalspnrige  Lokalbahn  (EichBt&tt  [Bbf.]^JBicb8tttt[8tadt]). 


1 

1888 

1889 

Gesammteinnalime 

35119 

41  531 

Anzabl  der  befiirderteii  Personen     ,   .   ,  . 

1 

61 193 

64  715 

.,    gcleisteten  f^crsonenkin     .   .  . 

309106 

Gewicht  der  beforderten  Giiter*)  .... 

t 

9  679 

13680 

Anzahl  der  geleisteten  Tonnenkm')    .   .  « 

tkm 

49113 

69  768 

EioDabme:  ans  Personenverkehr  .... 

17  124 

18106 

Gfiterverkebr  

"  1 

17  575 

28006 

<)  Die  eingeklammerten  Zehlen  beiiehea  aich  enf  dts  Jehr  1888. 
-"I  Ohne  Begiesendnngen. 
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Beziij^lich  der  Gesammttransporteiunahinen  ergeben  sich  nach- 
stehende  Durchschnittszahlen: 


1888 

1 

1888 

TafeseiuiiahEU'  

M 

256  619 

,  273086 

aof  1  km  BetiiebflifiBge  

n 

204B1 

i  21423 

In  Ptozeoten  kommen: 

«if  interaen  Verkehr  

pCt. 

'  47.12 

,.   Wechsel-  „   

'  40,74 

41,76 

1J 

11,61 

11,18 

Kaeh  den  Traaapoitgattiingen  entfkllen: 

pGt. 

28,90 

27,87 

„  Gepack   

» 

1,41 

1,41 

„  Thiere  

1»76 

1,87 

„  Gftter  

67,98 

68^ 

r 

j  No.  des 

1888 

1  1888 

An  Guteru  simi  befOrdert: 

Gttter- 

▼erzeicb- 

aberhaupt 

ititMi 

Tonnes 

9235 

Davon  kommen  auf: 

Steinkohlen  and  Kokes  •  .  .  .  | 

60 

17d5719Vt 

1911665 

31 

1498976V, 

1643  OOB 

G«bnuinte  Steine  n.  dgL  .... 

69 

906166 

Getreide  

28 

824222 

860604 

6 

625  078^/, 

884576 

Von  der  Gesammtgewichtomenge  entfiiUea: 


1888        S  1889 


Tonaen 

anf  Binnenverkehr  (VeiBaad  nnd  Emp&ng)  . 

34B4  442»  , 

3  761  124 

»  Wechselverkeiir  (          desgl.  ) 

4931668Va 

5  474  725 

zneammen 

8366111 

9285  84d 
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Die  bayeriscben  Staatsbahnen  in  den  Jahren  1888  und  1888. 


5.  Finaoslelle  Ergebnisse  der  vollspurigen  Bahnen, 

r 


£*s  betrugeu: 


Betriebseinnahinen.  ^ 
aiis  Penonen-  and  Gepftck- 

▼erkehr  1 28395372,591  29,S6 

„  Giiterverkehr    .   .   .   .  1 66  124  639,13  j  67,36 


1888 
Im  Oansen 


in 

pCt. 


„  sonstigen  Einnahmen  .  .  'j  4  4^  629,56  ^  3,99 

zasammeii 


97  963  541,28 


51994793,22 


9,62 
23,88 

67,00 


Betriebsausgabeu: 
im  Ganzen  

Duvoii  kommen: 
auf  ailgemeine  Yerwaltung 

Bahnverwaltimg  .   .  . 

„  Traut>portverwaltUQg  . 

Ueberschufs: 

uberhaupt  •46968748^1  — 

Id  pCt  der  Bmnahine  .  .  . 

„  Hurcbschnittl. 
Baukosten  

auf  1  km  duFcbachDittliche 

EigeDtbuiDi$l&nge   .   .  . 


-  :  46,!»i' 

I 

—  4,74 

9926  — 


188» 


Im  Guuceii 

at 


in 

pCt. 


I 


29239840,661  28,47 

70436687,91 1  6b,oi> 


4261481,67 


2,94 


108937810,18  — 

65160151,66.  — 

—  9,83 

—  23,26 

—  66,91 

48777668,46  — 

—  .  46,d8 

I 
I 

—  I  4^«7 

I 

10366  — 


Die  reineu  (eigentiicben)  Betriebaeimiabmeo  und  Ausgaben  stollen 
sicb  (nacb  den  Abzagen): 


1888 


1888 


an  Kiniiahmeii  auf  Mk.  ;  96  702  683,70 '  102 692  862. in 


Ausgabeu  Ciberbaapt  „ 

„      in  Prozenten  der  Einnabme  pGt. 


60  762  268,66  ;  &3966685,io 
52,4*»  62,56 
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Yon  den  reineu  Betiiebseiimabmen  and  Auagaben  euU'allen: 
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1888 


Einnalune  Ausgate 


UK 


I 


aaf  1  km  ilurchschnittliche 

Betriebsiange  .  .  . 
n  lOOONntskm  .  .  . 
^  1000  Wagenacbskm  . 
n  1  Tag  


21126  .  11  QUO 

3681  ;  Idas 

101  '  53 

264215  188696 


1889 


Eisnahme 


22071 
3642 
101 


Ii6y9 

1914 


S81360  ]  147854 


Die  persOnlichen  Auagaben  (Besoldongen  nnd  sonstlge  pers^n- 
iidie  Aosgaben)  betragen : 


ID  Prozenten  der  Gesammtaosgabe 


.  pet.  i 


anf        1  km  dnrchschnittl.  Betriebsl&nge  .  Mk. 

1000  Kntzkm  „ 

100 000  Wagenachskm  „ 

100000  Hk.  eigentiiehe  Betriebsemnahme  ,« 


188S 

1889 

54^99 

54,82 

6145 

6342 

1071 

1047 

2052 

2904 

29090 

28722 

6.  UnffLUe  beim  Eisenbahnbetriebe. 


1888 

1889 

£s  ereigneten  sicb: 

Ueberhaapt 

davon  in 
Stationen 

Ueberhaupt 

davoB  in 
Statioaan 

39 

24 

43 

25 

ZasammeiistdliBe  

18 

18 

28 

26 

Sotttige  UnfiOle  

242 

183 

221 

170 

zusammen 

299 

225 

292 

221 
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Die  bajerischen  Staatsbahnen  in  den  Jahren  lb88  nnd  itftjd. 


Bei  6<iiiiintlichen  Fiillen  vcningluokten: 

in  1H8^:  263  Personen,  davon  getddtet  38  Persouen, 
„  18b@:  289  „         „      66  > 

Durch  Selltstmord  bezw.  Selbstmordversuoh  Yerun^iuckien: 

in  lbb8:  9  PeraoneD,  davon  getodtet  9  Personen, 
»»  1889:  11  ,1       9  . 

Von  den  verungiuckten  Personen  waren: 


im 

1889 

10,  davon   1  getodtet 

29,  davon  11  get&dtet 

Bahnbeamte  nnd  Balm- 

214,     „     16  „ 

228,    „    26  «  „ 

Sonstige  Personen    .  . 

[  39,     „    21  „ 

d2,    „    Id  „ 

zusanunen  j|  263,  davun  38  getOdtet  |  289,  davon  56  getddtet 
Dnrchflchnittlich  kommen:  . 

leae 


'  T5- 

Verle- 

To-  i 

Verle- 

a)  bei  don  Reisenden: 

dtuugen 

tzungen 

dtun<<^en 

tzungen 

anf  je  lUOOOOO  Reisende  .... 

0,06 



0,44 

0,61  . 

( 

„  „  1000000  doFehftthraie  Per- 

[ 

1, 
1 

J 
1 

0,01 

ii 

0,01 

0,02 

b)  bei  den  Bahnbeamten  and  Bahn- 

'I 

7,74 


1,0S 


7,95 


arbeitern  Im  Dienete: 

anf  je  lUUOuUU  durchiahrene  Zug- { 
kilometer  |  0,67 

auf  je  1 000000  Wagenachskilometer  i 
alier  Art  ,  0^ 


Yon  der  Gesammtzahl  der  verungluckten  Personen  treffen  In  1889: 

anf  je  1 000000  durchfjilirene  Zugkilometer  .   ,   ,  11,37, 
„   „  1 000000  Wagenachskilometer  aller  Art  .  .  0,S8. 


0,19    I    0^    I  0,20 
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7.  Persoualbestand. 

Beim  Eisenbabnbetriebe  waren  tb&tig  (ohne  TagelObner  und 
H^erkstattarbeiter): 


£nde 

1888 

E  nd  e 

1889 

1 

ptag-  •  status- 

matiscbe-  mifsige 

1 

nicht 
status- 
mftfsige 

Zu- 

8aui- 

men 

prag-  1  statnt- 
matisdiel  miftige ; 

nicht 
status - 
mftfsige 

1  Zu- 
1  sam- 
1  men 

Persooen 

Personeu 

1  Oeteral- 
diraktor  .  . 

Wtm  Eiien- 

bthnnenbati . 
b^im  Eisen- 
Uhnbetrieb . 

1 

51 

913 

I 
1 

I  — 

1  119 

,  10595 

111 

1220 

1 

281 

12  728 

1 

BA 

926 

118 

10710 

118 

lti87 

1 

1 

;  288 

13  523 

966 

1  10714 

1881 

18010 

979 

10896 

9006 

1 18819 

1 

Der  Aufwand  an  Gehalt  und  Nebenbezfigen  des  Eisenbahnperaonala 
beafforte  dch: 

in  1888  auf  .   .  21689468 
1889  „  .  .  22188484 


9» 


8.  BetriebaergebBiflBe  d«r  Yisinal-  und  iiokalbahnen. 


5J 


1888 

1689 

Yisinal-  |  LoloJ- 
bahnen 

Visinal-  !  Lokal- 
babnea 

167,80 
15455611 
l|  887096 
\  573241 

642  719 
j  366756 

0  816,49 
15660848 
886458 
368884 

5(i7  239 
285981 

1 

167^  |0  816,49 
15455611  16388898 
972720  11^487 
595781  510164 

688295  7839(>i 
,     3966491  348672 

!  1 

Betriebslfinge  am  Jahros- 
sehlofa  km 

Ocsimmtbauaufwand  . 
Siniabme  .... 
Anagabe  

Beforderte  Pergonen  .  Anzahl 
Gilter  .   .   ,  t 


Sehlufflbemerkujig. 

Uffl  einen  Ueberblick  tber  die  £ntivieklung  des  bayeiisehen  Staats- 
Mmnetzes  aeit  1880  zu  geben,  sind  nacbatehend  die  Hauptbeiriebaergeb- 
zoaammengestellt: 


*>  Bi»«fM  4er  gepaebteten  (7,m  km  langen),  von  dear  HenogL  SaohBen-lf  einin* 
laMchea  Begierang  gebaatea  Streeke  Lndwigttadt— Lebesten. 
AfoUvllrJaMDtebmMn.  1891.  B 
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Die  bayerischen  Staatsbahneu  in  den  Jahren        and  1880. 


1880 

1885  1 

1 

1886 

r 

1887  ' 

1 

1888 

1880 

Mittlere  Betrieba- 

1 

1 

' 

1 

linge  ...  km 

4ie7,ia  ! 

4889,17 

1 

4416,S8 

46Q8,S7 

4577,3»  , 

4668,74 

BinkoBtea  ,  ,  .H 

904678000 

966968058 

069167871 

068999978 

977771960  1  96478966S 

GefahrfncNiitz- 

kilometer  Anzahl 

20206684  , 

82696577 

8B98S188 

24660426 

26267648  , 

1 

28198884 

BefSrdeite  Per  nrn 

t 

Aii/.iihl 

17  708  43s 

IR  425  299 

19  '20i\  481 

19  737  nr. 

1  4  /  1  OO  f 

Beforderte  Giiter')  t 

6  462  9110 

7U6b2Uci 

b  167  b^ii 

y  23^  626 

lU  232  266 

11163257 

Bohcinuahme  fUr 

1 
I 

1  Betnebskni  .(i 

19484 

19964 

10668 

20699 

21888 

997n 

Bohansgftbe .  .  « 

117S2 
7692 

11996 

11178  • 

1140O 

12040 

19  5« 

Beineiniiahine  .  „ 

ftOOO 

8876  ' 

9199 

9780 

10»1 

Verzinsnnfr  dcs  Ban- 

kapitals    .   .  pCt. 

8^70 

8,ra  1 

4^  ; 

4.40 

4,74 

Verb&ltnifs  von  Aii8- 

1 

gabe/Einnahme 

pCt. 

57,91 

55,i» 

64»M 

1 

6a,«4 

1 

6B,4» 

68^ 

M  Sinscbl.  des  Qewiebta  fttr  Fahneoge,  Vieh  mid  Ldeheii. 


i 
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Die  Eisenbahnen  in  AustralieiuO 


Iia  Anschlusse  an  die  Mittheilungen  die.ser  Zeitschrilt,  Jahrgang  181K3 
8.  118  u.  ff.,  betrpfFend  die  Kolonien  Queenshiud  und  Neuseeland,  folgen 
nachstehend  Angaben  iiher  die  Betriebsergebnisse  der  Eisenbahnen  der 
iibrisren  anfjtralisrhen  KftlomVn  Victoria.  Tasmanipn.  Nrusudwales.  West- 
UDtl  Siulaustraliun  fiir  die  Jahre  1HS8  mid  1888  8*J,  sowio  fiir  die  Kolonien 
Neu-i>ud- Wales  und  Neuiieeland  t'ur  dsis  Betriebsjahr  1889  90. 

1.  kolonie  Victoria.*) 

Am  80.  Juni  L^t*  wureii  2  W  j,  .'iitjl.  Meilen  (B  539  km)  Eisen- 
balineu  iin  Betriebe  und  B63V  |  engl.  Meilen  (584  km)  ini  Bau.  Die 
Gesammtausgabe  fiir  Eisenbahnanlagen  bezifferte  sich  bis  dahin  auf 
31189516  fir'),  von  welchem  Betrage  29 048 670  auf  die  im  Betriebe 
befindlichen  Babnen  entfallen.  Da8  Auhigekapital  der  im  Betriebe  befind- 
lichen  Strecken  yerzinate  sich  in  1888/89  mit  4,oi  pCt.  gegen  8,79  pCt. 
im  Vorjalure. 

Die  wesentiichsten  gtatistischeii  Angaben  f&r  das  Betriebsjahr  1868/89 
gog^Aber  1887/88  sind  nachstehend  znsammengestellt: 


1.  JqU  Ilia  aa  Juni 


Betriebslftnge  am  SchJnsse  des  Betriebs- 


r 


jahres 


mSSm 


BetriebslSage  im  Jahresdarchsehnitt 


1887/88 

2017V4 
1 947V4 


1888/80 

2 199Vf 
2 148V4 


>)  Vergl.  Archiv  18S9  S.  565  u.  ff. 

*)  Victoriaa  Bailwayt.  Report  of  tlie  Victorian  lUilway  ComnisBioaers  for  the 
ywr  ending  80.  June  1888b  Protoated  to  both  hoaaes  of  parlianent  pamaat  to  tlie 

Kt  47  Virturia  No.  767.  Motboame. 
Im  Voqahre  88812064  ST, 

8* 
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Die  Eisenbahnen  in  Australien. 


1 

1.  Jiili  bia  90.  Jnai 

1887  88 

1888/89 

28  212  064 

31  189617 

„             „      auf  die  Betnebs- 

low! 

14  loU 

O  1  lU  14U 

n 

1  753  019 

1  94683( 

n 

1003030 

1 164  oU» 

verzinsiiDg  cies  vresammtoaaKapitaiK 

pvt. 

9,66 

r 

B,78 

^         ^  Terweudeten  Baukapitals 

3,79 

4,01 

BefOrdei-te  rersonen  

Anz. 

569113^ 

68904427 

„       Gflter  (eiDBchl  Vieh)  .  .  . 

t 

3664012 

4160126 

1 

9068812 

10680743 

Von  der  Einnaiinie  ♦'iitfalleD: 

i 

1  397 1 m 

1  tibHiHl 

.  i 

1368  9d9 

1441599 

Anf  die  Betriebsmeile  komnum 

i 

• 

dnrehachnittlicb: 

« 

1  415 

1451 

y,  Ausgabe  

9U0 

907 

Auf  die  Zugmeile  (eogl.)  entfaUen: 

1 

d 

72^ 

69,88 

46,aa 

43,7sr 

Verhaltnifs  der  Ausgabe  zur  Eiuuaimie 

pCt. 

63,61 

62,50 

Betriebsinittel: 


.  .Stck. 

364 

382 

79 

1 

Personenwagen  im  Betriebe  .  . 

819 

900 

1 

86* 

112 

6242 

6099 

»        „  Ban    ...  . 

1 

42 

1966 

Sonstige  WagejD  im.  Betriebe 

349 

360 

1 

65 

Digitized  by  Google 


Die  Eisenbahnen  iu  Aaatraiien. 


117 


Die  Oesammtausgabe  vertheOt  sicb,  ivie  folgt,  anf  die  einzelnen  Ver- 
waltaiigBZweige: 


r 


1887/88 


fiir  Bahnmiterhalttuig  

,  L<»koDiotivdieu8t  

^  Personen-  vnd  GHlterwageD  .  . 
,  Vergutungen  (Compensation)  .  . 

J,  Verkehr8dieD8t  

.  Allgemeiakosten  

znsamm^ii 


1888/88 


fBr  die 


in  pCt. 
der  Ein 

9,23  13,68 
18,13  18,03 
3^00  4,tS 

ii,77  U,17 
15,34  21^7 
1,S5    •  2,64 


If 


fttT  die  ^° 

ider  Em- 
ZnflUneilet 

;   *   ,  3i 

i  •  -  - 1 

9^6  I  ia,io 

,  14,05  20,11 
'    2,68  S,76 

0,FX)  0,71 

16,60  22,33 

I 

1,78  2,56 


j  46,32      63,61    ;  48,79  62,66 


Die  Betrieb&ergebnisse  wurden  sich  in  1888  89  nocli  gunstiger  ge- 
staJtet  hahen,  wenn  nicht  verschiedene  aiifsprordentliche  Ausgabcn  eine 
Verminderang  der  Reineinnahme  um  etwa  11X)000  berbeigeffthrt  b&tten. 
So  ist  in  Foltie  des  Aasstandes  der  Kohlenarbeiter  in  Newcastle  eine 
Mebrausgabe  fur  Ft  unrnn?  in  H5he  von  37827  ^  entstanden.  Ferner 
warden  anf  einzelnen  Linien  die  Mheren  leichten  Schienen  dorcb  ecbwerere 
(76  &)  8tahl.<chienen  ersetzt,  was  eine  Ansgabe  von  23682  fir  vemrsacbte.. 
Zar  Uebiftg  landwirtbscbaftlicber  Interessen  wnrde  die  Fracbt  fllr  ver- 
schiedene Gdter  berabgesetzt,  wodarcb  eine  Mindereinnabme  von  etwa 
60000  ^  bervorgemfen  ist.  Aofserdem  bezifferte  sicb  die  Zinseneinbufee 
fir  die  nocb  nicbt  erOffineten  Banstreclcen  anf  80000  g. 

Za  dem  Prozentverhftltnisse  zwiscben  Ausgabe  nnd  Einnahme  wird 

bemerkt,  dafs,  wenn  nicht  erhebliche  Tarifermiifsigiuigen  gewahrt  und 
(iamit  eine  Art  Dividende  gezahlt  worden  wiire,  die  Roheiniiahnie  sich  in 
1888  auf  3  310  140  and  der  Betricbskoeffizient  aut  58^4  pCt.  (sUtt 
G2,5C  pCt.)  gesteilt  habea  wurde. 

2.  Kolonie  Tasmanieu. 

Daselbst  waren  am  •rahresechlafs  1887 

im  Ganzen  318  engl.  Meilen  (512  km)  Eisenbabnen  im  Betrieb, 

darunter     148     ,       „     (238   „  )  Staatsbahnen. 
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Die  Eitenbahnen  in  Anstnlien. 


P 


am  31.  Dezember 
1886  1887 

Gesaiumiuetz 
(daruuter  Staatsbahaeii) 


! 


(133) 

2  213  781 

(872  332) 

7306 
(6558) 
131 935 
(45924) 

114706 
(37  917) 

17229 
(8007) 

0,77 

(0,90) 

536893 
(193  829) 


BethebslAnge  am  Jahresschluls    .  .  . 

Yerwendetes  Baukapitai  

^  „    anf  die  eogi.  Meile  „ 

Gesammteinnahme  » 

Aiisgabe  „ 

UeberschnTs  » 

y^       in  Prozenten  de9  Bankapitals  pGt. 

Beftrderte  Persoueu  Aiiz. 

„       Guter  t 

Greleistete  Zugmeileu  mXi 

Aaf  die  Zogmeile  (eugl.)  kommen: 

an  Einnahme  d 

,  Ansgabe  „ 

Verhftltnits  der  Ausgabe  zar  Einnahme  pCt 

Betriebsmittel: 

Lokomotiveu  Stck. 

Wagen  aller  Art  „ 


8.  Kolomie  Nen-Sild-Walee.') 

Die  Lfinge  der  im  Betriebe  befindliGhen  Staatseisenbahnen  dieser 
Kolonie  betrug  am  30.  Jnni  1890  2182  engl  MeUen  ^611  km). 


53,60 
(^.10) 

46,82 

(40,60) 

86,9 
(82,6) 


318 

(148) 

2  318  482 
(976  957) 
7  291 
(6  601) 

140  224 
(^954) 

126250 
(49  606) 

13974 
(4346) 

0,60 

(0,44) 

596  691 
(246  265) 

131982 

(68  113) 

694  567 
(295  432) 

48.45 

j:43,8) 
43,62 
(40,8) 

90,0 
(92,7) 


33  • 

39 

(17)  i 

(23) 

704 

(302) 

(542) 

')  New  South  Wales  Governmeat  Railways  mid  Tramways.  Annual  Eeport  of 
the  Railway  Commissioners  for  the  year  ending  30.  June  li^&o. 
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Ueber  die  Betriebsergebniflse  der  Jahre  1888/89  und  1889/90  wird 
Folgndfls  bemerkt: 


ttl.  Jwii 

Sti.  Jnni 

&  b«tnur: 

1889 

1890 

-  "^—^ —  -  — 

iMtnebsttiige  am  Jahreaschlurs    .  .  . 

2 171 

2  182 

,        im  JahrosdurchBcbnitt  . 

2128 

2177 

M  der  Mrdertoa  Personen.  .  .  . 

Anz. 

16086228 

17071945 

,   ,               GfttertonnenO  •  • 

t 

3486889 

3788960 

if 

2538477 

2638086 

1  634  m 

1665  835 

n 

903876 

967  251 

VedialUulji  der  Ausgabe  zur  Einnahme  pGt.  i 

64,39 

63,% 

Vemendetes  Baukapital  (fur  die  im  Be- 

1 

triebe  befindlichen  Lmien)    .  .  . 

a-  1 

29839167 

30555123 

*  oveDdetes  Baukapital  filr  die  Betnebs* 

1 
1 

11 

13744 

14003 

teizmsnng  aes  AnlageKapitals    .  .  . 

pGt 

3,144 

2,176 

X1D10M11D6  iDi  rersoneiiYerKenr    .   .  . 

1025601 

1059975 

«       „  butei  verkenr  

1 512  876 

1573  296 

Aaf  die  fngl.  Zugmeile  entfallen: 

"  ! 

d 

79,72 

7«,i»o 

»  1 

51,34 

49,91 

An  Betriebsmitteln  waren  Yorhanden: 

r 

1 

1 

Sick.  |j  429 
1065 

„     |i  9060 

489 

1064 

9904 

An  Zugineiloii  wurden  geleistet   .    .  . 

1    7  641769 

8008826 

Die  Zabl  der  beini  Betriebe  beschattigten 

Anz. 

lOlCB 

11827 

Aat  die  engl.  Betriebsmeile  kommen: 

i 

11923 

1 209.O 

r  i 

768,1 

766,0 

n 

424,7 

444,0 

^nn  den  geleisteten  ZngmeileD  ent^LUen: 

aaf  Personeiizuge  

M«il«a  1 

3  395  670 

3 .581125 

4246099 

4  427  701 

EinscM.  Vieh  via  1886/89  =  107  354  t  und  1889  90  =  68 101  t;. 
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Von  der  Ausgabe  far  die  Zagmeiie  kommen: 


iKk  Jam  1889 


30.  Jani  1890 


d 

8 

'1  d 

% 

13,87 

27»oi 

ii 

1  IBM 

16,46 

32^06 

15,96 

31,96 

4,66 

9,07 

1  4,76 

9,54 

13,68 

26,65 

{  13,64 

27,31 

„  VergQtnngen  

0,96 

0,49 

0,32 

0,65 

„   allgemeiue  Koisten  

2,43  ^ 

4,73 

Zusammen  | 

51,B4 

^  

1  49,91 

Bezuglich  der  Kohleiiverschiffuiig  von  Nfwrastle  (N.  S.  W.) 
nach  australischen  und  anderen  Hafenplatzen  findeu  sitli  nachstebende 
Zahleu. 

Es  wurdtn  im  Ganzen  verschiflft  : 

in  1888/89  =  1  778  m2')  t  im  VVertlie  von  954  092')  ^, 
„  1889  90  =  1896652  1     ,      „       „  990138 


Hiervon  entfieleu: 

anf  Victoria  

«  NeiiBeoland  

„  Sfidanstralien  

Tasmanien  

„  Westaustrulien  

«  Fiji  

„  Queensland  

Zofiammen 

Auf  die  aulVeraustralisciien  Pljitze  kommen: 
Darunter  die  Vereinigten  Staaten  mit  . 

cm  ,  .  .  . 

Java  


1888/89      '  18R9/P0 
T  0  u  n  e  n 


686434') 
132551 

10(»384 
3980t) 
14275 
9098 
5540 


■f 


9940911) 

784  271') 
256  516 
166 146') 
543180 


844882 

160761 
174  289 
64  U54 
16  216 
7  397 
4362 


1272860 

623  672 
227  970 
138690 
34609 


Als  wichtiges  Ereignils  liir  den  Durclmans^sverkehr  ist  die  am 
1.  Mai  1890  erfol?f*>  Eroffnang  der  grofsen  Eiscnbahnbrucke  uher  den 
Hawk<»shRiyfliils  /ti  bptrachten,  durch  weklie  das  letzte  Olied  der  Eiseu- 
bahnverbiuduiig  Brisbane— Sydney —Melbourne— Adelaide  geschlossen  wurde. 

1)  Neaere  Ang^be. 
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Die  hierdarch  in  unmittelbare  Verbindiini;  rait,  einander  versetztoii 
Eiaeobahnen  haben  allerdings  3  von  einander  abweichende  Spurweiten, 
Ik  fiinfiihnmg  einer  gleichen  Spur  ist  ins  Auge  gefafst. 

Heber  diQ  im  Staatsbetriebe  befindlichen  Trambahnen  der  Kolonie 
fidea  sich  nachstehende  Angaben: 

Id  1889/90  betrng  die  GeaammtbetriebsUnge  397^  engl.  Meildii 
^  km),  mit  einem  Anlag:ekapital  von  f)33  614  sr> 

Die  Rolieiunahme  steiite  sich  aul  268  962 
,  Aasgabe  ■      »         224  073  ^ 

Der  Reinertrag  ergab    ....  44  889  4r 

(gegen  21 728  «  in  1888/89). 

Aaf  die  Stadt-  and  Vorstadtlinien  (City  and  Snbnrban  Lines) 

imam:  30Vi  engl.  Meilen  (49,i  km)  Betriebsiange 

'90  555   Anlagekapital  and  5,3i  Vo  Reinertrag,  (gegea  2,56  7©  1888/89). 

4.  Kolonie  WestanatralieDJ) 

km  Schlusse  des  Jahres  l^B  waren  im  Ganzen  188  engl.  Meilen 
f^2  km)  Staatseisenbabnen  im  Betriebe,  woven  anf  das  d^Uiche  Netz 
i^  engl.  Hetlen  (214  km)  and  anf  das  nOrdliche  Ketz  ^  engl.  Meilen 
(^bn)  entlaUen.  Das  finanzielle  £igebnifs  ist  im  Ganzen  kein  gfinstiges, 

anf  den  allgemeinen  Niedergang  des  Handels  in  1888  znrnekzn- 

Ueber  die  neuerdings  erOlfneten  and  die  im  Bau  befindli<'heii  Privat- 
finden  sich  keine  nSheren  Angaben  vor. 


81.  DMember  1687 

0«t-      NonI-  Zn- 

bahn  fammen 


81.  Desember  1888 


Ost-  Nord- 

bahn 


samraen 


^1 


MflJ 


fIJm 

im  Tahresdurchsclmitt  „ 


lie 

116 
569292 
38478 
39220 
—  742 


55 
46 

212  669 
2207 
4  368 

-2161 


171 

161 
771  961 

10  685 
43  f'^^ 
-2903 


133 
133 
603  045 

35  572 

—  3461 


55 
55 

213  li5 
2  K>9 
4  987 

—  2178 


188 
188 
816490 
37  381 
44  040 
—  6669 


')  Wettem  Avstridia.  Report  of  the  working  of  the  Ctovernment  Railways 
^9  the  year  1887  and  1888  by  the  Oomnusaioner  of  RaOwaye  and  Bngineer-in- 
ikf.  Presented  to  the  Legislative  Coaneil  by  His  Exoelleaoy's  eommaiid.  Perth 
tad  1888. 
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8L  Dexember 

1887 

31.  Ddsember 

1888 

Ost- 

Zq- 

Ost- 

Noid- 

Zt- 

bfthn 

MBUDeil 

bahn 

HMUMl 

loo  09m 

o  lot 

173  65() 

149 170 

6087 

166  »S 

Aa  Rift 

K  OA 

63151 

JO  rati 

3771 

46  8» 

oSKIOOO 

18 000 

888000 

QQQ  OAf\ 

81400 

888700 

Xiimahme: 

im  PersoneiiTerkehr   .  .  . 

.  sr 

18882 

973 

19804 

16  640 

1105 

17745, 

19646 

1886 

90881 

18983 

1704 

1  306M 

Aaf  1  engl.  Zugmaile  entfallen: 

.  d 

28,80 

99,u 

25,93 

31,51 

29,41 

— 

27,n 

66,M 

1 

oetneosmittel : 

15 

4 

19 

17 

8 

1  w 

28 

2 

25 

8 

SI 

198 

88 

231 

m.  41 

5.  Kolonie  SiidauHtralien.') 

Das  Staatseisenbahonetz  dieser  Kolonie  amfafste  am  30.  Juui  1889 
eine  Betriebsl&nge  tod  1 643  engl.  Heilen  (2  482  km),  von  denen  60B  engl. 
Heilen  (809  km)  eine  Spurweiie  von  5'  3*  engl.  (1,6  m)  nnd  1(M0  engl. 
HeileD  (1 673  km)  eine  Spnrweite  von  3'  6"  engl.  (1,067  m)  hatten.  Im 
Ban  begrilFen  waren  276^/4  engl.  Meilen  (444  km)  scbmalspniige  Bahnen, 
von  welchen  am  1.  Oktober  1889  die  Strecke  von  Palmerston  nach  Pine 
Oieek  in  einer  Lange  von  146  engl.  Meilen  (^  km)  erOffiiet  ist. 

Aufser  den  genannteu  Stwatseiseubahuen  bestehen  noch  in  der  Nahe 
von  Adelaide  eiuigo  kuizf  htrecktii  Privatbahnen  mit  einer  Ausdt  hiiiuig 
von  17*  4  engl  Meilen  (2y  km)  und  der  breitereu  Spurweite  von  6'  3"  eogl., 
uber  deren  Betiiebsergebnisse  keine  Nachweise  vorliegen. 

Der  Betrag  der  ffir  Eisenbahnzwecke  bewilligten  Anieihen  stelit  sich 
in  1888/89  anf  12108604  se. 

Die  wichtigsten  statistischen  Angabeu  lui-  die  Betriebsjahre  1887/88 
und  1888  89  siiid  nachstehend  zusuuimengestellt: 

0  South  Austnlift,  Pablie  Worlcs  Report.  Report  from  the  Public  Works 
Departement  for  the  year  ending  jnne  30.  1888.   Laid  before  Parliament  by  direction 

of  Uis  Excellency  the  Governor.    Adelaide  1887.   Mit  Eisenbahnilbersichtskarf 

South  Australia.  Auuual  Ke]>ort  of  the  South  Australiau  Railway  Coinmie* 
sioners  for  the  year  1888/89.  Adelaide  188U.   Mit  Eisenbafauttbersicbtskarte. 
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'  1 

1887/88 

1888/89 

Betrit'bslange  (am  Schlusse  des  Keeh- 

1498 

1643 

(km) 

(2  410) 

(2  482) 

BetriebslftDge  im  Jahresdurclischiutt 

•Mtt. 

IMkn 

I45B 

1  aoiVi 

Verwendetes  Baukapital  (fOc  die  Be- 

1  9689869 

9902369 

Verwendetes  Baakapital  ffir  1  «ngl.  HeUe 

6451 

6418 

888713 

887065 

Ansgabe  

432  274 

498  326 

451  439  , 

393  739 

^        in  Prozenten  des  verweu- 

deten  Baukapital.s  

pCt. 

4.or» 

Befi^rderte  Persouen  

Anz. 

3846  127 

4  312047 

«       Gfitor^)  (frachtzahlende)  .  . 

t 

932^ 

895893 

2724804 

3063135 

EiDnahme  im  PersonenTerkehr    .  .  . 

9 

307369 

291766 

^        „  Gfitemrkehr    .   .   .  . 

676344 

595299 

Aaf  I  engl.  Ziicrneile  kommen: 

d 

77,84 

69.73 

• 

38,07 

38,78 

VerfajUtniTs  von  Ansgabe  zar  EiDnahme  pCt. 

1  48,98 

55,61 

Dnrchachnittfiche  Elmiahme: 

1 

\ 

d 

^    „  Gfiteitonnemneile  .... 

2^ 

2,10 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven  

Stck. 

179 

186 

284 

286 

^  4806 

1  4627 

Die  bedentende  V«  rniehrung  der  Ausgabeii  in  18^/8*.>  gegeiiiiber 
1887  hat  ihreii  Grand  in  der  Steigerung  der  Kohlt'iiprcise  von  20  %\\ 
3*;  d.  bis  auf  37  .sh  fur  die  Tonne  in  Folge  des  iVussiaiides  der  Berti- 
arbeiter.  Audi  erforderte  die  Wiederhcrstellnng  der  dun  ii  l^igeiigtisse 
anterspulteu  Hahnstreeken  eine  Mehrausgabe  von  ungeiiitir  S^OUO  ^. 

Auf  je  1000  Kopfe  der  Bei?Clkerung  kommen  in  Siidaastralien  in  1888/89: 
Meilen  Eisenbahn,  gegen  47,  Meilen  im  Yoijahre. 

1)  SinseU.  Vioh. 
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Nach  dem  vorliegenden  amtliehen  Eisenbalmbericlit  l&r  das  Jabr 
1889/90*)  fiber  den  Betrieb  des  neosedlSndiscben  Babnnetzes  ergeben  sicb 
die  ^nachstebenden  Hanptzahlen  fDr  das  Betriebsjabr  Tom  1.  April  1889 
bialSl.  Him  1890:  

18e8;'89      I  1889/90 


Betriebsiikoge  am  Jafaresscbliifs    .  .  .  m< 

(km) 

Verwendetes  Baukapital')  (fur  die  Be- 
triebsstrecken)  ^ 

Ue^aiDtuteinnahine  ^ 

Ausgabe  ^ 

Ueberschnrs  

Verzinsung  des  verwendeleii  Baukiipitals  ]>Ct. 

Verhaltnifs  der  Au^^gabe  zur  Kohein- 

nahme  „ 

Bef(krderte  Personen*)  Anz. 

Gfiter  t 

Geleistete  Zugmeilen  

fiinnahme  ans  dem  Personenverkehr  . 

„        «     „   Gfiterverkehr.  .  .  , 
Auf  die  Zugmeile  (engl.)  kommen : 

iin  Einuahme  d 

^  Ausgabe  ^ 

Betriebsmiitel: 

Lokomotiven  Stck. 

PersonoDwagen  

GQterwagen  „ 


1777 
(2869)] 

I 

13472837  , 
997  615  I 
647045 
860570 

2,6 
64,66 

3132803 
1920431 
2  796  007 
357548 
640067 

85,r.ti 
55,54 


I 


1809 
(2911) 

13899  966 
1095  669 
682787 
412782 
3»o 


272 
512 
8156 


3876469 

2073965 
28<58iitB 
406446 
689124 

^1,50 

57,18 

272 
608 
8161 


0  Tergi.  ArcluT  1890  &  Ifla 

^1  New  Zealand  l89a  Annaal  Report  on  the  Working  of  Bailwaje  by  ;tlie 

New  Zealand  Railway  Commissioners. 

'*  Einschl.  der  Baukosten  fiir  die  im  Ban  hefindlichen  Strci  ken  ergiebt  sich 
der  Bauaufwand  f«rHS««9  —  11875  1^7  y  mid  fiir        90  —  16  ItW  768  i**. 

*)  Aufserdeiii  sind  uoch  au8i^<'ir«'hen  an  Zeitkarten  (season  tickets)  in  lbcib/69 
=  11817  Stttck  und  in  1889/90  -  1'^  311  Stuck. 
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r 


1668,89 


1889/90 


786690  , 
447027 

919392  • 


797117 
498 199 
172  814 
91  214 
1068575 


Yon  den  befHrderten  Gtiteni  kamen: 

anf  Mmeralieii  t 

y,  Gr€treide  „ 

»  Holz  , 

n  WoIIe  

,  Vieh  (Kinder,  Scbafe,  Sehweme)  Stok.  |[ 

Bas  Beamtenpersonai  bestaod: 

in  1888/89  ans  4d26  Bedienateten, 
„  1889/90  ^  4637 

Uikj  Berichtsjahr  weist  eiue  erhebliche  Steitierunc:  Has  Verkehrs,  na- 
mentlich  fur  Giiter  uiid  Vieh.  atif.  Im  Personenvei kt  hi  wurden  durch  die 
EiufiihniDg  neuer  liilliger  Zeitkarteu  iiir  Entfemuiiiien  bis  zu  20  engl. 
Meilen  (32  km),  zuui  Preise  von  Vs  pence  in  erster  iind  penny  iu 
zwoiter  Klasse  fur  die  engl.  Meiie  (=  4,6  and  2,6  4  ^  km)  gmisUge 
£rgebui^  erzielt. 

Eb  kamen  an  Ansgaban  ftr  die  engl 
Zagmeile: 

auf  Bahmmterhaltung  d 

„  Zngkraft  „ 

J,  Unterhaltimg  der  Betriebamittei .  .  „ 
•  Verkehrskosten  


ADgemeinkoaten  . 
aonstige  Anagaben 


Znaammea  d 


,  1889/90 

jj  19,99 
13,20 

!  V6 
1  15,19 

j  2,07 
0,83 

20,26 
13,82 
5,68 
15,97 
2,98 
01,48 

55,54 

57,18 

Anf  die  Bahnmeile  entfaDen  in  1889/90: 

an  £inna]ime  609,61  sr  (gegen  662,48  SF  im  Vorjahre) 
„  Ansgabe  879,93  „  (  „    364,80  „   „       „  ). 

Ueber  die  Hi  engl.  Meilen  (136  km)  lansre  schmalspurige  (3' 6"  engl.) 
Privatbahn  WeiJ  ingfnri-Manawntu  folgen  uach  deu  vorliegendt  n  Jahres- 
berichtenO  die  Haupthetnebsergebnisse  fur  1887/88,  1888  89  und  90. 

Daa  Aktienkapital  der  GeseUschaft  bestebt  znr  Zeit  aus  170000  jgr 
Stammalctien  nnd  680000  jr  fOniprozentigen  Yorzngaaktien.  Die  Zinaen 


^)  Accnal  Report  of  the  Wellington  and  Maaawatn  Railway  Compmny,  Limited, 
^cb  ai.  1886,  1889  and  1890.  Wellington,  N.  Z.  Mit  Uebenichtakaite. 
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fiir  (lie  letzteren  sind  gezahlt,  die  Stammaktien  haben  keine  Dividende 
erhalteu. 


Es  bet  rug: 

die  Einnahme  ......  IT 

„  Ansgabe  » 

Verbftltnils  von  Ansgabe/E^Dahme  pGt. 
Befftrderte  PersonenO  

Giit^r*)  t 

GeleistetP  Zugmeilen  iX« 

Betriebsmittel : 

Lokomotiven  Stck. 

Persooeii'wagen  

Gflterwagen  

Anf  die  engl.  Zugmeile  ent&Uen: 

an  Einnahme  d 

„  AiiSLiJibe  „ 

Beamteupersonai  Anz. 


Befftrdert  sind:  t 
an  Gepiick  Stuck 


9 

ft 


Rindvieb 


»   •  •  » 

„  Schafen  , 

„  Schweineu  „ 

^  WoUe  fiaUeu 

y,  Getreide  t 

„  Kuufmaunsgutern  ....  „ 

„  Erzeu  

„  Flaebs   

^  Brennholz  .   .   .  Wageuladungen 


7» 


81.  Hftrx 

1888 

1889 

1890 

 " 

Do  zaU 

£•7 

0<  iOi 

18480 

20087 

23389 

36,89 

34,7 

122968 

1 

133511 

206129 

148114 

1 

137  287 

131593 

1 

8  ! 

10 

10 

23 

24 

177  1 

1 

178 

179 

77,03 

9«,5 

122,. 

29,80 

35,1 

42, » 

117 

19K 

1887/88 

1888/89 

,  1889/90 

■ 

11988 

14  169 

14  958 

.  7790 

8602 

1  11093 

112736 

14B092 

!  149557 

5704 

7  320 

7173 

1           O  vvl 

_ 

'  899 

•  1002 

4  932 

6H09 

8  765 

441 

2601 

1  90D5 

368 

4721 

670 

796 

920 

')  Einschlieislicb  Karteninhaber  ^ftir  1887/88  =  202,  fUr  1886/89  =  909,  fUr 


1889/90  -  2()2\ 


^)  Die  bezuglichen  Angaben  ttber  die  Zahl  der  beHirderten  Tonuen  lehlea. 
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Schl  a  f sbemer  kun^. 

Um  einen  Ueberblick  uber  den  zeitigen  Staad  des  aostralisohen 
fiiwDbahnnetzes  zu  geben,  sind  nachstehend  die  HaaptbetiiebBergebnisae 
fl&r  188^/89  nnd  1889/90  f&r  die  einzelnen  Eolonien  flberachtlich  znsammeii- 
gnteUt  Diese  Bahnen  sind  darchgehend  Staatsbahnen  and  in  Staats- 
betrieb  beindliche  Privatbahaeo.  Anfserdem  befinden  sieh  noch  an  PrtTat- 
Men  is  Privatbetrieb: 

iu  Westaustralien   85  km.  Holzs<'lilo|)phahnen. 
,  Tasmanieu       214   „    (in  Hiiudeii  > m  r   -  nglischeii  i^eseii- 

schaft  mil  staaUicber  Ziosgarautie). 

„  Neuseeland      148  ^ 
,  Sudanstraiien     *29   „  . 
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Uebersteht  der  HaiiptbMelMergeliiiiBse  der  auBtrali- 


£b  betrug: 

1 

1 
i 

—   

Neu-Sttd-Wales 
3a  Juui  1890  . 

- 

Victoria 
30.  Juui  1888 

ijCtn^OSlaQgc  \aSIx  0 olirOsSvIlllUB^  *  • 

2 199'  , 

(3  511) 

(3  539) 

Nocli  im  Bau  hezw.  geuehmigt  sind.  . 

end. 
McUcn 

363V4 

(km) 

(68^) 

Verwendetes  Bankapital  (fur  die  Be- 

V6rWCIH10l69  J>aIiKappiUU    ytXLL  UIV 

13207 

1400B 

2  633086 

3 110 140 

n 

1666836 

1945  8S7 

VerhSltnifis  von  Ausgabe/BinDahme  . 

.  pCt. 

63,96 

6i2,Q6 

3,18 

4,01 

BefOrderte  Personen  

,  Anz.ll  17  071945 
1 

68904427 

t 

378^^50 

> 

•dkI. 
•  M«iUu 

^  8006826 

j  10680748 

Anf  1  engl.  Zngmeile  entfaUen: 

• 

69,68 

1 

on  Tj^innnnmA 

1  78,90 

AnAoroKA 

» 

49,91 

1  43,7Si 

Betriebsinittel : 

1 

1 

,Stck. 

j  439 

1  382 

1 

•  i» 

1064 

i  900 

9901 

1  6449 

1 

i)  Dttvoa  ijad  bordu  ertAiet:  l4r>  t-ngi.  Meilen  235  km). 

3)  Die  Angaben  fOr  Tftimaniea  b«sieben  sicb  anf  du  GesuuntneU,  einschl. 

das  Staatsbahnnctz  allcin. 

^)  AttMchL  Karuninhaber  (ieason  tickets^ 
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f iitl t  n  4 

Si.Dexbr.  1888  ^    90.  Jani  1889 


I  B  ■  6  1  II 


Sfldaustralien    ,  Westaustralieu 
81.  Dezbr.  1888 


Tufliuanien*) 
81.  Dezbr.  1887 


I  Neuseeland 
,  31.  M&rs  1890 


mi 
(a  107) 
m 

(846) 


843132 
G07961 

2»75 
1689646 
794142 
3228127 

82»7B 
37^ 


1543 
(2482) 

')  276»/4 
(444) 

9902869 


6418 
887065 


5&^i 
4,06 
4312047 

895893 
8068185 

88^76 


188 
(802) 


816490 


37  381 
44040 


155212 
46832 
859700 


318 
(B12) 


»)  2818482 
(976957) 

7  291 
(6  601) 

140224 
(53954) 

126960 
(49608) 

90,0 
(92.7) 

0,60 

5Il>6  691 
(246  265) 

131282 
(68 118) 

694567 
(295432) 


48,45 

(48^) 
48,62 
(40,3) 


1809 
(2911) 


18899965 

7684 
1095  569 
682787 


3^ 

')  3376459 
2073  956 
2868208 

91,00 
67,18 


203  < 

186 

"1 

39  1 
(23) 

272 

323  1 

286 

818  1 

503 

3194  i 

1 
1 

4806 

262 

(m  i 

1 

8161 

itte^  Meilen  (388  km)  Staatabahnea.  Die  beigef&gten  Zablen  in  Klamneni  betreffan 
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Erg<*bnisse  des  Verkehrs  anf  den  preufsischen  Staatsbahnen 
in  den  .lahren  1879/80  iind  1889  00.  Die  nachsteheiuien  statistischeii 
Ziffern  bezieheu  sich  uul"  clie  Gesumratheit  derjenigen  Bahnen, 
\s*  Irhe  im  Jahre  1889  90  dein  preufsischen  Staatseisenbahnnetz 
aiigeiiort  ha  hen.  Sie  umfassen  soniit  beziiglicb  des  Jabres  1879/K>  auch 
alle  dii-jenigen  Bahnlinien,  wokbe,  damais  noch  im  Privatbesitz,  inzwiscben 
aaf  den  Staat  ubergegangen  sind. 

Die  ZnsammensteUimg  ergiebt: 

!•  die  VergrOfseiung  des  Bahngebiete  (dnrch 

Neuban)  am  22,4  pGt.  (4  078  km), 

woven  der  grOfsere  Theil  anf  Nebenbahnen  entftllt; 

2.  die  Yermebrnng  der  Stationeu  am  40,0  pCt.  (1068Stat) 

3.  die  Yermebmng  der  Betriebsmittel: 

auf  1  km 

a)  der  [.okomotiven  m  27,6  pCt    5,6  pGt. 

b)  der  Personenwagen  „   36,B   „     12,7  ,. 

c)  der  Gepftck-  and  G&terwagen    .   .   .   .  „  30,0  „  6,4 

4.  die  Yermehrnng  der  Leistnngen  der  Betriebsmittel: 

auf  1  Lok. 

a)  der  Lokoiuotiveii  um  tjO,yi)Ct.   26,6  pCt, 

(auf  eine  Lokomotive  nm  2y  pCt.) 

b)  der  Persdiienwacceu  „    7(j,2   .,     37,2  „ 

c)  der  Gulerwa<itMi  „   63,9  20,9 

6.  die  Vermebruug  des  Verkebrs: 

aut  1  km 

a)  der  Personeiikilonieter  ,    70,9         47.o  pCt. 

b)  der  Gutertonnenkilometer   78,0        44,9  „ 

6.  die  Vermebrung  der  Verkehrseiunabmen: 

a)  im  Personenverkebr  ,    54.0    ..  26,2 

b)  iiii  Giiterverkebr  57,8         28,4  „ 

7.  die  Vt  rmindeniiii;  (K'r  darchscbnittiicbeu  Frachtu;ehfihr: 

a)  ill]  Persnneiivcrkebr  um  12,5  pCt. 

b)  im  Giiterverkebr  i  lliS 
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Betri  ebtjahr 


1879/80     i  1889/90 


1888/90  gegen  1879/80 
mehr  (weniger) 

im  Gansen    |  in  pCt. 


Betri  ebslftngeii: 

im  Knde  des  Jahres  .  .  km 

Zabl  der  Stationeii: 
inGiuen.  ......  Stek. 

ixfw  anf  je  10  km   .  , 

Bemud  der  Betriebt> 
mittel: 
to  LokoBotiTen  .  .  .  8tck. 

iif  Je  10  km  Durek- 

scbnitt  •  „ 

der  Personenwageu  .  . 

iBf  je  10  km  Diureb- 

schuitt  

itx  lit  pack-  uudGuter- 
^«een  n 

Mf  je  10  km  Dnreh- 
•ehiitt  « 

I'«:i8tangea  der  Betriebs- 
mittel: 

ft)  der  Lokomotiyen; 

(«iif  eigener  Bftkn)  im 
Oauen  

«if  je  1  km  mittlerer  Be- 

triebslange  

Ntitzkm  der  eigeneii  Lokomo- 

tiven  

wf  je  1  Lokomotive  durcli- 
schnittlich  .... 

der  W  a  i:;  e  n : 

Aciskni  der  eigeoen  Personen- 
wageu ........ 

Wt'je  I  Achse  durchschnittl. 
Acbkm  der  eigeueii  (iepuck- 

»m«n  

nf  je  1  Aehee  dmrdiseiuiittl. 

A^tkm  der  eigenen  Oflter- 
vigen  

"tf  le  1  Aehse  doreheebnittl. 


19  665,M 
3961,W 


23  943,b4 
&890^s» 


H-  4  378,36  '  +22,4 
+      2988|t>  +99,6 


1 

3809  1 

M  ; 
k 

3687 

1.4 

+ 
+ 

1068 
0,» 

j 

1 
1 

+  15,4 

7146  1 

i 

10786  ! 

9118 

+ 

1978, 

+  37,6 

14697 

+ 

0,ii 
8813 

1 

+  5,6 

+  86.> 

i 

+  12,7 

147  396  j 

1 

+  ao,o 

7»,»  ; 

80^1 

+ 

4»«  ' 

+  6,4 

118666809  j 

188888460 

69816660 

+  68,» 

6184 : 

7  976 

+ 

1793 

+  29,0 

124530215 

1 

199559432 

+ 

7502y267 

+  60,« 

17  686 

•    22  270 

+ 

4684 

i-26,»i 

«08  700t)61 

1  425  294  326 

+ 

616  587  675 

-1  76,a 

81728  i 

43  535 

11812 

886968676  ;  464359617 

40766  '  60167 

4968837109  !  6668414411 

14679  17688 


+    169006  84li  +59,3 

+  9411'  +98,1 

+  3390687908'  +68,» 

+  8064  +  8D,» 

9* 
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Betriebajah  r 

1889/90  gegen  1879/80 
mehr  (weuiger) 

1879/80 

,  1888/M> 

1 

im  Gaaaan 

in  pOt. 

Achskm  sSTnmtlicher  eigener 

! 

Wagen  

6367  787  436 

8  442  968  254 

-J- 

3  086180B18|  -(-67,6 

auf  je  1  AcUse  durchschuitU. 

164S8 

20  393 

3905 

+  23,7 

Aciiskm  der  eig;enen  nnd  frem- 

den  Wagen  leintchl. 

PoitwaKen) .      .  . 

6068687986 

8666668084 

+ 

8198886798 

+  69,» 

anf  jo  1  km  inittlem  Be- 

triebaUlnge  .  .  . 

279683 

868861 

4- 

88568 

+  99,^ 

Persoaenverkehr: 

PwioBeiikiii  

Ana. 

$790«7484d 

6706480811 

+ 

9916746968'  +76^ 

anf  je  i  km  mittlerer 

Betriebslftnge   .  . 

197  704 

290  G08 

92904 

+  47,0 

auf  je  iWagenachae 

n 

148  701 

204  R45 

-i- 

52211 

+  35,1 

15987906000 

2680^877819 

+  10877172819 

+e8,» 

diurchschnittliche  Be- 

nutzuog  der  vor- 

handenen  Plfttze  . 

pCt. 

88,9 

2r,o 

-1- 

l,a 

+  5,0 

Gflterverkehr: 

Tonnenkm  (>iettol&8t)  . 

Adz. 

16865  996404 

+  6850427660 

,  +78,0 

anf  je  1  km  Betriebs- 

466  020 

673  787 

208  767 

-1-  44,» 

auf  je  1  Qttterwagen- 

1 

« 

iWIN  < 

I 

48696 

19146;  +39ba 

durebaobnittlfcfae  Ana- 

1 

DQtzung  der  Tray- 

f&higkeit  der  Qfi- 

terwagen  .... 

pCt. 

45,iiu 

4d,s» 

+ 

8,» 

+  7,* 

Betriebaergebnieae. 

1 

f 

Einnahmen. 

t 
I 

a)  Personon-  andOep^lck- 

verkelir  

188055  S93 

212  644  758 

74  488  665 

+  54,a 

auf  je  1  Personenkin  . 

3,o» 

—  18,4 

anf  je  l  km  mittlerer 

Betriebs!  a  n^^e   .  . 

7  359 

9210 

1  H61 

4-25,» 

b)  Guterverkehr    .  . 

JC 

8.^2  768  169  . 

604  064  648 

+ 

221  291  479 

+  57,s 

auf  je  1  tkm  .... 

vS 

0,49  , 

—  ll,t 

auf  je  1  km  mittlerer 

■ 

Betriabtliaga  .  . 

M 

199^7  ' 

1 

26  669 

- 

5682 

+  28,4 
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Der  Staat  und  die  EifleBb&hnen.  Unter  diemm  Titel  ist  in 
Sehweden  soeben  ein  Bnch*)  erschieDen,  welches  als  eine  VervoUst&ndigung 
des  1m  Arehiv  f&r  1887,  Selte  349,  in  dem  Aniisatze  „Die  Frage  der  Eisen- 
bahnverstnatlichnng  in  Sehweden"  erwfthnten  Ansschufsberichtes  anzusehen 
ist.  Dem  in  genanntem  Berichte  hezuglich  der  Verstaatlichung  dvr  Privat- 
bahneii  gemachten  Vorschlage  ist  wahrend  der  Zcit,  wclche  seit  dor  im 
Jaluo  1886  erfolgten  Berichterstattung  verflossen  ist.  seitens  der  sc'liwe- 
dischen  Kegieruiig  keine  Folge  geleistet  wordoii.  Der  Verfasser  der  vor- 
liegenden  Arbeit,  C.  R.  Troilius,  welcher  ali>  rrotukulilaiirer  des  Ausschusses 
angestellt  war.  igt  der  Meimint?.  dafs  der  Vorschlug  des  Ausschusses,  ab- 
gfst'lieu  Yon  (leii  ini  Berichte  augefiihrteii  Grfindeiu  mehr  Aufmerksam- 
keit  verdieneu  diirfte.  als  ihra  bishcr  zn  Theil  geworden  ist.  Er  trlaubt, 
dafs  zahlreichen  politic  in  ii  und  wirthsfhaftlichen  Sclnviorigkeiten  vorgebeugt 
werden  kr)nne.  wenn  mnu  rerhtzeitig  auch  Ifi  Sehweden  die  Erfahningen 
sich  zu  Nutze  niju'lie.  welehe  andore  Lander  raeistens  niit  (^rofson  Opfern 
erkauft  hnhen.  um  die  Frac;e  /ii  ioseii,  ob  Staat5?-  odor  Privatliahnon  die 
gesunde  Kntwicklung  des  Staates  mehr  fiirdeni.  Er  hebt  hervor,  dafs  es 
sieh  \mr  um  ein  vaterlfindisches  Ziel  handelt,  welches  wohl  verdient,  von 
alien  denen.  welche  auf  eine  LOsung  fiinflofs  haben  IcOnnen,  in  £rwAgiing 
gezogen  und  gef^rdert  zu  werden. 

Nach  einer  kurzen  Darsteilung  der  Grtnde,  aos  welchen  der  fragliche 
Bericht  in  so  knapper  Form  abgefafst  wurde,  theilt  er  mit,  dafs  seine  Ab- 
handlnng  aJa  eine  Bearbeitung  dea  Materials  aoznitehen  ist,  welches  dem 
arsprGnglicben  Vorschlage  der  Ansschnfsabtheilnng  zn  Grande  gelegen 
hat  Die  Arbeit  behandelt  also  die  folgenden,  im  Berichte  nnr  ang9- 
denteten  Fragen: 

die  btshcrigen  Wiricnngen  der  Konkurrenz  zwisclien  den  Eisen- 
bahnen  in  den  verschiedenen  Lftndern,  besonders  in  England: 

die  Motive,  weli  lic  tfir  dif*  B»"schlfl8se  betrelTs  Ankaul  fur  Reehnung 
de8  Staates  in  Duutschland  und  aodereu  L^udern  botftiinmend 
gewesen  sind: 

das  Vorgehen  bei  Abschlufs  \on  Vertrflgen  fiber  Ankauf  von  Privat- 
bahnen  in  Deatschland  fur  Kecbunng  des  Staates: 

sowie  endlich  einige  bierher  gehOrende  statistische  Anfgaben. 

Die  Darsteilung  der  Eisenbahnverstaatlichnng^frage  in  den  verschie- 
denen grOfoeren  iJlndem  Enropas  ist  lant  Angabe  des  Verfassers,  anf  die 
Arbeiten  von  Cohn,  v.  d.  Leyen,  Uirieh  a.  8.  w.,  sowie  anf  Aafslitze  im 

•  '  Der  scliwtiiische  Titel  lantet  .Staten  oth  jernvftfjnrn* .  En  studte,  ut- 
gitveo  pa  bekustnod  ot  allmenne  medel,  af  C.  B  Troilius.'*   Stockiiolm  1890. 
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Archiv  gegrundet  nnd  kann  also  hier  als  deD  Lesern  des  Archivs  bekannt 
abergangen  werdeo.  Der  hier  zttm  ersten  Male  bearbeitete  Abrifs  des 
sehwediflchen  Koszessionswesens  (Seite  152 — 218),  welches  gleichzeitig 
als  ein  Stfick  Geschichte  des  Znstandekommens  des  schwedischea  Privair 

eisenbahnuetze^  aiizusehen  ist,  diirfte  da^esren  von  einigem  Interesse  sein. 
Aus  dieser  Darstelliinn  ^eht  hervor,  wie  anfuugs.  als  sich  imr  um 
kurzerc.  hier  und  da  ini  Lande  angelegte,  unter  eiuuuder  iiicht  in  Ver- 
biiidung  sti'bende  Bahiisii  ii  ken  handelte,  die  KonzesBionsln  dingungeu 
ziemlich  r'iiitarh  waren.  wie  sic  s\ch  aber  allmJihlich.  als  eiu  Glied  naeh 
dem  aiidt'ien  hinzukam,  verwickeltcu,  indt  m  inclir  und  mehr  Veihiiltiiisse 
bei  Ertheilung  der  Knnzessionen  in  Betracht  gezogen  werden  mulsten. 
Die  Starke  sowie  die  Schwftche  des  sehwedischen  KoDzessionswesen.s  be- 
rnht  darauf,  dafs  die  Erlasse,  welche  einzehieii  Personen  oder  Geseil- 
schaftpn  das  Recht  einraunien,  Eisenbahnen  anzulegen  und  dem  Betriebe 
zu  QbergebeD^  auf  rein  administrativeii  Vorschriften  beruhen.  Hierdurch 
— *  and  dariii  liegt  der  Vortheil  —  ist  es  mOglich  gewesen^  die  Eonzessioos- 
bedinguDgeD  den  in  jedem  Falle  gegebenen  Yerh&ltnissen  anznpassen.  Ein 
solches  System  aber  leidet  in  verschiedenen  Hinsichten  an  einer  bedenten- 
ten  Schwftche,  nicht  blofs  von  theoretischem  Gesichtspunkte  ans, 
sondem  aach  in  rein  praktischer  Hinsieht  Freilich  ist  es  wahr, 
dafs  wenigstens  in  den  nach  1870  ertheilten  Eonzessionen  so  grofse 
Reehte  dem  Staate  zufjesichert  sind.  dass  er  bei  voUem  Gebrauche  der- 
selben  ausreichende  Miltel  in  der  Hand  hat.  uni  das  (IfVeiitliciie  hiteresse 
an  dem  Eisenbahnwesen  zu  uberwacheu  und  zn  fOrderii.  Jedoch  ist  es 
eine  Krage,  ob  (h-r  schwediscbe  Staat  von  seineni  Reclitc  und  s('in(?r  IMlidii 
volleu  GebraiK'h  maehen  darf.  wenn  es  gilt,  die  in  dem  si-hwcdischiii 
Eisenbahnwesen  sich  nnisliflierweisc  geltend  maeliendcn  S(tndt'rinti'ros,N('n 
zn  bekiinijifcn. — Nebcn  den  Konzessionen  sind  in  den  zwischen  dmi  Staat 
und  einzeinen  Privateisenbahnen  vereinbarten  Vertriigen  iiber  Abschluis 
vfin  Anleihen  Bestimniungen  aufgenommen,  durch  welebe  der  Staat  gegen- 
Hber  diesen  Eisenbahnen  besondere  Vorrechte  erhaiteo  hat  —  Ein  Kon- 
zessionsgesetz  giebt  es  in  Schwedeii  nicht.  J,  L. 

Wetterdienst  bei  den  rusxischen  Eisenbahnen.  Um  die  Ver- 
waltnng:en  der  rnssisoln^n  Eix  uhalnH  ii  in  den  Stand  zu  setzen,  reehtzeitig 
Vorkelinimien  ^oseu  l^t  t  i  iclisstonniiri'n  (lurch  Schnee,  beftiiro  Regengusse 
n,  derijl.  zu  irctVcn.  isl  durch  Vrrordnun^  des  Ministers  der  Vorkfdirs- 
anstalten  vom  9.  Uktobcr  1890^)  eiu  regelmal'siger  W  etterdienst  elDgericlilet 

')  VerdflcQtlicht  iu  der  ZeiUchrilt  des  Miii.  der  V'^rkclirsanstalten  votn  ^  Ok> 
tuber  1390. 
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Torden.  Die  Eisenbaiinen  des  weiten  Reichs  sind  ffir  diesen  Zweck  in 
Grnppen  gtetheilt,  fftr  jede  Gruppe  ist  eine  EiseDbahnzentralstelle  bezelch- 
aet,  welcher  aeitens  der  meteorologischen  Hanpt-Beobaehtnngsstation  telegra- 
phisehe  Nachrichten  fiber  bevorstehende  Stflnne,  SchneegestAber  mid  starke 
Segvngflsse  nnter  Angabe  des  durch  dieselben  bedrohten  Gebietes  zagehen. 
Die  betreffende  Zentralstelle  bat  biernach  atebald  darcb  den  ^senbahn* 
telegraph  di€^  Yerwaltungen  der  in  dem  bedrohten  Gebiete  beflndlichen 
BseDbahnen  zu  benachrichtigen.  Da  das  Eintreten  von  Schneeverwehnngen 
aufser  von  deii  seiteiis  der  mcteorologisclien  Stjitionen  beobuihteten  und 
far  ein  bestimmte.s  Gebiet  vorher  zu.  bestininiejideii  Vorgiingen  in  der 
Atmosphere  noch  von  den  tnpographischen  Verhiiltnissen  des  von  der  be- 
trefftMideii  Eisenbahn  durclischnittenen  GelSndes  bedingt  wird,  so  snllen 
die  Ortlirben  Eisenhahnbehorden  Beschreibuugen  dieser  Vprhaltnisse  der 
raeieorologischen  Haupt-BeobachtTingsstation  einsenden,  urn  letztere  zu  be- 
Migen,  demuftchst  bez&glich  der  bedrohten  Bahnstrecken  genaucre  Ait- 
gaben  machen  zn  kOnnen.  Zu  dem  gleichen  Zwecke  soUen  die  Eisen- 
balinb^hrnden  auch  Beobacfatungen  fiber  die  Stftrke  des  Scbneefalls,  die 
Beschaffenheit  des  Schnees,  flber  Schueetreiben  u.  dergl.  anstellen  und  das 
Ergeboifs  dieser  fieobachtnngen  ebenfalls  der  xneteorologiseben  fiaapt- 
fieobachtnngsstation  mittbeilen.  rr  ri 


Die  Aebenbahnen  in  T^elgien  1889.0  Naeh  dem  Veiwaltungs- 
berichte  der  Soci6t6  nationale  des  chemins  de  for  vioinaux^  ist  die  Ent- 
wieklong  der  belgiscben  liebenbabnen  eine  aodauernd  g^stige. 


Von  der  f 
liegierung 


Davon 


£s  waren 
m  h  April  1889 


31.Dezember  ibb9 


kon- 
senionirfi 

km 

764,8 

808,7 


im 
Betiiebe 

km 


im  Baa 
km 


467,&    ;  297,6 
(26  LiBi«ii)  (16  Linien) 

'     7U4.'>  1U4,5 
!  (S5  Liuieu)  (&  Liuieu) 


')  VergL  die  Nebenbahnen  in  Belgien  im  Jahre  1888,  Archiv  1890  S.  820  ff. 

Soci^t^  nationale  des  chemins  de  fer  vicinaux,  cinqui^me  cxercice  social, 
«»»<«  VfeB,  Bapport  prteentc  par  le  conteil  d'adminiatntloB. 
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Von  den  £nde  1889  im  Ban  oder  im  fietriebe  befindlichen  Strecken  kabea 
12^  km  die  Spnrweite  tob  1,486  m, 

189,8  ,,     „         „  1,067  „ 

607,1 

Aufser  diesen  Linien  waren  am  Schlusse  dcs  Jahres  1889  fiir  789,9  km 
neuer  Strecken  die  Vorarbeiten  theils  beendet,  theils  noch  in  der  Bear- 
beituog  begrififen,  ferner  hatte  die  Geseliscbaft  zu  diesem  Zeitpunkte  die 
GenehmiguDg  der  Regienmg  znr  Anfertigong  der  Vorarbeiten  f&r  weitere 
lfi2,4  km  naehgesncht. 

Die  GesammtlAnge  der  im  Ban  nnd  im  Betriebe  befindliehen,  sovie 
der  ffir  die  Ansffihrong  in  Anssielit  genommenen  Linien  betrftgt  hieinach 

1721  km. 

Am  Sclilusse  des  Jahres  1889  war  das  Baukapital  filr  56  Linien  mit 
mud  1038  km  Lange  bereits  aafgebracht  oder  doch  dessen  Uebemahme 
sicher  gestellt.  Dasseibe  beziifert  sich  auf  45  623  000  Frcs.,  d.  i.  48  960  Free, 
ffir  das  Kilometer. 

Zu  dieser  Sunime  sind  beigetragen: 

vom  Staatp   12  471  000  Frcs. 

von  den  Provinzen    ......  12  693  000  „ 

„    „  Gemeinden   18638  000  „ 

„  Privaten   1921000  „ 

Fur  die  Jahre  1886 — 188i)  stellt  sicli  die  Vertheiiuug  des  Anlage- 
kapitaKs  iu  Prozenten  wie  folgt: 


im  .Tahro      '      Staat        Provinzen    Gemeiuden  Private 


1885 

1 

27.70  . 

27,70  1 

i 

89,84 

5,96 

1886 

1  28,88 

26,d6  ' 

39,96 

4,76 

1887 

1  27,86 

27,42  ; 

40,28  1 

4,45 

1888 

1  27,e7 

27,68  1 

40,18  ' 

4,se 

1889 

j     27,88  ' 

27,61 

40,87 

4,18 

Die  Verpachtun^  des  Betriebes  der  eiuzelnen  Strecken  erfolj^te.  wjc 
fruher,  im  oftViitlit'hen  Veiiahieu.  wo  dieses  ohne  ErgebniTs  blieb,  wurde 
mit  Uutemehmern  anderweit  verhandeit. 

Unter  den  Geaellachaften,  welehe  anch  im  Lanfe  dieses  Jahres  znm 
Zwecke  der  Betriebsfahmng  anf  den  Vizinalbabnen  stch  gebildet  haben, 
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verdient  eine  besondere  Erwiihnung.  Dieselbe  ist  gegruiidet  zur  Ueber- 
nahme  des  Betriebes  auf  der  Linie  Hooglede — Thielt  (33  km);  sie  besteht 
kWi  Vertretern  derjenip^en  Gemeinden,  welche  beim  Ban  der  Strecke  be- 
theib'gt,  also  Mitt  ifientlmmer  derselben  sind.  Es  daif  <lieser  Vorgang  als 
m  heachtenswerther  Schritt  zur  Tollen  Nutzbarmachung  der  Nebenbahnen 
bezeichnet  werden,  denn  zweifelios  ist  eine  soicbe  Vereinigung,  die  nicht 
allein  das  pektmi^re  Interesse  der  Bahn  im  Auge  baben,  soudem  auch  die 
Inferessen  der  betreffenden  Gemeinden  als  soldi  or  /u  fordern  bestrebt  sein 
wird,  am  geeignetsten,  die  ViziDalbahnen  dem  Bedur&iiese  des  betreffenden 
ILreises  toU  nnd  ganz  dienstbar  zu  maehen. 

Die  wichtigsten  Betriebsergebnisse  der  belgisehen  Nebenbahnen  fSr  das 
•Jalnr  1889  zeigt  die  anf  der  nftchsten  Seite  folgende  ZasammensteUnng.  Dazn 

ist  za  bemerken,  dafs  miter  ^Ausgabe**  der  Antheil  des  Betriebsp&chters  an 

^^er  Einnahme,  vermehrt  um  200  Pres.  als  Generaliuikosten  fiir  daa  Kilo- 
meter und  dahr,  zu  verstehen  ist. 

Bei  den  meisten  Linien  haben  sich  die  Einnahmen  gegen  das  Jahr 
1888  erhdht^  bei  drei  Strecken  sind  die  Betriebsansgaben  dnrch  die  £in- 
nahiD^  nicht  gedeckt 

Die  Zahl  der  geleisteten  Zugldiometer  betrng  im  Jahre  1889:  2  485406 
gegen  2040^  im  Jahre  1888. 


Die  Anzahl  der  eincretretenen  Unglucksfaile  hat  sich  im  Verliilltni£8 
zn  den  geleisteten  Zogkiiometem  erheblich  vermindert. 


i  verletzt 

getddtet 

Bs  wnrden 

1888 

1889 

1888 

— ... 

1 

6 

2 

2 

2 

. 

1 

8 

18 

6 

11 

znsanunen 

i 

21 

8  1 
1 

IS 

Keiner  der  Uni^ftcksf&Ile  im  Jahre  1889  ist  dnrch  Entgleisnngen  oder 
ZnsamnieBBtOliBe  herbeigefflhrt,  vieimehr  haben  alle  als  Ursache  die  Unvor- 
whtigkeit  der  betroffenen  Personen.  Die  vor  der  BetriebserOffiiang  der 
Ksbeobahnen  vielfoch  ge&nfserte  Befftrchtong,  dafs  in  Folge  des  Gerftnsches 
kr  fahrenden  Zilge  die  Zngthiere  schenen  nnd  dadnrch  Ungl&eksftlle 
hwbeigefuhrt  werden  wilrden,  haben  sich  nicht  bewahrheitet;  durch  seiche 
Yorkoiiimni8s»e  ist  kein  Unglucksfall  hervorgerufen. 
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No. 


B  Ahnlittie  a 


I 


Mittlere  Zahl 

triebs- 
tage 


Anagftbe  SiiUAlime 


j  linge 


km 


FlCB. 


1  Antwerpen-  Hoogstraetra-TiirDhot '  SSfi^ 

2  Oatende— Nieuport— Fnrnes  .  .  . 


8  I  Andeniie— Eghesde  

4  '  Me!reux— Laroche  

5  P(  ix— St,  Humbert  

6  Thielt-Aeltre  

7  Ostende— Blankenberghe  .  .  . 
6  '  Gent— Sonergem  

9  •  Gharleroi— Mont  snr  Mtrebiemie 

10  Malines-Itegem  

11  Charleroi— Lodelinsart  .... 

12  Charleroi -Mantijrny  U  Tillaul . 

13  BrUssel-Cbepdael  


16 

16 

17 
18 

19 
20 
21 
22 
38 

24 

25 
26 
27 

28 

29 
30 
31 
S2 
88 


14  Wafre'^-Jodoigne 


Andenne-Samton— Gives  . 

Briiflael— EngUen  .... 

Spinnont-Panlsenr  .  .  . 
BiHssel— -Homlieek .  .  .  . 
Gent^SaffelMte  .... 

Hay— Warennp  

Antwerpeii— M(>r\i  ra  .  .  . 
Merxem— Brai»dchat  .  .  . 
Menem— Schooten    .   .  . 


Merxeui— Santvliet— Lillo 

Brt^e  Boni<g— Lt'opold  . 
St.  Gliislain -Hautrage  . 
Huuft'alize-rBourcy    ,  , 

Baolieue  de  Mons  .  .  . 


Deynze— Avdenarde  .... 

FTirne<»— Ypreo  ..... 
Antwerpeii    Santhoven— Lierre 
Brttauel— Haecht  ..... 
Thielt— Hooglede  


zQsaiumeu  uud  im  Mittel 
1)  Wagenacbskilometar. 


58,e& 

197 

988806,10 

S2,&0 

365 

87464>n 

110611,u 

19,40 

365 

69  ^^r^l 

75  624,i4 

19>M 

365 

46  525,::. 

63  336,00 

6,40 

365 

10  952.  u 

25  898, « 

18,o«t 

865 

33  OiiU,4.\ 

21,30 

94  677,3i 

14,» 

86ft 

43081.0) 

60369,4» 

8|So  ' 

866 

19296,77 

96987,10 

88,00 

866 

60696,10 

66916»i» 

8,M 

365 

23116,3g 

30632,» 

7,  HO 

865 

72910,93 

98  139.» 

10^00 

365 

40687,13 

58916*00 

19^«4 

866    !  67640^« 

84878,u 

18,w 

866 

19461,41 

96798,10 

94.4* 

868 

71476,so 

866 

96889.47 

41 681,10 

18,« 

loe 

19148i47 

14667,» 

866 

37  701,16 

5s  172,70 

S6»A» 

366 

79  179,79 

1.57  4.?7.'7> 

365 

83  540,94 

1  U>  094,.'« 

9,50 

365 

37  259,6a 

59  234,59 

3,e6 

276 

8  729,77 

11460,14 

87,s4 

365 

1252*^7,15 

147  712,51 

26,00 

365 

7  631,31 

67  164,3ft 

11,£0 

865 

25  596,ts 

36457,10 

12,00 

171 

12447,19 

10  882,35 

22,s« 

866 

77289,9& 

117  944,10 

17,«o 

365 

31  625,48 

27  755,40 

36,36 

170 

37  227,67 

53  754,10 

27,70 

62 

8  64y,o.% 

12646,10 

6,40 

168 

21  465,41 

25  523,00 

32.W 

8 

— "'  ■" 

1  652.81 

1  700,?o 

6U2,S» 

160e867,M  i 

9196880^49 

GoogU 
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Ueber- 
lehnfe 

fm. 


Verhalt- 
nifs  der 
Aosgabe 
snrEin- j 
nabnie 
pCt  I 


Ge-  ' 
leistete 
Zug-   ^  der  Eruflnuag  des 

Betriebes 


Bahnlinieu 


kilo- 


metw  I 


90666^  < 

It  lUijVd 
17809,25  I 
5M6,M  ; 

-imjn ; 

16675^  J 

6061,33  ' 
155S9,K. 
7  516,f2 

252i:8,43 

1822^^87 


68|M 

71,88 

68,M 


76^ 

76,w 

69,06 


232  6S4 

165980 

tJU  762 
84778 
85916 
fiO8Q0 
92985 
68743 
81  300 

37  976 

074 
43  44a 


»38Mt      97,80  88828 


/ 15.  AngUBt 

|U8.  . 

'/16.  Juli 
18.  Oktbr. 

I  9>  n 
'     1.  n 

7.  Desbr. 
&  Aiigast 

88.  Novbr. 
3.  Jnni 

27. 

3.  , 

3.  n 

8.  Septbr. 

Okthr. 

0-  >Kirz 


»108|M  , 

15851,61  ' 
8419^06  ' 

S0471,»4 
78^7,^1 
26563,64 
21974,?o 

i  73u,^< 

9S33,oi  I 
10660,93 

«»711,M  i 

l$P9tMl  { 
4004^  I 

47,»  , 


72,M 
71,^ 
6S,n 


64^1 
60,2» 

75,'*«< 
62,90 
76,18 

84,fl» 

86^1 

70,81 
U4,» 

118,w 

69,t« 
68,S4 
84,10 
97,91 


,  46785 

I  198569 

I  98681 
;  16968 

1  73264 

90  72G 

4H  t>6< ) 
13690 

148499 

69955 
45008 
.  19809 

^  107946 

(  68607 
;  67881 

2  17847 

<  2647 


1886V 
1886/ 

1885\' 

1880  / 

18S0 
1886  , 
1886 
1886  ' 
1686 

1886  . 
1887 
1887 

1887  , 

1887 

1887 

1687  I 
1889  } 
1889) 

1.  Februar  Ib8i5 1 . 
88.  NoTbr.  1888 /! 

9.  Dwbr.  1887  i 

14.  Septbr.  1889  I 

6. 
6. 

15. 
20. 
1. 


'  15- 

I  12.  Septbr, 

w.  nkrbr. 

I 

{ 


Mai 


1888 

„  1888 

.TnH  1897 

Juli  1887 

April  1889 

J  4.  Septbr.  1887  \ 
{\  1.  Oktbr.  1888/ 

9.  Jannar  1888 

■    1.     Mai  1888 

:  14.    JdH  1881) 

/  17.  Desbr.  1887  \ 
\  8.  Jmii  1889/ 

14.  Oktbr.  1888 

15.  Juli  1889 
81.  Oktbr.  1889 

1.  Aucrnst  1889 
24.  Dezbr.  1689 


Antwerpen-Hoogbtraeteu  -Tarnhot. 

Oatende^Nienport— FnmeB. 

Andenne— Eghez^e. 
Melreux— Laroche. 
Poix-St.  Hnmbert 
Thielt-Aeltre. 
Oatende— Bluikenberg^e. 
Gent-  Somergem. 
Charleroi—Mont  but  MarehieDne. 
Malines— Itegeni. 
Charlcroi  -  T.odelinsart. 
Cliarlcroi  — Manti^iiy  le  Tillaul. 
Briissel-  CheiuUel. 

WftTre— Jodoigne. 

Andenne  -  Samgon  -  Uives. 

BrttBBel— Engbien. 

Spirmont— PanlBeur. 
BrttBsel^Hnmbeck. 

Gent  SaffelAere, 

Huy— Warennc. 
Antwerpen — Alerxem. 
Merxem— Brasaclifit. 
Merxem— School  en. 

Merxem— SantTliet— Lillo. 

Bree  -  Bourg— Leopold. 
St.  Gh i slain- Han trage. 
Honffalise  -  Bourcj. 

Baoliene  de  Hone.  , 

.  Beyue^AudeDarde. 
Fames— YpreB. 

Antwerpen— SantboTea—Lierre. 
Brilsscl  Haecht. 
TMelt— Hoogiede. 


887019,90  '     78,99  8485407 
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im  glt'ichen 
Monal  ihii 
Yorjahres. 


IHe  anatolisebe  Eisenbahii  (Soci^t^  da  chemm  de  fer  ottoman 
d'Anatolie).  Am  9.  Jani  1890  Ut  die  erete  Theilstrocke  der  Linte 
bmidt — ^Angora  dem  Betrieb  Qbergeben  worden,  welche  Hber  Sabandja 
(20  km)  bis  Adabazar  (40  km)  fOhrt.  Die  Unge  der  jetzt  im  Betrieb 
befindHehen  Strecke  Heidarpascha^Ismidt --Adabazar  betr&gt  danacb 
ld4  km.O  Weitere  60  km  bis  Lefk^  hoiit  man  binnen  Emrxem  dem  Be- 
triebe  fibergeben  zu  kOnnen. 

Naeh  ErOft'nuug  dei  iicutu  Theilstrecke  bis  Adabazar  habeu  die  Ge- 
sammtroheinnahmpn  der  Balm  erbracht: 

Free.  100934  im  Joni  .  .  1890  gegen  Fros.  80582 
„  110970  „  Jidi  .  .  1890  „  „  80186 
„  136267  „  August.  1890  „  „  90089 
„   163200  „  September  1890    „  ,,947931 

Von  den  beiden  Stationen  Sabandja  und  Adabazar  allein  warden  in 
der  Zeit  vom  9.  Jani  bis  30.  September  1890  bef&rdert:  4293 1 

woYOn  aaf  die  Aasfiihr  .  .  8631 1. 

aof  die  Einfdhr  .  .    G@2 1  ^tfielen. 

Die  Einfahr  amfabt  sile  die  zablreicben  Artikel,  welebe  vom  Ans- 
lande  Oberbaopt  nach  der  Tfirkei  za  gelangen  pflegen.  Yon  der  Aaafohr 
aof  der  neuen  Strecke  in  der  Zeit  vom  9.  Joni  bis  30.  September  nimmt 
die  erste  Stelle  ein:  Getreide  mit  2272  t,  es  folgt  Obst  (Kirschen,  Aepfel, 
Bimen)  mit  3^  t,  EartolTeln  mit  331  t,  Enoblanch  mit  303  t,  Waaaer- 
melonen  mit  64  t»  flSnte  mit  44  t,  Gefifigel  mit  20  t,  Seidenkokons 
mit  10  t. 

Mit  der  Eiitwicklunu  des  Verkehrs  auf  der  iieueu  Strecke  Ismidt — ■ 
Sabandja —Adabazar  hat  ;iuch  der  Verkehr  auf  der  Strecke  Haidar- 
pascha — Ismidt  sich  bedeuteud  gehoben;  .so  warden  auf  der  letzteren  ini 
September  1890  alieiu  iiUOO  t  mohr  als  im  gleichen  Mouat  des  Vorjalires 
abgefertigt. 

Gleich  ganstig  gestaltete  sich  dor  Personenverkehr:  auf  der  neuen 
Tbeilstrccke  warden  mebr  als  5000  Fersonen  monatlich  betdrdert.  und  im 
Vornrtsverkehr  warden  seit  ErOffuung  der  neaen  Linie  in  den  Monaten 
Juni,  Jali,  August  durchschnittlich  je  2(XX)  Fersonen  metir  befOrdert,  als 
in  den  betreffenden  Monaten  des  Vorjahres.  —  Darcli  diese  Ergebnisse 
hat  sich  die  Verwaltung  der  Bahn  ermuthigt  gefQhIt,  auch  der  Frage  eines 
Aasbaaes  der  Linie  in  der  Richtong  nach  Sontari  nfther  za  tceten,  und  hat 

•j  Vergl.  Arcliiv  1882  S.  292  f. 
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bereits  mit  Genebiniguiig  der  Regierong  die  eiforderlichen  VorstmdiMi 


Der  Betrieb  der  fiiseDbaJmen  figyptens  weist  ffir  die  Jahre  1888 
nd  18890  folgMide  Ergebmsse  aof:*) 

 1  n  IT  ■    IWMIIIMIB    ■  IM 

I       1688       !  1880 


Betrieb  Bl&nge:  ( 

mgl.  Meil. 

944 

')  946 

(km) 

1     (i  619^ 

i 

(268) 

i  (268) 

Eiooahme: 

(=  88,1%) 

423  718 

(=  S2,6%) 

,     9  Fracbtverkehr    .  .  . 

n 

802  204 

(=  63,2%) 

817  865 
(=  62,8  %) 

47  604 

59946 

1 

•  i 

(=  8,1  %} 

snsammen  . 

1270000 

1801529 

Ansgabe: 

1 

Z€iitnd¥erwaltaiig(ei2i8ehl.fi68erveii}  « 

35533 

(=6,a%) 

1 

90068 

89271 

(=  15,2 '0 

Zugf&rderoBg  und  Betriebamittel 

i 
i 

277  mi  1 

(=48,*%) 

293069 
C=  60,1%) 

Unterhaltung  der  Bahnanlagen  a. 

1 

1 

\ 

i       158  807 

158608 

(=  27,1  %) 

(=1,6%) 

8619 
(=  M%) 

zasammen  . 

11 

671  BOO 

i 

685  OQO 

'  Vergl.  J)ie  £iteiib«biieD  BgypteoB''  Arcbiv  188B  S.  689  n.  IT.  und  1880 

i  746  IL  ff. 

*)  Rapport  du  Conseil  d'administration  des  chemina  de  fer,  del  tdUgraphes 
(hi  port  d'Al^xeadrie  snr  I'exerdce  1889.   Le  Caire  1890. 

1  Einschl.  der  noch  fertig  gestelltes  Strecken  stellt  eieli  fQr  1888  die  Bahn- 
1^  anf  968  engl.  Meilen  (1 541  km). 

*)  I  epTpttsehei  Pfd.  (tf  £.)  iat  etwa  -20^01. 
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1888 


1889 


Ueberschufs:   S'E. 

VerbftltDifs  von  Aiugabe  zur  Ein- 

nahme   % 

Auf  die  eogi.  Betriebsmeiie  kotnmen: 

an  Einnahme   ^E, 

„  Au^gabe   „ 

^  UeberscbuCs   „ 

An  Zngmeilen  (engl.)  sind  geleistet: 

ill  Personenziigon  engl. Moil, 

M  Guterz&gen   ^ 

zQsammen  .  „ 

Aof  die  engl.  Zagmeile  eutfallen: 
an  Einnahme  Milli^mes^) 

„  Ansgabe   ^ 

,  Ueberschufs   ^ 

An  Betriebsmitteln  waren  vorbanden: 

LukoiiKiiivfii   Stuck 

FersoDenwagcu   „ 

Gfiterwagen   ^ 

Sonstige  Wagen   « 

Personenvericehr: 

Zahl  der  bef&rderten  Personen  .  Anzahl 

Einualime  davon   SfE. 

^       furlenglBetriebsmeile  ^ 

Gesammteinnabine  (einschl.  6e- 

pftck  n.  dergl)   » 


698600 

1345 
740 

2  151 137 
1912163 


I 


*)  4004882 

asoi49 

445 
420192 


716629 
44,9 

1375 

618 
767 

2138697 
1864^ 


4063290  4002981 


312 

325 

140 

146 

172 

179 

231 

•244 

525 

532 

4026 

4316 

24 

24 

43784^ 
392126 
448 

^718 


»)  1  HiUiftme  =   j^j^      rd.  2,m  4- 

*)  Eiuschl.  der  auf  der  am  l.  November  Ibx)  croifneten,  nur  dem  Vororts- 
verkekr  Cairo's  dienenden  Zweiglinie  nach  MaUurieh  befOrderten  PenoB«a. 
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II 


1888 


r 


1880 


Guterv  kehr: 

Befdrderte  Guter  Cantars*) 

Einnahme  davon   SfE, 

,      ffirlengLBetriebnnieile  „ 

Anf  die  eogl.  Zagmeile  kommen  an 
Emnahme: 

hn  Personenverkelir  UiUi^mes 

^   Giiterverkehr   „ 

Seit  dein  19.  Jannar  18^  sind  die  Fahrpn'iso  fur  die  i.  Kia.sse  uiu 
13*/2  pCt,  die  der  [[.  KJa.^se  um  10  pCt.  erh5ht.  Die  Zahl  der  Reisenden 
I.  Elasse  hat  abgenommeu,  w&hrend  die  am  25  pCt.  ermiifsigteii  Kiiekfahr- 
karten  starker  benatzt  sind.  Die  Gesammteiimahme  aas  dem  Personen- 
Terkehr  ist  in  1889  gegenfiber  1888  etwas  gestiegen. 


33598  846 
802204 
860 


106 
419 


31610  019 
817805 
864 


196 
438 


An  Kuckfahrkarten  8ind  veransgabt: 

fur   1.  Klasse  

,  n.   

•  Hi  «  

zasammen 


1888 

9818 
291 
21^829 


I 


1889 

13  411 
48319 
342776 


254938    ;  404606 

Im  Gut^rverkehr  ist  seit  dem  19.  Junuar  1889  ein  iieuer  Zonen- 
tarif  eingefubrt,  welcher  den  Transport  innerhalb  der  farEgypten  iianpt' 
sScblii  li  in  Betraclit  kommenden  geringeren  £ntfernangen  bis  zn  10  pGt 
▼ertheuert  hat. 


Entferniiiig 


Sats  fttr  1  Caatar  uud  l  engl.  Meile 

'  u.  i  ni.  '  IV.     V.  >  VI. 

X  i  a  8  a  e 
P  a  r  a  8  ■^ 


1 —  50  eogl.  Meilen  . 


61—100 


3,2 
3,0 


2.4 

2,2 
(2) 


1,8 

l.cri 

(1,4) 


1,2  0,9 

(1)  ;  (0,7) 

1,1  0,8 

(1)  tO,7) 


0,5 

0,45 
(0*4) 


0,$ 

0,7 


')  1  Caotar  =  44,64ti  kg. 

')  Die  Speaialklaaae  betrifft  den  Transport  von  Qetreide,  Zwiebela  nnd  Baum- 
wollen«aineii. 

»)  1  Para  =  ™  =  nind  0.m  44. 
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SntferniiBg 

Sati  for  1  Caotar  nnd  l  engl.  Melle 

L 

IL 

IIL  j  IV. 
K  1  a  a  •  e 

VI. 

Special^ 
klasM 

Paras 

101—160  , 

2,8 

2,0 

1,5 

1,0 

0,7 

0,4 

0,4 

(•^ 

(«) 

(1) 

(0,0 

(0.4) 

151-200  « 

2,6 

1,8 

1,86 

0,9 

0,6 

0,35 

0,3 

(») 

(«) 

(l.») 

CD 

(0^0 

901-250  , 

2,4 

M 

1,8 

0^ 

0,6 

0,3 

0,2 

(S) 

(9) 

a,») 

(1) 

(0,1) 

251-800  , 

2^ 

M 

1,06 

0,7 

0,4 

0,3 

0,1 

(S) 

(2) 

M 

U) 

(0,4) 

801  n.  inehr  „ 

2,0 

0,9 

0,6 

a* 

0,3 

0,06 

(8) 

(9) 

(M) 

(I) 

(0^4) 

(Die  eiugeklammerten  Zahlen  beziehen  aich  aof  den  firilheren  Tarif.)'} 

Im  Berichtsjalir  hat  die  Beftrdomng  von  BanmwoUe,  BanmwoUeii- 
mmOD  mid  EoUe  bedentend  zagenommen,  wfthrend  im  Transport  von 
Gebreide  ein  grolser  Ansfall  za  Torzeichnen  let,  in  Folge  des  medrigon 
NilwasBerstandes  yon  1888.  Die  Oesammteinnahme  Im  Fraehtveikebr  zeigt 
jedoch,  gegenftber  1888,  eine  kleine  Znnahme  (+  15661  jar  £  =  1,9  pCt). 

Es  betragen  die  Transportmeogeu  in  Cantars: 


I 


1888 


1888 


BaoiDWolle  (auf  Alexandria^  . 

.  2116146 

1  2696903 

BaumwollsameD  

.  4601824 

6199704 

i 

Getreide  (ant  Alexandria) 

491)2  279 

1   2  132451 

Znclcer  

1 290  724 

1 

t 

J    1 015  (x>5 

Kohle  

G  692  192 

^    7  118010 

11897901 

ii 

10660041 

Zn-  bezw.  Abnahme 

I    --  gegen  1888 

I     

I  ' 

+    48J  758 
'      (=  +28%) 

-f    597  88J 
'      «=  -I-  13  %) 

—  2869828 

'    —   275  069 
(=-2l%) 

+    525  818 
1  (=+H%) 

—  847860 


•)  VergL  Archiv  i890  S.  754. 
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1 

Der  Ban  der  naelistelienden  4  Linien:          -  i 

! 

I 

miles 

chaixuB 

77  1 

60 

1 

_  1 

7  ' 
*  • 

8 

6U 

t 

,  Damuihoiir  nach  Babmanieh  

12  , 

BO 

znsamiDeii  1 

105  ! 

flO 

Oder  nmd 


170  km 


ttt  an  Unternehmer  vergelmu.    Sie  mussen  bis  1893  feitig  gestellt  seiii. 


Statistisches  von  den  dentschen  Eisenbahnen.  Ans  den  amt- 
liehen  VerOfFentlichungen  des  Reichs-Eiseubahn-Amtes  fur  die  Monate  Juli, 
Aopgt  und  September  1890  entnehmen  wir  Folgendes  iiber  die  Betriebs- 
ersebnisse.  Zugverispatungen  und  Bf^trit  bsunfalle  auf  den  deutscheo  (aus- 
sciiiieislicbi  der  bayerischen)  Eisenbalmen. 

a)  Betri ebserg^ebnis se. 


iEinni^eimllLoiiatl  BiBBahmen  yom  Begins 


km 


km  I    1880  lb    I    l«eo  ab 


1.  J«U18»0. 

^  Htttptbfthiieii. 

-  Stiatabalinen  u.  s.  w  

gegen  1888  .  ,  .  .  . 

^FkiftdMhnm    in  Staattv«r> 
valtng  


32878,M  99  468  919  3  028  324  604  6% 
+  806,97      3 136  283  i+    6 1|+  20  416  684 


67186;  25S8 
8480'+  181 


Privatbahnen  in  6ig6n6r  Vei'-  i 


WftltDBg 


1867,»i|     3574744.  1914 

+  v^l-    laaoj-  80,, 


Summe  A  34772,34 
gegen  1869  ,  +1 016,04 


82756  699 
+  534^448 

480480 
-  1868 


21488  876 
—  1674 


103  1  lU  799  2  9t>8  !  324  004  090  104  019  892 
+  3138643,+     6|,+ 204166341  +   6346  912 


10 
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LKn^ 

km 


Einniliiiieiiiilioiiat  .:  EiimaliiiMii  vom  Beginn 
in  Mwk       '       deB  StolqaSkM 

fllr  daa.f  vou  1.  April  vom  1.  Jaonar 


nil  (tanzf^u 


kn 


1  --OO  ali 


B.  Bahnen  nntergeordneter 

Bedeutung                             1  337,-!r  86.5  656       647         1766230         2  0BS415 

,+  l()8.»H-  71d01  +    4i+      07189   4-  168784 

'  i 


gegen  1889  ■  ■ 

n.  August  1890. 
A.  HavptbftliBen. 


j! 


1.  StaatBbahnen  u. 8.  w  i  82998,»9'   100629  042     3  054     412581  403 


96S10474 


gegen  1889   If  1036,93  +  1218678  —  66  +21399  415   +  5598873 

I 

S.  PriTatbahnen    in    StantoTMr*  |  |i 


waltuDii;-  

gegen  1889  

8.  Privatbaluien  in  dgenwr  yer> 


96,ti 


ll 


-  3+ 

i 
\ 


74  934     2  816  —  6<>«.;»oJ 

7520  +288         —  +1887 


waltwig  j    1867,»||     8798281  8989 

geg«a  1689   '+    ll,<i«  +     47^  +  18 


—  96884706 

—  1  +       75  944 


Smnmn  A     84  892,79    104  897  267     2998     412681403  122109141 


gegen  1889  +1 047,s» 


B.  Bahnen  untergeordneter 

Bedentnng   

gegen  1889   

Ill,  September  1890. 

A.  Hanptbnhnen. 

1.  Stitatflbahnen  n.  b.  w  

gegen  1889   

S.  PriTatbahnen   in  StaatBver- 

waltnng  

gegen  1889   

8«  Pmatbahnen  in  eigener  Ver- 

waltnng   

gegen  1889  

Snmme  A 
gegen  1889 

B.  Babnen  untergeordneter 
Bedentnng   

gegen  1888   


+  12788-26  —  61  +  91899416   +  6671644 


1  3S7,«'i 


846  877  632 


)+  10a,*ii+     Sii&50  —  28  + 

i         I:  ll 


2226*358  2  4*):Uyf 

66  724  +      194  738 


88001,M     99968169    8  089<;  600B84816 


+  977,i»'  +  8487189  +  14*'+  986^ 


86,61 

-  .4 


64  657  2  430 
2086  +  77. 


1  867,vv       3  cm  579     1  966 
+    U,6«,+    126860,+  66l 


i  ' 

j  84896,T5|  108696406  8  978  .  600684816 
+  9e8,u!,+  8666076  +  18 1!  +  88  668  690 


109908049 
+  6718  6e(» 

596  66  i 

+  80$a 

28  977  O: ' 
+  1601 


>99<*| 


1840i^ 


886966 


617 1 


8688967 


1+  104,fai|+     70619  +    6  +  88409 


188748787 
+  6888664' 

8848891 
+  869961 
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b)  Zugverspatuugeu. 


BetriebillBge 


II 


In  den  fahrplMuiUlftigeii 


I  Sdmell-  I  Personen-  gemischten 
ij     Ztti^n  wuTden  snrttckgelegt  Zagkm 


Jttli  1890  .  . 
Angust  IH^  . 
September  18^ 


Sb^m^^r^  2  47G102  9174031  2  668  311 
36810,91  2-m\ury  9a)7733  2«U2387 
35823^34      24U42X1  ^  8843911  2U20331 

Venpitimge&  der  fahrpIanmlfftiKen 

PersonenzOgp  ini 

Juli  is'.HJ  August  1890  >^('pi  lii.  iKixi 

 2  8:^^        4  569      4  4.^7  Zuge 

1  792      1  720  « 


Im  Ganzen  

Davon  durchAbwarUsa  verspateter Anschlusse  HlG 

Also  dorch  eigenes  Verschiildeo    ...  1 9d2 

c)  Betriebsnnfftlle. 


2767      2  767  Zfige 


Zahl  der 


Unique 
Bdm  Bangiren 


ZaU  der  getOdtetea  and  ▼erletatea  Penosn 


ft)  J«tt  18f»0. 

leteungeD    5  i 
Zmanunen' 
itofiro  ....  2 

Sa.    7  ; 

Soostige  .  .  .  166 

b)  August  1880.  I 

Kntgleumngen  6 
ZiuaiBiDcn- 
st^fee  .  .  .  .  — 


Sa.  87 


21  ||  Beisende   3  10 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  24  149 

Post-,St6iier-a.8.w.B«amte  —  2 

Fromde   14  16 


16 


I! 


Sa.   41  177 


218 


24 


17^ 


Sa.  6 

Sonstige  ...  201 

1 1  S«ptemb«r  1890. 

Kotgleisnngeii  12 
Zuammen- 
stOfte  4 


Sa.  41 


16 

24 


Sa.  16 

^Q»tige  ...  192  . 


Sa.  40| 


Reisende   4  U 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  32  ISO 

Postr3teiier-ii.8.w.B6a]iite  2  1 

Fremde   17  15 


Sa.  65  207 

262 

Reiaeude   6  12 

Bahubeainte  a.  Arbeiter  .  31  194 
Po8t-,SteQer-u.B.w.Beamte  1  8 
Fremde  


i: 


Sa,  53  227 


280 


Digitized  by  Go  -v,!'- 


148  NouKen. 


Ueber  die  Betriebseinnahmea  dei*  fraiizosischeii  liauptbahnen  m 

i]vs  trava?ix  pn!)li('S  vom  Oktobcr 


B 

etriebsl&nge 

Bezeichnang 
der 

B  H  b  n  e  u 

r      ,             in  Dnrchschnitt 
.  .                 1  wtLhrend 
'         des  JahrcB 

1880 

1880 

1889 

1880 

Kilometer 

8806 

8806 

8606 

8806 

4S68 

4868 

4948 

4868 

4  647 

4718 

4otk> 

4718 

Paris  nSfCh  Orleans  

6010 

6067 

5900 

6051 

Parii— Lyon— Hittelllndiscbes  Meer 

6098 

8116 

8010 

8001 

Rh6ne— Mont-Ceuisbahn  .... 

132 

182 

132 

132 

2885 

:i97i 

2895 

2967 

j'uruttr  uiiKWDAtiii  

88 

88 

89 

39 

Orofse  Pariser  Ottrtelbalm   .  .  ■ 

141 

141 

141 

141 

Snmine 

 1 

30889 

1  1 

80080 

1  1 

80070 

80086 

9880 

9668 

9681 

9680 

Vmehiedene  Gesellschafteii  .  .  . 

482 

489 

496 

489 

Nicht  konzessiouirte  Bahneu .   .  . 

256 

964 

Oeianimtsiimiiie 

38803 

38931 

89818 

88915 

Eisenbaliiibauiiliiac  in  Ecuador. >)  Der  Kongrefs  der  liepublik 
Ecuador  in  Quito  hat  den  Bau  der  nachsteheud  verzeichneten  Eisenbahaen 
geuehinipt: 

1.  Voii  Bahia  {dv  Garaque/j,  au  der  Kiiste  au  der  Miindun;;  des  Chone- 
Flusses,  iiber  Santo  Domingo  de  Io8  Colorados  naeh  Quito.  Die 
Unteriiebmer  sind  Englander.  Die  Liiiii^e  der  Strecke  betragt  etwa 
330  ktu.   8ie  soli  iimerhalb  neuo  Jabreo,  von  der  DDterzeiclmimg 

i\  Vergl  ArchiT  189U,  S.  864. 
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dsD  I.  Halbjahren  1889  nnd  1890  entnehmen  wir  dem  BaUetin  du  mmiBUre 
ISBO  die  nachstehende  Uebersielit. 


Sinnahme 

im  I.  Halbjalir 


TJnter0chied 

TOA  1890 

gegen 


Fiir  das  Kilometer 

I 
I 

I 


I  Untendiied  voa  1890 
I        gegen  1680 


1889  > 

1800 

1 

1 

1889  J 

1890  1 

im  QaiueniinProiaaten 

Francs 

1 

81119886 

87806818 

1 

1 

4187176  ; 

98114  1 

94979 

4-1166 

4- 

6|M 

61440  986 

4  221  57!) 

14131 

15  033 

-f  902 

6,as 

aS883d66  , 

64999082 

896066 

13974 

13614  , 

—  860 

9,w 

74809864 

70696006  1  + 

9016760 

19487 

19688 

+  996 

4- 

l,n 

1668S9031  ' 

168969143 

7180199 

19579 

20968 

4-  689 

3,5i 

2096059  , 

9819875 

221 316 

16894 

17571 

+  1677 

lObM 

38818218 

41918969  ]  + 

9400766 

18407 

18968 

+  681 

4- 

8,96 

8088906  • 

8114148 

-f- 

67987 

96698  ' 

97817  ' 

4-  1789 

1961886  , 

2042338 

80462  1 

13914  , 

14485  1 

4-  671 

+ 

4|io 

486789687  , 

606608988 

-h  90741466 

16879 

16864 

+    499  • 

4- 

8,01 

15832  588 
3064706 
496891 


16686122  + 
3387834  |  4- 
4894196  1  4- 


733  534 
393128 
66606 


0041 
7  211 
1676 


6285 
7842 
II 


4-  244  -+-  4,04 
4-  631  4-  8,7i 
+    189  ,    +  ll,s« 


905066642!  526960866  ,  4- 91 864798  .    16891      16866,  4-  474 

j 


8/>» 


deo  Vertrages  an  gerechDot,  ToUeodet  sob.  Die  Regienmg  ver- 
blirgt  6  pGt  Zinseii  auf  das  fOr  de&  Bau  verwendete  Eapital. 
S.  FertigsteJliiDg  der  Bisenbahn  tou  Dunm  (gegeDfibor  Guayaquil) 
flber  Tagnachi  nach  Pueote  de  Chimbo,  and  Yeri&ngerung  deroelben 
Ober  Sibambe  nacb  lUcbamba.  Der  Unteniefamer  ist  ein  Franzose. 
Drei  Jahre  nach  Bildung  der  Gesellschaft  soil  die  Eisenbahu  bis 
Sibambe  fertig  gestellt  sein.  Unmittelbar  (laruut  soil  der  Bau  der 
Strecke  Sibambe— Ric  bamba  beiziDnen  und  iDuerhall*  zwei  Jahren 
von  Begiun  der  Arbeiteu.  beendet  werdeu.  Die  Regierung  verburgt 
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7  pCt  Zinsen  fur  die  aof  10  000 000  Siicres  (40000000  France) 
▼enuischlagteii  Baukosten. 

B.  Von  Puerto  Botim  bei  Hachala,  sQdlich  von  Gnayaqail,  naeh  der 
Stadt  Azogues.  Die  ganze  Streeke  80ll  innerhalb  aebt  Jabren,  vom 

Jahr  1892  an  gerechnet.  fertig  gestellt  sein. 

Die  Kt'i,MiTnnfir  verburgt  6  p^t  Zinsen  auf  das  Baukapital  von 
liOUX)  Sacres  fur  das  Kilometer  tUr  eine  L&nge  der  Streeke  von 
hOchstens  180  km. 

4  Von  der  Stadt  Esmeraldas  im  ll[orden  von  Ecuador  nach  einem 
nabe  gelegenen  Ponkte  der  KOste,  genannt  „La8  Palmaa*',  eine 
nnbedentende,  kurze  Streeke. 


BetriebBerj^ebnisse  der  rassischen  Eisenbahnen  vom 
1.  Jannar  bis  30.  Jani  1889  and  1890.') 


Gegenstand 

Staats- 

E  i  8  e  II 
l!N-9    .  1890 

Privat- 

bahuen 

1869  1890 

Znsmmmen 

BetriebsUnge: 
am  1.  Juli  .  .  .  Werst 

BefffrderteReisende: 
ZiTilpenonen  .  .  Ans. 

Beliinltirte  G liter: 
Frachtgiit    .   .   .   .  t 

BetriebBeinoahmen: 

im  Ganzen  ....  Rbl. 
fiir  1  Werst  BiUid- 
lasge  „ 

5197  76M 
S070i»36  2  907881 

3  931  m  3  735i>17 

""'") 

2  444  2428 

1 

210a&  18909 

167S8(K»i  16S9S154 

1 

a\ 

mm  U9  ii9rH>1214 

1 

H 

17  798:^5;  18801  C»6 

1 

259G107i^  24640$87 
12S0662&Dil6129867 

2)' 

4847         4  541 

Fftr  die  finnlandisohen  Buhneii  (1711  Werst)  und  die  imt«r  Milit&r- 
verwaltung  stehende  transkaspiscbe  Biseababn  (1343  Werst)  liegen 
Mittheilnngen  flber  Betriebsergebnisse  nieht  vor. 


'  Die  AnLTrib'  Tt  sind  einer  TOm  msstschen  Ministerinin  der  Verkehrsanstalten 
verOifcntlichten  Nachweisnng  entDonimeiL  Die  gleicben  ABgabea  fOr  1888  and  1888 
befindeii  ?ich  im  Arehiv  l-Rft  S  f>12. 

Mil  KUcksicht  auf  die  '^ciiwanknnj^eu  des  Rubelkurses  ist  vnn  der  rinrechnnng 
in  Markwabrnng  Abstand  genomaieu  worden.  Fur  di«  Umrechnnng  deg  Gewichts  isi 
1  Pud  =  16,S8  kg  angenommen    1  Werst  ist  ~  l,ot.;  km. 

>)  Die  Abweiehnngen  gegen  die  frObereQ  Angaben  siad  wabrtebeinlicb  in  ge- 
aaaeren  Festetellongeu  begrttndet. 
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Die  GpsaTumtlaDge  der  rusf^ischen  EisenbahneD  (einschl.  der  finu- 
laudi^chen  und  traoskaspischeu)  betrug  am  1.  Juli  1890  =  29  6U1  Werst 
(31684  km). 

Von  <len  oben  augegebenen.  im  ersten  Halbjahr  IHSl)  luid  IKK)  auf 
den  Eisenbalmen  des  earopftisehon  Rufslands  (mit  Ausnahrne  Finnlands) 
befnrderten  FrachtgQtern  warden  den  nissischeu  Babnen  von  ausw&rtigen 
Bahnen  and  aof  dem  Seewege  im  direkten  Verkehr  zagef6hrt: 


Ueber 
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den  Seefaafen  nnd  den  neuen  Hafen  in 
St.  Petmlrarg  (Hafenzweigbahn  der  Nikolai- 
bahn)   

Baltisehhafen    j  (Baltisehe  Ei^enbahn)  .  j 

Riga  (Riga-Dfinabnrger  Eiaenbahn)  .  .  . 
Libaa  (Liban-Bonmyer  Etsenbalm) .... 
Wirballen    (St.    Petersburg  -  Warscbaner 

Eisenbahn)  

Grajewo  (Sfidwestbabn)  

Mlawa  (Weicbaelbahn)  

Alexandrowo  (Warsrbau-Brombertjer  Eisen- 

bahn)   

Sosuowize  ' 
Grani/a 
Kadziwiloff  j 

,    .         \  (S&dweatbahnen) 

Unjiheni  I 

Scwast  f)[H)l  (Losowo- 8t' wail' •[Idler  Eisenbahn) 
Foti  und  Bakum  (trauskaukasiiicbe  Eisea- 
bahn)   

2ii8ammen 
oder  in  Tonnen  rand 


j  (Warscbaa- Wiener Eisenbahn)  | 


Eriittis  Ualbjahr 

ISPf)  1890 

iausend  Pud 
CAbgerondete  ZalUeu) 
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Reohtspreohnng. 

L'lifaihersicherunjBT.  -  Haftpflicht. 

ErkeuDttiifV  (Ic-  ReichsErerichts  II.  Ziv.-Sen,  vom       Nnv^mber  18.^?*  in  Sacher  <Ier 
fi.  L.-Ki^-'  nliiilm^eseilschait  in  M.,  Beklag^tcn  nnd  Revisionsklagerin,  wider  Marianne, 
gel).  B.,  Wittwe  des  C.  V.  zu  1)..  Kliigeriu  und  Revisionsbeklagte. 

Eirttchidigunssanspniob  obb*o  eine  Eieenbahnverwaltung  wegen  einea  Unf^lls  bei  dem  Bahn- 
betriebe,  welcben  elne,  naoli  dan  Uofallveraleherangageaetz  vartlfiherte,  aber  oiobt  in 

Belrieto  tftr  EImbImIii  betokaftiote  PvrMB  erilllii  hat 
UifHllMralofeMPiiigigMali  wn  6.  Jyll  tS84  §  98.  HtflirfllcMvtMlz  ««■  7.  M  Ml  §  I. 

per  Ehemann  der  Klagerin  war  am  16.  September  1887  in  der  Nfthe 
des  Bahnhofes  D.  bei  Erdarbeiten  beschftftigt.  weldie  im  Auttragc  dyr 
verklagteii  GeseUschidt  zum  Zweck  der  Erweiteiun;^  des  Geleises  vor- 
genommen  warden  nm\  derou  Au^jfiihruiig  dem  BauunteiDehmer  W.  R, 
Qbertragen  worden  war,  welclier  auch  den  Ehemaun  der  Klajjerin  ah  Ar- 
beiter  angestellt  hatte.  Als  letzterer  sich  an  dem  erwulmteu  Tage  in 
Gesellsdiaft  andorer  Arbeiter  von  <ler  Arheitsstelle  nach  der  Station  D. 
begi  ^tp?)  woUte,  wurde  or  von  eineni  riickwarts  fain  *  [uleii  Ei-st-nhahnzuge 
erfalf>t  und  so  sehwer  verletzt,  dafs  or  iioch  an  demseiben  Tage  starb.  Die 
Khitrerii]  verlaiiet  nun  von  der  Bekiagten  Ersatz  des  ihr  und  ihren  sechs 
ininderjiihrigeu  Kindem  dureh  den  Tod  ilires  Eheinannes  pntstaudeuen 
Schadens.  und  hat  in  der  Klage  beantraa!;t.  die  Beklairte  zum  Sehadens- 
ersatz  liir  verbunden  zu  erklaren  und  die  ihr  und  ihren  Kindem  gebiihrende 
Rente  in  geeigneter  Weise  festzusetzen.  Von  der  Bekiagten  wurde  die 
Klage  bestritten  und  geitend  gemacht,  der  Recht8W(^  sei  in  dieser  Sacbe 
ausgeschlossen,  weil  der  erhobene  Schadenser.satzansprurb  nach  d»m  Un&li- 
versicberungsgesetz  nicbt  bei  dem  Gericbt.  sondem  bei  der  f0r  Hessen- 
Nassau  bestehenden  Benifsgenossenschaft  fur  Baugewerbe  h&tte  verfolgt 
warden  sollen.  In  beiden  Vorinstanzen  war  die  Klage  fdr  begrfindet  er* 
klftrt  worden.  Die  Hevision  der  Bekiagten  wnrde  zurftckgewiesen. 
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Atts  den  Entscheidungsgrfinden. 
£8  kaon  keinem  Zweifel  nnterliegen,  dafs  aaf  UnftUe,  welche  sicli 

M  Am  Betriebe  einer  Eisenbahn  ereijE^en.  §  1  des  Haltpflichtgeaetzes 
▼om  7.  Juni  1871  auch  daiin  Anweiuhiiii;  tinden  kann.  wciin  der  Uiifall 
■laih  deuj  Inkrafttreten  des  Unfallversicheriiiigsgesetzes  voni  6.  Juli  1884 
iUitgefunden  hat  und  der  Verlelzte  /u  den  iiuch  vj  1  des  letztereii  Gesetzes 
m  versiciiernden  Personeii  gehOrt.  Dies  ist  insbesondere  danii  der  Fall, 
^enii  der  Unteniehiner  der  Eisenbahn,  ireeen  welehen  sieh  der  von  dem 
Urletzten  oder  dessen  Hinterbliebeneii  geltend  geniachte  Schadensersatz- 
anspmch  richtet,  als  ein  „Dritter'"  im  8inne  von  §  98  des  Unfallver- 
■^cherungsgesetzes  anzuseben  iBt,  das  heifst  der  VerieUte  uicht  im  Dienste 
to  fiiseDbahnunternehmers  besehflftigt  war.  Selbst  wenn  die  im  Satz  1 
del  enrfthnten  §  96  entbaltene  Vorschrift  auf  einzelue  FfiUe  der  erwAhnteo 
Art  kerne  Anwe&dimg  zu  finden  hfttte,  wftrde  daraos  nicht  gefolgert 
leiden  kOnnen,  dafs  die  Haftpflicbt  der  Eisenbabnen  durch  das  Uiifall- 
Teinchenmgsgesetz  beseitigt  worden  sei;  denn  dieses  Gesetz  bescbsfligt 
fldi  nut  deo  AnsprAcben  gegen  dritte  Personen  im  Sinne  des  §  96  nnr 
io  dieser  Yorscbriit  nnd  scbreibt  nirgends  yor,  dafs  neben  den  Ansprflcben 
gegen  die  Bemfsgenoflsenscbafb  Schadensersatzanspriicbe  gegen  dritte,  in 
<leo  §§  95  nnd  96  nfebt  bezeichnete,  Personen  kfinftig  ansgeschlossen  sein 
wDen.  Ware  §  98  Satz  1  auf  diejt  nigen  Fidle  nicht  zu  beziehen,  in 
velchen  der  Unfall  vou  dem  Dritten  weder  vorsatzlich  herbeigefuhrt,  noeh 
^nh  ein  anderes  Verschulden  verursaeht  worden  ist,  in  welchem  aber 
dennoch  eine  Haftpilicht  desselben  kraft  Gesetzes  begnindet  ist,  so  wurde, 
wie  da.s  Reiehsgei leht  schon  in  zwei  Urtlieileu  voiu  14.  Juni  1888  und 
vom  7.  Marz  1889  (Entscheidungen  Bd.  '>{  S.  61  ff.  und  Bd.  23  8.  51—63) 
au?s:efuhrt  hat,  das  Unfallversicherungsgesetz  beziiglich  derartiger  Falle 
oberbaupt  nicht  in  Betracbt  kommen,  die  Geltendmachang  der  in  Frage 
stekeoden  obligatio  ex  lege  sieb  vielmebr  lediglieb  nach  den  bestebenden 
^esetzlichen  Vorscbriften  richten  nnd  gerade  so  zn  Terfabren  sein,  ale  ob 
§  98  des  UnfalWersichenuigsgesetzes  nicbt  vorbanden  wftre.  Die  Frage,  ob 
i  96  des  Uniidlversicbemngsgesetzes  anf  die  ansdrflcklieb  im  Gesetz  anf- 
fMrten  F&Ile  zn  bescbrftnken  oder  anf  aUe  FflUe  anszndehnen  ist,  bat 
loenaeb,  da  sicb  der  im  Eingang  des  Paragrapben  anfgestellte  Satz  ans 
iflgflmeinen  Reebtsgmnds&tzen  von  selbst  ergiebt,  nnr  insoiveit  praktiscbe 
Bcdentnng,  als  es  sicb  nm  die  Anwendnng  der  im  folgenden  Satz  ent- 
^•iteoen  Vorschrift  bandelt,  d.  b.  die  Foidemng  der  EntschSdigungs- 
^wecbtigten  gegen  den  Dritten  von  der  Berufsgenossenschaft  geltend 
?einacht  oder  von  dem  Dritten  l)ehauptet  wird,  dem  VeHetzten  oder 
^«8«en  Hinterbliebenen  stehe  diese  Fnrderung  nicht  mehr  zu.  vielmehr 
^  die^elbe  auf  die  BerufsgeiUK-i.sensehaft  ubergegangen.   Die  nach  dem 
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geltenden  Recht  Drittea  obliegeude  Verpflichtung   zum  Schadensersat/. 
ist  bi'  Tiiach  flurch  das  Unfallversicherungsgesetz  jedenfalls  nicht  beseitiet 
worden  (vergl    auch  Eger,  Uaftpflichtgesetz,  Vorbemerkung  S.  VI  und 
VII  No.  1:   Woedtke,  Unfallversicherungsgesetz  §  '.S  Anm.  3  S.  324  ff.. 
S.  320,  321:  Landmann,  Unfallversicherungsgesetz  S.  247).    Ueber  die 
Frage,  ob  §  98  sich  auf  alle  Falle  d  r  Ifaftung  Dritter  oder  nur  auf  die- 
jenigen  Fftlie  beziebt,  in  welchen  der  Unfall  durch  ein  Vurschnlden  dfis 
Dritten  verursacht  worden  ist,  bat  sicb  das  Reichsgericbt  in  den  oben  er- 
wfthnten  Urtheilen  nicbt  ausgesprocben,  weil  damals  eine  Venmlassmig 
hierzn  nicbt  vorlag.  Im  Torliegenden  Falle  moTste  aber  diese  Frage  eat- 
scbieden  werden,  wdl  die  Beklagte  aus  dem  zweiten  Satze  des  Paragrapbeo 
die  £inrede  der  mangelnden  Aktivlegitimation  der  Elftgerin  ableitet  nod 
dieser  Satz  selbstverst&ndlich  nur  in  denjenigen  FftUen  Anwendnng  findea 
kann,  in  welchen  die  im  ersten  Satze  festgestellten  Voranssetznngen  vor- 
liegen,  nicbt  aucb  dann,  wenn  §  96  dberbaupt  nicbt  zntrifEt  Bezufj^icb 
dieser  Frage  mnfs  nun  zwar  zngegeben  werden,  dafs  der  Wortlaut  des 
Gesetzes  f&r  die  bescbrSnkende  AufTaasnng  spricht,  indem  lediglich  vou  der 
Haftung.  derjenigeu  Personen  gesprochen  wird,  welcbe  den  Unfall  vor- 
sfttzlicb  berbeigefabrt  oder  dnrcb  Verschulden  verursacht  haben.  Dessen* 
nngeachtet  ist  aber  derjcnigen  Anffassung  der  Vorzug  zn  geben,  nscb 
welcher  §  98  atif  alle  FftUe  anzuwenden  ist  in  welchen  dem  Entseh&- 
digungsberechtigten  nach  den  bestebenden  gesetzlichen  Vorschriften  ein 
Sc^hadensersatzanspmch  gegen  einen  Dritten  zusteht.   Wie  bereits  obeu 
dargelegt  worden  ist,  bemht  die  praktische  Bedeutung  des  §  98  lediglich 
aiit  del  ill  dp.'«s(»n  zweitem  S;if/e  enthaltenen  Vorschrift,  nach  welclieiii  die 
dem  Ent^(  li;tilu,uiigsberechtigteu  gegen  einuu  Uritteii  zustehende  Fnrdcriing 
insoweit  aut  die  Berufsgenossenschaft  iibergeht,  als  deren  Entsch;idi^u^g^' 
pHicbt  reicht.    Der  Zweck  der  Vorsclirift  kann  hiernacli  nur  darin  be- 
stehen,  dafs  die.ser  in  den  Motiven  als  st  lhst v(  nsl:indli<  h  Itezeichuete  Ueber- 
gang  der  Forderunir  auf  dio  (Tenossen8(  liatt  liCM,  h,  i  t  luid  nufser  Zweifel 
irt'stellt  werden  .solltc:  die  lidVicdigung  de>  VtM-let/.teii  oder  seiner  Hinter- 
hlit'henen  dnrfr  iiii  lit  iU'\i  Krtolu  hnbon.  (hifs  drr  Dritte  von  der  iiim  ge- 
M  T/li.-l,  ohHc^ciidfii  Vorbiiidlifhkt'it  hctreit  werde,  vielinehr  musse  derselbe 
drr  iierutsgeiiossenscliaft  dasjenige    rrsotzen .    was  diese  den  Entscha- 
ditjangsbereclitij^^ton  auf  Urund  des  Unfall versicherungsgesetzes  zu  gewiihren 
habe.    Dieser  Grund  des  Gesetzes  trifft  abt  i  in  solchen  Fallen,  in  welchen 
die  Haftpflicbt  lediglich  auf  dem  Gesetze  beruht,  in  derselben  Weise  zu, 
wie  in  denjenigen  Fallen,  in  welchen  die  Verbiudlichkeit  zura  Schadens- 
ersatz  mit  Rucksicht  auf  ein  Verschulden  des  Dritten  festgestellt  worden 
ist.    Dafs  den  Eiseubahnunternehmem  in  dieser  Beziehunij:  eine  bevor- 
zngte  8teiiang  etnger&umt  werden  sollte^  kann  nicht  ohiie  Weiteres  an- 
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jjCBommen  werden  und  es  fehlt  aneh  an  jedem  Anhaltsponkte  dafur,  dafs 
one  flolche  Begfinstagoog  beabsichtigt  war  and  darch  das  UitBidlversicheniags- 
fesetz  elne  E^tlastong  derselben  in  denjenigen  FfiUen  heibeigefahrt  werden 
ttUte,  in  welche  sich  der  Entschftdigmigsbdrechtigte  zunSchst  an  die  Berafs- 
gSBOMensGhaft  hielt  and  nor,  soweit  er  Ton  dieser  nicht  befriedigi  wurde, 
NiiMn  SchadenseraatzaDspruch  anf  Grand  des  Haftpfliehtgesetzes  geltend 
oachte.  Ebensowenig  ist  die  Annabme  gerechtfertigt,  in  Ansehang  der 
in  §  98  ausdriicklich  erwShnten  Haftpflichtfaile  soUe  zwar  eine  doppelt© 
Eni^(  hadigung  ausgeschlossen,  dagegeu,  .soweit  §  1  des  Haftpfliehtgesetzes 
in  Yrme  stelie,  dem  Verletzten  und  dessen  Hinterbliebeuoii  das  Recht  zu- 
skheu,  sMweit  nicht  §  4  dieses  (xcsotzcs  zur  Anwendung  kuimne,  die  Eiit- 
scbSdiguDg  sowohl  von  der  Berulsgeuosseiischaft  als  vou  dem  Dritten  zu 
verlangen.  Es  mufs  hiernarh  angenoininen  werdeii,  dafs  der  Eutschiidi- 
gnngsanspruch  des  Versieherten  gegen  den  Dritten  nach  der  Absicht  des 
Gewtzes  in  alien  Fllllen  auf  die  Berufsgenossenschaft  iibergelien  soil,  wie 
esanch  nach  §  57  Abs.  4  des  Krankenversicherongsgesetzes  vom  15.  Juni  1883 
ID  AfisehuDg  der  Gemeindekrankenversicherang  and  der  Ortskrankenkassen 
Torgesebrieben  ist.  Wenn  diese  Aoffassong  gerecbtfertigt  ist,  liegt  aller- 
dings  eine  ongenaoe,  zu  enge  Fassang  des  Gesetzes  vor.  AUein  diese  Un- 
(Eenaiugkeit,  welcbe  sowobl  daiin  ibren  Grand  baben  kann,  dafs  die  im 
Gesetz  erwfthnten  FftUe  (wie  Woedtke  a.  a.  0.  S.  dSA  annimmt)  nar  bei- 
sfnelsweise  angeflUirt  sind,  als  aacb  darin,  dais  bei  Ab&ssang  des  Gesetzes 
der  Gedanke  vorscbwebte,  es  seien  durcb  die  gewfthlte  Fassang  alle  Fftlle 
der  Haftpflicht  gedeckt,  kann  nicht  daza  fShren,  dafs  dem  erkennbaren 
Willen  des  Gesetzes  die  Geltung  versagt  wird.  Vielmehr  mufs  der  Grund 
lies  Gesetzes  hm  der  Ausleguiii^  durchschlagen.  W«is  nun  den  Einwand 
der  Bekhigten  anbelangt,  nacK  §  'JiS  Satz  2  sei  die  Forderung  der  Eut- 
sohadigungsbereehtigten  tinirpat'litot  der  Bestreitimu:  der  Entschadigunafs- 
pflicht  durch  die  BiTufsgcnossenschaft  kral'l  Gesetzes  auf  diese  iiher- 
gegangen.  sonacli  nicht  die  Klagerin,  sondern  nnr  die  erwiihute  Genossen- 
schaft  zur  Geitendmachung  der  daftpflichtforderung  berechtigt,  so  kann 
dersoihe  nicht  als  hegriindet  angesehen  werden.  Die  Vorschrift  des  §  98 
ist  alierdings  nicht  so  deutlich  gefafst  wie  der  §  57  Abs.  4  des  Kranken- 
versicherongsgesetzes, indem  die  dort  stehenden  Worte  „in  Edhe  der  ge- 
teisteten  Unterstatzang'*  in  §  98  feblen.  Alietn  die  Wegiassung  dieser 
Worte,  welche  anscheinend  darin  ibren  Grand  hat,  dafs  die  Geltendmachang 
dtr  Ersatzfordenmg  nicht  aaf  die  einzelnen  bereits  bezablten  Renten  be- 
ichrtnkt,  sondern  der  Uebergang  der  Fordemng  im  Ganzen  auf  die  Berafs- 
tmossenschaft  insoweit  vorgesehen  werden  sollte,  als  dem  Anspruch  des  £nt- 
tdddigungsbereehtigten  darch  Zaerkennung  einer  Rente  geniigt  worden  ist, 
kiBo  die  Ton  der  Beklagten  bebanptete  Aaslegung  nicht  rechtferttgen. 
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Nach  ilieser  AuslegUDg  mfifflteii  sich  die  Entschftdi^uii^'sberechtigten 
unter  alien  Umst&nden  zunSchst  an  die  Benifsgenosseuschaft  halten  nnd 
dfirften  nvr,  wenn  sie  mit  ihrem  Ansprach  an  dieselbe  rechtakrftftig  zurGck- 
gewieaen  worden  sind,  ihren  yollen  EDtsehfldigoogsaDspracb  gegen  den 
Dntten  geltend  machen.  Dies  kaon  aber  urn  so  weniger  angenonunen 
weiden,  als  der  Verletzte,  wenn  der  ihm  gegen  einen  Dritten  znstebende 
EntSGbftdigimgsanspruch  ohne  Weiteres  auf  die  BernfagenosseDsebaft  nber- 
ginge,  nicht  blofa  genOthigt  wftre,  in  alien  FftUen,  in  denen  die  HOglicbkeit 
einer  Anwendnng  dea  UnfAllversiebeningagesetzes  vorliegt,  alle  Instaazen 
durcbzumacben,  ebe  er  Klage  erheben  kann,  sondern  ancb,  soweit  nacb 
der  Ansicht  des  Gericbts  eine  Terpflicbtnng  derselben  znr  Entacbftdigong 
begrundet  ist,  Gefabr  liefe,  seinen  Ansprncb  gegen  den  Dritten  za  ver- 
lieren.  Da  weder  die  Gericbte  an  die  Entscbeidungeu  der  im  Un&Iiver- 
sicberongsgeaetz  vorgesebenen  Scbiedsgerichte  nnd  des  Reichsveraichenuigs- 
amts  gebnnden  sind,  nocb  fftr  diese  BebOrden  die  Anifossnng  des  Gericbts 
mafsgebend  ist,  wtirde  nftmlich,  wenn  das  Gericht  annimmt,  die  Bemfs- 
genossenschaft  sei  zu  einer  Entschadigung  verpflichtet,  das  Schiedsgericht 
oder  das  Reichsversicherungsauit  aber  diese  Fra^e  verneint,  der  Entscha- 
digungsberechtigte  mit  seineni  Anspruch  gegen  deii  Diitteu  uur  zu  '  3  zu- 
gelassen  warden,  wShrend  er  von  der  Benifsgenossenschaft  die  fibrigen  -  5 
nifht  eriiielte.  Aurserdeni  ergiebt  sicb  aus  einer  Vergleiehung  des  §  98 
mit  §  95  Abs.  2  de^  Unfaliversieherungsgesetzps,  dafs  Dritten  gegenfiber 
der  Entsehadigungshcrpi'htisrte  nicht  auf  die  Forderuns  desjenigeii  Bctrages 
beschrJlnkt  werdeu  fsollte,  urn  welchen  der  wirkliche  Schaden  die  gewShrte 
EntschadiguiiK  ubersteigt.  Es  mufi*  biemach  angenoramen  werden.  daf;* 
es  sicb  in  §  98  des  rnfn!lversicheruims£:esetzes  ebenso  wie  in  §  57  Al>s.  4 
deR  Krankenversieberunt^sojesotzps  nur  durum  bnndelt.  dais  die  Berufs- 
genossensehaft,  soweit  sie  deni  Entscbadigiinsr^bt^reclitiiiton  Leistungen  ge- 
wShrt  hat  oder  wenigstens  ihre  Verpflirhtung  hierzu  in  ordnunirsmftfsiger 
Weise  festgestellt  worden  ist,  von  dem  Dritten  Ersatz  verlangen  kann,  der 
Entsch&digimgsberecbtigte  aber  durcb  diese  Vorschrift  nicht  gebindert  win!, 
sich  nnmittelbar  an  den  Dritten  zu  halten.  Diese  AuiTasRung  wird  durcb 
die  Motive  zu  §  98  bestiitigt,  in  welchen  (S.  83)  gesagt  wurde:  ^Selbat' 
verstandlich  bat  die  Fordening  des  Entscbadigungsberechtigten  gegen  den 
Dritten  insoweit  auf  die  Genossenscbaft  iiberzugeben,  als  der  Entschfi- 
digungsberecbtigte  auf  Grund  der  §§  5  und  6  von  der  Genossenscbaft 
Leistungen  empfangt.  •  Auch  wird  dieselije  von  den  Schriftstellem  ge- 
tbeilt,  welcbe  sicb  mit  $  98  bescb£lftigt  baben  (vergl.  Woedtke  §  98 
Anin.  6  S.  324:  Landmann  ebendaselbst  Anm.  6  S.  247).  Nacb  der  dar- 
gelegten  Aui&tssung  stebt  dem  Verletzten  nnd  dessen  Hinterbliebenen  nicht 
das  Recbt  zu.  von  der  Benifsgenossenschaft  nnd  von  dem  Dritten  £nt- 
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schadigung  zu  fordeni  derart,  dais  jeder  dieser  Verpflichteten  ohne  Ruck- 
sicht  auf  die  Leistangen  des  anderen  seiner  Ver{)fli(  litung  in  voliom  Um- 
fange  genugen  mfifste.    Vielmehr  wird  nach  derselbeii  (Iiir<  li  §  98  der 
Bezug  cinor  doj)j>elten  Entschadigung  dnrch  die  Entschadigungsberech- 
tii^teii  au.^ge.schlosseD.    Die  Eiitschiidigiing  .soil  imr  eiunuil  und  zwar  von 
dem  Dritteu  geleistet  werden.  welcher.  weun  die  Benifsgeuos-senschaft  zu 
Leistungen  angehalteii  wiinie.  dipper  in  Tlnho  dcrsf^lhen  als  Scliuldoer 
gf-irfMuj li»  r  steht.  gerade  dL'shalh  alxT  vou  dvm  V«'rlel/(eii  fKlor  den  Ilintpr- 
biiebeneii  dessellten  THir  inehr  insoweit  in   Ansprucli  genoinmeu  werdeu 
kann,  als  derail  Foriit^rung  nioht  auf  die  Beruisgenossonschaft  fihpriiogangen 
ist.   Kegolmiirsii;  werden  sich  die  Enl^chadigungsberechtigten  zun&chst  an 
die  Berufsgenossenschaft  wenden  und  von  dem  Dritten  nur  die  Erg&nzung 
der  Entsch&digung  fordern.    Wenn  dieselben  jedocb,  sei  es,  weil  die  Be- 
rafBgenossenschaft  ihre  EotschadignngspBicht  verweigert,  sei  es  ans  einem 
anderen  Grunde,  von  dem  Dritten  voile  Entschadigung  fordern,  kann  dieser 
oicht  geltend  machen,  er  babe  an  die  Entscb&digungsberechtigteD  nur  ein 
Drittel  der  Entschadigung,  die  ubrigen  zwei  Drittol  dfigegen  an  die  Be- 
mfegenossenschaft  zu  zahlen,  weil  eine  Beschranknng,  wie  sie  §  95  Abs.  2 
in  Aniehimg  der  Ansprache  gegen  die  Betriebstmtemehmer,  BevoUm&ch- 
tigteii  Q.  8.  w.  enthalt,  beztglich  der  Forderangen  gegen  Dritte»  hinsieht- 
lich  deren  §  96  Satz  1  ledigUeh  auf  die  bestehenden  gesetzlicfaen  Vor- 
schriften  Terweiet,  nirgenda  vorgesehen  let  Erhalten  die  Bntochfldigongs- 
berechtigten  von  dem  Dritten  ToUe  Befriedignng,  so  kOnnen  sich  dieselben 
Bun  aicht  nocbmals  an  die  Benifegenoasensehaft  halten,  weil  eben  diese 
DOT  ineoweit  znr  Entschfldignng  verpilichtet  i8t»  als  die  Fordenmg  der 
Entscbadignngsberecbtigten,  welcbe  nach  §  96  des  UnfttUversichenings- 
gesetzes  anf  sie  flbergehen  soli,  noeh  bestebt  nnd  die  Entschftdigtmg  mit 
Becht  verweigert,  wenn  die  Entschldigungsberechtigten,  statt  ihr  die  Gel- 
tendmachong  dieser  Fordenmg  zn  fiberlassen,  Yon  dem  Dritten  yolle  £nt- 
schftdigung  gefordert  nnd  erhalten  haben.   Der  Dritte,  welcher  allerdings 
wohl  daran  tbnn  wird,  in  derartigen  FftUen  der  Berofsgenossenschalt  den 
Saohverfaalt  mitzntbeilen,  l&nft  biemach  anch  nicht  Gefiihr,  die  bereits  an 
dea  Verletzten  oder  dessen  Hinterbliebenen  bezablte  Entschadigung  noch- 
male  an  die  Berufsgenossenschaft  bezahlen  zu  raussen.    Die  Einrede  der 
mangelnden  Aktivlegitimation  wuide  hiernach  von  dem  Berufuugsgericht 
mit  Recht  fur  uubegriindet  erklart. 
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Konzessionswesen. 

Erkeuntniis  des  uberverwaltungsgerkhts  (I.  Senat '  voiti  13.  September  l)3iK)  iu  der 
Verwaltongsstreitsache  des  Ziegeleibesitzers  J.  zu  E.,  Kliigers,  gegen  den  kouigl. 

R^gu  ruugsprasidenten  tn  P.,  Beklagten. 

Unttr  wdcben  VorausseUuDgen  bedarf  es  zur  Aniage  von  Gelelsbahneo  der  vorgftngigen 

staatllctieo  Erlaubnift? 

G  r  u  n  d  e. 

Der  Ziegeieibesitzer  J.  hat  innerhalb  dea  Gemeindobezirka  K.  eiii 
Grobenschienen  bestehendes  Geleis  angelegt,  welches  —  eioen  Mheren 
Kommmialweg  durchkreuzend  —  zwei  ilini  gehOiige  GinodstQcke,  nSmlich 
aemen  Thonberg  mit  seiner  Ziegelei  Terbindet,  nnd  anf  welcbem  Sachen 
durch  mittelst  Menschenkraft  bewegte  Wagen  fortgeschafit  werden.  IHe 
An]age  dieser  Babn  ist  dnreh  ^Konaens*  des  Amtsyorstebers  des  Amts* 
bezirks  H.  Tom  16.  Jufi  1883  nnter  verschiedenen  Bedingungen  genebmigt, 
dabei  aber  ein  Widerruf  nicht  vorbehalten. 

Nach  UniwiUHllung  des  Weges  in  tine  Kreischaussee  ersuchte  der 
Kreisaussehuls  dus  Kreises  T.  am  17.  September  1889  den  J.,  eiilwcdcr 
das  Geleise  zu  eiitfernen  odor  dnreh  Einlage  von  Pferdebahnsrhieiicii  uni- 
zugestaltfii.  und  /u^lcich  die  Ge^tuttuug  zur  Bcnutzimg  de^  Cliau>-'  I.<Ji})ers 
gegen  Kckotiiiitioii  /.u  heantragen,  da  die  zur  liemitzung  des  Weges  fruher 
ertheilte  Erlaul)nii8  nielit  niehr  fur  die  Chaussee  in  Betrarht  komme.  Bei 
dem  Widerspruch  des  J.  verfiigte  der  Amtsvorsteher  am  25.  Novem- 
ber 1{^9:  Nach  neueren  Bestimmungen  sei  die  Genehmignng  zur  Aniage 
yon  Transportbahnen  durch  den  kOuigl.  Regieningsprasidenten  zu  ertbeilen. 
die  yon  seinem  Amtsvorglinger  am  16.  Juli  1883  ertheilte  daher  uugultig. 
Der  J.  werde  aufgefordert,  binnen  6  Wochen  entweder  die  Konzession  des 
Regierungspr&sidenten  zu  der  bestebenden  Aniage  zu  beschaifen  oder  diese, 
bei  Vermeidung  der  Exekution,  zu  beseitigen. 

Die  fristzeitigen  Beschwerden  des  J.  sind  durch  die  Bescheide  des 
kOnigl.  Landraths  und  des  kOnigl.  Regierungsprtoidenten  yom  20.  Ja- 
nuar  und  yom  8.  Mftrz  1890  zurQckgewiesen,  durch  den  letztereu  um  des- 
willen,  well  nach  eiuem  Erlasse  des  Herm  Ministers  der  OfTentlichen  Ar« 
beiten  vom  18.  August  1879*)  die  ortspolizeiliche  Genehmigung  nur  zur 
Anhiuf  von  Pferde-  und  Tr;inibahnen,  die  ausschliefslich  der  Personen- 
befonlniiiiu  iunciliiilh  eiucs  Stadtlfezirks  dienten,  geiiiifir.  zu  alien  andcren 
Balmen  aber,  soiuit  sdli  licn.  welche  sich  fiber  nieiirere  (ieiuarkuiigeii  er- 
streekten  und  die  Bebu  (h  rung  von  Giiteni  bezweckten,  die  (leueliiniguug 
des  BegieruugspraiiideDteu  erforderlich  :sei.   Zu  den  letzteren  gehOreu  die 
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Ziegelsteine  und  das  Material  f&r  solche  bef5rdemde  Schmalsporbahn 
des  J. 

Gegen  den  Beschdd  des  kOnigl.  BegienrngsprftBidenten  hat  J.  am 
j)8L  Mftiz  die  Klage  erhoben  mit  dem  Antrage: 

diesen  und  die  darin  aiifrechterhaltene  Verfuguug  des  Amtsvor- 
steliers  vom  26.  November  1889  aufzuheben. 

Da  die  Bahn  nicht  fiber  den  Bezirk  einer  Gemeinde  hinaosgehe, 
anch  keine  Guter,  sondem  our  werthloses  Material,  nftmlich  Abraum  be- 
ftidere,  kame  der  Minieterialerlafs  nicfat  zur  Anwendimg.  Daher  aei  der 
KmeoB  des  AmtSTorstehers  rechtsbestfiodig  und  nnwidennffich;  demzn* 
ftlge  aach  die  neuerliche  Anfordenmg  zur  Einholnng  eines  neuen  Eon- 
NBses  ebeoso  nnbegrfiodet,  wie  diejenige  zor  Beseitigtuig  der  Anlage,  zu- 
oal  letztere  znm  Theil  auf  einem,  im  Priyatelgenthnm  des  Elftgers  befiad- 
fidflo,  widerreehtlicb  znr  Ohanssee  gezogenen  Gmndstreifen  liege. 

Der  koiiigl.  Regierimgsprikjident  beantragt  die  Aiifrechterbaltung 
mnes  Bescbcides  vom  8.  M9.rz.  Da  der  Konsens  von  1883  iiielit  iu  das 
linindbuch  eingetrafrpn.  sei  der  Kreis  T..  weldier  das  Eis;euthum  aii  dem 
m  dio  Chausi^jee  unigevvandelteu  \\  egekurjjt* r  ('rwoi!>f  ii  habe,  durch  jenen 
iiifht  liebunden  und  —  da  der  Konsens  unbeschadet  privatrerhtlieher  Ver- 
haltnisse  ertheilt  sei  —  berechtigt,  die  Genehmigung  zur  ferneren  Be- 
BUtznng  des  WegekOrpers  entweder  zu  gewabren  oder  zu  versagen.  Sein 
Anspmch  anf  Rekognition  komme  als  privatrecbtlich  hier  nicht  in  Betracht 
Anf  Aorufen  des  Ereises  sei  —  zamal  durcb  die  aagewendeten  einfaeheo 
fifubengeleisschienen  der  Ghausseeyerkehr  erschwert  nnd  der  Ghanssee- 
kfeper  geschftdigt  werde  —  der  Amtsvorateher  znm  Erlafs  seiner  Ter- 
ftgimg  vom  25.  November  1889  befugt  gewesen.  Denn  nach  den  Reskripten 
<lc8  Ministers  der  (Vffentlichen  Arbeiten  vom  18.  Angnst  1879  nnd  Tom 
26.  September  1886  sowie  dem,  letzteres  veranlassenden  Berichte  vom 
8.  Jnni  1886  mOsse  fiber  aUe  Bahnanlagen  mit  aUeiniger  Ansnahme 

der  Personenbefi^rderong  imierhalb  einer  Stadt  dienenden  Pferde- 
bihnen,  vor  der  Entscheidung  durch  den  Regierung^spiiUidenten  an  das 
Ministerium  berichtet  werdeii,  und  dadunli  sei  eben  der  Regierungs- 
prSsident  bii  alien  diesen  Bahnen  zur  Ertheilung  der  (Tenchnii^ung 
t'erufen.  Da  dies  den  UnterbehOrden  uiitgctheilt ,  sei  der  Anitcsvor  teher 
i^T  Erthciiuug  des  K(iijstMiso>j  vom  16,  Juli  188-5  nieht  befugt  geweisen. 
Au«i  demsflhcn  kAnne  der  Klii^MT  djiher  \\m  weniger  irgend  welche 
t-<htH  herleiten,  als  die  Balm  zur  BefOrderuug  von  Gilteru,  das  ist  von 
^en,  weiiD  aucb  werthlosen,  diene. 

Der  znr  mfindlichen  Verhandlnng  allein  ersehienene  Vertreter  des 
Kligers  bestritt,  dafe  die  bestehende  Geleisanlage  eine  Yerkehrshindernng 
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Oder  IVegebefiehSdigung  bewirke,  sich  hierfilr  aaf  das  Zeugnifs  einea  der 
Baubeamten  ans  den  benachbarten  Erelflen  berafend. 
Be  van  wie  gesehehen,  za  erkennen. 

Die  angegriffbne  Yerflgung  des  Amtsvorstehers  erfordert  die  Naeh- 
suchung  einer  neuen  Konzession  fiir  die  angeblich  von  unzustandiger  Stelle 
geiiehmigte  Geleisanlai^e  und  eventuell  deren  Beseitigung. 

Die  Polizei  ist  zweifellos  beiechtigt,  zii  fordeni.  dais  Aiila^eu,  in 
deren  Errichtung  es  nach  einer  bestehenden  Norm  de«  offentlichen  Rechts 
der  vorgangigen  poliz«'ilichen  firlaubnifs  bedarf.  nicht  ohne  eine  solche  er- 
richU't  werden,  und  auch.  dafs  derarticre  Anlaj^en,  falls  die  Erianbuifs  nicbl 
nachtruKlich  ertheilt  wird,  vvieder  beseitigt  werden.  insoweit.  nU  deren 
Fnrtbostand  mit  dcm  Offentlichen  Interesse  unvertraghVh  ersi  ln  iiit  i^Ent- 
scheidungen  de.s  OberverwaltungsgL'richts  Bd.  XIII  S.  89H»)  innj  dorr 
bezogene  Judikatur).    Ans  dieseni  Gesichtspuakte  kaim  mdeis  die  auge- 
fochtene  Vertiiguiitr  ?iur  danii  als  beiechtigt  anerkannt  werden,  falls  eine 
gesetzliohe  oder  aueh  nur  polizeiliche  Norm  besttnde.  welche  jedem  Fri- 
vateii  die  Anlage  vnn  (Tpleisbahnon  Mangol.s  vorgiingiger  staatlicher  Er- 
laubnii's  untersagt  iifitte.    Eine  solche  Vorschritt  enthiilt  zwar  das  Gesetz 
vom  3.  November  1838  (Ges.-S.  S.  505)  fur  die  ^Eisenbahnen";  aus  dem 
inhalte  desselben  geht  jedoch,  wenngleich  der  Begrilf  der  Eisenbahnen 
darin  nicht  definirt  und  insbesondere  nicht  ausdrucklicb  auf  den  Dampf* 
betrieb  beschrankt  ist,  soviei  als  unzweifelhaft  liervor,  dafs  nT)tf?r  jenen 
nur  Transportunternehmungen  verstanden  werden,  welche  als  offentliche 
Verkehrsanstalten  dem  Publikam  erOffnet  und  als  solche  dem  Eisenbahn- 
polizei-  und  Betriebsreglement  unterstellt  sind.   Fur  die  grofse  Zahl  fthn* 
licber  Anstalten,  welche  dnrch  auf  Schienen  lanfende  Wagen  Personen  oder 
Gfiter  befiyrdem,  aber  zn  den  Eisenbahnen  im  Sinne  dea  Gesetzes  von  1838 
nicht  gehl^ren,  fehlt  znr  Zeitnoch  jede  allgemeinere  gesetzliche  Beatimmnng. 
Selbst  derartige  Transportmittel,  welche  zur  Unterhaltnng  des  Offent- 
lichen  Yerkehrs  innerhalb  der  Orte  dienen,  sind  im  §  87  der  Reicha^ 
gewerbeordnnng  zwar  berftckaichtigt,  aber  nnr  insofern,  als  deren  Begelnng 
der  Ortspolizei  (ibertragen  ist,  so  dafs  aueh  hier  das  Gesetz  von  der 
Anfordemng  vorgftngiger  Erlaabnils  zn  deren  Errichtung  abgesehen  hat 
€nd  aueh  diese  Bestimmnng  scheidei  hier  aus,  da  die  streitige  Bahn  weder 
in  einem  Orte  liegt,  noch  dem  OlFentlichen  Verkehre,  sondem  nur  den 
privaten  Zweeken  des  Klftgers  dient  Abgesehen  von  den  Fftllen  des 
§  87  der  Gewerbeordnnng  hat  sich  die  Th&tigkeit  der  Polizei  aueh  den 
Bahnanlagen  gegenllber  im  Allgemeinen  auf  der  Grundlage  des  §  10  Tit  17 
Theil  n  des  Allgemein^  Landreehts  zn  vollziehen;  sie  kann  erst,  nach- 
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dem  StOrongen  der  uffentlichen  Ordnung  und  Sicherheit  oder  Gefahren 
fingetreten  sind  oder  doch  nach  ▼erstftndigem  Ennessen  zii  befurchten 
stdwD,  etnsdireiteii,  nicht  aber  schon  wegen  der  blofsen  MOglichkeit  kfinf- 
(igBr  StOnmgeD.  Nur  wean  in  solcher  Art  die  ihrer  Obhnt  anvertnnten 
iitereseea  diireh  Bahnanlagen  gestdrt  werden,  darf  sie  deren  Ernchtmig 
iDBdem  oder  errichtete  beBeitigen  lassen,  nicht  aber  lediglich  uiii  deft- 
lOIflo,  wdl  sie  Doeh  nicht  fibersehen  kaiin»  ob  aolche  StOmngeD  ein- 
tretes,  weU  sie  die  Anlage  noeh  nieht  geprnft  nod  vorg&ngig  gcucbmigt 
lat  AUerdings  wird  in  den  meisten  FftUen  der  Untemehmer  einer  solehen 
Anlage,  die  manciierlei,  insbesondere  sieherlieitA-  mid  Yerkehrspolizeiliehe 
InterMsen  berfihrt,  selbst  den  dringenden  WuDsch  haben,  sicb,  bevor  er 
laf  die  Ausfuhruog  der  Anlage  ein  betriichtliches  Eapital  verwendet, 
daruber  zu  vergewissem,  ob  und  iiiwieweit  deryelben  polizeiJiclie  Bedenken 
eotgegeostehen.  und  deishuib  d'dn  Projekt  der  Anlage  znnacbst  der  I'olizei- 
behdrde  zur  Prutiuisr  uberreirhen.     Die  Resiiltate  eincr  sob-hon  Prfifimg 
k^iTinen  in  der  Fnnii  einer  Kouzession.  eincb  Konsenses  zusarameiiui  fafst 
Werden.    Ein  solcher  stellt  sich  dann  als  die  Krklaruns:  dar,  dafs  gegen 
die  beabsiehtigte,  beziehungsweise  den  polizeilichen  Ansstellnngen  ent- 
'prechend  gestaltete  Anlage  polizeilicherseits  nichts  zu  erinnem  sei,  ver- 
ieibt  dem  Empf&nger  aber  kein  wohlerworbenes  Recht  auf  dauemden  Fort- 
bestand  der  Anlage  untl  liindert  eben  deswegen  anch  die  PolizeibehSrde 
oicbt,  in  Zokonft  nnd  fiftUs  sie  ihre  fr&here  Anifassnng  bezQgUcb  der  Zu- 
Wgkeit  der  Anlage  als  eine  irrige  erkannt  haben  soUte,  deren  femere 
Duldnng  oitweder  ganz  zu  versagen  oder  an  weitere  Bedingongen  zn 
bftpfen  (Entscheidnngen  des  Oberverwaltnngsgerichts  Bd.  VIII  S.  215; 
Endtutiieil  yom  1.  Febmar  1890).    Wenn  Gelmsanlagen  in  grdfserer 
Zaiil  entsteben  oder  zn  erwarten  sind,  bleibt  es  femer  znlftssig,  durch 
PoUzeirerordnnng  allgemein  die  Voranssetzungen.  nnter  welchen  solche 
zagelassen  werden  8ollen,  vorznschreiben  oder  auch  znr  Rontrole,  dafs 
•iiese  im  Einzelfalle  genugend  beaehtet  werden,    die  vorg^ugige  Vor- 
lai^e       Projekt^j  und  dessen  Genehmigung  anzuordnen.  Dafs  eiue  solche 
Ven  r-ifiiiii?  fur  den  Amtshe/.irk  M.  nicht  besteht,  ist  auf  Ersuehen  des 
(jtrirlit-liMli's  Seitens  (Itn  Bt  klagteu  anitlicli  bescheinigt  wonbu.  Mangels 
finer  solclien  lokalen  Xoim  i;it  endlicli  das  Erfordernirs  einer  vorg^ngigen 
^jeoehmiguDg  in  einer  tiir  jeden  Dritten  verbindlichen  Eorm  durcli  die 
Reskripte  des  Ministers  der  9ffentlichen  Arbeiten  von  1879  und  1886  nicht 
jQ{|restf.|lt,  zumal  die  letzteren  die  Berichterstattung  nur  zum  Zwecke  der 
Frtfang  daruber  erfordern,  ob  eine  solche  Geleisanlage  als  die  einer  Eisen> 
im  Sinne  des  Gesetzes  von  1888  zu  eraehten  sein  mOehte,  aber  mit 
I  kdser  Wendong  anch  nnr  andenten,  dafs  jene  im  anderen  Falle  nicht 
\  <lBe  TorgSngige  Genehmigang  errichtet  werden  dilrften.  Feldt  es  an  einer 
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beziiglitlieu  gesetzlichen  odor  lokalen  }\i'i-lii>iii)rui.  so  hut  der  Amtisvor- 
steher  dnrcli  din  AnforderuDg,  dufs  Klilfjer  zu  der  hesti^hendeii  Aulage  die 
Geiieluiiiguug  eiuiiolen  oder  jene  heseiti^eii  iiiiisse,  das  lie.stehende  Recht 
verletzt.    Denn  diese  Anordnung  i.><t  'auch  in  ilirem  letzten  Thcilf  ;iiis 
aiultTwoiten  besonderuii  polizi'ilirhen  Gesiehtspunkten  nirht  /u  recht- 
fertigen.    Zun&chst  unterliegt  die  Frage,  ob  —  naeh  dem  Uebergange  des 
Eigenthiims  am  WegekOrper  von  der  Gemeiudo  auf  den  Kreis  —  der 
Kl&ger  durch  die  Erbaltung  der  Geleisanlage  die  privaten  Eigenthums- 
rechte  des  Kreises  verletet,  der  Entsclieidung  des  Zivilrichters,  aber  nicht 
der  Kognition  und  Fursorge  der  Pnlizei.    AUerdings  ist  es  —  vergl.  §  6 
zu  b  des  Polizeigesetzes  voin  11.  Marz  1850  —  Aufgabe  der  letzteren. 
daf&r  zu  sorgen,  dafs  auf  Offentlichen  Wegen  alle  Hemmoisse  des  Verkehrs 
bOBeitigt  werden,  jede  Beschadigung  des  Wegekorpers  unterbleibt.  Na«h 
der  Organisation  der  Polizeiverwaltang  liegt  jedoch  die  bezagliche  Auf* 
dcht  fiber  die  CbausseeD,  soweit  sie  deren  Ban  betrifit,  dem  BegiemngB- 
piftflidenten,  and  soweit  sie  den  Verkehr  betrifil,  dem  Landrathe  (Eat- 
scbeidnngen  des  Oberverwaltnngsgerichts  Bd.  X(  S.  209  und  Bd.  Ill  S.  355) 
ob,  in  keinem  Falle  aber  der  Ortspolizeibehdrde,  dem  Amtsvorsteher  (veigl 
§  69  der  Ereisordnung  und  Anmerknng  182  zu  b  bei  von  Brauchitsch, 
Verwaltnngsgesetze  Bd.  II  8. 96).  SoUto  letzterer  daher,  wie  die  Elage- 
beantwortung  andeutet,  ans  chausseepolizeUichen  Rficksichten  gehandelt 
baben,  so  bat  er  seine  Zustftndigkeit  Qberscbritten. 


Entei^  iiuiigsrecht. 

Urtheil  des  Reichsg:enchts  JI,  Civilsenat)  voni  16.  .September  in  Sachen  des 

EUenbalmfisktu,  Beklagteu  und  Revisionskliicrer!;,  p'egen  die  Eheleute      Klager  and 

Rpvi<?ioTisb"kIa'^t(>. 

Werthberechnung  fdr  ein  bebautes  GrundstOok,  von  welchem  im  Falle  einer  NeubebaiHiag 
ein  Theil  2ur  Strarieaverbrettening  unentgelUicti  abgetretta  warden  muft. 

Aus  den  Griiiiden. 

Die  Revision  rfigt  ungeniigende  und  unklare  Begrfindung  des  Theiles 
der  Entscheidung,  welcber  den  Elfigem  jfilr  die  in  die  Strafse  fallenden 
und  naeh  dem  Ortsstatut  unentgeltlich  herzugebenden  5  Ar  84  qm  die- 

selbe  EntschadiguDg  zuspricht,  welche  fiir  das  abzutretende  Hinterland 
bewilligt  wurde,  und  ixdiauptet  insbesondere,  die  Entscheidung  stehe  in 
Widersprui  h  uiit  den  Au^Hihiungen  des  rei<'hsgerichtlichen  Uilheils  vom 
1.  Oktober  1889  in  Sachen  Mainz  wider  Kolii-Mindener  Eiseubalm.^)  Dieser 

V  ArcbiT  1890  8.  14S. 
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Aiigriff  koiinte  nicht  fflr  begriindet  erachtet  werdep.   In  der  angefuhrten 
reifhsgerichtlicheii  Kntscheidung  handelt  es  sich  uiu  Kiiteignung  einer 
BodentUiche,  deren  Bauplatzeigeuseliatt  dadurch  bedingt  war,  dafs  das  in 
die  Baufluehtlinie  einer  anzulegeudeu  Strafse  fallcnde  Areal  nach  den 
Bestimimingeu  des  Ortsstatuts  unentgeltlich  lu  i  ^f  ^ohen  w  erde,  und  es 
WTird»'  die  Ansicht  des  BenifinitrsrichterR  gebilligt,  (lals,  weim  (ias  an  die 
Strafse  anstol'sende  Terrain  als  Bauplatz  bezahlt  werde,  damit  zugieich  die 
EntscbSLdigimg  fur  das  in  die  Straf^e  fallende  Areal  si^egeben  sei.  Dagegen 
hat   im  vorliegenden  Falle  das  Ortsstatut  die  Erbreiterung  einer  bereits 
bestehenden  and  mit  den  Gebauden  der  Klftger  beeetzten  Strafse  zom 
Gegenstande  nod  knfipft  nicht  das  Bestehen,  sondern  nnr  die  Nenerricbtong 
Ton  Gebftnden  an  Stelle  der  bestehenden  an  die  Bedingnng  der  nnentgdt^ 
lieben  Abtretnng  der  znr  Strafsenverbreiterang  erforderlicben  Bodenflficbe. 
£s  war  daber  zn  ennittehi,  welcben  Wertb  die  enteigneten  Gmndstacke 
vnter  Berficksicbtignng  der  bestebenden  Bescbrfinknng  in  dem  Zeitpnnkte 
der  Enteignnng  batten  nnd  welchen  Preis  die  Kl&ger  in  jenem  Zeitpnnkte 
onter  Berfickeichtigong  des  Banverbotes  im  gewObnlicben  Gesehftftsverkebr 
batten  erzielen  kOnnen.    Der  Bemfongsricbter  trftgt  diesen  Umstfinden 
dadnreh  Recimung,  dais  er  nur  die  nach  dem  Ortsstatut  bebauuiigsfahige 
Fl^be  als  Banplatz  abscb&tzt  und  fur  die  im  i^  alle  eines  Neuhaues  ab/.u- 
tret^nde.  gep^tuwartig  aber  bebaute  Flftche  die  gleiche  Entschadiguiig  wie 
fiir  das  Hinterland  gew&brt.  £in  Rechtsirrtlium  ist  in  dieser  Eutscheiduog 
niebt  zn  fiodeo. 


Oemeindebesteaernnir  d«i^  Eiaenbfthnen. 

Erkenntnii's  des  Oberverwaltungsgerichts  (IL  Seuat  v<>m  i?4.  Oktober  1690  in  Sachen 
des  Magittrat*  inB.,  Yerklagten  and  BftTiaioaikl^ers,  gogea  den  preuI'siBchen  Eisen- 

bahnfiskaSf  Kllger  and  ReTiaionsbeklagten. 

ii  velcben  Umfange  uBtirilegt  dM  Relnelnkoaiiwii  der  preulsltohen  Stittselsenbaiinen 
d  5  iaa  KaMranalslbHenMlbieMixaa  vmn  27.  Jull  1885  A.^B.  8. 327)  dtr  BettManwi 

dirob  die  praulblMlMi  fimieltdtB? 

Aus  den  Grflnden: 

l)i«'  besteliende  Differenz  bewegt  sich  daruni,  nb  es,  uni  das  den 
preoisischen  Gemeinden  gegen&ber  stenerpflichtige  Einkommen  des  Fiskns 
aoa  dem  Eisenbabnbetriebe  za  finden,  geboten  ist,  das  recbnnngsmftfsige 
Bcineinkonmien  so,  wie  vorstebend  gescbeben,^)  zn  zerlegen  mit  dem 

1)  Bei  der  Feetetellong  dee  abgabepfliehtigen  \Beineinkoinnienff  aind  die  anf 

Mfserpretirsiscbe  Betriebsst&tten  and  die  aaf  prenrsische  Uutsbezirke  eatfellendea 
istbeile  an  dem  OesammteinkomneB  der  prenfaiscbea  Staataeiteabahnett  Toa  dem 
ktateren  in  Abxng  gebracbt. 

11* 
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Bflfekte,  da&  die  anf  aafserpreoTsisebe  BetriebaBtfltteit  und  anf  preufsiscbe 
Gntsbezirke 'ftllaiden  AntheUe  der  Besteuerang  durch  die')  Gemeinden 
nicht  unterworfen  sind.  Der  Streit  erledigt  sich  zu  Ungunsten  des  Be- 
klagten,  wenn  es  bei  denjenigen  Grundsatzen  seiu  Bewenden  bilmit.  welche 
/u  dem  in  Baud  XVIII  Seite  86  der  Entscheidungen  des  Oberverwaltungs- 
gerichts  verofTentiichten  Endurtheile  voui  5.  Novemlier  1889^)  prefQhrt 
haben.  Z\va.i  handelte  es  sich  dort  imr  um  eine  Konkurrenz  von  iulan- 
diseben  Gemeinden  einerseits  und  Gutsbezirken  andrerseits;  der  Kernjeues 
Urtheiles  aber  liegt  in  der  posit iven  Umgrenzung  <ies  den  Gemeinden  zur 
BesteueruDg  uherlasseneii  EiMkoiiiineiistheiles  dahin.  dais  iiur  das  „in  ihnen'* 
gewonnene  Einkoiiiincn  dt-r  IVsteucnint^  unterlip^^t,  woraus  dann  fol?t.  dafs 
aiJe?<  davon  frei  bleibt,  tiein  dicsc  Eiuunsfliaft  abseht,  a^Ieifhvicd  oh  es  im 
Uehn<i;cn  innerhalb  oder  auffserhalb  Preul'seiis  zur  Kntstebung  gelangt.  — 
Die  Kevisionsschrift  erhlickt  allerdiugs  in  §  5  des  Gesetzes  vom  27.  Juli 
1886  die  entsdieidende  Norm,  und  in  §  7e  a.  a.  0.  weiter  die  positive  An- 
ordnung,  dais  der  gesammte  Reinertrag  auf  die  preufsiseUen  Gemeinden, 
und  nur  aut  diese,  zur  Vertheilung  zu  bringen  sei,  jedoch  rait  Unrecht. 
Fflr  das  Einkommen  aus  Eisenbahnbetrieb  gilt  insoweit  kein  Sonderrecht: 
aach  bezftglich  dieses  Einkommens  trif¥t  der  §  1,  wie  sein  Wortlaut  lehrt, 
dahin  Bestimmung,  dafs  der  Zensit  der  einzelnen  preufsischen  Gemeiade 
gegenaber  —  lediglich  von  soichen  win!  dort  uberbaupt  gehaudelt  —  nur 
das  ihm  in  der  Gemeinde  zutliefsende  Einkommen  zu  Tersteneni  habe, 
wefebalb  aach  in  alien  preufsischen  (xemeinden  zosammen  nur  das  „in 
ibnen"  entstehende  Einkommen  zur  Versteuernng  gelangen  kann  and  eine 
Norm  nothwendig  vird,  am  diesen  Theii  ans  dem  Gesammtreineinkommen 
des  Staates  anszusondern.  —  FClr  diesen  Zweck  sind  die  Satzongen  des  $  7 
unmittelbar  nicht  zn  verwerthen.  Sie  verfilgea  Qber  die  Vertheilang  eines 
der  Besteaerong  nach  §  1  nnteriiegenden,  also  eines  nur  prenfsiscben 
Gemeinden  zu  diesem  Zwecke  Aberwiesenen '  Einkommens  and  kOnneii 
daher  erst  angewendet  werden,  wenn  das  der  Gesammtheit  der  preaCsischen 
Gemeinden  zufallende  Einkommen  bekannt  ist.  Der  J  5  a.  a.  0.  bestimmt 
niebts  dariiber,  was  in  jeder  einzelnen  preofsischen  Gemeinde  steaerpflichtig 
ist.  —  Die  zur  Ermittinng  dieses  Betrages  im  Gesetze  fehlende,  aber  noth> 
wendige  Norm  ist  analog,  anch  wenn  es  sich  am  die  Aassonderong  des 
im  Aoslande  and  damit  nicht  in  den  prealsischen  Gemeinden  gewonnenen 
Einkommens  handelt,  aas  §  7  zu  entnehmen  und  nach  dem  Betrage  der 
im  Aaslande  erwachsenden  Ausgaben  an  Gehftltem  and  Ldhnen  zu  be- 
messen.  Aach  bezuglich  der  aufserpreufsiscben  Betriebsst&tten  finden  so- 
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aarii  diejinigc'ii  Gmiidsiitze  Aiiwendung,  welche  in  der  erwfthnten  Ent- 
R'kidurii;  voni  5.  November  1889  hezii^rlicli  der  in  CTiitsbezirken  belepenen 
Betriebsstiitteu  zur  Geltung  gebracht  sind.  Wenn  in  der  Kevisionsschritt 
?e?pnaher  dem  Satze.  dais  der  «5j  7  den  Fall  eines  sich  fiher  Gemeinden 
und  Gut>l)ezirke  erstrerkeiideii  Betriebes  nicbt  bpliandcle.  und  also  nur 
me  analoge  Anwendung  der  dortigfTi  Bestiinrnuiigeii  mogli^'h  spi.  darauf 
hiflgewiesen  wird,  dafs  doch  bei  dem  Eisenbabnbetriebe  die  Hineinbeziehung 
der  Gutsbezirke  gerade  dem  gewOhnlichen  Gange  der  Dinge  entspreche, 
and  nicht  angenommen  werden  kOnne,  daTs  dieser  regelm&fsige  Zustand 
keine  Berticksiehtignng  gefunden  lialie,  so  ist  dabei  ubersehen,  dafe  der 
§  7  keine  Spezialvorschrift  far  den  Eiaenbahnbetrieb  enthftlt,  sondern  sich 
taf  idle  mO^ichen  Gewerbebetriebe  bezieht,  f&r  seine  Anslegong  also  die 
Gestaltung  eines  emzeloen  Gewerbes  in  keiner  Weise  mafsgebend  ist. 


QesetBgebung, 

PirenfeeD. 

AUerhOcbste  Konzessionsurkundc  vom  13.  November  1890, 
liptr.  den  Bau  und  Betrieb  einer  .sehmalsi)uriiien  Eist  iibabn  von 
(tbtrgleis  nacb  Niedergleis  durch  die  Broitbaler  Eisenbahn- 
geseilschaft. 

(Eisenbahn^Verordnungsblatt  S.  951  t) 

Erlasse  des  Ministers  der  offentlichen  Arboiten: 
Vom  dO.  September  1890,  betr.  BefOrderong  gebahrenpflichtiger  Te- 
legramme  m  EisenbahnTerkehrsangelegonheiten. 

^EiienbahB-Verordniingsblatt  8.  997  f.) 

Vom  22.  Oktober  1890,  betr.  BotOrdeiiiug  von  J^  i^ichbeaduugeu. 
(Kisenbiiliii-Verordnniigtltlatt  S.  985.) 

Vum  '27.  Oktober  1890,  betr.  Zusammensetziiii^  des  BezirkseisenbahD- 
raths  zu  Altnna  fur  die  Jahre  1891  bis  18iKi. 
(Eisenbahn-Verordnungiblatt  S.  236.; 

Vom  12.  November  1890,  betr.  allgemeine  polizeiliche  Bestiminaugen 
fiber  die  Anlegung  von  DampfkesseJn  und  Bestimmungen  fiber  die 
Genebmigung,  Frfifang  und  Revision  der  Dampfke.s!»cl. 

Eisenbahn-Verorduung^blutt  S.  239  flf.) 
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Wiirttemberf^.  Verfuguny  des  kflnigl.  Miiiisteriums  der  au»- 
w&rtigen  AiiL'^t'legenijeiten,  Abtlicilung  tiir  dio  Verkebrs- 
anstalten,  voiu  i3(3.  MJlrz  1890,  betr.  die  Geschafts(>uliiuii;^^  fur 
die  kdnigl.  Generaldirektion  der  Staatseiseub alnuMi.') 

YerSfTentl.  im  AmtsbUtt  der  kOnigl.  wftrttembergisehen  Verk«hnaiiBUlteii 
No.  43  S.  197  ff. 

In  Gemftfsheit  des  §  12  der  koni^^l.  Verordnung  vom  20.  Miirz  18-Sl,  betr.  die 
Yenraltang  nnd  Beaufsichtigting  der  Verkehrsiiiistaltett,*:.  wird  filr  die  kOnigl. 
Generaldirektion  der  Staatoeisenbaknen  die  nackstekende  Ueaoh&ftsordnnng  feiU 
gee  tell  t. 

Dem  MiDisteriam  sind  anfeer  den  in  §  2  der  kdnigL  Yerordniuig  beseichnetes 
Oegenst&nden  vorbehalten: 

1.  die  Genoliiiit>rung  neuer  Konstraktionsprinsipien  an  eftmmtlicken  Baaobjekten, 

EiurichtUTififen  und  P.etriebsmitteln; 

2.  (lie  (Teiiehiiiiiriin^'  <les  alljiilirlich  vorzulegeuden  Bauprogramins  liir  die  Nt'ii- 
uiul  Er<Tiin7,iiugtsljauten,  des  allgeiiieinen  WlrthRchaftsplanes  filr  die  Oberbauerneuoruug, 
bowie  dnH  Plaues  Ubcr  die  Verweudung  der  Etatsmittel  fiir  die  Unterhaltung  der 
Babnanlagen. 

Der  Generaldirektion  werden  bis  auf  Weiteres  in  widerruflieber  Weise  folgende 
Gesckftftsgegenetftnde  snr  Erledigung  ttberlaasen: 

1.  Aasgabe  von  Anweisungen  fiber  die  Bentttaong  Oder  den  Betrieb  von  tech- 

nischen  EiarichttiDgen ;  Feststellung  der  Dienatanweisunofen  fiir  die  Beamten,  derea 
Anstelluncr  df>r  rJeneraldirektion  tUierlassen  i?t;  Festsetzung  der  besonderen  Be- 
dingungen  uber  die  Vergebung  yon  LieferaDgen;  Ziflf.  1  des  §  2  der  kOnlgl.  Ver* 
urdnung. 

Tarifsacheri,  .•sofern  es  nicht  nm  die  Feststellung  allgeiticiner  Tarif- 

bestiniinuiig-eii  und  die  (jenehinigiiii;^'  <ler  Tarit'einheiUsat/.o  haiidelt  oder  soferii  uichi 
eine  Begutachtnn^  durcli  den  Mrirath  der  Verkehrsanstalteu  oder  den  standigen 
Ausschui'ti  detistilbeu  eiuzuholeu  istj  lieschickung  der  Geueralkoofereuz  der  deutschea 
Eieenbahnverwaltongen,  der  Sitanngen  der  stllndigen  Tarifkommiesion,  der  Kom- 
iniseionen  des  Vereins  dentseber  Eisenbahnverwaltnngen  nnd  der  Konferenaen  der 
EisenbsknTerblnde;  Zi£  8  nnd  16  des  §  3  der  kOnigl.  Verordnnng. 

ill  dein  nacht-tt'heiideu  Abdruck  siud  diejeiiii^rii  Aeiulenini^cn  der  S^i{  17  wild 
IS  beriicksichtigt,  wekhe  durch  Verfttgung  des  kuuigl.  Miitiiiteriutua  der  autiwiirtigeo 
Angel  cgenbeiten  yom  8.  Desember  1890  (Amteblatt  S.  799  W)  Torgenommen  sind. 

Abgedrnckt  im  ArehiT  1881  S.  210  ff. 

*)  Zn  §  3  der  kSnigl.  Verordnnog,  weleher  lautet: 

«Das  Ministerinm  kann  auch  andcrc,  als  die  in     2  Ifezeicbneten  Oegen*- 
stande  an  sich  Ziehen,  wie  anch  ein/elne  der  in     t?  be7.ei(  hnett  n  Geg-ensttode 

in  widerruflieber  Wpiae  den  nirrktivhehordrn  zur  flrlcdigung  zuscheiden. 

Im  Verkehr  mit  den  Pirektivbehorden  wird  das  Ministerium  in  den  ge- 
eigneten  Fallen  seine  Entacbliefsangen  in  den  Akten  jener  BehSrden  ertheilen.** 


Digmzca  by  d^r..- .  iv. 
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3.  Anor(lnnngr<»iT  in  Bezrii*!:  nuf  die  Statistik  im  Rahmon  •I'^r  \  <>n  dein  Miniate- 
hum  festgcsteliten  Grundsitze;  Zitt*.  6  des  §  2  der  kOnigl.  Verorduung. 

4.  AnsteUnng,  Ver?f»t7:nTifr,  OohaltsTorrilPkTiiig,  Zurnhesptzung  und  Entlassnng 
<ier  Expedienten,  KopisteD,  Kaiizleiaulwarter,  Oberzugmeiater,  Hausverwalter  Tind 
Portiera,  Magazinsanfseher  bei  der  Montirui)g8verwaItung,  Aufseher  des  Neben- 
aagaxins  Stuttgart,  Bahnhofoberaufseher  und  Bahnbofanfseher,  Bahnhof-  und  Werk- 
tttttepoitim,  Zngmeister,  Sehaflberf  Wagenwirter  und  Wac^nrevidentem,  llaschi- 
giitca,  Stenemiiiuier  and  Sdileppflchiinhm  der  BodenieedampfiehiffilirtSTerweltiingi 
DimpfsoliillUirtaTerweltmigidieiit  r  l<  i  der  nnfreiwilllgen  Entlasaang  oder  Versetznng 
TOTi  Beamten,  welche  nnch  den  bisberigen  Bcstiminnngen  dnrch  den  K(>ni<;  oder  das 
Miniaterium  angestellt  worden  sinil.  ist  anch  fernerhin  <li*'  Entsrhlif fsuiii^  Kitnitj^a 
bezw.  des  Ministerinm^  «'iiiznliolen ) ;  }'.('willie;iing'  von  iielohnungcn,  tiratifikatiuneu 
and  UnterstiitzuQgen  bis  zuni  Eetrag  voii  lou  ^/  au  .solche  Beauite,  dereu  Anstellong 
der  Genereldirektion  ttberlaeseif  iet;  Annehme  und  Eatlannng  Ton  Elienbahnrttliereii- 
diren  IL  Xlasee  und  Eieenbehnpraktikanten;  die  in  der  VerfBgnng  Ton  0.  Jnni  l886t 
bete  die  Yoreehrlftea  ttber  die  Annabmet  Ansbildnng  und  Frttfanff  der  Anwlrter  fttr 
den  niederen  Eisenbahndienst  (Amtsblatt  S.  857)  dem  Ministeriam  Torbehaltenen 
Gesch^fte;  Bernfung  von  Militilranwilrteni  des  aktiveii  DienstHtand^  zxir  Probe'li(^7i''t- 
leistnng  beim  Eisenbahnbetrieb ;  EntsclieiduiiK  iiber  tiesuche  nm  Krtheilun^;  der  Er- 
laubaifs  zur  rebernahme  von  Nebenjjepcliiitteu  bei  lieainteii  von  der  aciiten  Kaugstofe 
an  abw&rts;  Zirt".  7  nnd  8  des     '2  der  kiinigl.  Verordnung. 

5.  Erlfdiguug  vou  Gesudtuu  am  Nachlaiu  vuu  aul  Grund  deH  BctriebsregkmeuU 
angesetzten  Konventionalstrafen  bis  zum  Betrag  von  100  M;  Ziff.  11  des  §  2  der 
kOnigl.  Verordaiing. 

6.  Fettstellnng  der  speziellen  i^oatenvoranschlige  filr  Nea-,  Erweiterangs-  and 
YerbeeeemngsbaitteB,  welehe  nieht  bei  Oendimignng  der  «l]|pNneinen  Pllne  osd  Vor^ 
tBieUige  der  Beetfttigwig  dee  MinieteriamB  Torbebelten  eind;  Zi£  18  dei  §  ft  der 
kSnigl.  Verordnmig. 

1,  Aendemngen  dee  Eitenbeluilekrplent  wihrend  der  FeJupleaperiode,  aofem 

dadarch  die  Gattang  und  die  Zahl  der  Zttge  fttr  die  PereoneBbeftrdemng  nieht  be- 
mhrt  wird;  ZUL  16  des  §  2  der  kOnigl.  Verordniing. 

8.  Oenehmignng  Ton  Yertrigen  Hber  Vergebang  Ton  Bantem,  Arbeiten  oder 
LieferQngen^ 

a)  wenn  nach  Erlassung  eines  Offentlichen  Aosschreibens  die  Vergebmig  an 
den  Wenigstnehmenden  gescbieht,  bei  Betr^en  bis  zu  loo  000  M, 

b)  andemfRlla  bei  Betrlgen  bit  an  S5000  uff;  Ziff.  90  dea  §  9  der  ktaigl.  Ver* 
ordnnng. 

5»  a. 

Wenn  nieht  anadrUcklick  die  furmliche  Bericbterstattung  angeordnet  int.  uder 
wenn  es  sicli  nieht  nm  die  Abrnhf  n^nfachtlichcr  Acnfsorniigcn  hundelt.  kann  ilie  Ein- 
holnng  der  EutachlielHung  'les  Miiiisteriuuiis  in  den  Akteu  der  Geueraldirektion  er- 
foigen.  Dies  hat  nameutlicb  in  Fersonalsachen,  bei  einfacberen  Gegenst&nden  uud 
dann  sa  geschehen,  wenn  es  im  Interesse  der,  Bescbleunigung  erwilnscbt  und  ohne 
Beeintriebtignng  einer  TolletKndigen  nnd  grflndliehen  Bebandlnng  der  Sacbe  an- 
glagig  ereeheint 
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§40 

Von  YoigXiigen  oder  Mafsoahmeiir  voti  welehea  ansnnehmen  ist,  dab  deren 
EMmtnifB  fftr  daa  Hiniateriniii  yon  Interesse  sein  kano,  ist  demselben  auch  fa  solchen 
Angelegenheiten,  welche  nicht  zu  dem  vorbehaltenen  Oeschnftskreis  gehOren,  dutth 
Vorlage  der  Akten  oder  snf  anderem  knnon  Wege  Konntnifs  sn  gobon. 

Ordentliche  Mitglieder  der  Generaldirektion  siud  die  aiif  etatomaTsige  Stellen 
TOtt  KoUegialmitgliedeni  emannten  VoratiiLde,  B&tho  aad  Auataoreii. 

AaHierordentUche  Mitglieder  aind  StellTertretor  tob  ordantUcben  Mitgliedern, 
EoUegialbilfaarbeitar  nnd  technische  Beirfttbe. 

§  6. 

Der  Generaldirektion  sind  beigegeben  und  dem  Pr&sldeuten  nninittelbar  unter- 
stellt:  der  Kanzlcirorstand.  das  Spkretariat,  die  Hegistratnr  und  der  Schreibtisch, 
vorbehaltlich  d'-r  Zutheilung  einzeliier  r>eamteji  ziir  speziellen  Dieiistleistung  bei 
einer  Ahtheilnn^.  Dem  Kaiizleivor.stand  lie^jt  die  lieitung  der  Kanrleiireschafrc  ob. 
or  bat  die  Aulsiclit  uber  das  Kauzleipersoual,  uauieuUicU  das  Sekreiariat  uud  deu 
Sidureibtisch,  sowie  fiber  die  HanSTOrwalter,  Portiere  nnd  Anfwirler.  DefBgleicben 
beeorgt  er  die  Beaebaihing  der  KanzleibedtirhiiiBse. 

§  7. 

Zu  dem  regelmalsigen  eigenen  GesLliiiftski  eis  des  Prasidenten  gehbren: 
1.  Vorbereitnng  organi^'atorischer  Mafsregelii,  Geschaftsordniinij  nnd  Geschafts- 
aastheilung  bei  der  Geueraldtrektiou,  Zuweieuog  der  Uilfsarbeiter  zu  den  einzelnen 

')  Zu  §  !i  der  k(inigl.  Verordnnng,  welcher  lantet: 

pVon  der  Einleitung  gerichtlicher  Untersuchuugeu  gegen  auf  Lebenszeit 
oder  auf  Kflndi^unt;:  arifrestellte  Reamte.  sowie  iiberhaupt  von  anfserfTPwOhn- 
lichen  Vorkommuissen  von  Bedeutuug  ist  dem  Ministerium  unverweiit  Anzeige 
zu  erstatten." 

-}  Zu  §  8  der  kiiuigl.  Verordnang,  welcher  lautet: 

„Die  Generaldirektion  der  Staataeiaenbabnen  nnd  die  Generaldirektion 
der  Poaten  nnd  Telejrraphen  beateben  je  ana  einem  Prftaidenten  ala  erstam 

Vorstand  und  der  erf  irderlicben  Ansahl  Ton  recbtaknndigen,  adminiatrativen 

nnd  techuischen  Hitgliedern. 

Denselben  werden  Beamte  zur  uninitf elharen  Ueberwacliuiig  des  Betriebs- 
dienstes,  teruer  daii  erforderliclie  Personal  tiir  Kanzleizwecke  und  fUr  Kassen- 
nnd  Bechnnngafltbmngi  aowie  die  nStbigen  Hilfsbttreana  beigegeben. 

Sie  Tertreten  innerbalb  ibres  Gescbiftakreiaes  die  VNwaltnng  in  aUen 
Becbtshandlungen  nnd  Rechtsstreitigkeiten. 

Sie  ilben  die  Auf<ir|ii  und  Disziplin  iibcr  das  ihnen  untergebene  Personal 
und  sind  Lelugt,  die  zulas^iigeQ  Ordnung^siralcii  gegen  die  ihnen  untergebenea 
Beamten  in  der  vollen  gesetzlichen  HOhe  zu  verhaugen." 

Zn  §  9  der  konigl.  Verordnnng,  welcher  lautet: 

^Die  Prftaidenten  der  DirektivbehOrden  aind  ftlr  die  ganze  Gesch&ftS' 
fttbrnng  dea  betrefFenden  Verwaltungaaweiga  ▼erantwortlich;  ibnen  liegt  die 

Leitung  und  fieanfsic  litigung  der  Thatigkeit  aftroratlicher  dem  betreffenden 
Dienatsweiff  angehfirigen  Beh5rdeu  and  Beamten,  die  Wahrung  dea  einbeit* 
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HOftblljeMU,  ytfthdliing  der  Kai»I«ilo1uUe»  AoftteUniig  vnd  HandliAbmig  der  Hins- 
•idsiuig  in  den  Kaasleigebiuden  der  (Hnmldirektion  nnd  in  den  dun  geli5rigtn 
Binmen; 

2:  BehandloDg  der  Peisonalangelegenheiten,  eoweit  dieeelbMi  niobt  den  Ab- 
theilnngen  zugewiesen  lind,  nnter  Mit\virknng  der  Abtbeitunc^svorstande  bei  den- 
jenigen  Ancrcstellten,  welebe  der  Abtheilong  aogebOren  oder  ibr  unterstellt  iindf 

Ditsipliiiarsachen ; 

3.  Ausbiidnng  des  Personals,  Dienstpriifungen,  FUbrang  der  Ordnnngs-  and 
AnirarterHstpn: 

4.  Anordnniig^  von  Aiiits-  and  KassenvUitationen  im  Benebmen  mit  den  bethei- 
Ugten  Abtlieilungsvorstunden; 

5.  Einleitnng  der  kommissarischen  Prttfuag  der  Betriebstahigkeit  volleudeter 

Verkelir^anlacren : 

6  BewilliguDg  freier  Fabrt  und  Anstausch  vou  Fieikarten  mit  freoiden  Ver- 
waltangen  nacb  Mafsgabe  der  beetdienden  Vorscbriften,  Gestatiang  des  Zntritte  xnr 
Biba  nnd  sn  den  BabnbSfen, 

Den  PriUidenten  stebt  frei,  mit  der  Torbereitenden  Beerbeitnng  einnelner  der 
genannten  Gegenstinde  einen  einnelnen  Beferenten  oder  eine  Abtbeilnng  en  be- 
anftngen. 

Die  Vorlegen  an  dai'  Hinisterinm  nnd  der  Verkebr  mit  den  entepreebenden 

Terwaltungsbeh&rden  des  Reicbs  oder  anderer  Staaten  in  wichtigeren  Augelegen* 
betton  find  anch  bei  r^egenstanden,  weh  tic  in  den  Oesch£lft8krei8  der  Abtbeilnngen 
TenriesNi  aind,  der  Genebmignng  des  PriLsidenten  sn  nnterstellen. 

§  8. 

Sammtliclif  Mitglieder  der  Generaldircktinn  find  fur  die  rcchtzei'ir:;'  Rear- 
beitiin*:  der  ihnen  /n^'pthpilrf^n  '^t«>.schiifte,  fiir  creniincn  und  voUstandigeu  Vortrag  d«'s 
Inhalts  der  Akten  nnd  der  sonst  in  Botracht  koinmenden  Verbllltnifse.  fiir  die  Stel- 
iang  i^esetz*  and  sacbgemlllser  Antrllge  und  tiir  die  den  Beschlussen  und  Anord- 

Hcben  Znsanunenwirkens  derselben,  die  Vitwirknng  bei  alien  prinzIpieUen  nnd 

nllgemeinen  Fragen,  und  die  Surge  fttr  die  Regelung  des  Gesch&ftsgange  ob. 

A11<'  ill  df>m  bntrrfenden  DienBtzweig  nngestellten  Beamten  sind  ibnen 
imtergeordnet  und  zur  Folgeleistuntr  verpfliohtet. 

Dea  Pr&sidenten  steht  die  Befugnirs  zu,  die  zulassigen  Ordnungsstrafen, 
jedocb  Oeldstrafe  nnr  bie  nam  Betrage  von  dreifsig  Hark  oder  Haftstrafe  bis 
m  drei  Tegen  wegen  Verfehlnngen  im  Dienste  selbst  sn  Terbftngen  gegen  die 
der  betreffenden  DirektivbehOrde  beigegebenen  Kansleibeamten  nnd  Unter* 
bediensteten,  sowie  gegen  das  iibrige  derselben  untergebene  Personal,  wnfern 
solches  die  Verfehlang  in  anmittelbarer  amtlicber  Bertikrung  mit  dem  Prftsi- 
deaten  begebt. 

In  Fillen  der  Abweeenbeit  oder  eonstigen  Verbinderniig  der  PrBeidentan 
wird  ibre  Stelle  snnftebit  dnreb  den  etwa  emannten  sweiten  Voratand  der 

betreffenden  Direktivbeh^lrdc.  in  Krmaiigelniig  eines  solcben  durch  die  Ab- 
theilungsvorstiinde  nach  ihrem  Hang  und  Dienstalter  tind  weiterliiu  durch  den 
2ltetiteu  rechtskundigen  oder  adrainistrativen  Rath  vcrtrote:i,  woiern  nicht  bei 
linger  dauernden  V'erhiuderungcu  der  Pra8ideiiteu  durch  das  Ministeriam  eine 
nodere  Anordnnng  getroffen  wird." 
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nnngen  der  zustandigen  Stellc  eiit«prechende  Antfertigmig  veraatwortlidi.  Ffli  die 
Verantwortlichkeit  ist  die  Zeicbnung  iin  Konzcpt  mafsgebend. 

In  den  Sitznn^reii  ties  Kolleginms  ist  jedes  Mitglied  snr  Abstimnraiig  verpflichtet 
and  fur  deren  Inhalt  verantwortlich. 

§9. 

Diejenigen  Gegensttode,  welche  einer  recbtlichen  WQrdiguug  bedfiifen,  siad 
▼oa  einem  reditaknodigen  Mitglied  za  bearbeiteOf  oder  es  hat  eia  lolches  weaigsteas 
bei  der  Erledigaag  mitznwirkea  darcli  Entattaag  eines  Konreferati  oder  Prflfdng 
der  Aktea.    Das  rechtakandige  Hitglied  ist  bei  den  unter  seiner  Mitwjrkung  er- 

ledigten  fAngelegenheiten  filr  die  formelle  Rechtsgttltigkeit  aller  Rechtsakte,  durch 
welche  fiir  ilie  VerwaltiiiiLT  Rechte  erworben  oder  aufifegeljeu  and  Pflichten  iiber* 
noinnK'ii  werden  sollen,  sowie  filr  die  cinETcheniie  Priifung  der  IJechtffraf^pn  nach  d^n 
gettenden  Geselzen  nud  Recbtsgrundstitzeu  verantwortlieh.  Das  rrditskundige  Mil' 
glied  bat  die  das  Gehiet  der  Eisenbabnverwaltung  bi  riihreiuloii  (  jesetzeiitwiirfe  sowie 
die  deinuachiitiL:eD  Gesetze  eiugehend  zu  priifen  uud  zu  erwiigen,  ob  und  wieweit 
derm  Beetfrnmungen  Itlr  die  Eieoibflliaverwaltaag  AaefUiniagsTerfBgaagea  bediagea 
aad  dea  Erlafs  dieier  letsteren  ia  Aaregnng  zu  bringen. 

§  10. 

Ist  eiu  Mitglied  des  Kollecinnis  bei  oinera  (jeq-enstand  unmittelbar  oder  mittcl- 
bar  bethoiligt,  sei  »>a  dafs  das  Mitglied  selbst  oder  AngeliCrigp  nnd  Verwandtc  eiueu 
Vortheil  oder  Nacbtbeil  von  der  Entscheidung"  zn  erwarteu  baben,  oder  soustige 
Griinde  der  Befan^enheit  vorhandon  sind,  so  kann  es  an  der  Bebandlung  des  be- 
treffenden  GegeIlst4iude^>  iiicbt  theiliiehiiien. 

§  11. 

T\r  Priisiileiit  mid  die  AbtbeilnngSTorstRnde  sind  zur  Voraabme  von  Dimst- 
reiaen  innerbalb  I.andes  nach  ibrem  Ermessen  befngt.  Letztere  baben  dem  Prasidenten 
vor  Aiitritt  der  Reise  biervon  Kenntnifs  zn  <rebcn.  Die  ilbri2:f'n  Mifirlioder  und 
Tieainten  der  Generaldirektion  bedttrfen  der  Erm&chtigoug  des  AbtheUungsTorsUndes 
nnd  des  Prasidenten. 

Von  einer  liiugt^r  ala  3  Tage  daiienidea  Abwesenlifit  dea  Prasidenten  oder  eines 
Abtheilnngsvorst^uides  vom  Amt  ist  dem  Miuisterium  Anzeige  zu  erstatten.  Von 
eiaer  Verihiadenuig  darcb  Kraakheit  habea  die  Abtheilungsvorsttade  aad  die  llbrigea 
Mitglieder  der  Generaldirektioa  alsbald  dem  Prilsidentea  Keaataifs  sa  gebea.  Daaerfc 
die  Kraakheit  der  letaterm  liber  14  Tage,  so  ist  dies  dem  Miaisteriam  aaaaaeigent 
sofeni  aicbt  wegea  der  Stellvertretaag  frilhere  Aaaeige  erforderlicb  ist. 

Kollegialiscbe  Berathung  und  BescbluTsfassung  bat  bei  lolgenden  Gegeustandeu 

einzntreten: 

1.  Erlassuug  und  Aendernng  von  allgemeinen  Norraen  and  Dienstaaweisungen, 
aiit  Amsaahme  der  Abfertignugsvorscbriftea; 

')  Zu  !?  V)  d<T  k<)nigl.  Verordnung,  welcher  hiutet: 

„Die  Mitglieder  der  beiden  Direktivbebiirden  bildeu  t\ir  die  Erledigung 
derjenigen  anm  Geschftftskreis  derselbea  gdiOreadea  AngelegenbeitMa»  bei 
welcbea  aach  der  vom  Miaisteriam  geaehmigten  Qesobllltsordaaag  kollegia- 
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±  OrgRnisationsiliidenmgeii,  Errichtung  neuer  und  Aenderung  der  bestehenden 
Diciiftatelleti ;  Qrandsfttee  fiber  BegeluDg  der  Besielmiigeii  sn  andem  £isenbalin-  nnd 
DmpfiuliiiEBlirttverwaltviigeii  nnd  sonstigen  VerkehrBanstalten; 

8.  Entwnrf  des  Etats  der  Eisenbahn-  uud  Bodenseedampf^chiffabrt,  Entirttrfe 
TOD  Kreditgesetzen,  Begntachtnng  der  Banwttrdigkeit  neaer  Eisenbahnem  nnd  von 
Oetiichen  vaa  Konaessioniriuig  von  Privatbabnen; 

4.  Betetsimg  d6rSlelleii»  deren  Inbaber  Mtf  Lebensseit  aiig:eBtellt  sind;  unfirei* 
wilUge  EntlaBBimg  ron  etatsmftdiigeii  Beauten;  Uebergeboog  eines  nacb  Beilage  I 
eder  II  des  Beainieiigesetoea  angestellteit  Beamten  bei  einer  Anstellnng,  Yersetaung 
Oder  GehaltavonHclnuigf  Peneionirang  vob  anf  Lebensaeit  angefttellten  Beamten; 

b.  Ansttbitng  der  DiBsiplinarsteafbefiigiiiBse  der  Oeneraldirektion,  Beschw^en 
g^gen  diaaipliiiar-  Oder  babnpoUseilicbe  Strafverfttgimgen  der  nachgeordneten  Stellen; 

6.  Entwnrf  dee  allgemeinen  Fahrplane  fttr  den  Personenverkehr; 

7.  At  iulf  ruiiir  <ler  Tariieiiiljeitssiitze  und  Regleinents; 

8.  Kntsehiidiii^unfiren  aus  Unftllen  bei  Betriigeii  voii  iii«-hr  als  iKhkj  fiir  den 
einzelneu  Fall,  Verlolgung  streitiger  Rechtsansprilche  auf  deui  Ueobtijvveg  bei  eincm 
Streitwertb  Ton  mehr  als  2000  Vergleichc,  Verzichte,  Naohlasse  und  Aner* 
kenntingen  bei  beBtrittenen  oder  sweifelhaften  Ansprttchen,  Preisanfteflserungen  und 
EntaebSdigong  ans  Billigkeitsgmnden  bei  BetrBgen  Ton  nebr  ala  1000  M; 

liaehe  Berathnng  nnd  BescblnrsfaaBung  einantreten  bat,  Kollegien,  welcbe  von 
den  Prilsidenten  odcr  ihren  StellTertretern  an  regelmttfaigen  oder  anfserordent- 
lichen  Sitzunjren  bertrfpn  werden. 

Der  ^^t.iatsniinistcr  kann  jederzeit  den  Sitzuugen  der  Direktivbehorden 
anwuhueu  und  den  Yorsiiz  iu  denselbcn  uberuebmen. 

Die  BeschlflBse  des  Kollegtnms  werden  nacb  absoluter  Stimmenmebrbeit 
gefafat.  Der  Prftsident  oder  sein  StellTertreter  bat,  wenn  er  den  Vorsits  fQbrt, 
nor  bei  Stimmengleichbeit  eine  Stimnie  abzngeben. 
Zn  einein  eiUtisren  Ko!le^-ifilbe!<chhif?!  wird 

ai  bei  der  Generfildin  ktiun  der  Staatseisenbahnen  die  Gegenwart  eines 
Vorsitzendeu  uud  vou  weuigsteus  itluf  Mitgliedern,  vou  welcben 
eines  den  reehtsknndigen,  awei  den  administratiTen  and  xwei  den 
tecbniscben  Mitgliedern  angehOren  mflsaen; 
b)  bei  der  Qeneraldirektion  der  Posten  nnd  Telegraphen  die  Gegen- 
wart  eines  Vorsitzcnden  nnd  von  wenisjstens  drei  Mits^liedern, 
von  welcben  in  der  Hcijel  eines  rechtskundig  sein  soil,  erfurderi. 
Dem  i'rs^sidenten  stebt  die  Befugnifs  zu,  die  Mitglieder  aaf  ibr  Ausucbeu 
Ton  der  Thedlubmo  an  einselnen  Sitaungen  an  dispensiren.  Er  kann  meb 
nndere  Besmte  deaselben  Terwaltnngssweigs  obne  Stinunreebt  an  einaelnen 
Sitznngen  der  DirdctiTbebOrde  oder  anr  Berathnng  einselner  Qegenstftnde 
beixieben. 

BezUsrlich  der  Sitzordnung  uud  der  KeilieutVily:*  rier  Abstimniuug  linden 
die  Besiiuiujuugeu  dea  §  6  entsprecbende  Anvveuduug, 

Die  Abtbeilungsvorstflnde  nehmen  ihren  Plata  nacb  dem  Prftaidenten  and 
dem  etwaigen  zweiten  Vorstand  der  betreffenden  DirektivbehSrde. 

D<»r  Vorsitzi  iulc  hat  fttr  die  Ausfertignng  und  VoUziebung  der  gefafsien 
Bescbltii^se  Sorgf  zu  tragren:  falls  er  crlanbt,  die  Atisflllinin'x  bnaiistanden  zu 
gollen,  so  hat  er  solcbea  dem  Kollegium  mitzutbeilen  und  die  Entschlielsuug 
des  llinisterinms  fiber  deu  Gegeustand  einzubolen." 
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8.  Allgemeine  PlSne  too  mun)  YerirahnaiilageQ  und  bedeateodweii  Hoch- 
banten;  weseDtUehe  Aendemoj^eii  in  der  Konstraktion  der  Betriebsmittel,  der  mecliv 
nitchen  Einriditiiiigeii  mid  AnsstattniigeB ; 

10.  Erwerbnng  tod  Liegenschaften,  wenn  der  Kaafpreis  oder  Tauscbwerth  fan 
einaelneii  Fall  mehr  aU  2000  M  betrilgt;  Ver&nrserung  von  Lieganschalteii,  bei 
welcben  der  nrsprungliche  £rwerbung8preis  2000  .((.  uberstei^t  ; 

11.  Antrifce  aaf  Zwangsenteignang,  Feststellmig  der  Eutsch&digang  f&i 
dieselbe. 

12.  VergcbuiiiT  voii  Bauien.  Arbeiten  oder  T/ieferiingen  a>  wenii  nach  Erla.ssuni> 
eiues  offentlichen  Ausschreibens  »lie  Veri,'obaug  au  den  Wenij^stuehnienden  geschieht, 
—  bei  Betriigeu  von  mehr  als  100  000  .  //,  b;  andernfalls  bei  Bctrageu  von  luebr  ilt 
2B000  M\ 

13.  VerwilligoBg  tou  Vorachttaaen,  aowie  von  Abschlagszalilnngen  anf  Ban- 
Oder  Liefemngaakkorde  in  bSherem  ala  dem  Tertraganilfeigen  Betrag»  aowie  vor  der 
I^ligkeit  bei  eineni  Betrag  von  mehr  als  25000  4i\ 

14.  Verlttrsemng  von  Material ien,  Tnventarstiicken,  Betriebamitteln,  Gerfttb*- 
achaften  n.  a.  w.  bei  einem  Werthanschlag  von  ttber  5  000  Ji. 

^  la. 

Der  Prasident  btraumt  >lie  Kclli^'-ialsitzunffeii  an.  Die  Tay:t'^or(liiuug  wird 
spate.steu.H  am  Tage  vor  der  bitzuiig  kurzei  Hand  dem  Staatsminister  vorgelegt, 

§  u. 

Die  in  der  Sitznng  an  atellenden  Antrige  der  Referenten  aind  fllr  die  Begel 
achriftlich  nnd  in  der  Form  der  nachherigen  Anafertigung  abznfaasen  nnd  in  alien 
FUlen  aun&chat  dem  betheiligten  Abtbeilangaroratand  nnd  dem  Pritoidenten  vor^ 
znl^en. 

In  wichti;tfcren  und  ^rhwierij^ereu  Ge)L;en<«tanflen,  sowie  bei  grOfserem  Uiiifang 
der  Akien  siud  den  Antrilgen  ninuliclie  !<chrift!iclio  Vortiiii^e  mit  Anfiibrnng  der  w<>«.'Tit- 
lichen  Thatsachen  und  Dirlt'iruni,-^  der  liir  die  Verfiitriui;;  mafsgebenden  Erwji^iuigen 
beizulUgcn.  Eine  Bezugnahme  aut  den  Inhalt  einzelner  Akrenstttcke  ist  hierbei  niclit 
anageachloaaen. 

1 5. 

I'er  l^riisident  bestimmt  dip  ]!<"ili''iit'o!i;e  der  zn  verhanflrlTulon  < lOu'CiiHtiinde. 
Kr  hat  fUr  den  vollstiindigen  Vortrag,  st^wit  tiir  uudiicln;  iind  siichgemafse  Er- 
Orterung  des  (Jegenstandes  Sorge  zu  tragen.  Er  bestimmt  die  Fragestellung,  Jcitet 
die  AtotinuDung  nnd  atellt  deren  Ergebnifs  feat. 

Ueber  jede  Sltsnng  wird  Tom  Sekretftr  ein  beaonderea  Protokoll  geftthrt,  welebea 
an  entbalten  hat: 

1.  Ort  nnd  Zeit  der  Verhandlnng : 

2.  die  Namen  der  nnwesnnden  MirgHeder: 

3.  die  Gegenst&nde  der  Verhandlangen  nnter  Reaugnahme  anf  die  Nnmmer  dea 

Tagebuch": 

J  ilic  i:('stellten  Antriige.  den  wesentliclien  Inh«lt  der  V*^rhandlungen  und  die 
gefalsteu  He.schliisse  unter  Angabe  der  Zahl  der  liir  und  wider  abgegebeuen  Stimmen. 

Die  ProtokoUe  werden  vora  Vorsitzendeu  und  dem  Sekretar  unterzcichnet. 
Jettem  Mitglied  ateht  ea  frei,  eine  achrifltiche  Darleguug  seiner  Anaicht  su  Protokoll 
zu  geben.  Den  Vorlagen  an  daa  Xiniaterinm  aind  aolche  Darlegungen  beisnachlielken. 
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Die  AvtfertigiiDg  der  gefkfsteB  BMeUflflie  liegt  dem  Beferenten  an«h  dana  obt 
mn  di«ielben  seinen  Antriigen  oicht  enUpreeben. 

Die  Entwflrfe  der  Ansfertigangen  werden  Ton  dem  Beferenten,  dem  betbeiligteii 
iktheUugsvontand  und  dem  PrSeidenteii  in      Akten  noterseicfaiiet. 


Ansnahrasweiiie  kaun  in  besouders  dringendea  oder  emlacheu  Kiilien,  in  welchen 
Bich  Lage  der  Sache  eine  MeinuDgsverachiedeoheit  nicht  m  erwarteu  hi,  die  schrift- 
licbe  Abstimmang  fiber  den  aasgearbeiteten  schriftiicheii  Antrag  des  Kelereutea  im 
Wege  des  VmlmuCi  herbeigefOhrt  wefdea.  Siisiebt  tidi  bierbei  eine  MeinnngiTer- 
idiedeoheiti  so  iet  mlche  im  Kolleginm  nun  Anstrag  su  briagen. 


Dieaen  Abtheilunp;^en  fallen  die  bei  der  Generaldirektion  anfallenden  Geschftfte 
iiiit  Ansnahme  der  dem  I'rasideiiten  zur  eigeneu  £rledigttlig  vorbebiUtenen  Qegen- 
stiUide  nach  Mal'sgabe  der  nachsteheuden  Eintbeilong  xn: 


Verweltang  dee  Gmndeigentbitme  ea  Gebftaden  and  Graadatfllcken,  Krwerbaag 
voa  Oebiadw  aad  Giaadetfickea,  eaeseblieliilidi  derjraigen  bei  Bahaaeabtatea,  Yer- 
U&mmg  TOB  Liegeaacbaftea  nater  Hitwirkaag  der  Baaabth*  ilnng,  Steaerweaea, 

Dienstwohnnngswesen,  Feuerversicherung,  Verwaltung  der  nach  dem  Gesetz  vora 
19i  Jannar  1869  in  Stuttgart  erbnnten  GebSulichlieiten :  Etatswesen,  TVh'^rwnrhung' 
der  Einbaltong  des  Ausgabenetats,  Mitwirkong  bei  den  Kreditertheiiimgen  durcb 

*)  Za  I  11  der  kOaigt  Yerordaaag,  weleber  laatet: 

„Dnrch  VerfUgung  des  Ministeriums  werden  bei  beiden  DirektiybehOrdea 
nach  Erforderiiifs  filr  einzelne  Dienstzweige  Abtheilnnpen  je  nnter  eiiiem  von 
Una  zu  ernenueuden  Abtheiluni^svorstand  mit  FesUtellang  ihres  Geschafta- 
kreiaes  and  Zuweisung  des  Personals  gebildeU 

Die  Voiatlade  der  Abtbeilungen  ttben  bezttglich  der  Srlediguug  der 
deaselbea  aagewieaeaen  GeaebUte,  aowie  bealiglieh  der  Verbftngang  voa 
Ordnangsstrafen  gegenQber  den  der  Abtheilung  beigegebenen  Kanzleibeamten 
Fnterbedieiisteten,  BOwie  dem  u'>riLr«>n  derselben  unterpebenen  Personal, 
woterii  da'^Hplbc  cine  Verfehlung  im  L»ii*iiste  selbst  in  uuniiltelbajer  amtlicher 
BeriiiiruQg  mit  deui  Abtlieiluugsvorstaud  begeht,  die  Befugnisse  der  Prasidenteu 
(§  9)  als  derea  atladige  Vertreter  aaa. 

Sie  sind  fllr  die  gesetz-  and  aaebgemftfae  Erledigang  der  OeaebKfte  an 
ibrem  Tbeile  verantwonlich. 

Die  PrSsidenten  sind  jedoch  berechtigt,  jeden  zum  Gesch&ftskreis  einer 
Abtheilang^  gehiirenden  (iegeiistaud  an  sich  za  zieheu  and  denselben  entweder 
sich  zor  Bekaudluug  vurzubebalten  oder  ear  Berathaag  im  Koliegium  der 
jDfiraktirbehSrde  an  Terweisen,  was  ateta  dana  aa  geacbdiw  hat,  weaa  der 
Abtbeilnngsvorstand  in  der  S.ithc  bereits  tb&tig  war  and  eine  HeinnngaTer- 
mi|dedenbeit  zwischen  ihni  und  dt^in  Pr&sidenten  besteht. 

Die  GesohRfrsbehandlun^^  bei  den  Abtbeilungen  ist  bttreaum&Tsig.'' 
Bti  Utir  Geii'^rAldirektion  besieben  'd  Abtbeilungen: 
t^^^die  Vtrwaitungsabtheiluugi 


1.  Verwaltaagaa btbeilang. 
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andere  Abdieilangen,  KMsen  and  Beehnangswesei,  Statistik,  7trwalfcaiigtb«riehte| 

Dienstkautionen,  allgemeine  Angelegenheiten  und  Verwaltung  der  Kasse  des  Unter- 
stiltzuiigsverein.H  ftir  Ang-estellte  der  Verkchrsiitistalten,  Verwaltung  der  Arbeitr-r- 
pf'nsionskasse  nnd  der  Eisonbalinbetricbskrankftnkasso,  EiTirichtnniynn  /nr  Fiirsortr''! 
fiir  Ang-estellte  und  Arht  iter.  huhuarztlicher  Dienft.  Untallversicherun^-sweseu,  Gra- 
tiiUiea  und  Unter^tiitzuugtin,  i'rozefssdcheii,  liaftptlicbisacheQ,  AusstattuugiiwefleD, 
Magaziusdienst  mit  BeschftfTang  und  Verwaltung  der  Werkstftttematerialien,  aowie 
der  HeixmigB>,  Bdenchtangs-  nad  eonstigea  Betriebsmateriatien,  Bestimmuogen  ttber 
die  Dienatkleidang,  Hontiraagaverwaltnng,  Draekaaeheii,  Fabrkartendmckerei,  Ab> 
recbmrngen  mit  anderen  Yerwaltungen,  Wagenmietheabreehnang  und  Wagenreparatiir* 
kosten,  Fahrdienatgebttliren,  Penonalangeiege&heiteii  des  nicht  etatBmftlkig  ange* 
■tellten  HilfspersonalB. 

3.  Banabtheilung. 

Die  Attsflihnang  des  Nenbanea  von  Eieenbahnen  nebst  ZnbebSrt  Srwerbnng 
Yon  Liegeneehaften  beim  Eisenbabnnenban,  Erg&nznnga-  and  Verbesserongsbanten, 
Unteriialtnng  nnd  Eraenemag  der  Bahn  nebst  ZnbebSr  and  Geb&nden,  Bearbeitnng 

und  Begntachtnng  der  Pl&ne  nener  Bahnanlagen,  Aufstellung  des  Eiitwurfs  der  Baa- 
kreditgesetze,  Aufstellunj?  der  Etatsvoranschlage  fur  die  in  den  GeschSftskreis  der 
Abtheiltintr  fallonden  Po^sitinnfri,  Fc-ststellnng  der  Kreditp  anf  die  beznglirhen  Etats- 
sitze,  Mitwirkuiig-  bt'i  der  Veriiufseruug  von  Lipffenschal'teii,  sowie  bei  der  Ver- 
pachtung  vou  zu  ^tationsanlagen  gehiirigen  Wohnungen,  Lagerplatze  u.  dergl.,  Be- 
schaifung  und  Verwaltung  des  Oberbaumaterials,  Betrieb  der  Imprligmranstalt, 
Personalangelegenheitea  des  nicht  etatsmUfsig  angestellten  Hilftpersonals. 

3.  Hetriebsabtheilung. 

Der  Abfertigungs-  und  Fahrdienst,  dor  Babntelegraphendienst,  das  Signal  wesen 
und  die  Bahnpolizet,  Fahrplnnsaohen,  Tarifsachen,  Betriebsrefjlement  und  Zusatz- 
bestimmnngen  zura  Betriebsreglement  fiir  die  Eisenbahuen  Deutschlands.  Abuchlnfs 
▼on  Betriebsvertrilgen  mit  anderen  Babnen,  Frachtkredite,  Beschwerdtu  und  Reklama- 
tionen  im  Persouen-  und  G titer verkehr,  Betrieb  der  Bodenseedampfachiffahrt,  Amts- 
und  KassettTisitationen*  wechselseitige  Wagenbenntcung,  Leihwagen,  Yerwendang 
der  Personen-  nnd  Gflterwagen,  BeschaJI^img  und  Unterhaltang  der  Fahrbetriebsmittd, 
Heisnag  nnd  Belencbtnng  der  Wagen,  Dienst  der  LokomotiT-  und  Wagenwerkstfttlen, 
Werftebetrieb.  P>rtrieb  der  Gaswerke  und  elektriscben  Beleuchtungsanlagen,  Darapf- 
kesselrevision,  Aufstellung  des  Etats  fiir  die  in  den  GeschUftskreis  der  Abtheilmitr  fallcn- 
den  Po?itionen,  Mitwirkuug  bi^i  Hpirntacbtung  neuer  Babnen,  bei  Errichtung  nener  Sta- 
tionoti,  itei  Aenderung  bf  sti  li*  nd*  r  nnd  Hpr**tellung  neuer  dera  Abfertigungs-  oder 
Fahrdienst  dienender  Anlagen  und  Kinnchtungen  jeglicher  Art  ^Anscblufsgeleise), 
BabnUofwirtbschaften,  Mitwirkung  bei  Verpachtuug  von  nt  Statiensanlagen  geborigen 
Wohnungen  nnd  Lagerpliitxeu  n.  dergl,  Personalangelegenheiten  des  nieht  etats- 
mifsig  angestellten  Hilfspersonals. 

Den  Abtheilungeu  sind  /.iiuewirsen: 
1.  der  Verwaltnncrfttbtheilnug: 

die  Kisienbaluiliauptkasse  und  die  UuterstUtzuugskasse  fiir  AngesteUte 
der  Verkehrsanstttltenj  das  Revisorat,  der  Kulturinspektor,  das  Grand- 
buchsbttrean,  das  statistiscbe  Bttrean,  die  InventnrvermdtQngt  das  Wagea^ 
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kontrolebiireau,  das  Rechnuu^skontrolebUreau  niit  tier  I'^ahrkarteudruckeiei, 
die  HauptmagazinsTerwaltang,  die  MontiniiigsTerwaltnng  der  Verkehn- 
•nitalten; 
9.  der  Bavabtheilang: 

der  TelegrapbeDinipektor,  das  banteclinitGlie  Bflreau; 
8.  der  Betriebsabtheilung: 

die  Betriebsoberiupektoren,  der  Obermaschinenmeister,  der  Telegraphen- 
inspektor,  das  mnschinentechnische  Bttremii  das  FahrdienstbOrean,  daa 
Tarif-  und  Rcklanuitionsburt  Rii: 
Zu  Ertheilnng  von  Aultrugen  au  die  in  §  6  and  au  die  vurstehend  bezeichneten 
Beamten  and  Biireaua  sind  s&mmtliche  Abtheilungen  je  ianerbalb  ibres  Qescb&fts- 
kreises  zost&ndig. 

8  19. 

Der  Prftsident  theilt  die  eingebenden  Sacben,  soweit  er  sicb  deren  Erledigang 
aiebt  seibst  vorbebait^  den  einzelnen  Abtbeilongen  zu. 

§  2a 

Die  Abtbeilangen  erledigen,  vorbehaltUch  der  Entscbliefsang  des  Ministeriams 
bei  den  in  §  2  der  kiinigl.  Organisatiousverordnnng  aufgefUbrten  Ge^enstiinden  und 
soweit  nicht  eino  Bpsf'tilnfsfas.«nnc;  dos  KollPi'-inmH  vornrosehrieben  iat.  die  ihnen  zu- 
^thciltf  n  deschiitte  solbstaadig.  Fur  die  GeschftftserledigUDg  ist  die  Entscbeidong 
des  Abcheilun^,'svorstanil8  mafagrebpnd. 

Die  Abtheiluugsvor&taudc  theileu  die  der  Abtbeilung  ttberwiesenen  Sacben  deo 
Mitgliedem  der  Abtbeilong  zur  Bearbeituug  zu,  nach  MaTsgabe  dee  veil  ihnen  mit 
Oenehinigung  des  PrSsidenten  anfgestellten  Oeschftftatheilers. 

Die  Abfheiliuigsvorstftnde  kSnnen  jeden  Oegenstand  sieli  selbst  znr  Bearbeitang 
mbabalten;  sonstige  Abweichmigen  von  dem  GesGbSltstheiler  bedflrfen  der  Ge- 
adnDignng  des  Prisidenten. 

Die  Bestellnng  von  Korreferenten  steht  auch  den  Abtheilun^svorst&adMl  MJL 

In  den  von  dcm  Vorstand  einer  Abthpilnnj*'  «rP7:eichnctcn  Aust'ertignnjren  hat 
zum  Au^dnick  7m  kommen,  dofs  ea  sicb  urn  eiuen  in  der  Abtbeilung  behaudelten 
G^enstaud  haudelt. 

Mit  Zustimmung  des  Priisiidenteu  konneii  in  den  Abrh«  iiuDgen  zu  bebandelnde 
(ie«cb&fte  Ton  den  Abtbeilnngsvorstanden  deu  betreifendcn  Heferenteu  zur  selbst- 
ttindigen  £rledigung  in  iridermflicber  Weise  flbertragen  werden. 

S  21. 

Die  Abtheilungsvorstande  sind  brfnirt,  bLziebungswcisi  auf  Anordnung  des 
Prisidenten  irchalteri,  Sachen  von  Redt'iitun^^.  oder  solche,  an  denen  nielirere  Refe- 
r»:Dt^n  bt'iheilitrt  sind.  in  Abtheiiuagskontennizen  zur  Erfirterung  zu  briugen.  Hierzu 
kiinnen  von  den  AbtheilongTivorsitanden  andere  Beamte,  soweit  sie  nicht  der  Ab- 
^ilang  unterbtellt  niud,  luit  Zuiitiiumung  des  Pribidcntcn  zugezogen  werden.  FOrm- 
ficibe  Beadilltoie  werden  in  lolehen  Konferensen  nicht  gefafst,  die  Berathnngen  haben 
Ticlmnlir  nnr  infonnatoriscben  Zweek.  Tag  nnd  Stnnde  bestimmen  die  Abtheilungs* 
vonttUide  im  BinTerstSndnifs  mit  dem  Prisidenten. 

«?  22. 

Bei  Augidegenheiten,  welche  den  GeBcbiiftsbetrieb  inehrerer  Abtiieilungen  be- 
nibren,  gebt  der  VerfiigangBentwurt'  der  einen  Abtbeilung  der  anderen  betheiitgtcu 
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AMheilung  za.  Est  Anteh  gegcnseitiges  Benehmen  der  Referenten  besw.  der  Ab- 
theilnngsToniUliide  ein  EinTersaadniTs  tticht  so  enieleii,  so  entseheldet  hietHber  d«r 
Prbidentr  irelehem  es  f^eistebt,  mror  die  Mitglieder  der  betbeiligten  AbtheUioisw 
Oder  die  betreffenden  Referenten  nnd  AbtheilnngsroreUnde  in  gemeineamer  Bemtbuig 

nn  berufen. 

£in  schrifUicher  Verkehr  findet  onter  den  Abtheilnngen  nicht  sUtt. 

§  23. 

Wofern  nicht  durcli  das  Ministerium  besonderc  Aiiordnuug  getroffen  wird, 
findet  die  Vertretang  einei  AbtheilungsvorstaDds  darch  das  dienstalteste  Mitglied 
der  betreffenden  Abtheilnng  statt.  Die  Stellvertretong  flir  die  llbrigen  Mitglieder 
der  Qenemldirektion  erfolgti  aoweit  dies  obne  Ueberbttrdnng  ond  obne  Nachtheil 
fOr  den  Bienst  gescbehen  kenn,  dnrcb  die  anderen  Mitglieder;  itt  eine  anderweite 
StellTertretnng  geboten»  so  ist  die  Sntscbliefsimg  des  Miniaterinms  einsnholen. 

§  d4. 

Einzelne  Gattungren  minder  wichtiprer  Gescliafte,  uamentlich  solcher,  welche 
sieh  auf  die  tftgiicht-n  odcr  porio(iischt'n  Vorlaijen  dor  Sufsereii  Dienststellen  beziehen 
Oder  die  in  Verbindung  mil  deu  Uilftibiireaus  auswartiger  Vcrwaltuugeu  zu  be- 
rdnigenden  Bapporte  ond  Nachweisnngen  in  Sacben  des  Transportdienstes  betreffmi, 
kSnnen  den  Bflreana  snr  selbstftndigen  Brledignng  dnrcb  den  Prisldenten  aber- 
laasen  werden. 

§  25. 

Der  Priddent  wird  den  AbtheilnngsTorst&nden  die  wiobtigeren  Vorgange  im 
Dienste  der  Verwaltung,  welcbe  ihrem  eigenen  Dimstkreiae  nicbt  angehSrea,  lor 
Kenntnifii  bringen. 

Von  Anordnungen,  welche  obne  Mitwirkong  oder  abweiohend  von  dem  Antrag 

des  ordentlichen  Referenten  getroffen  werden,  wird  der  Referent  in  Kenntnifs  gesetzt. 

Die  Referenten  sind  nicht  befuirt,  die  Reforate  andt?ren  Beimtcii  der  Oeneral- 
direktion  za  iiberwiisen.  sie  diirlVn  aber  diirch  ilinen  vfni  dent  rriisidentcn  zu- 
gewiesene  Beamte  der  Knnzlei  uud  der  llillsbiireaus  zur  i>euut7.uiig  bei  ihrem  Referat 
outer  ilirer  Verantwortuug  Znsammenstelluugeu.  Akteuaussciige,  Berechuuugen  uud 
Ihnliche  Vorarbeiten  fertigen,  Rechnuugen  u.  dergl.  prOfen  nnd  Ansfertigungen  ent- 
werfen  laasen.  Mit  Oenehmigung  des  Prilsidenten  dttrfen  anr  Besorgnng  von  Arbeiten 
der  Torbeaeicbneten  Art  die  Hilfsbftreans  je  in  ibrem  OescbUflskreis  nnd  nnter  Ver^ 
antwortnng  des  Bet<orenten  rerwendet  werden. 

Die  R<>in«chriften  werden  dnrch  d(  n  Prftgidenten  nnterzeiohnct  bei  Verfttguugen 
innerbalb  seiues  eigeueu  GescbalUkreises  7  der  Gbi>cLiift8ordnang),  bei  Aus- 
fnrtigungen  von  KoUegialbeschlflssen  nnd  bei  Vorlagen  an  das  Ministerinm;  in  dea 
letnteren  werden  die  betreffende  Abtbeilnng  nnd  die  Namen  des  Beferuiten  nnd 
Korreferasten  beigesetst,  bei  KollegialberiohtMi  aind  andi  die  Namen  der  in  der 
Sitzung  anwesenden,  sowie  der  abwesenden  Mitglieder  unter  Angabc  des  Grundes 
der  Abwesenheit  auzugeben.  Die  iibrifren  Reinschriften  werden  durch  deu  bi  treften- 
den  Abtheilun^rsvorstand  vollzof^en.  Die  Scbreilteii  und  Verfiignngen  in  den  den  Re- 
ferentf»n  oder  den  Bureaus  zur  selbstiindij^en  Krledigung  zugetheilten  Sachen  8ind 
Ton  diesen  anch  in  der  Reinscbrift  zu  vollziehen. 
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§  37. 

Je  aaf  den  1,  Februar,  1.  Mai,  1.  August  und  1.  November  ist  Ton  der  Be- 
injtratnr  ein  Verzeichnirs  der  nnerledigten,  nicht  in  dem  letzten  Honat  angefalienen 

^efrf-nstSnde  zii  fcrtig'en  nnd  dem  Pr?lsidenteii  jrnznsteUen,  welcher  dasselbe  ni  den 
Akti^n  der  (u-neraldirektio)i  dem  Ministerium  zur  Einsicht  vorlegt  and  behafs  Besei- 
tiguQg  der  Kiicksttode  das  Geeignete  verfUgt. 

§  SB. 

Die  KauzieiLiehaadluitg  geschiehi  uuch  MaTsgabe  der  von  dein  rrasidenten  zu 
erianendeii  GeschftftsaDweisaDg. 


Ednigl.  Verordnung,  betr.  die  Ermfichtigang  derkOnigL  EiBen- 
bahnverwaltimg  znr  Erwerbimg  des  fflr  den  Bau  einer  Eisoibahn 
▼on  Reatlingen  nach  Honan  erforderlichen  GntTideigenthnms  im 

Wege  der  Zwangsenteignung.  Vom  18.  S(^i»tenil)er  1890. 

Yeriifieutl.  in  No.  18  des  Eegierangsblattes  fiir  das  KOnigreich  Wilrttem- 

beri^  S.  229  f. 

Die  konis:!.  Eisenbahnverwaltung  wird  ermlirhtigt,  znm  Zwecke  der  Erbauuug 
nacli  Art.  2  ZIffer  2  des  (tesetzes  vom  2S.  .Tuni  1889  fBe^'.-]!l.  S.  197)^;  lierzu- 
i-telleDden  Kisenbahn  von  Ecutlingeu  nach  Honau  diejenigen  (iruiidstUcke  und  liechte 
Grundstiicken  ira  Wege  der  Zwangsenteignung  zu  erwerben,  welche  nacli  dem 
Ton  Vns  genehmigten  allgemeinen  Plane  ffti  das  gedacbte  Untemehmen  erforderlich 
wtL  Nach  diesem  Plane  i§t  die  Bahn  gemftfe  den  Beathnmungen  der  Bahnordnnng 
ftt  dentache  Eisenbahnen  nntergeordneter  Bedentong  yom  12.  Jnni  1878  (Beg.>Bl. 
S.  160)  mit  einer  Spnrweite  yon  l,«35  m  ananlegen.  Die  Bahn  yerlftrst  den  Babnhof 
Bntlisgeii  nnd  die  obere  Neckarbahn  in  norddstlicher  Richtung,  wendet  sich  sofort 
in  einem  Bogen  nach  Osten,  den  fsogenannten  Schoibengipfcl  am  Fufse  der  Acbalm 
T^it  eint'in  son  m  lang-fn  Einsclinitt  anschneidend,  zirht  sich  al^darin  sttdr>stlifli  nwi' 
'ier  Markung  Keutlinpren  bi«  zu  der  llaltesti  llc  Lningen,  uberschreitet  hinter  di'  der 
Haltestelle  die  StaatsstralV*'  iiucli  Kiiiiigeu  und  hierauf  den  Arbach  und  wird  in  siid- 
vestlicber  KichLuug  bis  zu  der  uorduatlich  von  der  Stadt  uabc  beim  Kirchbof  unzu- 
Icgeaden  Station  PfolUngen  gefllbrt.  Von  da  sieht  eich  die  Bahn  meist  geradlinig 
kilter  der  Stadt  bit  an  deren  £ndei  Uberschreitet  die  Thalsohle  der  Ecbas,  schllgt 
4ie  Biehtong  gegen  die  beiden  Papierfabriken  ein  nnd  wird  alsdann  flber  die  Staats- 
tttiTse  an  den  linkseitigen  Bergabbang  geftthrt  nnd  gelangt  in  stidOstlicher  Biehtnng, 
tie  Staatsatrafse  aaf  gleicher  Hohe  zweimal  kreuzend,  zum  Haltepnnkt  bei  der  Spin- 
lovi  UntfrlKinsen.  Alsdann  zieht  &ich  die  Bahn  in  siidlicher  Biehtnng  am  link- 
ieitigen  Bergabhang  hin  bis  an  das  obi  re  Eiide  dcs*  Orts  T'ntfrhausen,  wo  sie  die 
J^taatsstraffse  iiberschreitet.  Von  der  zwisclicu  Unter-  und  <  >bt  rliausen  anzulegenden 
Halte^t -lie  gelit  die  Bahn  an  das  reelitseitige  Tha!£2rehani,'e.  dieses  nnr  wonip-  an- 
^ohceidend,  bis  zu  dem  noch  auf  Oberhauser  Markung  vorge.sebenen  vorlauti^ieu 
E^babnbof  Honan. 


1)  Vergl.  Arcbiv  1889  S.  596  ff.  ond  734. 
Arahir  fiir  EiM«tihiilinwcK«o.  1801.  12 
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In  dem  Verfahrcn  znm  Zwecke  der  Zwansfsentcii^nung  wird  die  k5nigl.  Eisen- 
bahuverwaltuug  durch  die  Bauabtheiluug  der  konigl.  General direktion  der  Staats- 
eisenbabnea  Tertreten. 

AU  Enteignungsbehdrde  wird  die  kOnigl.  GeneraldirektioB  der  StMiseisenlialiiieii 
bftstellt. 


Grofslierzo^jtlium  Olileiibiirg.  Eutwuit  ciiies  Gesetzes  fiir  da.s  Grois- 
herzo<itliam  Oldenburg,  betr.  den  wfiteren  Aiishau  des  olden- 
burgisclien  EisenbahnueUes  durch  Bahnen  uutergeordneter  Be- 
dentung. 

Bern  Landtage  mitteUt  Sdireibens  Tom  16.  Oktober  1890  vorgelegt. 

Artikcl  1  Das  Xetz  der  oldenburgischen  Staataeisenbahnen  soil  dnrch  die 
Herstellnng  folgender  normalspariger  Bahnen  uutergeordneter  Bedentnng  welter  ani- 
gebant  werden: 

a)  Ton  Lohne  bis  zur  Landesgrenze  in  der  Biohtong  anf  Bramache  mit  einer 

Abzweigung  uach  Damme. 

b)  Ton  Vechtn  ttber  Wildcshaasen  naeh  Delmenhorst, 

c)  TOn  Oldenburg  nach  Brake, 

d)  Ton  Nordenham  naeh  BlexMi, 

e)  von  Varel  vVarelerhafen)  fiber  Bockborn,  Neuenburg,  Zetel  and  Ellenser*^ 
damm  (mit  Abaweignng  nach  Sllenserdanuaersiel)  nach  Bockhom. 

Artikel  2.  Die  Herstellnng  der  im  Artikel  1  aafgeffthrten  Bahnen  soil  thnn- 
lichat  innerhalb  einee  Zeitranms  Ton  secha  Jahren  erfolgem. 

Artikel  3.  Die  Ansftihmng  der  im  Artikel  1  nnter  a,  b,  cnnd  e  aafgefahrten 
Bahnen  ist  davon  abhslngig,  dafs  die  betheiligten  Kommanalverbilnde  (Amtsverb&nde, 
Gemeinden^  die  Verpflichtung  ilbernebmen,  neben  der  unentgeltlichen  Bereitstellnag 
des  fur  die  Bahn  nebnt  Zubehtir  iunerbalb  ihrer  Bezirke  erlbrderlichen  Grund  und 
Bodens  dem  Staat  einen  unverzinslicben  und  nicht  rilckzahlbaren  Zuschufs  an  den 
veranscblagten  Baukosten  zu  leisten  und  zwar: 

a)  tiir  die  unter  a  und  b  aufgefUhrten  Bahnen  von  15  pCt., 

b)  fiir  die  unter  c  und  e  anfGretilbrten  Bahnen  von  20  pCt. 

!»ie  Austiilirung  der  im  Artikel  1  unter  a  und  b  auigefiihrteu  Bahnen  ist  atifiser- 
dem  fladurcli  bedingt,  dais  vorgangig  durch  eine  Verstandignng  mit  der  kOnigl. 
preuldischeii  Kegierung  die  Weiterfahrung  der  Bahn  Lohne  —  Landesgrenze  auf 
prenfsisehem  Staatagebiet  znm  Anachlufs  an  die  oldenhnrgiache  Staatabahn  Qnaken- 
brlick— Oanabmck  gesicbert  wird. 

Artikel  4.  Znr  Beatreitung  der  Eosten  der  Heratellung  der  im  Artikel  1 
anfgefttbrten  Bahnen,  aoweit  solche  dem  Stast  rafallen,  besw.  anr  Yerainanng  und 
Tilgang  der  dieserlialb  etwa  anfitanehmenden  Anleihen,  aowie  Ittr  aptter  etw»  sn 
beachliefaende  Erweitenutg  des  Netzes  oder  sonstige  Ergauzungen,  deren  Kosten 
nicht  au8  dem  Erneuemngsfonds  der  Eisenbabnverwaltung  zu  bestreiten  sind,  soli 
unter  der  Verwaltung  des  Staatsministeriums  ein  Eiaenbahnbaufonds  erricbtet 
werden. 
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Denelbe  wird  dotirt  : 

a)  dnrch  Ueberweisung  von  Zuscbusaen  aos  der  Landeskasae  des  Herzog- 

thnms,  * 

b;  durrli  T  1  erweisung  desjenigen  Antheils  dea  jfthrlichen  iietriebsiiber- 
schusses  Uer  EisenbahnveTwaltOTiflr.  welcher  sicli  nach  Abfuhning  der  im 
Voranschiag  der  Fiuauzperiode  testgestellteu  Sammeu  an  die  Laodeskasse 
vnd  ftii  den  Eneverangsfond*  der  EisenbehBTerwftltiing  ergiebt. 

Artikel  5.  Efl  wird  fUr  jede  Finansperiode  mit  Znatimmiuig  des  Landtigi 
feetgeetellt: 

a)  welcbe  Zuschn^sc  aus  der  Landeska<!sc  des  Hersogihllllis  (Art.  4ft)  deilll 

Eisenbabnbaulonda  ilberwiesen  werden  sollen, 

b)  welcbe  Verwendungen  nach  Mafsgabe  des  Artikels  1,  bezw.  Artikels  4 
Abs  1  aus  dem  Eisenbahnbaufonda  orfoli;en  bezw.  welche  Anleiiie  ftUf 
Becbnimg  desselben  etwa  aofgenommen  werdea  sollen. 

PSr  die  anfkonelimendeii  Aaleiheii  gilt  der  Omndsati,  dafs  deren  TUgang  ana 
dm  EiBkOnften  des  Eisenbahnbanfonds  so  reach,  ale  die  Anfgaben  dee  letiteren  et 
geftaftten,  au  bewirken  iet. 

Artikel  Des  Staateministeriiun  wird  mit  der  Aaeftthnuig  dieses  Oesetaes 
beaaftngt 


Oesterreich-Unj^arn.  Das  Verordiiiiiigsblatt  des  k.  k.  Handels- 

ministeriams  fur  Eisenbahnen  nnd  Schiffahrt  enth&It  in 

den  folgenden  Jsuruincni  dii'  iiachstehenden,  das  Eiseubalmwesen 
betreffenden  wichtigeren  Gesetzu,  Erlasae  u.  s.  w. 

(No.  123:>  ErlaTa;  der  k.  k.  Generalinspektion  der  ?5sterreirhierhf'7i  Ei^rnbahnen 
fom  12.  Oktober  ib'jo  hntr.  die  recbtzeitige  telegraphische  Anzeifre  der  liahnunlalle. 
No.  12tiO  Erlafs  des  k.  k  Handelsraiuistera  vom  20.  Oktober  18D0,  betr.  die  einbeit- 
liche  Bezeicbnung  der  mit  elektnschen  Interkommuiiikatiousiiignaleii  (System  Bajl) 
fersehenea  Wagea.  (No.  138:}  Desgl.  rom  la  NoireiBber  1890^  betr.  die  UtllieUiiiig 
der  Ton  anslSadischeii  BehOrden  ftber  die  Zolassaog  Toa  Yiehsendimgeii  aus  dea  im 
fidchsrathe  Tertvetesea  KSaigreielien  imd  Lindem  getroffenen  VerfQgiugeii  ea  die 
aaterstehendea  Organe.  (No.  IdO:)  DesgU  7001  S6.  Olctober  1680^  betr.  Hafsnahmea 
znm  Zwecke  einer  wirksamen  Kontrole  der  ordmugsmlfsigen  Dnrchftthrang  der  Des* 
tfifektion  bei  Viebtransporten  auf  Eisenbalinen.  (No.  147.0  Erlafs  des  k.  k.  Handels- 
miniaters  vom  20.  Dezember  1890,  betr.  li*  ErhQhnDg  der  fahzgesohwindigkeit  der 
Z&ge  beim  Eefabren  der  Wecbsel  gegen  die  Spitze. 
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OesteriTicli.  Verorduuug  (les  k.  k.  Haiidplsministorinms  vom  I.No- 
vember 189C),  Z.  47  610,  fiber  die  Vt'ioflfeutliehung  der  Tarife  fur 
den  Personcn-  und  Guterverkehr  auf  £isenbaiuieu  und  die  Ab- 
ftadenuig  derselbeu. 

VerOifenti.  im  Yerordnuagsblatt  des  k.  k.  Handelsmmisterinms  fttr  SiHa- 
bahnen  und  Sehiffahrt  Tom  4.  Noyember  1880  S.  1911  ff. 

§1; 

Anf  Onutd  nsd  fa  Ausfthrung  der  B«atimittitng6D: 

in  §§  4  und  7  dw  EUenbahnbetriebBordnmig  toui  10.  NoTonber  181^1,  B.-<l.- 
Bl.  No.  1  ex  1868; 

in  §  10,  lit.  e  des  EisenbahnkonsessionigeBetees  vom  14.  September  185li 

R.-G.-B1.  No.  238; 

in  §  8  des  Eisenbahnbetrieljsreglements  vom  1.  Juli  lft74.  7v  -<i.-Bl.  No.  75; 
in  Artikol  IV  de?  Gesetzes  vom  1.^).  ,Inli  1877^  R.-G.-B1.  No.  64,  betreffend 

di<!  Maxiiriiiltarite  filr  die  Personeubelorderung  aaf  den  Eisenbahsen; 
wie  aucli  iui  Naclihange  zu  der  Verordnmig  vom  Hi.  November  1886,  R-0.» 
Bl.  No.  1G2,  betreffend  die  Publikationsfhst  fOr  EisenbahngUtertarife, 
wird  binsiditlieh  der  YerSffentlichnng  der  Eitenbahntorife  fttr  den  Personen-  und 
Ottterverkebr  ond  der  Abftndernng  derselben  Nacbstehendea  verfUgt 

1.  Gegenstand  der  VerOffentlichang. 

Sowobl  im  internen  deterreicbiachen  Verkebre,  ale  ancb  im  VOTkebre  mit  Un- 
gam  and  mit  dem  Analande  aind  naeh  den  gegenwSrtlgen  Vorscbriften  an  Ter- 
sffentlieben: 

1.  nen  einanfttbrende  Tarife  (§8); 

2.  Tarifftnclemngen  (§§  4  und  5); 

3.  Zusammenstellnngcn  direkter  Fracht.^atze  v§  6); 

4.  Aufbebungen  bestebender  Tarife  oder  der  in  aolcben  entbaitenen  Tarif' 
a&tze  7). 

§  S. 

Ala  neneinanfttbrende  Tarife  sind  Bowobl  Tarife  mit  den  daan  gehOrigen 
reglementariscben  and  sonstigen  Bestimmnngen  flir  nen  an  eriJffiiende  Bahnen,  ala 
aneh  aolcbe  fUr  nene  EisenbahnverbJLnde  an  bebandeln. 

§  4. 

Uuler  T ur i lander II ugt^u  sind  iusbesouderc  zu  versteheu: 

Aenderungeu  and  Ergftnanngen  beatebender  Tarife  nnd  Tarifefttse,  und 
swar  ancb  der  Schleppbahngebllbren,  wenn  letstere  in  den  KnmnlatiT- 
sfttaen  entbalten  oder  dem  Tarife  besondera  beigedmckt  aind; 

naebtrilglicbe  Berlebtignngen  von  TarifsKtaen,  welebe  inabeaondi^e,  wenn 
ea  aich  nm  ErbShnngen  bandelt,  der  sich  hierans  ergebenden  recbtlichen 

Konsequenzen  wegen  unter  atisdriicklicher  Hervorbebung  des  unter- 
lanfenen  Irrtbumes  (Dmek-  oder  Berecbnnngafeblera)  atets  ala  solobe  an 
beaeichneu  sindi 
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UebertraguDgen  billigerer  offiasieller  oder  im  Begtinttigimgtwege  zng^e* 

standener  Taxen  von  Konkurrenzrouten  anf  die  eigene  Route,  insofeni 
sokhe  Uebertraijungen  nicht  rIh  Bonifikatiouen  vergl.  §  zur  Diirch- 
ffihrnng  gelangen,  oder  lediglich  als  Restitution  von  PortoditTerenzen  in 
den  im  i;  5o,  Punkt  3  des  Betriebareg'lenients  vorgesebenen  F&llen  (bei 
Feblinstradiruogen)  zu  bctrachteu  sind; 
ftcner  mch  Aendeimigen,  Erganzungen  and  Anilegungen  der  sa  den  be- 
ttttheadeii  Tazifen  gehSiigen  r^lemratarisclieB  and  soBBtigen  BeBtlm- 
Bmngeii. 

§6. 

Tariflnderungen  erfolfi^en: 

a)  dnrdi  Hinaaagabe  tou  fordanfend  m  nnmwirendea,  der  Zelil  nacb  jedoch 

moglichst  zu  beschrSnkenden  Nacbtiigen  zu  den  betreffenden  Tarifen; 

b)  dnrcb  die  Nenauflage  eines  Tarifes,  welcht  r,  sobald  dies  init  Rticksicht 
auf  den  erforderlicben  Arbcitsaufwand  und  die  anflanfenden  Kosten 
irg-endwie  zulassii?  crscheint,  stets  dann  stattzufindeu  hat,  wenn  bereits 
inehrere  Nachtrage  zii  eineni  Tarit'e  erschienon  sind; 

c;  durch  Neuauflage  von  Nacbtriigeu,  welche  voruclimlich  zu  dem  Zwecke 
Plats  zu  greifen  bat,  um  zu  vermeiden,  dafs  Nachtrfige  stuckweise  durcb 
andere  Nacbtrilge  enatat  w«rd»i; 

d)  Im  InstniktionBwege  mittelst  Zirkolarien,  was  jedoch  bei  TarifltaidemiigeB, 
die  filr  das  Pabliknm  allgemdne  OeltiiBg  babeo,  nor  dann  anUaBig  lat| 
wenn  die  GeringfOgigkeit  des  Oegenstandes  die  AnfBtellnng  eineB  eigenen 
NachtngeB  niebt  reehtfertigt. 

Diea  gilt  beispielsweise  von  nachtrSglichen  Tarifberiebtlgnngen,  dnrcb  wdcbe 

Knalfaiglingen  bestebender  Tarifs&tze  bervorgcrufen  wcrdcn. 

Derarti^e  Tarinindernngen  siuJ  in  den  nachsterscheinenden  Tarifnacbtrag  onter 

Beaeichnung  des  urspriinirlichen  Einfiilirungsterniines  aufzunebmen. 

Tektnren  zn  Tarifen  sind  niir  als  Beilagen  von  Zirkularien  zur  Erleichternng' 
•Ut  tvjrmeiien  Darchfiibrung  der   im  InBtruktiouswege  verfiigten  Tarifflndenmgen 

§6. 

Znaammenstellnngen  direkter  Fracbts&tze  filr  bftnliger  Torkommende 

Eel&tionen,  in  welchen  entweder  keine  dirckteu  Tarife  besteben,  oder  wo  die  vor- 
handenen  direkten  Tarife  durch  anderweitige  Tarifsatze  hereits  wieder  unterboten 
erscheinen.  sind.  wennj^leich  dieselben  zunacbst  fiir  den  internen  (lebrauch  der  Bahn- 
org^ane  bestimmt  seiu  soUteu,  ebenso  wie  „uea  einzufttbrende  Tarife",  beaw.  „Tarif- 
andenmgen**  kund  zu  macben. 

§7. 

Uuter  Aufbebuug  beatebeuder  Tarife  oder  der  in  solcben  ent> 
balieneB  Tarifefttxe  let  niebt  allein  deren  TOllBtitndige  Beaeitigung,  sondemanch 
dsen  Srtetsnng  dnrcb  einea  nenen  Tarif  an  veratehen. 

Im  Taile  die  Anlbebnng  in  einem  Tarife  entbaltener  Tarifafttae  niebt  obnebin 
m  Anlafii  der  Hinauigabe  einee  Naebtrages  an  dieaem  Tariff  sondem  dnrcb  einen 
adaren  Taiif  erfolgt  —  sd  ee,  dafa  die  betreffenden  Relationen  in  den  letateren 
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Tilif  nem  dnbesogen  oddr  fOr  diesolben  flb«rliuipt  keine  Sfttse  mdir  enteUt  WirdM 
— >  80  ist  dies  anch  in  einom  ffldcbieitig  hinaiiBsogebeBdeB,  diese  Aafhebuig  alUin 
bebaadd&deB  Naehtnge  n  den  nvsprniiKlieheii  Tiurife  piiiite  xnm  AntdnickA  n 
briflgen. 

§8. 

TarifdrmafsiguQgen  iiu  GUterverkehre  (Rei'aklieu,  jBouifikationen ,  Kiickver- 
gtttuiigen,  Babatto  nnd  deigldehen),  tovie  der  eventaell  snr  Eiahebang  gelangende 
Affioanseblag  tind  naeb  den  bierfftf  geltenden  beeonderen  Vorsehriften  an  Ter* 
dUntlieben. 

n.  Form  der  Yer5ffentlichiing. 

Die  Verdffentlicbiing  erfolgt: 

A.  Im  Allgemeinen: 

dnrcb  ABkOndignng  dee  ErseheiQens,  and  awar: 

1.  dnrcb  Anscblag  in  den  Stationen  (§  10); 

2.  dnrcb  Knndmaohnng  in  9ffentlichen  BUttero  (§§  11  nnd  IS); 
anfserdem  aber  noch  insbesondere: 

B.  hinsichtlich  der  in  Geltun^  steheudeii  oder  aeu  einanftthren- 

deu  'Purit'e      ari  1  uacli  t  r iige  , : 

a.  durch  Autliejfen  zur  Einsicht  des  Pnblikuras  ;j  13 j: 

4.  durch  Uebeniiittluu^  an  die  Ilaudela-  und  Gewerbekammern  14)i 

5.  dnrch  Abgabe  au  diw  Fublikum  (§  15V. 

6.  (iuroh  Aiifnahme  in  dns  offizielle  Knrsbuch  des  k.  k.  HandeU' 
iiiinisterittms  und  der  fiisenbahnverwaltungen  (§  16): 

C.  hinsichtlich  der  anr  Anfhebnng  gelangenden  Tarife  (Tarif- 

nach  trage) : 

7.  dnrcb  Aofziiblang  in  den  nenen  Tarifen  nnd  Tarifnachtrigen  (§  17X 

§  10. 

i.  Anscblag  in  den  Stationen. 

In  den  Stiftionen  lind  anzuschlagen: 

a)  Ankdndii^ingen  ttber  die  NeiK^infUhrung,  Aenderung  oder  Aut'hebnng  der 

die  betrettende  Station  beriihreudcn  Tariff: 

b)  Fahrpreistabelleu  ia  mosrlicbst  arrolser,  leicht  lesbarer  Schrift,  und  zwar 
nicht  aliein  uachst  den  Kassenfenstern,  sondem  in  Stationen,  wo  ein 
grufserer  Verkehr  stattfiudct,  auch  au  soutitigen  leicht  zugiinglichen 
Pllltaen  der  EingangsbaUen; 

c)  in  *den  Eingangshalltn,  Wartes^en,  GUterexpediteu  u.  s.  w.:  eine  An- 
kttndiguDg,  durch  welche  auf  das  Auf  liegen  der  Tarife  nnd  des  Betriebs- 
reglements  anr  Einaicht  des  Pnbliknms  (vergl.  §  13)  anfinerksain  ge- 
macbt  wimL 
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§  11- 

2.  KnndiDftehnni;  in  SffentUehen  Blittern. 

Die  EuQdinacliuQg  bat  jedenfallfi  im  f,Verordnung8bUtt  den  k.  k  Uandels- 
mmisterioms  filr  Eisenbahnen  und  SchiiTabrt"  stattsnfinden. 

In  die  Tarite  selbst  ist  an  fireeigneter  Stelle  die  Bemerkong  anfsnnebmen,  dafs 
«twaige  Aendenuigen,  Bericbtignngeii  und  Erg&nzuugen  in  dtm  genanntoi  VMOzd- 
lugsblntte  sur  Yorlmtbamng  gelugen  wwden. 

Die  f&r  dietef  Blntt  bestinunten  KnndmMhnngen  sind  in  der  Weuie  tinin- 
riebten,  dnft  dieftelbtn  iweierlei  Anftdiriften  «rh»lten. 

Die  erate  Anfscbrift  hat,  insofern  eg  sich  um  Lokaltarife,  b«sw.  nm  Anscblnft- 
tnife  obne  besondere  Namen  handcit,  die  Firraa  der  in  Frage  koinmenden  Babnver- 
Wtltnnp:,  bezw.  die  Finnen  siimmrlirlier  betheiligten  Bahnverwaltnng-en  in  enthnlten, 

Im  Falle  es  sich  dagegeu  um  Verbandtarife  bandelt,  ist  anatatt  der  Firmen  der 
Name  des  betreffenden  Verbandef?  zn  setzen. 

Die  zweite  Aufschrift  bat  zu  eiuer  kurzen  Keunzuichnung  des  Inbaltea  der 
PnbllkmtioB,  all:  ,^infaiirnng  einea  nenen**  oder  ^Aofbebung  eines  bastebenden 
Tttrifes*',  »Nacbtng  x  an  dnem  danrtigen  Tarife^  ^Binbeaidinng  Ton  Stationen  in 
dnen  ywbandTerkehr"  n.  dergl.  an  dienen. 

Die  Knndraachungen  sind  nar  dann  mit  der  Untersebrift  einer  V«<rw;iltang  za 
Tersehen,  wenn  die  Pablikation  von  dieser  Verwaltang  Nament  eiaes  Yaibandes  oder 
•onst  mehrerer  betheiH^;'ten  Verwaltungen  erfolgt. 

In  den  Text  dor  Kundmachungen  siud  die  wesentlichsten  Fuukte  de«  inhaltes 
des  zu  veriiffpntlieheiiUcii  Tariffs  in  mOgiichst  gedringter  Form,  jedoch  mit  thnn- 
lichster  YolUtiiiidigkeit  aufznnehmeu,  um  jenem  Theile  des  Publikums,  fUr  welchen 
Jede  einxelne  Pnblikation  battimmt  iit,  die  erfoiderlichen  Anhalttpnnkte  liierfllr 
an  geben. 

Endlicb  lit  der  Angabe  aller  jener  Tarife,  besw.  Tarifbaebtrige,  deren  Anf- 
bebnng  dnrcb  die  nene  Pnblikation  erfolgt^  eine  besondere  Anfmerkiamkeit  snan- 
wenSen. 

Die  bptreffenden  Kundmachungen,  welche  an  die  Administration  des  Verord- 
nungsblattes  im  kiirzesten  Wege  einzusendeu  sind,  gelaugen  in  der  hierfUr  be- 
stimmten  Rubrik  desselben  in  einheitlicher  Form  zum  Abdrucke. 

In  diesen  Kundmachungen,  sowie  in  den  laut  §  10  nnter  1  a  vorgescbriebenen 
AakHndigungen  ist  stete  nicbt  nnr  der  Honat,  eondem  ancb  der  Tag  der  VerSffent- 
liebnng  ananeetsen. 

Die  AnkiindignBg  in  aonstigen  flffentlicben  Blittern,  eowie  die  Form  der  diet- 
besttglichen  Kundmachungen  bleibt  der  BestLmrnnnn:  jeder  Eisenbahnverwaltiing  fiber* 
lassen.  woltei  jrMloch  in.-<b(>soiub  re  auf  die  in  den  GeseUeobaftaetatnten  beseiebneten 
Blitter  gebdrig  Bedacht  zu  nehmen  ist. 

§  12. 

Die  AnkUndigong  in  5ffentlicheu  Blatteru  ist  zu  veranlaiiiieii: 

1.  Im  LoknlTerkehre  jeder  Bahn  dnrcb  die  deren  Betrieb  fUirende  Yer- 
waltnng; 

9.  in  Ansehlnlb*  nnd  VerbandTerkebren: 

a)  im  Falle  die  geschftftsfiihrende  Verwaltnng  eine  Ssterreichiaohe  Babn- 
verwaltnng  iet,  dnrcb  dieee; 
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b)  wenn  die  GeschSftsflihrunj^  dagegeu  von  einer  ungarischen  oder  aus- 
l&ndischen  BahnverwaltuiiL'^  besorgt  wird,  diirch  jene  osterreichische 
Verwaltnnsf,  w«lcli*»r  dif  Vorlaf^e  d«»r  betretienden  Tarife  an  die  iister- 
reichische  Aufsichtsbehorde  obii«gt. 

§  w. 

8.  Avfliegen  car  Einsicht  dei  Publikmns. 

Die  Personen-  und  Gtitertarife  u.  8.  w.  jeder  Verwaltung,  sowie  das  Betriebs- 
rftglement,  haben  nieht  niir  in  deren  Zentrale,  sondern  uich  in  eiaem  Btets  xugang- 
lichoi  Bttrean  jeder  Station  anr  Einsieht  dea  Publikoms  bereit  in  liegen,  die  Tarife 
jedodb  nnr  toweiti  als  sie  die  einaelnen  Stationen  betreffen. 

§  14. 

4.  Uebermittlnng;  an  die  Handela*  and  Oe werbekammern. 

Simmtliehen  Handels-  nnd  Geirerbekammem,  in  deren  Besirk  die  Linien  einer 

Bahnverwaltung  gmz  oder  theilweisr  gelegen  Bind,  ist  von  den  die  Interessen  dieaer 
Brzirke  berttkrenden  Tarifen  and  Tarifnaehtrfigen  n.  a.  w.  je  ein  Exemplar  man- 
mitteln. 

Nach  Umstiindeu  ist  aucb  gegeniiher  anderen  Handels-  und  Gewerbekamnieni, 
die  an. den  bezttglichen  Tarifen  interesairt  siad,  der  gleiche  Vorgang  einzahalten. 

§  15. 

6.  A  b  e  a  b  e  an  das  P  u  b  1  i  k  u  m. 

Jedprmaiiii  niufs  die  M(i}rlirir,,f?it  <r<*bnten  wt  rdi-ii.  sich  die  Tarife  jederseit  anf 

eine  beiiucme  nud  wenig  zeitraubt.'iuic  Art  /u  verschatVen. 

Zu  dieseiii  Behufe  sind  iu  den  grulseruii  Stationen  Exeniiilarc  sovrohl  dor  die- 
selben  beriihreudtin  Tarife,  als  aucb  des  Betriebsreglemeuts  zur  Abgabe  an  das 
Pablikuni  bercit  zu  batten. 

Das  Betriebsrejgrleinent  ist  demsclben  gcgen  Erstattung  der  Koaten  zu  Uberlassen. 

Auf  den  Tarifen  und  'l  iuifnnchtrfijjen  ist  der  Ort.  an  Avelchein  Exemplare  zu 
erbalten  sind,  und,  weuu  die  Ab^^ube  nicbt  etwa  uneutgeltlicb  statttindet^  der  Ver- 
kaufspreis  erf^ichtlich  zu  inachen. 

Der  Verkautspreis  der  Tarite  und  I'arilnaihtrii^^e  soli  wenn  uiiiglich  aucb 
aohon  in  den  Pnblik&tionen  ttber  deren  Einfflhrnng  angegeben  werden. 

§  16. 

6.  AQfnahme  in  daa  offiaielle  Knrsbnck  dea  k.  k.  Handela- 
miniaterinma  tind  der  Eiaenbahn verwaltnngen. 

Die  FaJupreiae  and  reglementarischen  Beatimmnngen  far  den  Peraonen-  and 
Gepftckayerkehr  aind  in  daa  offiaielle  Enrabacli  dea  k.  k.  Handelaminiaterinma  and  der 
Eiaenbahnverwaltnngen  anfannehmen. 

Die  nJllieren  Beatimmnngen  liber  den  hiebei  einanhaltenden  Vorgang,  fiber  das 
Anf  liegen  dea  Knrabaehea  in  den  Eiaenbabnatationen  and  liber  deaaen  Verkanf  an 
daa  Pnbliknm  aind  in  der  Verordnnng  vom  1.  April  1884,  Z.  G191  H.>H.,  liber  die 
Vorlage,  die  anitlicbe  Behandlnng  nnd  die  Knndmadinng  der  Fakrordnnng  (C.>B1. 1884 
No.  48)  entbalten. 
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9  17. 

7.  Anfi&liliiiig  der  snr  Anfbebang  gelangenden  Tftrife  (Tarif- 
maehtrftge)  in  den  nenen  Tarifen  und  Tarifnaehtrftgen. 

In  neuen  Tafifm  nnd  TarifiiaohtrBgen  slnd  alle  jeae  Tarife  nnd  Tarifnaditrlgey 
Mwia  aUe  PracbtafttM  nnd  Tarifbestimmnngen,  weleli«  dnireh  nana  awatat  oder  aonit 

iD0di(i7'rr  bezw.  g&nzlich  anfgehoben  werdcn,  nach  Datum  nndZabl,  avantneU  nnter 
Aogftbe  (ier  betreffenden  Seitenzahlen  des  Tarife^  ud(  r  Nachtra^e8  genau  anzngeben. 

Bei  Aafbebung  einei  grSfseren  Theiles  eines  Tarilcs  oder  falls  theilweise  Auf- 
hebnDs:en  schon  roranagegangen  wftren,  ist  ancb  berroranbebea,  welcbe  Tbeile  nocb 

k  Kraft  bkiben. 

SobaliJ  ^■in  theilweise  bereits  anfjrebobfnt^r  Tarif  in  Fol<rp  cine.«  iieuen  Tarifes 
g&uzlicb  aulst  r  Kraft  tritt,  ist  aut  deiu  ueutu  Turife  <iie»e  gauiilif  hf  Auflifbuni;:  aus- 
drUcklicb  auzugebeo,  uud  genttgt  es  daber  keineswegs,  wenn  nur  die  Anfhebung  des 
Dodi  beatandanen  Tarifirettea  mn  Audindie  gelangt. 

III.  Fristen  flir  die  Verftffentlichung. 

18. 

1.  Vierz ebn tftgige  Frist. 

Die  VerOffentliebnng  bat  im  Allgemeinen  nlndeetens  Tieraebn  Tage  Tor  dem 
Zdt|ntnkte  an  etfolgea,  mit  welchem  der  irerttlFentlicbte  Tarif,  beaw.  die  beattgliebe 
Tiriftnafanabme  in  Wirksamkeit  treten  soil. 

Diese  Frist  beaiebt  sicb  anf  die  in  %  10  nnter  la,  femer  in  den  §§  11,  18,  15 

and  17  vorge»chriebenen  Artcn  (b  r  Veruffentlichung;  bei  nen  an  erOlTnenden  Babn- 
Uaien  jedoch  nur  aof  die  KandmachuDg  in  uft'eutlichen  BUttem. 

Obige  Frist  hat  femer  fQr  Tarifermafsigungen  durcb  BerichtiguDg  von  unter- 
lanfenen  Prnck  nnd  Rercchnnngitfeblem,  sowie  ftir  die  nnter  §  6  erwftbnten  Zn- 
sammcnstellaDgen  keiue  Geltung. 

§  Id. 

9.  Sechswochentlicbe  Frist. 

Aendemngen  der  fiisenbabngtttertarife,  welebe  efne  Erbttbnng  besti^ender 

Frachtsatze  (Transport-  und  Manipulatiou8frebiihren  fur  Eilgut  nnd  jyowflhnliches 
Fracbt(<:iit  in  sicb  schliefsen,  siiid  sccbs  Wocben  frttber,  als  sie  in  Wirksamkeit 
treten,  zur  Ottentlichen  K  cunt  nil's  zu  bringen. 

Diese  Frist  brzieht  «ieli  auf  die  im  4j  10  nnter  1  a,  femer  im  §  11  vortre- 
schriebeutiQ  Artfu  der  \  criittrntlii  bnnfj,  sowie  nu  li  anf  jeue  Ftllle,  in  welchen  die 
£rb5btuig  der  Taritbtitzu  uiir  iiidirckte  diirch  Abundtiung  der  Tarifbestimmnngen 
(•-  B.  durcb  Ausacbliefsung  von  friiher  zugelassx  nen  Verpackungsweiseu)  erfolgt. 

Dagegen  hat  die  obige  Frist  keine  Anweiiduug  aul  die  in  Folge  Besserung  der 
Ksterreiebiseben  Valuta  in  Verbandverkebren  mit  den  Analande  eintretenden,  in  den 
Ttrifen  Torgeeehenen  ErhShnngen,  femer  anf  ErbObnngen,  welcbe  dnrcb  Tarif- 
bertefatignngen  eintreten,  in  welchen  beiden  FlUlen  die  Tierzehntlgige  Knndmacbnngs- 
Met  gilt 


4 


Digitized  by  Google 


186 


ItechtBprechung  nnd  GeBetsgebimg. 


IV.  Schlufsbes timmangen. 
§  20. 

Durch  die  gegeuwiirtige  Verordnung,  welche  mit.  16.  November  1890  in  Wirk- 
samkeit  tritt,  nerden  die  Id  der  Beilage  yerseiebneten  Erlasse  des  k.  k.  Handeb* 
mtnisteriams  lud  der  k.  k.  Oenenlinepektlen  der  Oiterreichitchen  Sisenhahneii  «iif- 
gehoben. 

Der  Herr  ktaigl.  nngariflche  HuidelBminiiter,  mit  welohem  diesfidls  du  Ein- 
vernehtnen  gepflogen  wnrde,  trifft  gleichzcif  ii^  eine  oitspreclLeiide  yerfUgrmg  fUr  die 
fiiteDbaJuieii  in  den  Linden  der  nngariscben  Krone. 


Italien.  Ket; lament  vodi  1.1  April  1890,  betr,  den  Verkehr  von  Loko- 
m(itiv<'u.  welche  mittelst  Dampfes  oder  anderer  mechanisclier  Kraft 
betiiebeii  werden,  auf  den  Landstrafsen. 

Verfiffentlicht  im  Giomale  del  genio  civile,  Mai/Jani-Heft  1890.  S.  ISOff. 

Dm  Begleraent  enthalt  in  vier  Abschnittcn  ni  Artikel.  Im  I.  Absehnitt  (Art.  1—8) 
werden  die  Behorden  bezeichnet,  wolche  die  Erlaubnifs  zum  Verkehr  eiiier  Loko- 
motive  auf  ciner  Landstrafse  zu  ertheilen  baben,  und  die  allgemeinen  Redint;un^en 
testgestellt,  iiuti  r  wi  lHiPn  diese  Erlaubnifs  —  stets  nur  auf  einen  bescbrankteti  Zeit- 
ranm  von  hochsteoh  9  Jahreu  —  ertheilt  wird.  Der  Abschnitt  II  (Art,  9— 96>  enthfUt 
die  eiuzelnen  Bestimmnngen  uber  den  Bau  und  Betrieb  derariiger  Lokoiiiotiven,  Ab- 
schnitt ni  (Art.  27— 29)  Strat'bestimmungeu,  Abschnitt  IV  (Art.  30  — 34 i  Uebergangs- 
bestimmnngen. 


liui'sjlaud.  Verorduuiiu  vom  IK '80  Roptombor  IS'JU,  l»etr.  Abiindi'mng 
einicjer  Bestimmnngen  der  provisorisehen  Vor.schriften  iibor  die  der 
Zollbeiiandluog  uaterliegeiideD  fiiseDbalmsenduugen. 

^  .    .     »  .    .     .  — .     ,  —  .  25.  September 

iVerttff.  in  der  Zeitechr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom    ^  oktober" 

Die  Abiinderuugen  bezieheu  sich  hauptsiichlich  auf  die  Bedingungen,  unter 
denen  GCLter  nnd  Beisegciiiick  obne  zollamtliche  Besichtigung  an  der  Grenze  in 
BoTsland  eingefUhrt  werden  kannen.  Derartige  Ottter  oder  Oep&ckstttcke  mflisen 
in  sicher  TerBehlossenen  Wagen,  Wagenabtheilnngen  oder  Behftltem  befttrdert  vrerden. 
Darttber,  ob  der  Versehlnfs  genligend  sicher  iat,  entscheiden  die  dam  Ten  der  hOheren 
ZoUbehurde  bestimmten  Hcamten  nnd  der  Eisenbahnagent.  Bei  HeinnngBTerschieden* 
heit  entacheidet  der  BezirksTorstand. 


Eaiserlicher  Erlafs  vom  16.  28.  April  1890  (in  die  Geaetzsamm- 
Inng  eingetragen  am  16.; 28.  Oktober  1890),  betr.  die  Errichtung 
einer  Spar*  und  UnterstQtzung.skasse  fflr  die  Bediensteten  der 

Grofsen  Russischen  Eisenbahngesellscbaft. 

23.  Oktober 

Ver&fi.  in  der  Zeitscbr.  d.  Uin.  d.  Verk.  vom  ^  i^Tember 

In  Gem&fsheit  der  Bestimmnngen  des  kaiserl.  Erlassea  vom  80.  Xai  1886 
(vergl.  Arehiv  1898  8.  906)  wird  bei  der  Grofsra  Bnssisdien  Elsenbahngeaellsehalt 
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ttie  XsMe  erriehtet,  derai  Zweck  es  ist,  den  au  dem  Diosste  der  QMdllschaft  ant- 
tdeideaden  Bediensteten,  sowie  den  Wittwen  nnd  Waisen,  welehe  you  geetor- 
Icaen  OeseUeeliafUbedifliiiteteii  hintorlaesen  werden,  Untentfttsnngen  an  gewlliren. 

Du  Kapital  der  Eaase  beatdit  ans  dr§i  Fonds:  dem  SpaifondSi  dem  allgemeinen  nnd 

im  besonderen  Untersttttznngsfonds.  In  den  Sparfonds  fliefsen: 

a)  rnonatlicbe  Beitrage  der  Kassenmitglieder  in  Hdhe  von  6  pCt.  aua  der  Ein- 
nuhme  an  Gehalt,  Primien,  Tage-  uiid  Fahrtgeldern,  wobei  der  Gesammt- 
betrag  des  zu  den  Beitr&gen  heranzuzit  jioinlen  Einkommens  nicht  hohcr  als 
anf  2  400  Rbl.  zu  rechnen  ist,  weun  dats  wirkiiche  Einkommen  diesen  Betrag 
auch  ubersteigt; 

b)  Beitrlge  in  R6be  Ton  lo  pCt  tob  den  den  HitgUedern  gewihrten  beson- 
deren QeldbelohBiingen; 

e)  die  den  MitgUedern  gewKhrten  Gebaltaaulagen  fttr  die  eraten  S  Honate; 

d)  freiwiUige  Beitrige  der  EaasenniltgUeder; 

e)  die  Zinsen  des  angesammelteu  Kapitali  nnd  die  bei  der  Verwaltnng  des- 
selben  sieh  ergebenden  Gewinne. 

In  den  allsfemeinon  T^nterstiltzungafonds  fliefsen: 

a)  mnnatliclu;  Einzahiuugen  der  Gesellschait  aus  den  Betriebseinnahmen  im 
Betrage  Uer  Hiilfte  des  Gesammtbetrags  der  Torber  anter  a  bezeichneten 
Beitrage  der  Mitglieder; 

b)  die  Einnahmen  ans  dem  Verkaat'e  der  iuuerlialb  der  Torgeschriebeuen  Frist 
nieht  abgefordertni  Oflter  nnd  Gepftckatflcke; 

'c)  die  Zinsen  dea  angeaammelten  Kapitals  nnd  die  bei  desaen  Verwaltnng  aieh 
ergebenden  Gewinne. 

In  den  besonderen  Untersttttaangsfonds  fliefsen  Btrafgelder,  welcfae  von  den 
Bediensteten  eingezogeii  werden,  die  Zinsen  derParldineandVorschflsse  anf  Gehalt, 
wdche  Bedienstf'te  empfangen  n.  dergl.  m. 

Bei  dem  Spar-  und  dem  allijemeinen  Unterstfitznng^fonds  werdftn  fiir  jedes  Mit- 
glied  bef?ondere  Kechnungen  i^efiihrt.  Scheidet  ein  Bedienateter  nns  drin  I'ienste,  so 
fird  iJer  bis  ziim  Ta<^«  seines  Aussckeidens  im  Sparfonds  ihin  lmi t  i^rstliriebene  Betrag 
•Dsgezablt,  stirbt  er,  $o  eifolgt  die  Auszablung  au  die  vou  ihin  bei  Lebzciten  dnrcb 
nehtskrtU'tige  Willens&arsemng  bezeichueten  Personenf  oder  beim  Mangel  einer 
■dchen  Aenfaemng  an  die  gesetalieben  Erben.  Ans  dem  allgemeinen  Unteratatanngs- 
fiiads  eibalten  anssdieidende  Bedienstete,  weldie  aom  Lokomotir-,  Fahr-  nnd  Bangir- 
pcnoaa]  gdi9ren  nnd  mindestena  8  Jahre  Beitrtge  geleistet  baben,  ron  dem  ibnen 
m  Tage  des  Anssebtfdens  an  Gnte  stebenden  Betrage  51  pCt.  nnd  l&r  jedes  weitere 
Btitragsjahr  7  pCt  mebr  ansgezablt.  Alle  iibrigen  Bediensteten  mllssen  mindestMis 
10  Jabre  BeitrSirp  g:eleistet  baben  und  .erhalten  dann  50  pCt.  ilires  Gutbabens  und 
ftr  jedes  weitere  Iv-itragsjahr  5  p«'t  molir.  Die  Auszablunii-en  an  die  Mitglieder 
•ollen  indesseo  in  ktineni  P'alle  den  <iesammtbetrag;^de8  Gutbabens  derselben  am 
Tage  des  Ausscbeidens  aus  dem  Dieuste  iibersteisren.  Scbeidet  ein  Mitt^lied  durch 
aos,  80  werden  diese  Betrage,  ebenso  wie  die  aus  dem  Sparfunds  zu  zablenden 
■  tie  Brben  ansgeaeblt.  Ans  dem  besonderen  Unterstfttzangsfonds  sollen  an  beson- 
*a»  bedftrftige,  in  f olge  Ton  Krenkbeit  oder  Verwnndnng  ana  dem  Dienste  ge- 
i^iedene  Mitglieder  sowie  an  Kinder  Ton  solehen  Unterstfltanngmi  gewtthrt  werden. 
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B  e  8  p  r  e  0  li  un  g  e  n. 

A<skerniaiin  Tb.  Die  We geb aulas t  im  Geltungsberexche  dec 
Preufsiscben  Landreebts.  £ine  Zosammenstellimg  des  gegen- 
wftrtig  geltenden  Recbte,  erlftutert  aas  den  Entscbeidungen  and 
Entscbeidungsgriinden  der  hOcbsteD  (jerichtsbOfe,  sowie  ans  den 
Ho<iven  zu  den  frfiber  der  Landesvertretnng  nnterbreiteten 
Entwurfeii  eiuer  Wegeorduung.  Zweite  uingearbeitete  Auflage. 
Bit'sluu  1890.    J.  U.  Kt'iiis  Verlug  ;.Mux  Miiller). 

Der  ersteu  im  Jahre  1888  erschienenen  Autiage  der  vorbezeichneteii 
Schrift,  wclclip  vor/ugswcise  die  den  Eisenbahncn  zufallende  Wegebaulast 
berucksiclitiiite.  hat  der  Verfasser  eine  zweite  foigeii  hissen  und  dabei 
Gegenstand  der  Sehrift  nicht  unerheblieh  erweiteit.  Insbesondere  liat  das 
Wegerecht  der  ein/elnen  Provinzen  darin  eino  so  eiugehende  Berucksich- 
tigong  gefundeii,  dafs  der  diesem  gewidinete  Tbeil  eiu  voiles  Drittbeil  der 
gesammten  Scbrift  in  Anspmch  nimmt.  Der  Darstellnng  des  provinzielles 
Wegerecbts  ist  eine  Er&rternng  der  fur  die  Wegebanlast  in  Betracbt  kom* 
menden  allgemeinen  Begriffe,  nftmlicb  des  BegrifTs  der  Oifentlicben  Weg$, 
des  Umfangs  der  Wegebanlast,  der  Priiratrecbte  an  Offentlicben  WegeOt 
nnd  der  Recbt^gnindiagen  der  Wegebanlast  (Gewohnbeit,  Herkommen,  Ob' 
servanz,  besondere  Recbtsgrunde)  vorausgeschickt.  £s  folgt  ibr  die  Dar- 
stellung  der  Wegebanlast  der  Eisenbahnen  und  der  anf  dem  Strafsen-  und 
Bauflnchtengesetze  beruhenden  bezQglicben  Last.  Den  Abscblnfs  des 
materiellen  Wegerecbts  bilden  die  Bestimnmngen  des  allgemeiueu  Land- 
recht.s,  web  be  sii  li  anf  Wege  irgeiid  welcher  Art  bezieben,  Der  zweite 
Theil  der  Scliritt  ist  dein  Verfabren  gewidmet,  web-lies  fur  Wptri  antreleuen- 
heifpTi  sowdhl  iit'i  Haiidlialniii^  (l<»r  Wegepolizci,  wie  auch  in  VfiwaltuDgs- 
strt'it>a(  h<  ii  /ur  Anwcinluug  Kommt.  Zur  leicbtern  Orieritiruug  dient  ein 
alphabeti.sches  kSat  hi  cuistrr. 

Die  Art  der  Ht  liaudlung  ist  durcb  den  Xittl  iin  Allgemeinen  bereits 
angedentet.  Es  siad  £rl&uterungen  der  verschiedenen  Materien  des  Wege- 
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reohts  durch  gesetzliche  Bejitiuuiiuiigen,  (lurch  die  Onuidsiitze,  welche  .sich 
aus  den  hochstinstanzlichen,  gerichtiichen  Entscheidungen.  insbesoiidere 
denen  des  Oberverwaltungsgerichts  ergeben,  und  einzelner  Ministerialerlasse 
UDter  Benutzung  der  Motive  der  Entwilrfe  einer  Wegeordnung,  welche  der 
LaDdesTertretimg  vor  l&ngerer  Zeit  vorgclegen  baben.  Wo  Gcsetze  be^ 
stehen,  an  deren  BestmimiuigeD  sich  die  Eriauterungen  nach  Art  eines 
Eammeiitars  aniehnen  konnten,  ist  dies  geschehen;  im  Uebrigen  sind  die- 
selbeo  nach  den  dnrch  den  Gegenstand  gegebenen  sachlichen  Gesichts- 
ponkten  geordnet.  So  dienen  bei  der  Darstellung  der  Wegebanlaat  der 
Eisenbahnen  znnftchst  die  einschl&gigen  Bestimmangen  des  Eisenbahn- 
gesetzes  vom  8.  November  1838  and  des  EnteignnogsgeseteeB  vom 
11.  Juni  1874  znm  Anhalt;  alsdann  werden  die  Privatwege  der  Eisen- 
bahnen aller  Art,  die  Verpfticbtungen  der  Eisenbahnen  als  Aniieger  Offent^ 
licher  Wege,  die  Kreiusnng,  die  Terlcguiig  ((fientlicher  Wege  nnd  endlkli 
die  Herstellnng  neuer  ftffentlicher  Wege,  iiisbesnndere  der  Bahnhofszufnhr- 
wege  der  Erortening  unterzngen.  Iiinerhalb  der  einzelnen  Uul)rikeii  ist 
die  Anordnuiig  eine  chronnlogisclie. 

Eine  systematische  Zusamnitiisti'llmicj  der  fur  diu  Wes^'lumlast 
sceitendfn.  in  Gesptzen  und  gerichtlit  hcji  l^rkcnntnissen  aiisEfPspnH  henen 
Hechtsgruiidsatzc,  wird  Jodt^m.  dcsscii  ui.'siliiiJtliehe  Thiitigkcit  ihn  auf 
dieses  schwierige  Kecht«gebiet  hinfiihrt.  sclir  willkonimcn  sein.  und  5ns- 
hpsondcre  gilt  dies  von  den  Ei.senbahnverwaltungen.  ffir  welche  das  Recht 
der  offentlichen  AVege  fast  nach  jcder  Richtung  von  flor  gr/ifsteu  praktischen 
Bedeutung  ist.  Die  Benutzung  einer  solchon  darf  jedoch  nur  mit  Vorsicht 
geschehen.  Eine  ^^y.slematiscbe  Zusammenstellung  ausgesprochener  Recht^^ 
gmndsfttze  ist  nocii  koine  systeniatische  Bearbeitung  des  Gegenstandes, 
worauf  sich  dieselben  bezielien.  Nicbt  nur  die  Rritik,  sondern  auch  die 
VemitteluDg  der  verschiedenen  gericbtlicben  Entscheidungen,  auf  welcbe 
eine  systematiscbe  Bearbeitung  ohne  weiteres  hindrftngt,  ist  dabei  aus- 
geschlossen.  Darans  erwftcbst  die  Gefahr,  dafs  Gnmds&tze  aufgefObrt 
werden,  welche  onter  sich  nicht  im  Einklange  stehen,  ohne  dafs  der  Leser 
erf&brt,  worin  der  Widerspruch  seinen  Grund  hat;  oder  solche,  welcbe  nach 
der  herrschenden  Ansicht  irrthfim]ich  Rind.  Auch  in  der  Torliegenden 
Schrift  ist  diese  Gefahr  nicht  y5llig  vermieden.  In  letzterer  Beziehung 
mag  anfdie  Entscheidung  des  Tormaligen  Obertribunals  auf  S.dONo.Bhin- 
gewiesen  werden,  in  welcber  irrthfimlich  die  Pflicht  des  Eisenbahnunter- 
aehmers  zum  Schadenscrsatze  angenommen  wird,  wenn  bei  Ausfiihrung 
der  BahtianlniJ^e  die  aiigrenzenden  Grundeigenthiimer  gegen  Gefahren  und 
Nachtheile  uielit  gesichert  werden,  auch  wenn  die  Uegierung  dergleichen 
Eiiirichtungen  nicht  angeorditft  hat.  Em  W  ulcrsprucli  h(»steht  zwisrlion 
deu,  die  Pflicht  zur  Herstellung  vou  BaliDbotszutuhrwegen  betretieuden, 
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EntscheidLiiigeiJ  de^  Oi)erverwalluii^.-;gericht.s  auf  S.  98  uuler  No.  7.  1  und 
S.  102  No.  13,  welcher  nur  darin  seine  Erkliirung  findet,  dafs  das  Oberver- 
waltungsgericht  von  seiner  friiheren  Auffassung  in  der  letzteii  Zeit  ^inu- 
lic  h  abgowicheu  ist  Anch  in  andern  Richtungen  ist  die  Sehrift  uieht 
ganzlich  frei  von  einzeinen  M?ingeln.  So  ist  z.  B.  der  Grundsatz  auf 
S.  80—81  unter  8,  dafs  nicht  nur  die  LandespolizeibehOrde,  sondern  auch 
die  Ortlirlie  Polizeil)-  h  rrle  berechtigt  sei,  Anlagen  and  Eim  ichtungen, 
welche  io  Foige  des  Eiseubahrdhiues  ini  offentlicheQ  Interesse  erfordeilii  li  i^e^ 
worden  sind,  anzuordnen,  in  dieser  AUgemeiDheit  unrichtig  nnd  in  dieser 
Weise  anch  in  der  in  Bezng  genommenen  Entscheidong  des  Obenrerwal' 
tangsgerichto  nicht  ausgesprocben;  der  Gmndsatz  auf  S.  96  No.  9  bal 
nnter  den  aos  der  Verlegung  Offentlicber  Wege  erwachsenden  Yerpflicli- 
tangen  der  Eisenbahnen  nicht  seine  richtige  Stelle.  Ungeachtet  derartiger 
einzeher  Mfingel  soli  aber  der  Werth  der  Sehrift  dnrebans  nicht  bestritten 
und  das  Verdieustvolle  einer  solchen  Zusamraenstellung  voll  anerkannt 
werdeu.  lueiliesondere  kann  dieselbe  auch  deni  Kiscnliahiifiiclmiann  niit  dero 
aus  drn  vorstebenden  Bemangelimgen  sieh  ergebeuden  Vorbehalte  em- 
ploiileu  werden.  O. 


Sarrazin,  O.  nnd  Oberbeck,  H.    Taechenbnch  znm  Absteeken 

von  KreisbOffi  n  mit  und  ohne  Uebergangskurveu.  Funfte 
A  ullage.    Berlin,  Julius  Springer.  181K). 

In  der  vorliegenden  Auflage  des  trefflichen  Buehes  ist  die  durch 
Beschlofs  des  deutschen  Bundesrathes  vom  '22.  Mai  1890  unter  gewissen 
Voraussctzongen  zngelassene  TergrOfserang  der  bis  dahin  auf  den  deutschen 
Nebenbahnen  angewendeten  Fahrgeschwindigkeit  von  90  km  bis  anf40km 
in  der  Stnnde  berftcksichtigt  worden.  Die  anf  Seite  13  enthaltene  Tabelle, 
betreffend  die  bei  Nebenbahnen  anzunehmende  UeberhOhnng  des  ftnfsereD 
Schienenstranges  in  Kurven  ist  demgemftTs  anch  far  Geschwindigkeiten  tod 
35  nnd  40  Stnndenkilometem  berechnet.  In  der  entsprechenden  Tabelle 
ffir  Hauptbahnen  ist  die  bei  der  ehemaligeu  Maiu-Weserbahn  gebrauchliche 
Formel  fur  Ueberhrjluiiii^en  beseitigt.  Die  Angaben  iiber  die  vou  den 
tcchnischen  Vereini>aruugen  neuerdings  empfohlene  Einschranknng  der 
Spurerweiterungen  in  Kurven  sind  aus  der  Ix  reits  hierauf  riicksichtigendeii 
4.  Autlagc  ubernonimen.  Die  Ausstattuiii;  dp?  Bnehps.  sowie  die  Anf- 
einanderfolge  des  Stoflfes  steben  ini  Uebrigen  in  ?;en;iuer  Uebereiustimmuug 
mit  der  Iruheren  Auflage,  welehe  im  Jahrgaug  1888  Seite  424  dieser  Zeitr 
sehrift  angezeigt  ist  Km* 
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Russell  Tratman,  E.  K.,  Keport  ou  the  s(]))stitution  of  metal  for 
wood  in  Railroad  ties.   Washington  1890. 

Diese  von  aufserordentlichem  Fleifse  zeugeade  Arbeit  des  in  In- 
geniearkreisen  wohlbekannten  Yerfassers  bildet  den  Haupttheil  des  dritten 
Beriehtes  des  Yorstandes  der  Forstabtheilang  im  amerikanischen  Land^ 
lirtbschaftsminiflterium,  welcher  liber  die  Stellnng  der  Eisenbahnen  znr 
Foistwirthsciiaft  bandelt.  Der  Bericbt  zerftUt  in  zvei  Abscbnitte.  Der 
erete  enthSit  den  Bericht  des  Abtheilnngsvorstandes  B.  £.  Femow,  in 
wdcbem  die  Frage  des  Holzrerbrancbs  ffir  Eisenbahnzwecke  sowobl  von 
Hirer  volkswirthschaftlichen  als  anch  Ton  der  privatwirthschaftlichen  Seite 
eingehend  beleuchtet  wird.  Im  zweiten  Absehnitt  berichtet  Kussell  TiaUiiitii 
uber  den  Ersatz  hOlzenier  Schwellen,  welche  den  hanptsiichlicheu  Ver- 
branchsgegeustaud  der  Bahnen  bilden,  durch  eisernc  oder  riehtiixer  iiher 
die  V(jrhreitung  oist  rner  Schwellen  und  die  mit  ihneu  erzieiteu  Erfoige  in 
alien  KulturlJindern  der  Erde. 

Die  Veranlassung  zu  dem  bisher  an  den  anierikanischen  W&ldem 
amgenbten  Ranbbau  gaben  in  er^ter  Linie  die  Eisenbahnen,  denen  nament- 
ficii  Ton  d»n  kleineren  Waldbesitzem  die  Schwellen  nm  wenig  mebr  als 
den  Arbeitslohn  in  mehr  als  genflgenden  Mengen  angeboten  werden.  Sie 
gehen  in  Folge  dessen  in  ihren  Anfordemngen  so  weit,  dafs  sie  nnr  jnnges 
Holz  Ton  solehen  St&mmen  abnehmen,  welche  entweder  Qberbaupt  nnr 
erne  einzige  Schwelle  oder  doch  aus  jedem  Schnitt  nnr  elne  Schwelle  er- 
jjeben.  Es  ist  nicht  alldn  das  Gesetz  von  Angebot  and  Nachfrage,  welches 
die  Preise  regelt,  vielmehr  nutzen  die  Eisenbahnen  die  kleinen  Besitzer,  welche 
nber  die  einsehlagigen  Marktv*  i  halliiLsse  uicht  unterrichtet  sind,  zu  ilirem 
Vortheilf!  aus  und  erschweren  durch  Tarifmafsnahmen  dii;  Holzausfuhr  aus 
iiirom  eii^enon  Ha}in2:ebiet.  Auf  diese  Weise  «iiid  yie  in  der  Lage,  die 
Preise  nach  ihrer  Willkur  zu  rejreln.  Fornnw  ist  der  Ansiidit,  dafs  auf 
diese  Raubwirthschaft  nothwendiger  Weise  fleinuachst  ein  Kuckschlag  I'olgen 
mu8se  and  gerade  die  ^teren  Bahnen,  welche  nicht  mehr  wie  fruher  aus 
dem  VoUen  wirthschaften  kOnnten,  wiirden  sich  bald  zur  Anwendang  des 
Biseos  gezwnngen  sehen.  Femow  weist  daranf  bin,  dafs  die  allgemeinere 
Verbreitong  des  Eisens  zonftchst  and  in  erheblicbem  Mafse  im  Interesse 
der  Bahnen  selbst  liege,  weniger  allerdings  mit  RQcksicht  anf  die  Anlage- 
liosten,  als  die  der  Verbesserung  des  Oberbaaes  im  Allgemeinen  und  der 
Tenninderten  Unterhaltungslast,  wodureh  aber  im  Ganzen  eine  Eosten- 
venaindemng  erzielt  werde.  Den  Einwand,  die  Frage  des  elsemen  Ober- 
baaes liege  noch  in  den  Anfangsstadien,  erachtet  Fernow  schou  durch  die 
^fn  Tratman  ermittelte  Thatsache  fiir  vollstandiu  Nviderlegt,  dafs  auf  der 
uiwn  Krde  niidit  weniger  als  60 (XX)  km  Oberbau  ^anz  aus  Eisen  vor- 
^deu  bind,    im  oft'entiichen  interesse  seien  die  Bahnen  aber  dringead 
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zu  erraahiK'T)  ihre  alten  Siindf'n  wieder  gut  zu  niachen  und  nioht  weiter 
sor^loser  Aiisubuns'  def?  bislifrmt-n  Raubsystenis  Vorschnb  zu  leisten,  - 
uiii  so  (iringender.  ai&'  dip  Staalsverlassung  keine  Mittel  an  die  Hand  gebe, 
die  Verwaltungen  hierzu  zu  zwingen. 

Der  jahrliohe  Holzverbrauch  ubersteigt  heute  das  Doppelte  des  zu 
^rwartenden  Nachwuchses.  Allein  die  Zahl  der  jabrlich  far  Auswechse- 
lungen  erforderlicheu  BahnschweUen  betragt  in  roher  —  wahrAcbeinlich 
noch  um  90  pCt  za  niedrig  gegriffener  —  Annaherunp  HO  HiUionra*  fax 
Neabauten  treten  noch  weitere  13  Millionen  Schwellen  hiuzu,  was  insge- 
^aiBiDt  eineni  Holzbedarf  von  lOVs  Millionen  cbm  Rohmaterial  entapricbt. 
Eicbenholz  liefert  hlervon  60  pCt.  Weitere  3,8  cbm  Rohmaterial  werden 
ffir  BrGckenbauten  tmd  fthnliche  Zwecke  vemendet.  Dies  AUes  ist  gleicb- 
bedeutend  mit  dem  Ausbolzen  von  mehr  als  405000  ha  Katnrwald.  Um 
den  dauernden  Bedarf  za  deeken,  wfirde  es  einer  10  bis  16  Hal  so  grofseo 
Waldflftcbe  bei  sorgfsitigem  forstwirtbsebaftlicbem  Betriebe  oder  ded  GO- 
fachen  Betrages  ail  naifirlicben  Waldungeu,  d.  b.  mehr  als  10  pGt.  der  Ge- 
sammtwaldongen  der  Vereinigten  Staaten  bedfirfen. 

Im  Einzelnen  spricht  Feriiow  fiber  die  Vortheiic,  welche  schon  durch 
.sorgfaltigero  Erhaltnng  der  zu  vcrwendonden  Holzei  /u  orzielcii  seien.  Er 
will  uur  die  dain'i  liaftesten  Uolzer  verwendet.  der  Zoit  dva  FaJleus  und  der 
Art  des  Aufstapelns  im  Walde.  der  BesiliatlVnhiMt  und  Entwasserung  des 
Bt'tliinirsmaterials  mehr  Sorgfalt  als  bislior  zu:;t'\vt'ndet,  die  vom  Sriiwamm 
urigegritVeiieii  Schwellen  durch  widerstand.slaiii'jfero  crsetzt.  Naareiiyrher  au»- 
.schliefslioh  irehohrt  und  alte  Loclier  helm  rinnai^cln  mit  Holz  ausgefullt 
wisiscn.  Feriier  soilen  durehweg  Unterlagsplatten  und  bessere  BefesUgungs- 
mittel  verwendet  und  endlich  die  Ilulzer  impragnirt  werden.  Fernow  geht 
auf  die  einzelnen  Pimkte  genauer  ein  unter  Anfuhrung  znhlroieher  Er- 
fahrungsergebnisse  amerikanischer  Bahnen.  Von  besonderem  Iijleresse  sinH 
die  am  Schlosse  seines  Berichtes  entwickelten  und  durch  Beispiele  er- 
lauterten  mathematischeu  Ausdr&cke  zur  Berechnnng  des  finanziellen 
Wertbes  verscbiedener  Schwellensorten  mit  Rucksicht  anf  Anlage-  imd 
UnterhaltuDgskosten. 

Der  von  Russell  Tratman  verfafste  rein  technische  Theil  des  Werkes 
bringt  fiber  die  znrZeit  in  Anwendnng  befindlichen  else  men  Schwellen 
eingehende  Hittheilongen ,  unter  genauer  Besehreibung  und  Abbildung  der 
verscbiedenen  Systeme.  Der  Verfasser  hat  sich  hierzu  die  meisten  Unter* 
lagen  durch  zahlreiche  an  die  einzelnen  Verwaltungen  geriehtete  Rund- 
schrelben  gesammelt,  in  welchen  Auskunft  fiber  die  allgemeinen  Verbftlt- 
nisse  der  Bahnen,  genaue  Mittheilungen  namontlich  iiher  die  verwendeten 
Schwellengattuugen,  ihre  Beiiandlung.  Kosten  u.  s.  w.,  sodann  aueh  uber 
die  Schienen  und  du»  Bettuiigsmaterial  erbeteu  warden.  Die  Sicbtung  and 
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^^ersifhtliche  Zusanimenstellung  des  so  {^ewonnenen  masseuhatteii  Materials 
m  mei  Jahre  in  Aiispruch  genommen.  Der  erste  Tiieil  des  Xratman'schen 
Berichtes  enth^it  auf  230  Druckseiten  Einzelheiten,  fiedciu'eibnngen,  sta- 
tistische  Angaben  fiber  die  einzelnen  Schwellensysteme.  gcordnet  nach  den 
noduedenen  Lftndeni  imd  fiahogebieten.  Der  zweite  Theil  fafst  die  £r- 
lehuflw  in  kritischer  Ueberaicht  nochmals  zusammen. 

Ueber  die  Verbreituug  eiserner  Schwellen  in  den  verschiedenen  Erd- 
tbeiieu  giebt  die  foigende  Zusammenstellung,  in  welcher  die  Langeumafse 
in  Kilometer  umgerechQet  sind,  Aufschlufs : 


Erdtheil 


icbwelleD*  attttien  tSchweUeii  «fumiiieii 

!  I 


2 


Siaem^r  Oberban 


Lang-     Einzel-  Qaer- 


Zu- 


km 


km 


km 


km 


6 


GesanuBt-l 


ircrtUUuiiM 


>rla«ru«n  Ober- 


tl  b«ue»  (8p.  6) 

aller  Ge-  z,.,  <i...-«». 
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Ungv  4llar 


km  % 


fiuopa  

Afiika  

Atttnrten  

hm  

Sad-  und  Mittel- 
amerika,  Mexiko 
Nordamerika  . 
Westindien  


6865       405  10046  '  16806 

—  1600  478  I  2078 

—  —    ;  300  ;  300 

—  8653  j  6444  14997 


—  566B 


5^io  tlU98 
3  3 


6866    16121  17806 


 p— 

212  634 7,7 

8376;  24,8 

17 130  1,8 

30  760  48,8 

:n  332  19,5 

1998  — 


39781 


682634 


6,8 


Der  Geliruiit'h  von  LnTis:schwellen  nimmt  ab,  willirciHl  Kinzelstfitzeu 
D'ir  III  heifsen  LantitMu        Itesondereii  Betriebsverhaituijj.seii  vorkommt^n, 

in  Aegypten  und  Ostiiidieu.  Der  eiserne  Oberbau  iiberiiaupt  ist  am 
yisgebreitetsten  in  Deutschland,  Indien  und  Sfidutnerika. 

Am  Sehlufs  des  Beriehts,  dessen  eingehendes  Studium  nur  auge- 
^DtUchst  empfohlen  werden  kann,  sind  s&mmtliche  den  Ersatz  hOlzer- 

Schwellen  betreffende  amerikanische  Patente,  deren  Zahl  void  Juli 

bis  Mftrz  1890  491  betrftgt.  kurz  erArtert.  Knt. 


ArcQiv  mr  KiiienbM.btivresen. 
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Miles  Perrarins,  Dr.,  Die  Eisenbahnen  und  die  Krie^ffihrung. 
Eine  pnlitisch-militaribche  Stu(li<\  ITaiiiburg  1890.  Verlagsanstalt 
and  Druckerei  A.-G.  (vonn.  J.  ¥.  Kichter). 

Die  Ansfthningeii  dieses  Bisenbahnsoldaten  fiber  die  Bedentung  der 
Eisenbahnen  ffir  den  Krieg,  insbesondere  nach  den  Erfabmngen  der 
deatechen  Rriege  von  1866  und  1870,  sowie  des  nissiseh-Ulrkiscben  Erieges 
von  1878  eind  wobl  in  ereter  Linie  f&r  einen  grOfeeren,  nicht  zn  den  eigeat- 
licb  SadiTeratftndigen  geh5rigen  Kreis  ^on  Leeem  bestinrait.  Daf&r  spricht 
ihr©  VerOffentlichung  in  dem  Saminelwerke:  Deutsche  Zeit-  und  Streit- 
traf^en.  Der  Zweck,  deni  grbildeten  Leser  einen  khireu  Begriff  von  der 
Bedeiitmm  zu  geben,  welche  heutijren  Tages  den  Eisenbahnen  tiir  die 
Krie^^liiiiraug  beiwohnt,  wird  aber  aii<*h  durch  die  durehsieiitige,  i'e.sselnde, 
an  tliatsfirhlichen  Ansfnb^  n  reiche  unti  dot  li  knappe  Darstellunff  vortreff- 
lich  erreicht.  Besondeii«i  lehrreich  sind  die  Angabeu  iiber  das,  was  in  den 
drei  grofsen  Staaten  Deut-schland,  Frankreich  und  Rufsland  seit  1870  fur  die 
Entwieklung  und  Yervoilkommnttng  der  milit^ri^schen  Leistungsf&higkeit 
der  Eisenbabnen  geschehen  ist;  gewinneu  wir  doeli  auch  daraus  die  be- 
mhigende  Ueberzengung,  dafs  Deutschland  auch  in  dieser  fieziehung  hinter 
seinen  beiden  Nacbbam  in  keiner  Weiee  zurfickgeblieben  ist  „Zu  diesem 
Erfolge  bat",  wie  es  auf  S.  2B  heifst,  „die  in  Preufsen  bereits  znm  grOfsten 
Tbeile  vollzogene  Verstaatlichung  der  Eisenbabnen  wesentlieh  bei- 
getragen,  welcbe  den  Staat  das  Regiment  der  politisch-niilitftriscb  wich- 
tigsten  Linien  selbst  in  die  Hand  nehmen  liefs,  um  bei  der  Wahl  der  neaen 
Liaieii .  Ausriistung  der  Bulmen  und  der  Bctriebsniittel.  Einriciitung  tier 
Stationen  selbst  zu  entscheiden,  ohne  hierbei  die  Fidilung  niit  der  wirth- 
schafHiehen  VerkehrspoJiiik  ircrendwio  zu  verlieren  und  die  vornehmliciisieu 
Aulgabeu  des  Handels  und  Veikehra  dabei  aofser  acht  zu  lassen.** 

V,  d.  L» 

Abt,  Friedrich.  Kunigl.  bayeriselier  GeneraldirektioiiSf>ekretar.  Die 
Praxis  des  Lokalbahnbetriebes.  Muncheii,  Verlag  von  Frie- 
drich Bassermann.  1890. 

In  diesem  Werke  giebt  der  Verfasser  eine  Darsteliung  der  Verwaltung 
and  der  Betriebsf&hmng  einer  Lokalbahn,  wie  er  eine,  nach  den  Be- 
stimmnagen  der  Bahnordnung  ffir  deutscbe  Bahnen  nntergeordneter  Be- 
dentong  angelegte  und  ausgerustete  Eisenbahn  bezeiehnet,  welebe  aus- 
scblielslieh  dem  GrtHchen  Verkebre  zu  dienen  bat  Die  Darsteliung  be- 
zieht  sich  nicht  auf  eine  vorhasdene,  sondem  auf  eine  von  dem  Verfasser 
erdaebte  Lokalbahn,  welche  er  ^Thymabahn^  nennt  Nach  karzen  Angaben 
fiber  die  bauiichen  Anlagen  mid  die  Aubrii^tuug  der  Bahu.  woraus  sich 
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ergiebt,  dafn  es  sich  uui  eiin*  iiormalspurige  Stichbaim  haudelt.  werden  dio 
Organisation  der  Verwaltuug  mid  des  Betriebes  eingehend  dargelegt,  und 
«lie  DieostanweisoDgen  ausfuhrlich  mitgetheiit,  welche  danach  fur  die  Be- 
fi^rdernikg  von  Personen,  Vieh  und  Gfitern  zu  erlassen  und  den  fur  Ver- 
waltoDg  Tixid  Betrieb  erforderlichen  Beamten  and  Arbeitem  zu  ertheilen  sind: 
Han  darf  wohl  annehmen,  dafs  f&r  die  ^Thyrnabahn*'  nnd  ihre  £in- 
richtnngen  im  WeseDtliehen  die  bayerischen  Lokalbahnen  die  Gmndlage 
kilden,  welche  dem  Verfaeser  Yermdge  seiner  amtlichen  Stellnng  besondera 
gat  bekaont  sind.  Die  gewfthlte  Fonn  gewfthrte  ihm  den  Voiibeil,  dafs 
er  sich  nicbt  snf  die  Besebreibnng  der  Einrichtungen  dieser  Bahnen  zu 
Heschranken  l)rau(hte.  sonderii  auoh  eigene  Vorschlage  bringen  konnte, 
w<i  ihm  ein(!  Aendeiung  oder  EiLrati/.ung  nfttzlieh  ersehien.    Obwolil  nach 
i\pn  Angabeu  <les  Verfassers  nur  heriicksiclitis;;!  ist.  was  sirli  btTcits  in 
der  Praxis  bewiUirt  bat,  so  hatte  doeh  dif  Arlicit  an  \Vert!i  irewcuinen, 
weun  man  daraiis  entnehmen  k5nute,  wo  uud  iiisbesondere  uuter  weichen 
?erhaltDissen  diese  Bewabnmg  ,erfolgt  ist.   Gerade  bei  Bahnen  der  be^ 
schriebeiien  Art  sind  die  besonderen  Yerb&ltnisse  von  so  ausschlaggebender 
Bedentung,  dafs  die  Uebertraguug  anderswo  bewftbrter  Einrichtungen  noch 
nicht  den  gewUnsehten  £rfo]g  sichert^  es  ist  dazn  auch  eine  gewisse 
Uebereinstimmung  der  dabei  in  Frage  kommenden  Verhftitnisse  nOthig. 
Immerbia  ist  die  Arbeit  eine  ffir  die  FOrderung  des  Lokalbabnwesens  ver- 
dienstliehe,  sie  giebt  ein  bis  in  die  Einzelheiten  durchgefGhrtes  Bild  der 
Terwaltnng  und  Betriebsf&hmng  einer  Lokalbabn  und  wird  ffir  Jeden, 
der  sich  mit  dem  Betriebe  solcher  Bahnen  befafst,  nicht  ohne  Nutzen 
sein.  Schr. 


Schneeli,  Dr.  Max,  Die  roehtliehe  Natur  des  Eiseniialintahr- 
scheins.  Zurich.  Kommissionsverlag  von  M.  Ebell  IHiX)  118  S 
Die  voriiegende  Schriit  durfte  wohl  die  erste  sein,  die  in  Form  (  iner 
geschlossenen  Honosfraphie  die  reehtiiche  Natur  der  Eisenbaliiifahrkarten 
2s  untersuchen  und  fest/nstellen  untcrnimmt.  Denn,  wie  der  Verf.  selbst 
gdegentlich  mit  Recht  betont,  haben  die  bisherigen  Autoren  anf  dem  Ge- 
biete  des  Eisenbahnrechts  dies  nur  beilftulig  oder  zu  speziellen  Zwecken 
gethan.  Dem  gegenflber  hat  der  Verf.  sich  die  Aufgabe  gestellt,  auf  breitester 
vissenschaftlicher  Basis  und  unter  sorgfilltiger  Berficksichtigung  der  Ergeb- 
Bisse  bisheriger  Untersuchungen  in  Litteratur  und  Rechtsprechung  die  lange 
Reihe  von  Fragen,  die  sich  an  die  Ausstellung  und  Benntzung  der  Eisen- 
iMhiilalirkaileu  kiiiipfen.  in  .systcinutischer  Gliederunfc  zu  behandein,  und 
die  Resultate.  zu  denen  er  auf  diesem  Weiie  uclangt.  lassiM)  t!r)t/,  ihrer 
neifacheo  Anfechtbarkeit  die  Seiirift  als  eine  iiberaus  werthvolle  Bereiche- 
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rung  der  tMseubulmreclitlichon  Litteratur  crsi'heineii.  In  der  vielumstritt^nen 
Uebertragharkeitsfrage  stelit  der  Verf.  aut  deni  vermittelnden  Stundpuukte 
der  Veitragstheorie;  die  Ausfuhrnncren  fiber  diese  Frage,  deren  befrie- 
digend«^  T>(^snDg  naturffcniflfs  als  dt  i  i  iaktiMlie  Endzweck  einer  jeden 
Untersuciiung  liber  die  rociitiiche  .Natur  des  Eiseubahnfahrsehcins  ini  Auge 
za  behalten  ist,  bilden  dementsprechend  den  eigentlicben  Kern  der  Schrift, 
me  denn  auch  die  9  ^zusammeufassenden''  S&tze,  in  denen  uns  der  Verf. 
am  Schlusse  fteiner  Scbrift  den  Ertrag  seiner  Untersucbungen  in  Form 
karzer  Tbesen  bietet^  6ieh  fast  aasscbliefslicb  auf  sie  bezieheo.  £me  ein- 
gehende  Entgegnnng  auf  die  Tielfaeben,  stets  woblduFcbdaohteii  polemischen 
Ausf^mngen  dea  Verf.  gegen  meine  bdden  Scbritten  fiber  diese  Frage, 
die  nachgrade  eines  jener  jnnstischen  Rftthsel  za  werden  scheint,  deren 
LOsong  ebensowenig  mOglieh  ist,  wie  die  Qnadratnr  dea  Zirkela,  mnfe  einem 
anderen  Orte  Torbebalten  bleiben.  Nnr  soviel  mag  bier  sebon  gegenfiber 
der  Schiufstbese  des  Verf.,  die  sicb  gegen  den  Eriafs  eines  Gesetzes,  welcbes 
die  Strafbarkeit  der  Uebertragung  vou  Riickfabrkarteu  bestimmt  aus- 
spricbt,  bemerkt  werden.  (lafs  bei  Losung  dieser  Frage  weder  der  recbts- 
jHtiilKScbe  (Tesielitspoiikt,  dafs  .,die  thatsachliche  Mdglicliki  i!  <l«^r  Ueber- 
truguug  diesdbe  bliebe",  noch  aueli  der  tiskalische  ans.sctilaggeljend  sin<l, 
Es  ist  vielmebr  vor  Aiiem  eine  Frage  der  Kriminaipolitik  und 
Yolksp&dagogik,  ob  es  nicbt  geboten  erscheint,  eine  Handlung  straf- 
reobtlicb  za  verfolgen,  deren  Berechtigung  ursprunglicb  notoriscb  ais 
mindestens  zweifelhaft  gait,  and  nar  dadareb  allmftblicb  iu  weitesten 
Kreisen  die  Geltaog  einer  darchaas  erUuibtea  aad  recbtm&TsigeD  erlangt 
bat^  dafs  sie  mit  grofser  Leicbtigkeit,  mit  aocb  grOfserer  Sicberr* 
beit  gegea  Gefabr  der  Eatdeckang  and  in  Folge  dessen  mit  immer 
vacbsender  Hfiofigkeit  Torgenommen  worden  ist. 

Berlin.  Mum's  de  Jonge, 


FirekSt  Frhr.  v.  A.,  Haaptmann  a.  D.»  aad  Petersllle,  A.  Dr.,  Professor, 

Hitglieder  des  kOnigl.  statistischen  Btireaas.  Taschenkaiender 
fur  Verwaltungsbeainte  auf  das  J  ah  r  1891.  Acbter  Jahrgang.  * 
Berlin.    Carl  Heymann  s  Verlag. 

Dieser  gescbmackvoU  uusgestattete  Kalender  beginut  mit  einem  aus- 
ffthrlicb  und  sorgsam  bearbeitcten  Kalendarium.  welches  reicblicben  Plate 
filr  iUglicbe  Aufzeicbnuugen  bietet.  Es  folgen  eine  Anzahl  leerer  Bl&tter 
fSa  Notizea  and  89  Beiiagea  aaf  320  eng,  aber  leserlicb  bedrackten  Seiten. 
Die  Beilagen  sind  I.  allgemeine  Bestimmangen,  2.  Personalnacbweise, 
3.  wirtbscbaftiicbe  Nacbricbten.  Sie  entbalton  a.  A.  alles  Wissenswertbe 
fiber  die  Rang-,  Dienst-,  Besoldongs-*  Pensions verbftltnisse  der  Verwaltungs- 
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bemnten,  Bestimmungen  fiber  die  Tae^egelder.  Reisekosteii,  Umzugskosten 
and  Auszuge  aus  einigen  der  wichtigeren  Keichs-  und  preufsischen  Ge- 
setze,  welche  ira  tadirheu  Dienste  der  Verwaltungsbeamtcn  anzuwenden 
sind.  Die  Personaiien  siiid  volUtau  d i i:  nur  fur  die  hOhereu  Verwaltuns;s- 
beamten  des  lieichs  und  Preufsens  angegeben,  bei  den  fibrij^eii  Huiides- 
staaien  beschr^Dken  sich  die  Angaben  wesentlich  aof  die  Sitze  der  hohereo 
VerwaltuTiirsbehdrden.  Sehr  nfltzlich  ist  das  alphabetiscbe  Verzeicbnifs 
alier  St&dte  des  Deutscben  Reichs:  mit  Namen,  geographischer  Lage,  Kin- 
wofanerzahl,  Servisklasse,  Gerichtsbehdrden,  hOheren  Schnleii  und  Namen 
des  Bilrgenneiflten.  —  Die  Answahl  und  die  Bearbeitnng  der  Beilagen 
legen  Zengnifs  ab  von  dem  richtigen  Verst&ndmfa  der  beiden  geschftfts- 
erfiibrenen  Verfesser  ffir  das,  was  von  einem  derartigen  Calender  verlangt 
winL  Sie  bieten  nicbt  zn  wenig,  and  —  vas  beinahe  noch  wichtiger  ist  — 
nicht  ZD  viel.  Denn  ein  Tascbenkalender  soil  Iceine  Gesetzsammluug  sein, 
er  soli  nicht  auf  dem  Scbreibtisch  steheu,  sondern  in  der  Tasche  getragen 
werden.  Dazu  eignet  sich  auch  das  von  der  Verlagsbuchbandiung  gewfthlte 
Format  und  der  festc,  jedoeh  nicht  steife  Deckel.  Der  Kalender  kann 
alien  bOheren  Verwaituugsbeuuiten,  insbesoudere  auch  den  hOheron  Eisen- 
babobeamteo,  bestens  empfohleu  werden.  v.  d.  L, 


Kalender  I'iir  Eisenbahnteciiiiiker^  begriiiidet  voii  Edm.  Heusinger 
von  Waldegg,  neubearbeitet  von  A.  W.  Meyer,  KOnigl.  Re- 
gierongsbaumeister,  und 

Kmlender  fflr  Strafsen-  and  Wasserban-  and  Enltar-Ingenieare, 
faeransgegeben  von  Banratb  A.  Rheinhard. 

Diese  beiden,  iin  Verlage  von  J.  F.  Bergmann  in  Wiesbaden  er- 
scbeinenden  Kalender  liegen  auch  in  der  Ausgahe  fflr  1891,  ihrem  acht- 
zebnteu  Jahrgang,  in  der  in  dieser  Zeitschrift  sehoii  oft  l)esj>roehenen  und 
rQbmlichst  bekannten  inneren  uud  aulsuren  Ausstnttinm  vor.  Dieselbea 
sind  wiedenim  in  mehrfarher  Hinsieht  vervollstaiuiigt.  umgearlM'itet  und 
berichtigt  worden  und  werden  sicher  wieder  den  ungetbeilteu  Beifali  der 
beireffenden  technischen  Ereise  finden. 

Ibli^ellDann's  Kalender  fur  Kisenbahnbearnte  des  Deutscben 
Reichs  fur  das  Jahr  1891.  Neunter  Jahrgang.  Unter  Kedaktion 
facbmftnnischer,  aktiver  Erftfte.  2  Theile.  Berlin.  Verlag  und  Eigen- 
thum  von  JaUns  £ngelniann,  Lutzowstr.  No.  U7.  Preis  at,  X,75. 

Die  ftoTsere  Gestalt  dieses  Ealenders,  dessen  ftltere  Jahrg^nge  wieder- 
liolt  in  dieser  Zeitsehrlft  angezeigt  sind,  ist  im  Wesentlichen  nnverftndert 
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gebtieben,  auch  der  Inhalt  entspricht  im  Gaazeu  dem  der  frfiheren  Jahrgteg^ 
Der  Preis  Ut  aafe  Neae  herabgesetzt  and  recht  mlUlrig.  Lftfst  sicfa  sonaeh 
die  dem  Bache  mehrfach  ansgesprochene  Anerkennimg,  insbesondere  aneb 
der  geachmackvoUen  Ansstatttizig,  f&r  den  laufenden  Jahrgang  nnr  wieder- 
boleo,  80  wird  docb  mehrfaeh  die  nOthige  Sorgfalt  bet  der  RedaktSon 
venm&t.    Nnr  nebenbei  soil  wieder  einmal  bervorgehoben  werden,  Ms 
e»  aich  eigenthfimlich  ausnimmt,  in  dem  Inhaltsverzeichnifs  ties  ersten 
Theils  hinter  einander  zu  leseii:  Alonutskaleiider  pro  IbDl.  tiisliches  Noliz- 
buch  fur  IS'Jl,  Eiuiiahiue  uikI  Ausgabe  pro  1891.  Das  iu  eiriein  •It  ntschen 
Buche  unangenehm  auffalknde  pro  statt  fur  kehrt  dann  in  den  Seiteu- 
uberschriften  des  Monatskalenders  Ik  Ikh  i  fidi  wieder.      Erhebiii  lit  r  er- 
scheineii  andere  UngeiiaiiiRkpiten.  vou  (ierh  ii  iiur  ciuige  lieraus^ejiriftVn 
werden  mftgen.    Das  Adreisbudi  des  zweiten  Theils  lafst  anch  in  die.^eiu 
Jahrgang  recht  viel  zu  wiinsthen  ilbrig.    iSchon  bei  der  Besprechung  des 
Jahrgangs  1890  wurde  darauf  iiingewiesen,  dafs  das  Reichsaint  fur  die  Ver- 
walluni?  der  Reichsbahnen  gauz  fehlt.  Dieselbe  Unterlassung  findet  sich  in 
dem  Jahrgang  1891.  Die  Eisenbahnabtheilungen  des  Ministcriums  der  Offent- 
licheu  Arbeiten  tragen  seit  April  1890  die  Nummern  1,  II,  IV,  der  Kalender 
fahrt  sie  noch  mil  den  Nummern  II a,  lib  und  IV  anf.    Ferner:  Die  An- 
gaben  fiber  die  £isenbahnen  Dentscblauds  (S.  182  Th.  1}  bezieben  sich  anf 
das  Betriebsjabr  1888/89,  niebt  1889/90,  und  entbalten  Drackfehler. 
S.  163  befindet  sicb  nicbt  die  Telegrapbenordnting,  wie  es  in  dm  Inbalt«- 
verzeicbnifs  onter  No.  18  beifst,  sondem  der  Gebfibrentarif  fUr  Tele- 
gi-amme,  S.  1^  ateben  nicbt  die  Mitglieder  des  dentscben  Reicbatags, 
sondem  eine  Znsammenstellang  der  Fraktionen  und  der  Zabl  ibrer  Hit^ 
glieder,  welcbe  fibrigens  m  einem  fiisenbabnkalender  acbwerlieb  Jemand 
sncben  dfirfke.  v.  d.  L, 

Eisenbahnkalender  fiir  Oe8terreteli*Uiij<arii.  XIV.  Jahi  gang.  1891. 
Wien.  Selbstverlag  des  Herausgebers.  (Kommissionsyerlag  bei 
Moritz  Perles,  I..  Seilergasse  4  ((Jrabcn). 

Auch  der  neue  Jahrgang  d«  s  rKsterreichit>»"h-ui)garischen  Eisenhahn- 
kalenders  reiht  sich  naeh  Inhalt  un<l  AnsstattnTic:  wiirdig  den  bisher  er- 
schienenen  Jahrg^ngen  an.  Das  Bestreben  der  Herausgeber  iiacli  weiterer 
Vervoilkommnung  verdient  alle  Anerkennung  und  lafst  den  Wunsch  nach 
mOglichster  Verbreitiing  gerechtfertigt  erseheineu.  Leider  bestehen  die 
Schwierigkeiten,  mit  denen  das  nutzliche  Unternehmen  unter  den  nationalen 
Verb&Itnissen  zu  kilmpfen  hat,  noch  fort,  was  besouders  auch  noch  aus 
dem  Grunde  zu  beklagen  ist,  weii  der  Keinertrag  dem  Fonds  zur  Unter- 
atutzung  nicbt  pensionsffthiger  Eisenbabnbeamten  und  deren  Wittwen  und 
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WaiMB  zntielst  Wir  ktanen  daher  im  Interme  des  iDbJichefn  Yer- 
veMltuigtzweckes  nar  den  Wnnsch  wiederholen,  d&Cs  es  den  Herausgebem 
geiingeo  mOge,  die  Sdiwierigkeiten  mit  der  Zeit  zti  Hbdrwinden  mid  fhrem 
lerdienstlichea  Kalender  einen  immer  grOfseren  Kreis  voo  Abnelimem  zu 
aehern.  M, 


BaschmaDD  nnd  Gotze.  Taschenkalender  1891  zum  Gt^biauche 
bei  Handhabung  der  Arbeiterversicherungsf^esetze. 
Berlin.  Verlag  der  Lieberseheii  Buchhandlung.  614  Seiten  nebst 
einer  BeiJage  von  272  Seiten, 

Der  in  aeinem  dritten  Jafargange  vorliegende  Kalender  .entb&lt  in 
adnem  Hanpttheile  anfser  nicht  sehr  nmfkngreichen  kalendariaeheii ,  das 
irimterversichemngswesen  betreiTeuden  statistiecben  nnd  anderen  aUge- 
mefaien  Notizen,  eowte  einer  ansfiibrliehen  Darstellnng  der  Organisation 
ud  Znstttndigkeit  des  Reicbsrersicheningsanits  nnd  der  Lsndesver* 
aehernngs&mter  den  wOrilicben  Abdrack  des  Krankenversicherungs-  and 
des  Hilfskassengesetzes,  der  sammtlichen  Unfallversicherungsgesotze  uiid 
des  Reichsgesetzes  fiber  die  Unfallfiirsorge  der  Beamten,  des  Invaliditats- 
und  Altersversiclierun2:sgesetzes  und  des  Huftptli('liti;esetze8  nebst  einer 
tlieils  wortlicben.  tlifils  auszuusweisen  Wiedergabe  der  aus  Veranlansung 
dieser  Gesetze  ergaiigenen  Landesausfiibrungsgesetze,  Ausffihrungsveronl- 
Dongen  and  Anwcisongen  der  LandeszentralbebOrden,  sowie  der  allgemeinen 
Anordnnngen  und  grundsatzlicben  Entscheidungen  des  Reichsversichemngs- 
afflts.  Aufserdeni  sind  im  Haupttheile  nocb  mebrfache  allgemeine  Ueber- 
siehten  uber  BefaOrdenorganisatiott  nnd  eine  Anzahi  von  Mnstern,  welebe 
bd  der  Aowendting  des  Gesetzes  besonders  bftnfig  benntzt  werden,  mit- 
getbeilt.  Die  Beiiage  entbfllt  insbesondere  Tollstftndige  Naebweisnngen  der 
ZentralbebOrden  and  der  bei  der  Dnrcbfabmng  der  Arbeitenrersicbemng 
in  Wirkaamkeit  befindlichen  hofaeren  and  nnteren  Yerwaltnngs-,  aowie 
Ansfiihrongs-  nnd  AafsichtsbebOrden  und  der  reichsgesetzlichen  Berafs- 
genossenschaften  uikI  Versicherungsanstalten,  Verzeicbnis.se  iiber  L'lilall- 
verhuturii^svorschriften  und  Gewerbezweige,  sowie  Nachwcisungen  der  orts- 
ttblichen  Tairelohii-satze  gewOhnlicher  Tagearbeiter  uiul  des  diircbsrhniti- 
lichen  Juhresurbeitisverdienstes  fur  land-  und  forstwirthscbaftliche  Arl)eiter. 
Alle  diese  Mittheilungen  erstreckeu  sicb  auf  das  gesammte  Reicbsgebiet. 
Am  Schlusse  des  Haupttbeiles  befindet  sicb  je  eui  besonderes  Sachregister 
iber  die  Kranken-,  Uufall-,  Invaliditats-  und  Altersversicherung. 

Mit  grofsem  Fleifs  und  Geschiek  ist  dieser  aufserordentlich  omfang- 
leiehe,  schwierige  Stoif  aaf  verhftltnifsmftfsig  kleinem  Baame  znsammen- 
lilngen,  obne  dafs  die  Uebersiebt  wesentlicb  beeintrachtigt  ist.  Der  Ka- 


Digitized  by  Google 


Bflehendhaii. 


lender  ist  meines  Wissens  das  einzige  Werk,  in  welchem  die  gesammten 
Arbetterrersicherungsgesetze  des  letzten  Jahrzehnts  mit  den  Aasf&hmngs- 
Terordnnngen  nnd  Entscheidungen  fftr  den  Handgebranch  vereinigt  sind. 

£r  kann  daher  alien  BehOrden  und  Beamten,  welche  mit  dem  Arbdter- 
versicherungswesen  befafst  sind,  nur  bestens  empfolilen  werden. 

Besonders  dankenswerth  ist  nach  incinom  Dafurhalten  fur  die  he- 
theiiigten  BehOrden  uud  Beamten  der  sich  auf  fast  alle  Bundesstaaten  er- 
streckenden  prenfs.  Staatseisenhahnverwaltuns:  ii.  a.  die  Mittheiiaus;  aller 
in  den  einzelnen  Bundesstaaten  zustSndigen  Behorden  und  die  Zusammeu- 
stellung  der  bei  der  Anwendong  der  Gosetze  vielfach  zu  berUcksicbtigendeD 
Lohnfestsetznugen,  deren  Zuverl^sigkeit  von  den  Herausgebern  im  Yor- 
worte  ausdrucklieb  gew&hrleiatet  wird. 

Nioht  berGcksichtigt  ist  anf  S.  51  ff.  des  Hanpttheiles  die  Anweianng 
Tom  24.  Mai  1884  liber  die  znatfiadigen  BehOrden  flir  die  Dnrchfulining 
der  Erankenvereiclienuig  im  Bereiche  der  prenfs.  Staatseisenbahnverwaltong. 
Bei  der  Mittbeilnng  des  Beichsgesetzes  ttber  die  Unfalifllrsorge  der  Be- 
amten hfttte  wohl  anch  anf  die  gleiehartigen  Landesgesetze,  n.  a.  auf  das 
die  scrOfste  Beamtenschaft  umfassende  preufsische  Gesetz  vom  18.  Jaui  1887 
verwieson  werden  solleu.  Dafs  auf  S.  1  der  Beilage  als  Zentralbehorde 
fiir  die  Knappschaftsberufsfi:enosseusnhaH  iioch  der  i^liulster  der  offeni- 
lichen  Arbt  iten  und  nirlit  der  Minister  fiir  Handel  und  (jewerbe  be- 
zeichuet  ist,  beruht  augenscbeinlich  auf  einem  Versehen. 
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Aaaalct  dei  ponto  el  •hansB^i.  Puis. 
September  1890. 
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sar  1m  chamim  do  fer  d^parteneiitaiix  de  M.  Noblemtire. 
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4.  section.  Les  visites  donani^rea  des  bagagea. 

Oktober  1890. 

Note  «ur  !«■  reunion  de  I'assuciatiou  des  injif^nieTirs  dn  Yereiu  (union  i  de* 
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tiTe  jiriT^e. 
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lutaiozopoxBoe  atjo  (EiMPnbahnwesen).   St.  Petersburg.  1890. 

(No.  S6;  NochuiaU  aur  Frage  der  normalen  Gestaltung  des  UuUfrwageus. 
thj  Betriebsdienst  auf  den  rassischeu  Eiaenbahnen.  (No.  36:)  Ueber  den 
veatUcheD  Theil  der  sibiriscfaen  Eisenbahn.  iNo.  87  vnd  88:)  Die  Oe> 
lebwindigkett  der  BefSrdemng  der  fieiaenden  der  enten  8  WagenklaMen. 
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flcktrotechnische  Rundschan.  Fraiikfurt  a.  H. 
M  4.  VIU.  JahrgaDg. 

IKe  netie  Zentraiweichen*  and  Signalsicherangsanlage  xa  Limbnrg  a.  d.  L. 
Heft  6. 

D&s  elektrische  Licht  iin  EisenbahndieDsU 

bgineerin^.  London. 

Ke.  1294  bis  i:U)2.   Vom  17.  Oktober  bis  1'2.  Dezember  189(). 

fNo.  1204:)  Westinglionse  qnick-actintjf  brake.  (No.  12900  Light-coupled 
LTotjils  locomoti%'e  for  the  Southern  Railway  of  Italy.  (No.  1297:)  Deep  tunnel 
Kail\vay.s.  The  City  and  South  Loudon  Railway.  (No  129B:>  The  St  Clair 
tunnel.  Loeoinotive  steam  crane.  (No.  129ft  u.  1300 Victoria  i(ail\vay8. 
(No  iL'D'.t;  The  preservation  of  tiujber.  Smith's  ship  Railway.  (No.  1300:) 
fiailway  projects  for  1891.  Indiaii  Railway  traffle-extent,  charges  and  cost. 
The  vibratory  moTemente  of  locomotiTe».  Tnbe-fhune  Railway  waggons. 
(No.  laoi:)  Bridge  over  the  Ohio.  Manchester  ship  canal.  ^No.  180B:)  The 
inrospects  of  electric  engineering. 

^ifceering  News.  New  York. 

No.  tt  bis  48.  Von  la  Oktober  bis  6.  December  1890. 

(No.  48:>  The  Sanlt  Ste.  Marie  bridge.  The  Deuyer,  Colorado  Caiion  &  Pa- 
die  Railway  project  Canadian  Railway  .progress.  The  Colorado  CaiiOB 
Surrey.  Diagonally  through  Rnssia*  (No.  48:)  The  Transandine  Railway. 
Timber  snpply  vs.  Railroad.  The  Visp-Zennatt  Abt  Railway.  The  Northern 
Padfic  Railway's  annual  report.  Rail  gections  for  e!eetri(  Railways.  The 
Channel  tunnel.  (No.  4M''4A:)  Notes  from  abroad  (English  Railway  cars). 
(No.  41:"/  The  Zumpaiu'-o  tntinol  works.  The  projected  Simj)lon  tniinel  tem- 
peratures Temperature  observations  in  the  St.  Gothard  tunnel.  Compound 
locomotive  trials  in  France.  Track  fastenings  in  P^urope.  The  electric  ligh- 
tiug  uf  Railway  trains.  Schedule  time  aud  .train  service.  1  No.  46:)  Pro- 
duction of  steel  1880-90.  (No.  45,  47  u.  49:)  The  St.  Clair  tunneL  (No.  45:) 
A  curioQs  collision.  Steel-tired  wheels  and  the  principles  to  be  followed 
in  attaching  the  tire  to  the  center.  (No.  46:)  The  segment  erector  for  the 
Bndson  river  tnnnel.  Steam  heating  of  passenger  traiks  on  the  Pennsyl- 
fsnia  R.  R.  The  Gibbon  duplex  rail  for  street  Railways.  (No.  47:)  A  new 
system  of  car-heating  by  direct  Rteam.  Compound  locomotives  on  the  East 
Tennessee,  Virginia  and  Georj^ia  Railroad.  The  Massachusetts  Railroad 
cDinmissioners  report  On  the  Quincy  disaster.  i^No.  48:)  The  design  of 
Railway  Stations  and  yards.  Statistics  showing-  thi-  progress  and  pro8i)ect8 
ol  Railway  construction  in  the  far  Western  states.  Light  cable  road  con- 
struction.   The  Trojan  car  coupler     A  new  process  for  generating  and 
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catting  the  teeth  of  spur  wheels.  (No.  49:)  Brikea  for  vflip**  can,  and  cob- 
OHuication  s^;iials  oa  Eagiuh  Bailwaj  tiaiBe. 

Olftser's  Annalen  filr  Oewerbe  and  Baaweaen.  Berlin. 
Hefl  8.  Tom  16.  Oktober  1^. 

Ueber  Bahu-  uud  Huchbauten,  sowie  Hciriebsmittel  filr  iStrafseubabnen.  Die 
Eieenhlltteiiinilitttrie  der  Bheinproviaa.  Die  Motorea  dentechen  allge- 
meinen  Ansstellong  fBr  Unfallverhfltiuig,  Berlin  1B89. 

Heft  0.   Void  1.  November  imi 

Wie  besi  lireibt  und  erlautert  man  am  besten  fine  Mascbine  oder  eiue  andere 
techniscbe  EinrichtuogV  Die  Eisenhlitteniudustrie  der  Kbeiuprovinx* 

Heft  10.  Vom  16.  November  1800. 

Ueber  Bahn-  and  Hochbeaten,  aowie  Betriebsmittel  fllr  Strafaenbahneii.  Be- 
merknngen  anr  EntwicUonfr  der  Londoner  Eisenbahnen. 

Heft  11.  Vera  1.  Dezember  1890. 

Ein  Bnnd^ang  durch  das  interuaiiouulL'  Lcbciciiikuiniiieu  Uber  den  £i8en- 
bahnfracbtvcrkehr.  Ueber  olcktriscbe  Krai'tUbertragung.  Wie  und  w&uu 
ToUaieht  sich  der  Uebergang  zu  einer  einheitlichen  Zeitrechnang?  Eappel> 
and  Pleaeletangea  der  LokomotiToa.  Wie  beschreibt  and  erUatert  man  am 
beaten  eine  Maechiae  oder  eine  andere  technische  Einrichtung? 

Heft  12.   Vom  15.  i-'ezember  IWX). 

Der  Ausflnj;  des  Vereius  Ueutscher  Kisoiihutteiilent-  muIi  AmcnkH  ini 
iierbdte  den  Jabres  1890.  Wie  uud  uantt  vollziebt  Mch  der  L'tibergang  zu 
einer  einheitlichen  Zeitreehnnng?  Wie  beschreibt  and  erlftutert  man  am 
besten  eine  Masehine  oder  eine  andere  technische  Einrichtnng? 

i>a«  llandels-Mnsenm.  Wien. 

Nu.  44  bis  .>0.  Vom  30.  Oktober  bis  11.  Dezember  ItiSa 

(No.  44:)  Das  iuternationale  Uebereinkommen  iiber  deu  Eiscnbahnfracht- 
verkebr.  (Nu.  40  n.  60:)  Ameriltanische  Konkarrenz  and  amerikaniache 
Eisenbahnen. 

Hameasf^  (Jngenienr).  Kiew. 

1890.  Septemberheft. 

Ueber  die  elektrische  Belenchtang  der  Eisenbahnsflge. 

im.  Oktoberheft 

Ueber  Festetellnng  der  Eisenbahnanterhaltangsarbeiten  and  Primien  fllr 
die  dahei  an  machendea  Erspamisse.  Entwftssernngsanlagen  aaf  der  Eiaen* 
babn  Samara-Ufa.  Yersachsstation  der  Rnsslschcn  Sttdireetbahnen  f&r  die 
PrllAing  der  Bremsen. 

1800b  Kovemberheit 

Praktische  Bemerknnxen  fiber  tregbere  Eiaenbehneo.  (lesekwindigkeits- 
messer  fllr  LokomotiTon.  Die  XIII.  berathende  Versammlnns:  der  Ingenienre 
dee  Rollmaterial-  nnd  Zngftrdemngsdieastes  der  mssiHchen  Eisenbahnen. 
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Journal  of  the  Atisociation  of  Engineering  iocieties.  Boston. 
August  1800. 

Componnd  locomottvet. 

September  iHWk 

The  electrical  transmission  of  power.  James  ii-  Kads. 

Oktober  ISW. 

Photography  applied  lo  surTejing. 

jMniftl  des  chcinitts  de  fer.  Paris. 

No.  48  bis  48.  Tom  25.  Oktobor  bU  99.  NoTembar  I88a 

(No.  48:)  L«  eonf(teence  intoniKtionsle  des  transports  de  marcbaBdiaos  par 
cbemins  de  far.  Lea  r^snltats  de  Texploitation  du  r^seaa  de  r£tat  pendant 

I'exercice  1889.  Compagnie  i:atiouale  des  cbemins  de  fer  k  voie  ^troita. 
{No.  46:)  Les  tarifs  de  p^n«Hration.  (No.  48:)  L'abolition  de  Cimpftt  snr  la 
grande  vitesse.  Le  credit  pour  lea  garanties  d'int^rets. 

Xealteor  des  latdrftts  matdrfels.  BrOssel. 

No.  84  bis  108.  Yom  19.  Oktober  bis  81.  Desember  180a 

(No.  84^86)  108:)  Voie  nermale  et  voie  4troite.  (No.  98:)  Convention  inter* 
nationale  snr  le  transport  dee  marehandtses. 

Monitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 

No.  42—47.  Vom  18.  Oktober  bis  22.  November  IQ'M). 

(No.  42:i  Nuove  costruzioni  della  Hete  Sicula.  (No.  4^.}  Le  costrusioni 
ferroviarfe  italiane,  speae  e  soilnppo  did  1871  al  1889.  (No.  45:)  La  apesa 
per  le  opere  pabblicbe  nei  sette  principali  Stati  d'Snropa  eomiMratiYaineBte 
negli  anni  1888  e  1887—88.  (No.  47:)  Ferrovie  del  Canada. 

Oeaterroichisehe  EisenbahnzeitiiuK-  Wicn. 

No.  44 — .51.   Vom  2.  November  bis  21.  Dezcmber  189(». 

(No.  44.  n.45:)  Die  Scbiencnwege  des  Erzberges.  (No.  40:)  Ueber  Personalkosten 
nnd  deren  Vergleichswertbe.  Eisenbahnrerkehr  im  Monat  September  1890. 
(No.  47:}  IJeber  die  Heraosgabe  eines  Tarifsammelwerkes  der  k.  k.  dsterr. 
Staatsbahnen.  Recbaensebieber  snr  Berechnnng  der  fktthesten  nnd  spitesten 
Abfahrtszeiten  der  Vor-  nnd  Nachrangsslige.  (No.  48:)  Das  Internationale 
Uebereinkomnieu  ttber  den  Ei-ifnbahnfrachtverkehr.  Der  amerikaniscb- 
enropilische  Verkehr  and  die  Mac  Kinley-Bill.  (No.  49:^  Die  Erg&nznngg- 
linit  n  der  k  k.  priv.  Kai«er  T'Vrdinands-Nordbahn.  Die  Woblfahrtseinrich- 
tuiiircn  filr  die  Lohnarbi  iter  d^r  preufsischen  Stfintsbahnen.  (No.  50:)  Ueber 
UDgarisches  Eisenbabnweiiiii.  Die  Zoneuzeit  iiu  i^iticnbiibn verkehr.  (No.  51:) 
Die  Bedentung  des  Alinea  VI  des  §  64  £.  B.  E.  mit  Rttcksicht  auf  die  Ersate- 
pflicht  d«T  Elienbabnen.  Efaenbabnverkehr  im  Honat  Oktober  1880. 

Organ  fiir  die  Fort^ichritte  dea  Eiaenbahnwesen?.  Wie.ibadeu. 
Heft  VI.  1890. 

Ueber  das  Verhalten  des  Oberbaues  in  ISncferen  Tunneln.  Die  durcb- 
laafenden  Luftbremsen  fttr  Ki^unbahnzUj^e  aut  der  Ausstellnn^;  in  Paris  1BH9. 
Internatioualer  Eisenbabnkongrefs  zu  Paris  im  September  1SB9-  Bericbt 
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liber  die  bauteehDischeD  Fragen  der  entea  Sektion  des  dritten  uitenialioiMle& 
SiBenbahnkoneTMses,  abgehalten  so  Paris  im  September  18^.  Zwei 
Neaerangen  an  elektriscben  fiahneinriohtnngeii.  Die  Lokomotiyen  aof  der 

Pariser  W(  Itausstellnng  1889.  Die  Verwendnng  Ton  Prefswaaseranlageii  im 
Dienste  der  EisenbiAnen.    Fragen  der  Bahnnntcrlialtung.   Vlerrftderige  ge* 

dcf  kt»'  Lastwagen  mit  uiid  ohne  Haiidbremse  der  priv.  Osterr.-ung.  Staats- 
eisenbahngenpll^rhaft.  Bemerkungeii  /n  einigen  Besfimmungen  <ler  Signal- 
ordnnng  fiir  die  Kiseubahneu  Deutscliiands.  UebeUtiiude  bei  den  Eiseubalni- 
signatiichtern. 

Erj^imnngnhoft.  189a 

Die  Technik  bei  der  Herstelinjig  von  Gfldwerthzeichen.  Eiscnbahnaehnld- 

verschreibungeu  u.  s.  w.  Beitrage  snr  Schiein  iisTaiistik  imd  Untersuchung 
der  AnsniUzuDg  Dauer).  Ahnutzung  nnd  Bruche  der  Kit^enbahnschienen. 
nach  statistischen  Nf\ch\vt'isiiTiL''»'ti  >]er  k.  k.  Kaiser  Fi  r'1iiin)i«1s  -  Nordbalin. 
Explosion  der  ].i>k(<mutive  >iO.  b04  auf  der  Station  F.il  .niiKr^  am  -lb.  Sep- 
tember 1RS9.  Mttallene  bieirsame  Kuppelschlauche  fiir  LuftlirpmHcnleitiinffen 
von  iK  M.  Legal,  Paris.  Beiirag  zur  Geachicbte  der  Verbundlokomotiven. 
Anordnnng  dee  Nepilljschen  Stebrostes  in  Flammrohrkeeaeln  nuter  Zttftthrnng 
▼orgew&rmter  Lnft. 

The  Bailway  Kn<;ineer.  jLondon. 

No.  lao.  Kovember  188a 

Four  wheels  coupled  bogie  expresi  passenger  engine  for  the  Lancashire  and 
Yorkshire  llailway.   Axles  for  heavy  tender    Report  of  the  American  master 

mechanic^'  cnmniittee.  An  experimental  study  of  atraosphrrir  rcsiatance. 
Test  of  Baldwin  componnd  four  cylinder  locomotire?  on  the  Baltimore  and 
Ohio  Kailroad.  Statistics  ot  the  jiriiicipal  Knglish  Railway  coinpai^nies  for 
the  half-year  ending  auth.  jnue,  WJ().  Administration  report  on  the  Railways 
in  India  for  1889  90. 

No.  ISl.  December  1890. 

Six  wheels  coupled  bo^ne  paeaenger  engine  for  the  New  York,  Lake  Krie 
and  Western  Bailroad.  Correspondence:  ..Deraocratiaing  the  Bail  ways'*. 
Klticiency  of  the  link  as  rompared  with  cither  valve  motions.  Honeysett's 
hydraulic  calculating  rule.  The  preservation  of  .sleci)ers.  Tube-frame  floods 
waggons  uf  light  weight  and  large  capacity,  and  Iheir  etiect  apon  the  wor- 
king expenses  of  Railways.  Asbestos-faoed  valves.  Continuous  briUces. 
The  New  York  air  brake.  Loeomotives  of  the  Paris^Orl^ans  Bailwsy. 

The  Railroad  Gazette.   New  York. 

No.  42.  Yom  17.  Oktober  1890. 

The  caloriemeter  in  testing  locomotives.  Ten-wheel  express  loconiotive- 
Wabash  Railf  ul  Tlark  Fisbnr  combination  rail  joint.  Wear  of  driving 
tires  iitted  with  the  Koss-iuechanit  shoe.  Standard  snow  shed.  The  Trans- 
andine  Bailway.  Rate  making  and  rate  maintenance  Black  hand  and 
Bamesville  collision.  Railroad  capital  and  protits.  New  form  of  anuuai 
reports.  New  England  Railroad  club.  Railroad  and  other  matters  in  Oiina. 
Bailroads  of  Pern.   Regulation  of  interlooked  erossing  signals  in  Illinois. 
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Semaphores  and  interlocking.  The  Erie  trainiuan's  deiiiiiiid«>.  The  inter- 
Mtioml  meetivg  of  iron  and  ttetl  men. 

No.  43.    Vom  24.  Uktober  ls9<». 

Some  uncon.'^idcrcil  t  lementa  in  the  actiuii  ol  ttmk.  >  i  li.  (  uUierjs  yard  of 
the  Pittsburgh,  Cinciuuati,  Chicago  and  St.  Louib  lUiiwaj.  Train  resistance 
ftnd  tbe  propelling  force  of  locomotivea.  Standard  tigntt  towm.  Conoer- 
ning  ateam  heating.  Cost  of  Bailroad  aeddenta.  Cost  of  traneportation  bj 
rail  and  by  canal.  Engineering  in  Or^n.  Tbe  Bailroad  system  of  Chill. 
Station  opoator^a  record  of  train  orders. 

No.  44.  Vom  81.  Oktnber  I88a 

Inertia  and  velocities  of  Bailroad  trains  at  different  speeds.  Wagner  eom« 
partment  cars.  A  snnp^tion  for  an  all  rail  oonnection  from  New  Jersey  to 
New  England.  Standard  treHtle  Charleston,  Cincinnati  and  Chicago  Bailway. 

Bridge  floors.   A  ease  for  the  suspension  of  the  block  system.    Aiding  tbe 

f  ni^^ineer  to  keep  a  good  lookout.  The  new  En^'lish  freight  classification, 
iiepteinber  accidents.  The  Railroad  sitnation  in  W  ^ttt  in  Oregon  and 
VVaahingtott.   Fire  boxes  and  boilers.  Railroad  matter.^  lu  India. 

Mo.  45.  Vom  7.  November  ihjX). 

Iron  tender  frame  —  Brooks  locomotive  works.  Diagramms  for  record  of 
broken  couplers  aud  knuckles.  United  States  automatic  electric  lilock  si^j- 
nals.  Uetail.s  of  various  standard  ashpits.  Three-lever  ground  mncliine  lor 
signalling  and  locking  drawbridges.  Tender  wheel  with  retumui^  ring 
bolts  slieared  off.  Ltfe  and  coat  of  maintenance  of  the  Jeuney  coupler. 
Metal  in  car  building.  Bailroad  rates  and  Tested  interests.  The  Pittsburgh 
works  of  the  Shomi  manufacturing  Company.  Steel  tired  wheels  and  the 
principles  to  be  followed  in  attaching  the  tire  to  the  centre.  Economy  of 
•team  heating  of  passenger  cars.  Brake  triala  in  India. 

No.  46.  Vom  14.  November  1890. 

The  PennsyiTsnia  ferryboat  «New  Brunswick".  Champion  nut  lock.  Blec- 
tric  seleetor  for  pneumatic  signals.  Brown's  spark  arrester.  The  Master 

Car  BuiUIer'H  coupler  lines  Conditions  affecting  passenger  trafllc.  Alu> 
minium  in  Bailroad  engineering.  Swing  beam  trucks.  Making  and  main- 
taining ratea. 

No.  47.  Vom  91.  NoTsmber  1890. 

Tbe  Chignecto  ship  Bailway.  Brake  beam  forging  machine.  The  ffnandal 
situation.  A  lesson  in  brake  prat  t ice.  Hauling  capacities  of  freight  loco- 
motives. The  Quincy  disaster  and  the  use  of  track  jacks.  Railroads  in 
TiidiH,  The  new  standard  gauge  lines  of  Utah.  The  Qnincy  accident. 
Locomotive  side  rods. 

m 

No.  48.  Vom  S8.  NoTember  189a 

Harris  sleeping  and  drawing  room  car.  Sand  houses.  Wear  of  rails  in 
tunnels.  Passenger  rates  and  passenger  receipts.  Making  rules  plain.  Con- 
struction of  fire  boxes  with  a  view  to  repairs  October  accidetitt*.  The 
time  *  onveution  and  the  coupler.  A  course  of  instruction  in  Railroad 
mauageiuent. 
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No.  49.  Vom  6.  Detember  1600. 

The  Trojan  automatic  car  coupler.  Hall  utomatio  block  lignalt  on  the  New 
York  Central  and  Hudson  Biver  R.  B.    Swing -motion  tracks -Wettcia 

Railway  club.  Schroyer-Thompson  air  brake  travel  indicator.  Fastcningi 
for  steel  tire;?  —  Western  Itailway  club.  The  swiug-beani  trucks.  A  colli- 
sion  \uider  the  block  -ystem.  Ttiternational  Eailroail  law  in  Europe.  The 
Tnited  States  report  ou  Railroad  labor.   A  wreck  on  a  trebtie. 

The  Railway  News.  London. 

No.  18»8-140i>.    Vom  lb.  Oktober  bia  6.  Dezember  1890. 

(No.  1398:)  The  American  and  Canadian  tariffs.  —  Their  effect  on  Canadian 
Bailways.  Contiuuons  br^es.  (No.  1898-1399:)  Forged  transfers  of  Bail- 
way  stocks.  (No.  1896:)  Russian  Railways  in  1869.  (No.  1899:)  Bailwaj 
wagos  and  nmterials.  Irish  li^t  Railways.  Railways  in  Uragnay.  (No.  14flO 
n.  140A:)  Railway  and  Oanal  tnffte  Aet»  1888.  Indian  Railway  brtdi^  Aa 
inter-continental  Railroad.  Bailway  rates.  (No.  1401  :i  Hours  of  duty  of 
Bailway  employes.  Tlie  City  and  South  London  Bailway.  Railways  in  the 
("ape  (No.  1403:''  Private  bill;?  for  next  session.  Street  Railways  iu  the 
United  States  Railways  in  India,  v^o.  1404:)  Threo  Railway  accidenta. 
l^aymeuis  of  dividends  out  of  reserve  fund.  Danisii  and  Swedish  Kailwaya. 
(No.  1405:)  Light  Railwejs  and  tramways  in  Ireland.  Railway  eontraetsfor 
locomotive  coal. 

Revue  g^n^rale  de»  chpniina  de  fer.  Paris. 
No.  3.    September  1890. 

Note  sur  la  construction  du  viadac  de  la  vingeanme  (compaguie  des  ohemins 
de  fer  de  TEst).  Note  snr  on  nonvean  piooddd  ponr  saboter  les  tmTenei 
en  bois  (systime  Fonmea).  Le  chanfilRge  dea  Toitnrea  par  thennosiphca 
appliqnd  par  les  chemins  de  fw  de  r£tat  ihu^aiB^  Note  snr  les  essais  I 
la  traction  par  rhoc  effecta^s  sur  les  attelages  par  la  oonpagnie  du  cbemin 
de  fer  du  Nord.  Rt-sultats  do  diverges  exp^'ricDCes  ex^cut«^es  stir  le  ffk-tte- 
ment  des  tirf  irs  de  locomotives.  Stati.stique.  —  Lonji^eur  des  chemins  de 
ter  de  I'Europe  an  31.  ddcembre  1888  et  accroissement  de  longueur  en  18S8> 

No.  4.    Oktober  1890. 

r>e  la  consommation  des  traverses  en  bois  employees  sur  les  voies  du  r^sean 
franeai*.  Note  snr  rinstaUntion  hydraulique  de  la  nouvelle  gare  de  Paris- 
St.  Lazare.  Les  voitures  k  bogie  (type  1888/  de  Tadministration  des  chemins 
de  fer  de  TEtat  f^^ais  k  I'exposition  nniTerselle  de  1889.  Note  snr  la 
Toie  de  quelqnes  grandes  lignes  anglaises.  Statistiqne:  R^saltata  ohtenm 
en  1869  anr  les  r^seanz  des  six  compagnies  principales  des  chemins  de  fer 
fran^ais. 

Revue  dea  denx  Hondea.  Paris. 
NQTenber  1890. 

Tariflcation  snr  les  chemins  de  fer  et  les  tarifs  de  pto^tration  <  Noblemaire). 

Schweizeriscbe  Bauzeitung.  Zttrick. 

No.  16—24.  Vom  18.  Oktober  bis  IB.  Deaember  1890. 

(No.  16:)  Eiffels  Projekt  fftr  eine  Stadtbahn  in  Paris.  (No.  90:)  Die  nenea 
Lokomotivtjpen  in  ihren  Besiehnngen  sum  Oberban.  (No.  82:)  Die  Vitinav* 
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Bigibabn-LokonotiTeii.  W.  Schillingi  SehieiiMiproillmefaw.  (No.  84:)  Di6 
Abnutnmg  dor  Sdiieneii  in  Folge  Ihrer  elastitqlieii  Dturobbicgnng. 

Yoiordiiiuigslilitt  4es  k.  k.  ]Uii4«bmfiUflt6vtauwi  fir  KiMiAAluiett  and  Miff* 
fftbrt  Wiea. 

No.  nt  bis  148.  Vom  88.  Oktober  bis  98.  December  1890. 

(Mo.  1S50  Persoaonverkehr  nnd  SittpUtMntnntiiiiig  boi  don  vortebiodonoD 

WagenldasBOn  tad  den  Eisenbahnen  in  Orofsbritannien  im  Jalire  1889. 
(No  126:)  ZusammeoRtellnng  der  im  Mouat  iSeptember  1880  bei  den  ZQipen 
init  HerfnneTibpfRrflernn?;:  in  <len  En<NtnTii»Tien  voriifekomnienen  Verspitungen. 
(N'>  \'J*.}:)  Die  Seebuben  inelirerer  HaliiiPii.  (No.  136:)  Die  g^ofse  nortlxfld- 
aiiierikauiscbe  (  oiitiiit'iitalbiilui.  No.  I3<j:i  Kcr  nme  (itttertarif  mi  den 
kiiuigl.  uugariscbeu  6taat6babiieu.  (No.  137 :)  Pri>tuk«)il  iiber  die  am  25.  Ok- 
tobor  1880  nbgebaltoio  Sitnung  doo  Stootooisonbobnrothoo.  (Ho.  188:)  Neuoo 
liber  die  City<  nnd  Sontb  Londonbobn.  (No.  141:)  EiaonbobnTorkobr  iro 
Monat  Oktober  1880  and  Vo^loicb  dor  Biaaitamoa  dor  orstea  seba  Moaato  1890 
mit  jeaeu  der  gleichen  Periode  1889.  (No.  144  )  T>tk»  Wasgerstnlbonsystem 
Marie  and  dessen  Uinban  in  Bafilaad.  (No.  148:)  SUatoYomaiOblag  fllr 
Wasserbauten  im  Jabre  1891. 

La  Toie  ferr^e.  Paris. 

No.  410  bis  438.  Vom  16.  Ofclober  b»  4.  Dosember  1890. 

No.  416:)  Homines  politique^  et  liommos  dc  cbcmius  de  fer.  'No  JIG— 4'2i):' 

^  lies  cherains  de  fer  d'int<Sret  local  et  traniwHy^.    No.  I^e  iiu  tropitlitain 

de  Paris.  No.  417:)  Les  cbemiue>  de  ler  dans  Its  ilepartenu  iits  iNu  41^:) 
Le  vice  dn  rdseau  de  TEtat.  Le  monopole  Uacbette.  Keductiuu  de  la 
ftua^e  doB  locomotives.  Les  d^laii  do  transporl.  Les  cbemins  do  for  anglais. 
(No.  418:)  Vn  direetear  au  Nord.  Les  d^lais  do  tranaportB.  La  loi  de  1880. 
Los  chMoins  do  fer  on  Alg^rio.  Application  des  firoina  contiant  aaz  trains 
do  marebandisoB.  (No.  481- 4S8:)  Los  tarifs  de  penetration.  (No.  483:)  La 
loi  do  1880. 

VolkswirtkaeluiftUclio  Woeiionsckrift.  Wioa. 
No.  868,  Vom  U.  Dosember  188a 
Zor  Triostor  Bahafrage. 

Woolienaehrlft  dea  Oiterreiehiaclion  Ing^enianr'  nad  AreMtekteii-yaroina.  Wioa. 
No.  48  bis  48.  Vom  84.  Oktober  bia  6-  Dexembor  188a 

(No.  48  a.  46:)  KHthoilangea  8bor  die  anf  der  WdtaaBBtollnag  in  Paris 
exponirten  scbmalspurigen  Lokomotiven.  (No.  48:i  Mechanische.s  Inter- 
kommnnikationssignal  (Patent  Clement\  (No.  49:)  Neuer  Dainplsaiiilsireaer 
fUr  Lokomotiven  Sidieruug  deft  Eisenbahnbetriebes  mitteUt  kontinuirlicber 
Keguliruug  der  Ueleise. 

Zeitschrift  fTir  Ki^enbahnea  nnd  DampfSBcbiffahrt  der  iioterreichisch-Qn/cariochen 

3Ionarchie.  Wien. 
No.  44  bi8  53.    Voui  -jt;.  Uktuber  bis  28.  nczcnil-rr  ism 

(No.  44:i  IV.  iijteniutiomilei  BinuenschiJVahrtjikonKrefs.  (No.  45:)  Znr  Her- 
ausgabe  ciues  Samniehverkes  der  auf  dcu  Ustcrreicliischen  ^taatsbabuen 
f^tigoa  Ofltertarife.  Pabrplanftndoraag  der  KoaTontionaattge  twiscben 
Wien  and  Konstantinopel.   (No.  46  aad  47:)  Znm  (fesetxentwnrf  fBr  die 

Ar«biv  fftr  Biaenbabuwetm.  UOl.  I4 
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SdnnultiMuMt  in  Spaaien  mit  Bezug  auf  die  BetriebteifelmiMe  der  Vebee- 
bahaeii  ftberhinpt.  Der  BefonnfrtehtenUrif  der  mifuriscbeii  SUatobibiMk 
(No.  All)  Dw  SBtotMldiisfib-iiiigariMdie  BiieiibalmTerkebr  im  M onat  Sept«M- 
ber  18Da  (No.  48:)  Ana  den  Yerhiadlmigen  und  Berichten  des  IT.  int«r- 
nationalen  BinnenschiffahrtBkongresses  zu  Mancliester  im  Jahre  1690.  Der 
neae  Lokaltarif  der  un^arint  h^n  Staatsbahnen.   (No.  49:)  Eiektrigche  Be- 
lenchtung  der  EisenbaJinwagen.    Der  Osterreichiach-un^arische  Lev&utf- 
verkehr  tiber  Trieat  und  Fiame.  (No.  60:)  Die  jiiugaten  Arbeiterbewegnngeii 
in  Wiener  Trambahnbetrieben.  Das  Budget  des  fisterreichiieheu  Handeli^ 
mSniateiiiUDs  pro  1B91.  (No.  61:)  Italieniaohe  StnbenbaiiiiTereiiugnng.  D«r 
Oitenr^diiBdk-iiii^isclie  ElsenbolniTerkohr  im  Monst  Oktober  1890.  (No.  Bfi 
bii  58:)  Pie  Zonenieit  im  EieenbehnTerkehr.  (No.  Bfi:)  EeoiinniigwbBehlttMe 
for  du  Jehr  1889. 
Zeitsehrift  fttr  Staatn-  and  VoIkswirlhMlimft  Wien  1890. 
No.  48.  Vom  1  NoTember  189a 
Da?  Frachtporto. 

ZeiUchrift  tlir  Trausportvvesen  and  Strarsenbaa.  Berlin. 

No.  31.  bis  36,   Vom  1.  November  bis  20  Deaember  1890. 

(Nu.  dl:}  Das  pneuuiatiscbe  Strafsenbabusjstem  von  Judson.  Die  elektriscJie 
8tr«beDbahn,  insbeiondete  die  Stidtbahn  in  Belle  ^Seale).  vNo.  32:)  Znr 
Statiitik  der  Betriebeengebiiisee  der  StrefsenbahiiMi.  Die  Hembiiig>AttoDaer 
PferdebafangeBelUchaften.  Badgetrlebe  mit  hOlsemen  Zftbnen  fllr  elektriscfce 
Eisenbahnen.  Verordnnng  fllr  den  StrsfsenlokomotiTbetrieb  anf  gewuhii- 
lichen  Fabrstrafsen  in  Italien.  i^No  SS:^  Die  Betriebskraft  amerikani^icber 
Strarsenbahncn.  Elcktrisclu'  H*-.  iibahn,  System  Eiios  zu  Sf.  Paul,  Minnosotn. 
Vereinif^te  Staatcn  von  Noril  ni.i  i  ika.  (No.  34:>  Wie  kann  das  BefJirderniigs- 
bedlirluifB  nach  8ublul8  von  ^schananstellungen  befriedigt  werden?  Zar 
Statistik  der  Betriebsergebnisse  der  Strafsenbahueu.  (Nu.  35  u.  Sti:)  Winke 
fllr  die  Entwieklnnij^  der  Strafeenbaknen.  (No.  86:)  Uaterirdisehe  elektritcbe 
Bilm  in  London.  Oberbra  fBr  elektrieche  StraikMibehnen. 
ZeiUing  dee  Vereins  dentselier  EiBenbnhnverwBltan^n.  Berlin. 

No.  S4  bis  1011.  Vom  26.  Oktober  bie  9a  Desember  1890. 

'.No.  B4:)  Der  Abschlafs  des  Uebereinkominens  ilber  den  intemationalen 
Eisenbahnfraclilvi'ikelif.  No.  85:)  Der  Aushang  der  FabrplAne  und  der  ein- 
stbliigigen  Bekanntmachun^en  No.  Ri;— HO:)  Von  MUncben  nach  ftlasirow 
N«».  9<>:t  Die  hayeriscben  Waldbahneu.  .SantTnellaflungsverkehr  der  deutscben 
Eitieubahnen.  (No.  yi-92:)  Von  Valparaiso  nacb  Buenos  Ayres.  (No.  92:; 
Minister  Barofa  fiber  den  neneu  angarischen  Fracbteutarif.  Die  Reicbs* 
Eisenbahnen  in  EJsafs-Lotbringen  nnd  die  Wilhelm-Lnxembnrg^Eiaenbabnes 
im  Becbnnngajabre  1889/M.  (No.  93  n.  98:)  Schmalspnr  nnd  Zahnrad  in 
Oesterreich.  (No.  94-  96  n.  99:)  Bemerknngen  nor  engliscben  EisenbabB- 
statistik.  (No.  96:)  Ausbangfahrplftne  und  Kursbticher.  Grofse  Lokomotiveii 
tNo.  97:)  Die  ('ity-  und  Sttdlondonlmlm.  No.  98:^  Eilzu^?Iokoniotive  der 
engliscben  Nordbahn.  (No.  99:'>  Reform  des  Persoiientarif^  No.  lOOr  Hie 
Revision  dps  Verein?irefrlpmeiits  anf  Cirund  des  iuteruationalen  Uebereiii- 
kommens.    Das  irauzoDiscbe  Lokalbahnwesen. 
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Ein  fhmzSsisches  Werk  Iber  Eisenbahnwesen. 

Traif<^  dc??  r.honiins  ile  fer,  dconoinie  politifjnc  —  commerce  —  finances  —  admini- 
stration —  droit  —  Htiides  coinpar«'^es  sur  les  chemius  de  ler  etraugers  par  Alfred 
Picard,  president  de  la  section  ties  tiavaux  publics,  de  ragricultnre,  du  commerce 
et  4e  rittdnstrie  aa  Conseil  d'ttAt.  4  B&nde,  Paris  J.  Rothschild  ^ditenr.  18B7. 

Das  grofse  Work,  desseu  Titel  vorstehend  anfgeftihrt  ist,  hat  eine 
Besprechnog  im  Archlv  noch  nieht  ge{aiideii»  und  sei  mir  deshalb  ge- 
stattei,  dies  nachznholen,  and  die  Leser  des  Arcfaivs,  soweit  dies  Bueh 
ihnen  noch  unbekannt  geblieben  sein  soUte,  anf  daaselbe  anfmerksam  zu 
machen.  Der  Verfasser  hat  hereits  in  den  Jahren  1884  and  1885  ein 
smfiuigreiches  Werk  in  6  Bfinden  iinter  dem  Titel  ^Les  cherains  de  fer 
franv^is"  bei  demselben  Verleger  erscheinen  lassen,  welfhes  gewissermafseii 
den  Rohstoff  zu  dmi  vorJiegenden  Bueh  enthalt,  allerding.s  be.sclir&nkt  auf 
die  fraii/osisclirn  Kisenbahnen.  Indefs  audi  in  dem  vorliegenden  Werk 
nimmt  die  HelKHKlluiijr  des  franzusisrhen  Eisenbahriwesens  bei  Weitem  den 
fTT'^fsten  Umfuiig  in  Anspiuch,  die  Ausfuliningen  iiber  die  niclitfraii/.osi- 
?>t  heu  Bahnen  sind  weder  an  Ausdehmiui;  m'h  Ii  nn  Werth  aunahenul  gh  irh. 
Aiirh  ini  Uebrigeu  lafst  sieh  manclies  an  dem  W  erke  Ficard's  aussetzen : 
die  gauze  Anordnung  ist  nicht  uberall  zu  loben,  viele  wielitige  Fragen 
werden  nieht  so  grundsfttzlich  und  wissensehaftlieh  behandelt,  wie  man 
&i  erwarten  sollte,  die  Literatur,  namentlieh  die  auslandisehe,  ist  wenig 
oder  gar  nieht  berucksiehtigt,  in  der  Reurtheilung  der  franzOsisclien  Eisen- 
bahnverhaltnisse  zeigt  sich  vielfach  ein  Optimismns.  wie  er  fur  den  Ver- 
fasser als  hohen  franzOsisehen  Beamten  erklarlich  und  entschnldbar  ist, 
der  aber  doeh  die  nothwendigQ  Kritik  bisweiien  stark  beeintrftehtigt  — 
aber  trotz  alledem  bleibt  das  Bach  dorch  die  FfiUe  des  gebotenen  Materials, 
die  Klarheit  der  Darstellong,  die  Vielseitigkeit  in  der  Behandlnng  geradezn 
ansgezeichnet  and  memes  Wissens  giebt  es  in  dieser  Art  kern  Werk»  das 
ihm  an  die  Seite  gestellt  werden  kann.  8ax'  yeizfi^iches  Bach  „Die 
Sitenbahnen**  ist  dem  Bcard^schen  Werk  in  wiasenschaftlich  tiefer  and 
illgemeiner  Aoffassong  entschieden  flberlegen,  kann  aber  insofem  nicht 
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wohl  verglichen  werdeii.  als  es  sich  bei  Picard  weaentilch  uin  die  Dar* 
stelluDg  des  franzOsischen  Eisenbahnwesens  handelt,  diese  aber  id  so  ein- 
gehenddr  und  ausfdhrllcher  Weige  erfolgt  ist,  nieht  nur  bezflglieh  der  Vei^ 

waltungsoiqanisation .  des  Baues.  Betrielis.  Verkehrs  uiid  der  damit  zu- 
sammenhangendeu  vvirthschattliclieii  uiul  tiiiuii/iellfii  Frai;!  ii.  sondem  auch 
bezuglicli  der  OffentHch-rechtJitheii  uiid  privatroelitlicheTi  V«Mhaltnisse  der 
franzosis.  lim  Balmeii.  dais  Rchon  der  Umfang;  heider  Werke  eino  Ver- 
gleioliuiig  verbietet.  Da  alxT  y;era(lr  wegen  die;<es  jfrofsen  r?nt"aug6  de.s 
Picard'schen  Werkes  waiirscheinlich  nieht  sehr  vieie  deut.sdu'  Kisenbahn- 
DiSnner  Zeit  tinden  warden,  sich  darch  dasselbe  hindurch  zu  arlieiten.  so 
will  ich  ini  FoJgenden  eine  gennuere  Inbaltoubersicht  geben  a  Is  sonst 
i>ei  Besprecbunjcen  ubiicb,  in  der  Uoffiiuug,  einen  oder  den  anderen  zam 
StudiuiD.  wenn  nieht  des  ganzen,  so  doch  einzelner  Tbeile  des  Werkes 
anzuregen. 

Der  erste  Baud  (720  Seiten)  giebt  im  Kapitel  I  eine  geschichtliche 
Entwicklnng  des  franzOsischen  Eisenbahnwesens,  im  zweiien  Kapitel  eine 
eingehende  Untersnchuug  aber  die  wirtbschaftlicben  nnd  sozialen,  poli- 
tischen  und  militftriscben  Wirkun|t:en  der  Eisenbahnen.    Im  Kapitel  III 

wird  die  interessaute  Fnige  des  sogenanuten  iiiittelbaren  oder  volkswirth- 
schaftlichen  Nutzens  der  Eisenhahuen  behandelt,  d.  h.  desjonigeii  Nutzeus, 
wekben  die  Ei.senbahiieii  fiir  die  Gesaninitheit  ergebeu.  aljtu'sehen  von  der 
VfM'zinsung  ihres  Anlacekapitals.  liieriiber  sind  in  Frankreicb  srbon  im 
.iabre  1844  UnterrtU(diuna:t'ii  aiiijcstellt  von  Dnpuit,  Generaliuspektor  der 
Brucken  und  (?hau8seen.  und  nacli  iliui  von  Michel,  de  Freycinet,  Varroy, 
Krantz.  JNaeh  Prufung  derselben  entscheidet  sich  der  Verfasser  fiir  die 
Methode  von  Dupuit  und  berechnet  danach  den  volkswirthscliaft lichen 
Nutzen  iui  Durehschnitt  auf  das  Doppelte  der  Roheinnahme  der  Eisen- 
bahnen.  wobei  er  denjenlgen  Nntzen,  welcber  ans  dem  darch  die  Eisen- 
bahnen  berbeigefOhrten  Aufscliwnng  de.s  Handels.  Gewerbes  nnd  der  Land- 
wirthsohaft  entsteht  als  unbei-echenbar  bei  Seite  l&fot. 

Im  Kapitel  lY  wird  der  Wettbewerb  der  Eisenbahnen  unter  sieii 
erOrtert,  nnd  dabei  die  Hanptf&Ue,  wo  in  Frankreicb  Wettbewerbsbe- 
strebungen  sich  geltend  gemacht  haben,  angefuhrt.  Es  sind  dies  bekanut- 
lich  verhaltnifsmafsii?  wenige,  da  die  franzosisciie  Eisenbahnpolitik  schon 
frfih  auf  die  Unterdriit  kuiiu  derartisrer  Eisonbalinkonkurrenzen  in  richtiger 
Erkt'iiiitiiil^  iliror  Schjifllithkeit  i>etlaclii  war.  In  Kapitel  V  wird  dann 
diT  W.'tthrw.'il)  zwisrhen  den  Eisi'nbaliucii  uiid  dt-r  Fluis-  und  Kanal- 
stbitrabrt  sehr  eingehend  erortert.  eine  fur  Frankreicb  besonders  wichtigc 
Frage.  weil  bier  von  jehcr  diese  Wasserwege  als  nothwendige  Regeler  der 
Frachtcu  der  Privatbabncn  betraclitet  wonlen  sind.  Nach  eingelu  iiden 
Untersuehungen  kommt  der  Verfasser  zu  sebr  bemerkenswerthen  Ergeb* 
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nisseii  (S.  347 --352),  yod  welehen  our  folgeude  hier  mitgetheilt  werdeti 
;)oUen: 

Die  Bmnenwasserwege  und  ihr  Verkehr  haben  seit  1847  keine  Fort- 
jchritte  geniiit  lit,  trotz  der  erheblichen  vom  Staat  icel»iachten  Opfei  und 
VerbesseruTiut'll .  insbesondere  der  Autlu  biiiifj  der  Sphifffihrt?5abgaben:  ihr 
Gesanimtv^'rkehr  betra?t  kauin  '    desjeiiiiieii  der  KiHenbabuen.    Die  An- 
lageko.sten  der  Kaiialc  sind  nm  weiii^'  ;^eriiiirer.  slU  die  der  Eisenbabnen, 
ihr^  Unterbaltungdkosteii  dagegeii  erheblicli  gerinirpr.     Die  auf  ihneu  er- 
hobene  Fracbt  botrSct  diirrhscbnittlicb  fiber  3  Cts.  fur  ilan  ToTiiunikilnmeter, 
2?.>  Cts.  bei  Trau8p(»rt»'ii   liber  2(0  km  iind  2  Cts.  bei  Breiinuiaterial- 
tiansporten  auf  diese  Entferfiiing ,  w&hrend  die  Durchschnitt^fracht  der 
Eisenbabnen  4  Cts.  und  fur  Brennmaterialien  3,6  Cts.  fur  da8  Tonnen- 
kilometer  isU  vobei  aber  ber&cksichtigt  werden  mn(9,  dafs  durchschnittlicb 
(lie  Wasserwe^p  25  pCt.  llUiger  Bind  ak  die  Eisenbatinwege.  Dagegeii 
^iod  die  Selb8tko8ten  der  Wasserwege,  wenii  man  die  Verzinrang  der 
Anlagekosteo  and  die  sonst  vom  Btaat  flbernommeneD  KoBten  einiechnet. 
doppelt  so  hocli,  als  die  der  fiisenbahBen  und  wenn  man  didd5pCt. 
Mehrllnge  rechnet,  2,4  Mai  so  hoch.    Nnr  anf  wenlgen  Wasaerwegen, 
welche  einen  beaondeni  grofsen  Verkehr  haben,  sind  die  Selbstkosten 
denen  der  Eisenbabnen  annfthemd  gleich.    Auch  nach  Voilendnng  der 
jcepianten  Verbessemngen  der  Waaserwege.  insbesondere  nach  flerstelloug 
einer  gleicbtnftfsigen  Ilefe  von  2  m  werden  nach  den  Berechnnngen  des 
Verlassers  die  Selbstkosten  der  Wasserwege  h^her  bleiben,  als  die  der 
Eisenbabnen.   Der  Verfasser  meint  .sehiierslich,  dafs  trotzdem  die  Wai^ser- 
wege  einen  gewissen  Nutzen  batten  durrb  Retrelung  und  Xiedrighaitung 
dor  Tarife  der  Privatbahnen:  wenn  dagegen  das  Ei.senbabnnetz  dtm  Staat 
sehure.  wilrden  die  Ausgaben  dafilr  nioht   wolil  zii  rerbtfertigpii  seiu. 

uuter  den  Verhaltnisscn  in  Frarikreirlt  ('iii|»f<'lil*'  sicli  \vt>hl  eine 
Verb<'SN<'nmti  der  bestebenden  VVaj»sBrwege,  aber  eine  vor^icbtige  Zuriii  k- 
haltung  tjc/tiirlii  li  tb's  Baues  neuer  Knnalp.  Dip**  Urtbpil  des  VerfasHprs 
iiber  die  Biiwieiiwasserwege  in  Frankrpirh  i>t  um  su  bfnierkpn^swei  tlit*r. 
als  ihm  nienian<l  eine  Voreingenoramenheit  gegeii  dieseilien  zur  Last  legon 
kann.  Denn  Pii'ard  ist  nicht  etwa  i'iiispitijjer  EisenbabnfacbTnann,  sondeni 
als  President  der  Abtbeilung  fur  Otfentiiclie  Arbeiten,  l.andwirthscUaft, 
Uaadel  und  Industrie  im  franzOsischen  Staatsratb  an  den  Wasserwegen 
ebenso  interessirt.  wie  an  den  Eisenbabnen,  wie  er  denn  gerade  jetzjt  ein 
s:rorses  Werk  •  fiber  die  franzdsischen  Wasserwege  heransgiebt,  woven 
2  BSnde  bereits  erschienen  sind;*) 

In  Kapttel  VI  ^rd  der  Wettbewerb  der  SeeschifTahrt  erdrtert  nnd 

>)  Alfred  Picard^  tndtd  de*  earn.  Pmris,  Bothsohild  ^dlteur.  1800.     Blade.  . 
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festgesteUt,  dafs  die  Kfistenschiifahrt,  fthnlich  wie  die  der  innem  Wasser^ 
wege,  seit  langer  Zeit  sich  nicht  venDi'brt  habe  and  ihr  Wettbewerb  nur 

einen  beschrftnkten  Einflufs  auf  die  Eisenbahntarife  iibe.  Anders  di<^  firrnfse 
Seeschiffahrt,  welcho  (lurch  den  Wettbewerb  der  verschiedeneii  il.il-  ii 
einei)  wesentliehen  EinHuls  auf  die  Tarite  der  vou  diesen  in  das  innore 
t'uhrenden  Eisenbalinwege  ausiibt. 

Kndlich  im  Kapitel  VII  wird  die  uridse  Streitfrage.  nh  Staatsh;ilmen 
oder  Frivatbahnen  vorzuzieheii  seien,  wesentlich  voni  Standpunkt  des  traii- 
zosisclien  Eiseabahnwesens  uuter  Beriicksichtigung  der  Erfabrangen  des 
Auslands  in  eingehender  und,  wie  anzucrkennen  ist,  ruhiger  und  unpar- 
teiiscber  Weise  erOrtert,  wobei  der  Verfasser  za  dem  Schluase  gelaugt, 
dafa  man  keinem  System  nnbedingt  den  Vorzug  geben  kOnne,  vielmehr 
die  geaammten  Yerbflltnisse  der  Eisenbahnen  wie  des  Landes  nnd  Volkes 
mafsgebend  fftr  die  Entscheidung  far  das  eine  oder  andere  System  seien. 
Interessant  ist  die  Vertheidigung  des  Bauplans  Freyeinet,  welche  Picard 
bei  diesen  UDtersnchungen  S.  467  if.  untemimmt  und  welche  von  der  ge- 
wdhnlichen  Benrtbeilung  abweiebt.  Nach  ihm  war  ursprftnglich  wenig^tens 
durc'haus  nicht  zu  vie)  untenioninien :  denii  die  iluieli  das  Gesetz  vom 
17.  Juli  1^79  festgesetzten  neuen  Linicn  hiitten  nur  hetragon  km. 
Dazu  Hv.'wn  oekommen  .iOr^Skni.  dt'icii  Hau  bereits  tniher  fcsti^csetzt. 
welche  aber  noch  nicht  knnzessinnirt  i;t'wcs<'ii  seien,  und  3387  km  Itereit"^ 
k(tii/.t  .s8ionirte,  aber  noch  uiclit  dem  Betrieiie  iibergebene  lialincn.  endiich 
'  2889  km  Lokalbahnen,  welche  in  Bahnen  allgemeiuer  Ordnung  umzuwaD- 
dcln  waren,  zusanimen  al80  18  197  km.  Die  Kosten  hierfur  wton  venui- 
Hcblagt  worden  auf  6<0)  Millionen  Francs,  einschliefslich  700 — 800  Millionen 
Francs  fQr  den  Ankaut'  uothleidender  Frivatbahnen  (allein  50O  Millionen 
fOr  das  sp&tere  Staatsbahnnetz);  dazu  noch  1500  Millionen  f&r  den  Ausban 
von  Wasserwegen  und  Hflfen.  Davon  waren  nach  fruheren  Yertrftgea 
1000  Millionen  von  den  Frivatbahnen  zu  ftbemehmen,  die  Qbrigen  6000  Mil' 
lionen  soUten  auf  12  Jahre  vertheilt  werden,  was  nicht  zu  viel  erschien,  4la 
auch  wfthrend  des  zweiten  Kaiserreichs  jfthrlieh  durchsehnittlich  861  MillioneD 
Francs  fur  Eisenbahnen  und  24  Millionen  Francs  fur  Wasserwege  und 
Hafen  vom  Siiiai-'  aufgewendet  waren.  A  Hol  dings  waren  diese  Kosten  zu 
uiedrig  gescbatzt.  auch  erhOhten  sie  sich  dnrch  die  spiitereii  wciter- 
iridK-nden  Aiifordcrungcn  der  ortlichen  Interesseuton  iini  ctwa  K^<0  Miilionen 
FraiM  <  liei  duni  Ban  sei  ganz  richtig  und  planniafsig  vorgcgangen,  dv\ 
Vorwurl,  dal's  zu  viel  auf  eiumal  und  an  zu  viel  verschiedenen  Stelleu 
gebaut  sei,  wird  eingebend  widerlegt  480—484).  Wenn  auch  diese  Ver- 
theidigung  des  Freycinet'schen  Bauplans  nicht  iiberall  gelungen  erscheint, 
so  ist  doch  zuzugeben,  dafs  ein  grofser  Theil  der  Uebelstftnde,  welche  sich 
namentlich  bei  der  Ausfdhrnng  dieses  Flans  geltend  gemacht  haben»  durch 
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den  Aiiftlurui  der  ortlichen  luleressen  iind  der  diesf  vertretend»^n  Ab- 
geordriPten  horhoisfeffilirt  sind,  welcbeiu  die  Regierung  nicht  geuiigeud 
Wider^itand  leisteu  kooiite. 

Auffidlig  ist  die  Befaauptung  S.  642,  dafa  UDzweifelbafb  die  Privat- 
liahDen  ihr  Persooal  besser  bezahleD,  als  der  Staat.  Dies  triflt  wenigstens 
fur  Dentschland  nnr  zu  beziiglich  des  hdberen  Personalis,  dagegen  ist  und 
war  das  zahlreiche  notere  Personal  bei  den  Privatbahnen  schleebter  bezablt, 

ab  bei  den  Staatsbahuen,  sodafs  dadarch.  dafs  das  Personal  der  verstaat- 
lichten  prtiifsischen  Privatbahnei)  auf  die  Gohaltssatze  der  })i{'ursis('hen 
8taatibahiieu  crliolit  wiirdc.  dciii  StiUite  eine  sebr  betriichtliche,  niif  Mil- 
lioDeo  sich  belautViidc  Mehrausgabe  entstand<'n  ist.  Auch  sonst  linden 
sich  bei  Darstcllun^  der  nicht  frauz(>siseh»'ii  1  js<MibHbn<^ii  hier  und  da 
Irigenauigkeiti'ii  uud  Manj^el.  7.  B.  wird  S.  (367  da^  pi  eursisclie  Eisenbahn- 
gesetz  als  Gesct/  v(mii  ."{.Mai  (statt  November)  IKis  aufiicfuiirt,  S.  G72 
Aumerkiuig  wird  angetulirt,  dais  der  Verein  (deutsclii  i  Eisenbalinver- 
waltungen)  1877  dem  Bundesratb  ein  genieinsanies  Taritsystem  vort^elegt 
iiabe.  welches  sp&ter  die  Gruodlage  des  preufsischen  Tarifsystems  ge- 
worden  sei,  n.  dgl.  m. 

Der  uinfaiiiireidie  Band  II  (U)02  8eiten)  zerfallt  in  H  Theib'.  von 
welchein  der  erste  Vt  rwaltungsangelrtieiiheitt  n.  der  zweite  Bau  und  I'nter- 
lialtung,  der  dritte  Rechtsangelegenheiten  der  Eisenbabueii  hohandelt.  In 
Tlieii  I  wird  ini  ersten  Kapitel  rlif  Klassirung  der  Eisenbalmeu  erortert. 
Daninter  versieht  rnaii  in  Frank ifich  nach  Piear«l  die  eintache  vorlaufiij:!' 
FeststelluDg  der  Eigfiisciiaft  dt'r  Bahn  nls  iin  allirenioinen  Nntzen  Hegend. 
vorhohaltlich  der  staatlichen  Akte.  welche  zur  Ausfuhrung  nothig  sind 
Und  der  Zeit  derselben.  Eine  sobdie  Klassirung  hat  in  Frankreich  nur 
stattgefunden .  wenn  eine  so  grofse  Zahl  von  Linien  geplant  worde,  dafs 
durch  da.s  Gesetz  nicht  sofort  die  eigentlicbe  Konzessionimng  oder  der 
Bau  der  Linien  selbst  festgesetzt  werden  konnte.  Dies  war  der  Fall  beim 
Oesetz  TODi  11.  Juni  1812,  wodarch  die  ersten  9  Hauptiinien  festgesetzt 
varden,  und  bei  den  Gesetzen  vom  17.  und  18.  Juli  1879,  wodarch  der 
oben  erwfthnte  Freycinet*8che  Bauplan  genehmigt  wnrde.  Eine  fthnliehe 
oni&sBende  Elasdmng  hat  durch  das  italienische  Gesetz  vom  29.  Juli  1879 
Btattgefonden,  wihrend  wir  in  Deutschland  derarttge  Vorg&nge  nicht  auf- 
nweisen  haben.  So  sehr  im  allgemeinen  ein  planmftfsiges  Vorgehen  beim 
Sisenbahnban  und  demgemftfs  die  Festsetzang  eines  umfassenden  Bauplans 
*eioe  Vorzuge  haben  mag,  so  triilt  dies  doch  wohl  nar  bei  Festsetzung 
^  ersten  Bauplans  im  Beginn  des  BSs^babnbaus  zn.  Wenigstens  haben 
^  beiden  Klassirungen  vom  Jahr  1879  in  Frankreich  und  Italien  in  so 
'ielen  Beziehungeu  Jsaehtheile  mit  sich  gebracht  und  liabeu  uaehtraglich 
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(lerait  ahgeandtrt  werdeu  mussen,  dafs  ihr  Nutzen  mit  Recht  bezweifelt 

weidi'ii  darf. 

Grundsjitzlifhe  rjiierscheidungsmerkmale  zwIscIk'h  Eiseubahnen  all- 
jj;emeiueu  urid  l(»kaltMi  Niit/.ciis,  sowie  Strufseiibahneii  siiid  audi  in  Frank- 
reich  nicht  <i<'setziicli  fcstfieslellt ,  vielnielir  hat  man  die  Unnn't^lichkeil 
einer  solchen  Feststdluiii:  auerkannt  and  eutscheidet  voii  Fail  zu  Fall 
die  betreflfende  Babu  als  eine  Hauptbahn,  Nebenbahn  oder  Strafsenbabu 
anzuselieii  und  auszubauen  ist. 

Kapitel  II  behandelt  die  Vorschriften,  betrefFend  die  aUgemeinen  Vor- 
arbeiten  and  die  anf  Gnind  derselben  erfolgende  Erklftrung  der  fiisen- 
bahn  ala  im  Offentlichen  Nutzen  liegend,  Eapitel  III  die  Vor>  und  Nach- 
theiie  der  grofeen  Eisenbahnnetze. 

Die  folgenden  Kapitel  handeln  von  der  Konzessionining  der  Eisen- 
bahnen,  and  zwar  Eapitel  IV  von  der  Daner  der  Konzessionen,  Eapitel  V 
von  der  Art  und  Weise  der  Eonzessionsertheilung,  Kapitel  VI  von  der 
Form  der  Konzessionen  und  der  reclitlichen  Bedeutung  ihrer  einzelnen 
Hpstiiiidtheile.  Kajtitel  Vll  voii  den  den  Konzct^sioiiaren  verliehenen  Rechten 
uud  <ler  Eijyrenschatt  der  Eisenliahneii  al.s  offentlieher  Wege,  Kapitel  VH! 
von  der  Konstituirung  der  Eiseiibahngesellschaften  und  den  (irenzcn  ihre«^ 
Wirkungskreises,  Kapitel  IX  von  der  Uehertra^Ming  der  Konzosxioueu  unii 
den  Betriehsuberlassungsvertragen.  In  Kapitel  X  wird  die  Festsetzunu 
des  Anlagekapitals  der  Eisenbahngesellscbaften  behandelt.  inxbesondere 
das  Verhftltuifs  der  Aktien  zu  den  Obligationen,  welehe  in  Frankreich  bei 
den  grofsen  Eisenbahngesellscbaften  mebr  als  das  6Vt^a«be  des  Aktien- 
kapitab  betragen.  Eapitel  XI  erOrtert  die  wichtige  Frage  der  finanzielleu 
Beibilfen  des  Staates  in  ausfQbrlicfaster  Weise.  Es  kommen  in  Betraebt: 
Uebemahme  von  Aktien  durcb  den  Staat,  Darleben  seitens  des  Staats- 
scbatzes,  tbeilweise  Ansfttbmng  von  Arbeiten  dnrch  den  Staat  nnd  auf 
seine  Recbnung,  Unterstfitznngen.  Zinsgarantien.  Alle  diese  Arten  der 
Beihilfen  mil  Au^iiahme  der  ersterwilhnten  linden  sich  im  JVanzOsischeii 
Eiseiihahnwosen.  Iutert.>>ajit  ist  die  hftutige  mid  bis  auf  den  heiitigen 
Tag  (bei  di-r  Sadhahn)  vorkonimende  Aiisfiihrung  des  Unterbavies 
(lurch  den  Staat  in  GeuiiiLsbeit  des  (resotzf.s  \u\u  11.  Jnni  1842.  Femer 
werdeu  dii'  verschiedenen  Formen  der  Zinsbiirgsehalten  nach  den  Ver- 
trilgen  von  1H69,  1863  u.  s.  w.  und  den  neucn  Vertragen  von  1883  in  alien 
Einzelheiten  dargestellt.  Kapitel  XII  eotbiUt  Mittbeilangeu  uber  Beibilfea. 
geleistet  von  (Temeinden,  Kreisen,  Departements  a.  s.  fftr  Hanpt-  nnd 
Nebenbahnen.  Durcb  Gesetz  vom  11.  Juni  1842  war  bestimmt  (entspreebend 
einem  schon  bestebenden  Gesetze  vom  16.  September  1807,  wonacb  die 
drtlicben  Bezirke  zu  den  Eosten  von  Wegeii,  Brftcken  u.  s.  w.,  dnreh  deren 
Herstelhmg  eine  Verbessernng  ihres  Gebietes  herbeigefuhrt  wurde,  bis  zur 
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Hllfte  der  Kosten  herangezoiren  werden  konnten),  dafs  die  Granderwerbs- 
kosten  der  Eisenbahnen  zu  von  den  durchschnittmeii  Gemeinden  im<i 
Departf'iiK'iits  dem  Staxit  ersetzt  werden  f^ollten.  Indefs  begec^ete  die 
Au>lulit  itiii;  (lieser  Bestinimuiitj  giol'son  Scbwierigkeiten  und  wiudc  dnrch 
Gesetz  v«iiii  19.  Juii  1845  wieder  aiifjii'liolxMi.  Vorschiedenc  AnhiutV.  in 
dieter  ndor  ahnlichpr  Weise  die  von  den  Eiscnljahueu  durthjsehnittenen 
Bezirkt'  an  den  Kosten  des  in  Frankreich  wegen  des  unzweckmafsigen  Knt- 
eignunffsverfalirens  (Ffststellnncf  des  Werthes  der  Grnndstnckc  durcli  eiii^^ 
Jury)  auiserordentlich  knsts[>ieligen  Grunderwerbs  zu  betheiligen.  blieben 
prfiilglos.  Jedoch  wuido  die  Regierang  durch  die  Gesetze  vom  17.  and 
18.  Joli  1879.  betreffend  die  Klassimng  der  Eisenbahnen  in  Frankreich  and 
Algier  erm&cbtigt,  die  Priorit&t  der  Ausfuhrung  der  Bahnen  abhangig  za 
machen  von  den  Beihilfen  der  durcbschnittenen  Bezirke,  and  sie  bat  hiervon 
vieifach  Gebrauch  gemacht.  Fftr  die  Nebenbahnen  warden  die  Ortlichen 
Beihilfen  geregelt  dnrch  die  Geaetza  vom  12.  Joli  1866  and  11.  Joni  1880. 

Kapitel  XIII  handelt  von  der  Theilnng  des  Reinertrags  zwisehen 
Staat  ood  Eisenbahngeeellsehaften,  wie  sie  nnter  gewissen  Voraassetznngen 
DEch  den  Vertrftgen  von  1883  and  anch  schon  in  den  frfiheren  Vertrftgen 
Torgesehen  ist,  Kapitel  XIV  von  den  finanzieOen  Beihilfen  des  Staates  and 
Ortlicher  Bezirke  n.  s.  w.  bei  den  Eisenbahnen  in  Dentschland,  Grofs- 
britannien,  Oesterreich-Ungam,  Belgien,  Spanien,  den  Vereinigten  Staaten 
Ton.Ameiika,  Italien,  Rafshmd,  Sehweden  and  deir  Scbiveiz.  Kapitel  XV 
mtbftlt  eine  ausfiibrliche  Darstelhing  der  weitgehenden  Kontrole,  weh^he 
der  Staat  fiber  die  gesammte  Jiiianzielle  Verwaltung  der  franzosischen 
Privatbuhnen  ffihrt,  und  wegen  seiner  finanzieilen  Betlu  iliuuni;  tiihren  muf^i. 
Ka|>itel  XVI  zahlt  die  Abgaben  auf,  welcbe  der  Staat  tlicils  voii  den  Eisen- 
i>ahii«eseli8chatten  selbst  crbebt,  thnils  dundi  dit;c?e  vom  I'ublikum  erheben 
ialst.  Die  erhebliebsto  davoii  ]>\  liic  Abgabe,  welrlic  don  Per<!onen-  und 
Riltrutvcrkehr  mit  dcni  sogi  liunnteii  Zebnten  belastot.  wolchor  iiuleU  duivii 
wiedurliolte    Gfsetzc,    zulctzt    (lurch    dns    vom  September  1871 

auf  mehr  al.s  dm  Doppeite  erhdbt  i»t,  sodafs  auf  jeden  Franc  Fracht- 
kosten  jetzt  23,2  Cts.  Steuer  erhobeu  werden.  Kapitel  XVH  eriutert  die 
verechiedenen  Falle  der  Aufhebung  der  Kouzesnion  durcb  Zeitabluuf,  An- 
kaof  seitens  de.s  Staats,  Verfall  wegen  Nicbterfiillung  von  Konzessions- 
bedingnngen,  Hnrktritt  de.s  Konzession&rs  mit  Zastimmong  der  Staats- 
rogiening  and  dun  li  Sei|in'st ration. 

Im  zweiten  Tbeil  handelt  Kapitel  1  vou  den  allgemeineu  Regeln  be- 
befiend  die  Vorlage  and  Genebtnignng  der  Baaprojekte.  von  der  Art  der 
Aad&hrang,  der  Beaafsichtignng  and  Abnahne  der  Baoarbeiten,  Kapitel  II 
^  dem  Oberbaa,  Normal-  and  Scbmalspar,  Zahl  der  Geleise,  Karven 
md  Steigangen»  Gewicht  der  Scbienen  a.  s.  w.,  alles  dieses  jedoeh  nnr 
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unter  BerQcksichtiguiig  der  VerwaltungK-  and  wirthschaftlicheii,  nicht  der 
technischen  Fragen.    Kapitel  HI  enthftH  die  Vor^chnften  betreflend  das 

Nonnalprotil  des  lichteii  l^iiims,  Kapitol  IV  iiber  Hahnlnife.  Statiuiu»n  und 
Haltestelleii  und  ihn*  Zugangc  Knititd  V  \\Wr  die  Wiedfi'lhTstHllung  der 
•  liin  h  die  Eisptihalin  untorbrot  iiein'ii  audon'ii  \  •  ikrhi-.swfjie.  Kapitel  VI 
illK'i"  dio  Uebersidin'it Willi  von  \Vas-i»Mvvp<c<.'n,  K;i|)itt'l  VII  i'lhw  Eintrie<ii- 
guumen  und  Barrieren,  Kai»itel  Vlll  iiher  die  KntnaliUM'  von  Wasser  fflr 
die  BahnhOfe,  Kapitel  1\  iiber  die  Auss(  bac  htun^^en.  Kapitei  \  fiber  die 
Eiiteiguiing  von  Gnrndeigenthuu),  Kapitel  \l  liiier  die  zeitweilii^e  Inbesitz- 
nabme  von  Gruudoigenthuni  und  iiber  die  durch  Ausfuln  uitg  der  Balm  er- 
wachsenden  Sch&deu,  Kapitel  XU  fiber  Abgrenzuiig  and  Zubelior  der  Bahn, 
sowie  die  Verftufeerong  der  unniitzen  Trennstacke,  Kapitel  XHl  fiber  den 
Bau  durch  den  Staat  Kapitel  XIV  giebt  eine  Statistik  fiber  die  aflmfihlicbe 
Entwicklong  and  die  Anlagekosten  der  franzfisischen  und  auslftndischen 
Balinen,  Kapitel  XV  die  Beatimmungen  fiber  die  Unterhaltuug  and  Ueber- 
waehung  der  Babn  and  ihres  ZubehOrs. 

In  Theil  III  liandelt  Kapitel  I  von  den  Beschriinkunsen  der  ang^ren- 
zenden  Grundstucke  diii  t  li  die  Eisenbahnen.  von  <len  EuIm  liiidi^unes- 
ansprueben  hiei;ui>.  und  dt  ii  seiten.s  dor  Eisenbabnverwaltnne:  wiilerrunit  li 
gewiibrten  Nnt/iiiiiisriMliti'ii  an  der  liulni  inid  ibrein  /ul»flir»r.  Kapittd  li 
voii  der  Bahnpnii/ei.  belrelieud  die  Unterhaltung  und  1m riltaltun^  der  Bahn. 

Der  III.  liand  des  Werks  (714  Seiten)  zeriUIlt  m  2  Tbeile.  von 
welchen  der  erste  die  innere  Organisation  und  das  Personal  der  Eiseubahn- 
verwaltung.  sowie  die  staatliclie  Kontrole  des  Betrie])s,  der  zweite  den 
teebnischen  Betrieb,  die  Betriebsausgaben  und  Selbstkosteii,  sowie  die 
Bahnpolizei  behandelt. 

Kapitel  I  des  ersten  Theils  enthftlt  eine  Darstellang  der  Verwaltungs- 
organisation  der  franzfisiscben  Privatbahnen.  Die  oberste  Leitong  der  ge- 
sammten  Verwaltung  hat  der  Verwaltungsrath,  der  von  der  Generalver- 
sammlung  gewfthlt  wird-  Zur  Tbeilnahme  an  letzterer  ist  nar  bereehtigt, 
wer  mindestens  20  (bei  West-  und  Sudbahn)  oder  40  Aktien  (bei  den 
fibrigen  Gesellseliaften)  bat.  An  der  Spitze  der  ausffihrenden  Verwaltuim 
steht  ein  voni  Verwaltungsratb  gewiiblter  Direktor.  der  seinerseitj*  cin  eiuen 
oder  mebrere  Unterdirektoren  niit  Genebmicrnnu  di  s  Verwaltunirsraths 
einen  Theil  seiner  Geseliiifte  ubertrageii  kann.  Nur  die  iSordbahn  hat 
statt  dessen  einen  aus  deui  Verwaltungsrath  gewilldlen  Direktionsausscbufs 
von  5  Mitgiiedern.  Unter  der  Direktion  gliedert  sich  die  Verwaltung  in 
5  Abtheilungen:  Zentralverwaltung.  Betrieb.  Betrieljsniaterial  und  Zugffir- 
derung.  Unterhaltuug  und  Ueberwaelmng  der  Babn,  Neubau.  Jede  dieser 
Abtheilungen  zerfllllt  wieder  in  zahlreiche  UnterabtheilungeUf  die  zum 
Theil  in  dem  Verwaltangssitz,  zum  Theil  in  den  Hauptstationen  ihren  Sitz 
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babeu.  Dws  i^anze  macbt  den  EiiHlrurk  einer  bfireaukratisch  ausgeliildeten 
Verwaltuiig. 

Im  Kapitel  11  betrefteiid  die  Orgauisatirtn  der  Staat.seijsenliabnverwal- 
tiing  wild  zunachst  die  der  tVaiizrtsischeu  8taatsl»alni  dargestfllt.  Dieselbo 
ist  ffewissemial'seij  der  Oriranisation  der  Privatluilujcii  narlicieldldet.  Tiiter 
(iein  Minister  der  0(Te?itli<  li.-ii  Arbeiteii.  woleln'in  iiatiirlh-li  die  Geueliini- 
fiurjir  «ler  wirlitiii>tiMi  Vcrwahuiiusinarsre^elii  z.  13.  des  Kt.its  uml  der  TaritV 
zusteht.  ist  niit  <ler  Uberleitunti  der  Staatshnhnv •  rwalt uug  eiii  Verw.d- 
tiHisrsrath  hetraut,  uuter  diesem  steht  ein  ausltilireiider  Direktor.  der  mil 
bt^rathender  Stiinme  an  den  Sitzungen  des  Vi-rwaltunsr^ratli^  tlieilniniint 
Die  versehiedenen  Dien.stzweige  sind  vertheilt  unter  eineii  Leiter  des  Be- 
triebs-  und  Verkebrsdiensted,  eioeu  Oberiugenieur  d(\s  Betriebsmaterial^ 
uud  der  ZagfdrderaDg.  eineti  Oberingenieur  filr  Bahnunterlialtung  und  eineii 
Generalkassirer.  Bei  der  weiter  in  diesem  Kapitel  tolgenden  DarstelJuDg 
der  Organisation  der  Staatseisenbahnverwaltunij  in  (Jesterrei«'h-rTm:ini. 
balien,  Deutschland  und  Belgieu  finden  sioli  insbesondere  bei  DarsteUung 
der  preafsisobeii  Staatabahtiverwaltung  Unganauigkeiteu  iind  faUche  Auf- 
fas^uDgeii,  aiif  welche  nfther  einzagebeii  indef^  zu  weit  fflhreti  wQrde. 

Kapitel  III  handelt  von  dem  Personal  der  Bisenbahiien,  Kapitel  IV 
Ton  der  Organiaation  der  Staataaafsicht  fiber  den  Betrieb  der  Privat- 
bahnen.  Diese  Staataanfsicht  ist  eine  aehr  weitgebende  uud  erstreekt  sicb 
anch  auf  eine  Ortlicbe  Aufsicht  fiber  den  Betrieb,  welche  bezliglich  der 
fiabnpolizei  nnd  des  Verkehrsdienstes  durch  besondere  Konimisaare  fQr 
durehschnittlicb  75  km  Bahnlftnge,  in  technischer  Beziehung  durch  tecb- 
iiische  Beamte  (eonducteurs  de«  ponts  et  chaussf^es  nnd  gardes-mines)  fiir 
20(>— 300  kui  ausgeiibt  werden.  Uei>er  den  Kcnumissaren,  weiclie  si«  h  /uiu 
^'fOfsten  Theil  aus  verabschiedeten  Oftizieren  ergiinzen.  stehen  dunii  iioeh 
liispt^ktori'M  niit  eiiieii)  Hezirk  von  durchsebnittlirh  1  .')!;<  i  km  und  Ober- 
iuspektort'ii  mit  ciiKMii  Be/irk  von  dur<-li><'lmittlirii  .i'.Hmkni.  Die  tf.it- 
nische  Aut'sicht  wird  fenier  ueiibt  liiircli  iiigcnieurs  ordiiujiir^  roiitii*!e 
<ies  travaux  et  de  I'entiftirn  mit  ciin'm  Be/irk  von  54<i  km  uud  iiim»'riieurs 
ordinaires  dn  rontrolf  de  I'expioitation  teebniqu**  niit  I'inem  Bezirk  von 
JlO  km.  in  oberst<'r  Instanz  dureh  ingi'-nieurs  en  clief  du  eo!itrole  dv  I'expioi- 
tation tecbuique  uud  ingenieurs  en  ehef  du  eontrole  des  travaux  et  de 
reniretien,  sowie  inapeeteurs  g(^n<''raux  des  ponts  et  des  eiiaussees  ou  des 
mines  mit  eineni  Bezirk  von  durebscbnittlieh  4  4G0  km.  ISST  betrug  die 
Zahl  dieser  Attf8icbtsl>eamten  Hi 9  und  die  Kosten  der  Aufsicht  lOlt  Frcs. 
ftr  das  Kilometer,  welche  von  <len  Eisenbahngesellschaften  getragen  werden. 

Im  zwetten  Theil  handelt  Kapitel  1  von  den  Sigiialen.  Kapitel  II  von 
4en  Weicben  und  atideni  Sichemngsapparateu,  Kapitel  111  vom  Betriebs- 
naterial.  Kapitel  IV  von  der  Be-  und  Eutladung  der  Wagen.  Kapitel  V 
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von  den  Rangirbewegungen,  Kapitel  VI  von  der  Zahl  und  dem  Fahrplan 
der  Zfige,  Kapitel  VII  von  deren  Znsammensetzung,  Beladnng  nnd  Au6- 
imtzung,  Kapitel  VIIF  von  der  DarehfOhrnng  der  Ziige,  Kapitel  IX  \m 

den  leichten  (Oiimiltus-)  und  Tram  way  ziigen,  Kapitel  \  erOrtert  HQsftlhrHch 
die  Betriebsunfalle  und  die  daraus  eutstehendo  strafrerhtli*  he  und  zivil- 
rechtlirho  IIafty)iHrht.  Kapitel  XI  die  Attentate  auf  Heisende  untl  die  Aliiiel 
zu  ihier  Vcrhiitung.  In  Kapitel  Xll  winl  die  Frage  der  Betriebskosten 
behandelt.  ^owie  ihr  VtMlmltnils  zu  den  Roheinnahmeu,  der  sogenannto 
Betriebseocffizient,  und  die  Ausgaben  fiir  das  Zugkilometer,  wobei  eino 
umfaaaende  Statistik  fiir  die  franzosisehen  und  auslftndischen  BaUueu  ge- 
geben  wird,  Kapitel  XIII  enth&lt  interessante  Berodiimngen  fiber  die 
SelbBtkosten  nach  dem  sogenannten  franzdsisehen  Schlussel,  1  Personeu- 
kilometer  =  1  Tonnenkilometer.  Danach  baben  in  der  Zeit  von  1866—1^ 
anf  den  franzOsischen  Hanptbabnen  die  dnrchscbnittlicben  Selbstkosten  fur 
das  Personen*  und  Tonnenkilometer  (^hwankt  zwischen  &,52  and 
6,17  Cent  einschlielslich  der  Verzinsnng  nnd  Tilgung  dee  Anlagekapitals. 
wobei  fQr  die  von  den  EisenbahngeHellschaften  anfgebrafibten  Kapitalien 
deren  wirkliche  Verzinsnng,  fiir  die  Staatsuiiterstfitzungen  eine  Verzinsnnti 
von  |)('t.  goi»'(  hnet  ist.  Die  Bctriebskosten  haben  geschwankt  zwischen 
2,ti4  niul  rent.,  sie  betragcn  etwaoOpC't.  der (-le.samratkosten:  die  Kosten 
«ler  Vt'iziii>unfi  uiirl  Tilgung  des  von  den  Gesellschaften  aufpebraehten 
Kapitals  lialten  ge.schwankt  zwijjohen  2,17  nnd  2.7"«  Ont..  <lit'  Kostm  Ae^ 
vom  iStaat  aut'gewendeten  Kapitals  haben  in  den  80er  Jahi«Mi  stark  zuge- 
nommen,  sie  betragen  1884  etwa  y\  gegen  der  Kosten  fur  die  Verziu- 
i»ung  des  Kapitals  der  Gesellschaften.  Wahrend  die  letzteren  und  die  Be- 
triebskosten  durch  die  wirklichen  Einnabmen  in  der  Zeit  von  1866—1884 
stets  gedeckt  worden  sind,  ist  dies  bezCiglich  der  Kosten  der  Verzinsnng 
nnd  Tilgung  der  vom  Staat  anfgewendeten  Kapitalien  in  den  Jabren  von 
1872—1884  nicbt  der  Fall  gewesen.  Sebr  ungflnstig  sind  die  Selbstkosten 
auf  den  den  grofsen  Geseilscbaften  nicbt  konzessionirten  nnabb&ngigcu 
Nebenbabnen.  Sie  scbwanken  zwiscben  8  und  12  Gent,  f&r  das  Tonnen- 
kilometer,  die  Betriebskosten  zwiscben  3,3  und  5,'J  Cent.,  die  wirklichen 
Kinnahu^n  >in<l  erheblieh  geriiiger,  in  1884  betragen  sie  etwas  mehr  als 
die  Halfte  der  8elbbtkoi>ttJi.  Kapitel  XI \  handelt  von  der  Bahupuiizui  und 
den  auf  den  und  gegen  die  Eisenbahnen  begangeneu  Vergchen  und  Ver- 
Ijrechen. 

DtT  unitaiiL;iei<  lu'  vierte  Band  (1075  iSt  itcii  i,  welcher  dem  Tarif-  und  Ver- 
kehriswesen  gewidmet  ist,  zerfalit  in  5  Theiie.  Der  erstc  Theil,  welcher  das 
Tarifwesen  im  Aligemeinen  behandelt,  ist  verhaltnifsmafsig  kurz.  weil  der  Ver- 
faM»er  sich  bier,  wie  nherall,  auf  1ii'feii;ehende  thcoretische  Untersuchungen 
und  ErOrternngen  nicbt  eiuJ&fst.,  vielmehr  sicb  im  Wesentlicben  auf  die  Dar- 
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xtplluiig  <ler  ^t'setzlit'hen  nm\  Vcrwaltunpsvin^fhrifteii  uud  (le»*  tliHtsiicli- 
ikht'ii  Verhaltnitise,  sowie  die  Erorteruiii;  der  sich  hieran  kuiipteudeu 
Fniiieu  beschrankt.  Kapitel  I  bringt  die  in  Frankreich  iibliehe  Einthei- 
imig  und  Bezeicbnung  der  Tarife,  welche  von  dei  lu'i  uns  bergebrachten 
in  Terschiedencii  Bf  zit  hungen  abweicbt,  Kapitel  il  erortert  ausfuhrlich  die 
Bedeatnng  dor  Homologation  der  Tarife.  Anfangs  war  Streit  fiber  die 
Bedeatnng  derselboD,  die  fiiaenbahngesellschaften  legten  ihr  eine  nur  for- 
oelie  Bedeatiug  be!  and  bebaapteteu,  sie  kOnne  nicht  verwelgert  werden, 
wiDB  sie  einen  ihreo  Konzessionen  entspreehenden  nnterhalb  ihrer  HOchst- 
dtie  flich  bewegeDden  Tarif  vorlegten.  Indela  drang  die  Regierung  mit 
ibrer  ADskht,  dafe  Homologation  gleieh  Approbation  sei  and  ihr  ein  Recbt 
der  materiellen  Prfifbng  nnd  der  Genehroigung  der  Tarife  zustehe,  dnreb. 
Weiter  gelil  aber  aucb  ihr  h'echt  uiiht.  sie  hat  kein  Recbt  der  Initiative, 
keine  Mo^liciikeit,  die  Eisenbaliii^psellschal'ten  zur  Einfiibrung  eines  fur 
da^*  Land  uotiiwundicrcii  odcr  mii/lirlien  Tarifs  zu  zwingen.  Das  ist  der 
^rolVe  Unterscbied  gcg- mil  .  i  Staalsbabnen,  wo  die  Regierung  uiil)(MiHigte 
Herrin  der  Tarife  ist.  I'ieard  wurdigt  diesen  Unterscbied  nicht  genfiijpnd, 
and  halt  ein  derartiges  Recbt  des  Staates  fur  nicht  vereinbar  mit  dem 
Privatbahnsystem,  obgleicb  sicb  aucb  in  Frankreich  vielfacb  Bestrebungen 
feltend  gemacht  haben,  dies  wichtige  Recbt  der  initiative  der  Regierung 
la  siebern,  insbesondere  beim  Abschiafs  dor  Vertrftge  von  1883  and  neuer- 
ifings  in  dem  im  Archiv  1890  S.  698  IT.  besprocbenen  Gesetzentwarf. 
Kapitel  III  and  IV  sind  mebr  jaristiacher  Natur  and  handeln  von  dem 
oUigatoriBcben  Cbarakter,  der  Anwendnng  and  Anelegang  der  Tarife. 

Der  zweite  Theil  bebandelt  den  Peraonenverkebr,  Kapitel  I  die  Per- 
flonen-  and  Gepftcktarife.  Die  franzOsiscben  Hanptbabnen  erbeben  mit 
Ansnabme  der  Staatsbahn,  welche  einen  ab  oOkm  staffelweise  ermilfsiuten 
Tarif  hat,  ibre  konzessionsmafsigen  liochstsatze.     Dazu   kommen  nocb 

pCt.  Staatssteuer,  bodafs  die  Einheit.siiiitze  betrageu:  1.  Klasse 
1'^^  rnnt.,  11.  Klasse  D.?4  Cent.  111.  Klassc  6j7r.  Cent.  Diese  Einheits- 
^/t'  gelten.  weil  ^ic  HOchstsiitze  sind,  aucb  fiir  8i  linellzufire.  was  nach 
Pifard  vielfacb  als  nicht  ricbtig  erachtet  wird.  Aucb  ist  1KS2  vom  Minister 
Varroy  ein  Aniaaf  genommen,  einen  Preisunterscbied  zwi>chen  Scbnell- 
ond  PersonenzAgen  herbeizufQhren,  indefs  ohne  Erfoig.  Die  fur  1892  in 
Atu^sicht  genommene  Herab.^*  tznnu  der  Staatssteuer  nm  10  pCt,  wird  nach 
^  Vertrftgen  von  1883  zur  Folge  haben,  dafs  aach  die  Eisenbahngesell- 
iehaften  il^e  Sfttze  ffir  die  II.  Klasse  am  10«  f&r  die  UI.  Klasse  urn 
30  pGt.  ermftfsigen.  Dieselben  wftrden  dann  fUr  die  1.  klasse  11,»  Cent, 
ftr  die  IL  Klasse  7^  Gent,  fftr  die  III.  Klasse  4,9S  Gent  betragen.  Sehr 
ilweosant,  namentlidi  bei  den  jetzigeu  Bestrebongen  aaf  Ermftfsigung  der 
Wtwmmitartfe  ist  Kapitel  II,  welebee  von  der  fortscfareitenden  Ena&fsigung 
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tier  Pcrsonentarifo  hamlelt.  Aiif  den  fraiizosischeu  Haupthahiien  hat  sich 
die  Durrhsehnitt.s«Mnnahnie  fiir  das  Fersonenkilomcter  von  1856  —1884  er- 
Tiiafsiijl  voii  5,01  CtMit.  aiif  4.7ff  Cent.  Das  ist  nirht  s«^hr  orliclilich.  Bei- 
fjpielsweise  hat  sirli  auf  den  ])itnirsi.sel»en  Fiisonl)aliii<»n  diose  Diirflisrhiiitls- 
einnahme  enniifsi!^  von  18").")— 1k7H  von  4,ij*i  i,v  ;tnt  3.5-2  is.  walircnd  in 
demselben  Zeitranm  auf  dt  n  Imnzosischen  Hauptbahneu  nur  eine  ErraSfsi- 
gung  vnn  T)/)!  Cent,  auf  5,17  Cmt.  .stattfi^d.  Sehr  eingeliend  werden  .so- 
dann  die  belgisi'he  Personentaritroform  von  1866  und  die  Ergebnisse  der 
aaf  dem  franzOsisclien  Staatsbabnnetz  in  den  Jabren  1880  und  1881  er- 
folgten  Ennftfsigangen  der  Personentarife  dargestellt.  Auf  den  letzteni 
warden  mittelst  eines  StafTeltarifs  die  oben  erwfthnten  £inheits8&tze  der 
franzOsischen  Hauptbahnen  von  60  km  Entferaang  ab  ermftfsigt  in  der 
Weise,  dafs  bei  400  km  die  Erm&Tsigung  betrug  und  sich  dann  auf 
dieser  Stufe  ktelt.  Zu  gleicher  Zeit  warden  filr  das  ganze  Netz  Rfickfahr- 
karten  eingeffihrt  mit  40  pCt.  Ermftfsigung  bei  Entfemung:en  bis  za  50  km 
uud  25  pCt.  bei  weiteren  KiittVruuugen.  Die  durebselniittliche  Ermafsi- 
gUDK  fiir  da.s  I'er.soneiikilninettr  betrug:  1881  gegen  1879  19  pCt.,  die  durch- 
srhiiiiiliclie  Verkehrsveniiebrung  37  pCt..  die  Veniieliiini!;-  der  Holi'>in- 
nabnien  11  pCl.  IMeard  sehiiel'st  auf*  <\rn  in  Ht  luieii  iind  Frankreich  u''- 
niaclilen  Erfalirungen.  dafs  Erinafsigungen  im  Nahverkehr,  wo  keiue 
Uebernachtungskosten  u.  s.  w  ITn  die  Kciseudeu  in  Betracbt  koiumen,  am 
nietsten  geeignet  sind,  den  Verkebr  zn  vermehren.  allgemeine  £rm&ljsi- 
gungen  hingegen  nur  dann.  wenn  .^e  selir  erliefdicb  sind. 

Kapitel  111  behandelt  die  Uaftpflicbt  der  Eisenbahnen  gegenfiber  den 
Reisenden,  Kapitel  IV  die  Personen-  und  GepUcktarife  der  ausl&ndischen 
Bahnen,  giebt  .auch  vergleichende  Zusammenstellungen  fiber  den  Personen- 
verkehr  der  earop&ischen  Staaten. 

hn  Tbeil  111  betreffend  den  GQterverkebr  erOrtert  Kapitel  I  die  kon- 
zessionsmlirsigen  HOcbstsfttze  und  die  Staat«8teaern.  Was  letztere  angeht, 
so  ist  da.s  Eiigut.  wie  der  I*ersonenverkebr  (dor  Ausdruck  grande  vitesse 
unitafst  beid^M  iiiit  c'mov  Stcucr  voii  •23.-2  pCt.  der  Fru(lit  belastet. 
Auf^erdem  alier  triigt  jeder  i'ra*  lit  brief  sowie  der  Knijitaiiirssrhein 
(lleeepissej.  weleber  dem  Aufgeber  eingebfuidinl  wird,  eineii  Steni|)«d  vou 
70  Cent,  (bei  Eilgnt  der  Enipfanu>>elu-in  nur  .Tj  Cent.),  und  liic  •.Miittunir 
fiir  jeden  Frachtbetrag  von  nielir  ais  10  Fres.  tragt  einen  Stenipei  von 
10  Cent,  \\t\s  wiirden  wohl  unsere  deutschen  Verkehrsinteressenteu  zu 
einer  derartigen  Bcsteuerung  und  Beiastigung  des  Verkebrs  sagen? 

Kapitel  U  eatb&lt  die  allgemeinen  Tarife  fiir  Eiigut,  fur  welcbe  seitens 
des  Ministers  der  ftffentlichen  Arbeiten  ein  Mustertarif  vom  11.  Sep- 
tember 1861  aufgoj^tellt  ist,  welchen  die  franzOsischen  Babnen  einscbliefeUch 
der  Fraehtsdtze  mit  nieht  sebr  erheblicben  AbSnderungen  in  Einzelheiten 
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augenomuien  habeu,  soilals  iu  dieser  Beziehung  eijie  ge\vis8e  Einheitiich- 
keii  bestcht. 

Kapitei  111  haiidelt  von  deii  alJiit  nu  iiiPii.  Kapitol  IV  von  den  Sjn'zial- 
rariten  fur  Fraehtgiit.  Di<'  friiheren  thaotischen  Zustande,  welche  aurli  in 
tlen  frauzosisehen  Giitertarifen  durcli  die  Verschiedenheiten  in  Klatssifikatiou 
and  Einheit.ssatzen  (soweit  uberhaupt  von  8olchen  die  Rede  seiu  konnte) 
md  d&reh  die  verschiedeuartigen  zahilosen  Spezial-  und  Au:<nabiuetarife 
tier  Terschiedenen  Bahnen  herbeigefQhrt  wareD,  die  £ntstehung  der  gemdn- 
ttmen  Klassifikation  von  1879,  die  allm&hliche  Darchf&hruiig  der  Tarifreform 
attf  Grand  derselben  werden  eingehend  dargestellt.  Wie  lange  von  den 
franzOsischen  Bahnen  die  AnsfGhmng  der  Tarifreform  hingezogen  ist,  be- 
weist  die  Thatsache,  dafs  der  letzte  der  Reformtarife.  der  der  SQdbahn. 
em  am  11.  September  1890  zur  £!nfQhrung  geiangt  ist.  Darfiber,  dafs 
die  Tarifreform  eine  sehr  mangeihafte  ijMt,  giebt  sich  Picard  keiuer  Tauschung 
hin:  nicht  einmal  die  Klassifikation  von  1879  ist  von  alien  Bahnen  unver- 
iti'it  rt  anirenomnieu,  beziiglich  der  Einheitssiitze  aber  ist  schon  in  den  all- 
g^^Mi.'iiHMi  Tarit'en  keine  Einlieitiu  likeit  vorhanden,  wahrend  die  weil  wicii- 
ligereii  J^pezialtarife")  beziiglit  U  der  Klassifikation  wie  der  Einheitssatze  bei 
jeder  Bahn  verschieden  sind.  Er  meint  aber  mit  Kecht,  dafs  doch  ein 
STofser  FortschHtt  gegen  fruher  erreicbt  sei  und  das  Fehlende  allm&hlieh 
oaehgeholt  werden  miisse.  Als  sehr  vortheilhaft  betrachtet  er  die  Anwen- 
dnog  der  fallenden  Skala  bei  den  Gfltertarifen,  und  setzt  die  Vorzuge 
dieser  Tarif  bildnng  eingehend  und  zutreffend  anseinander.  Ffir  die  Spezial- 
tftrife,  wekhe  fBr  den  Gaterverkehr  am  wiehtigsten  sind  und  fost  der 
fiinnahme  ans  dem  Gflterverkehr  erbringeu,  bestehen  indefs  anch  nach  der 
Beform  noch  eine  grofse  Zahl  —  Picard  zfthlt  einige  20  auf  —  von  er- 
i^hwerenden  Bedingungen,  mit  welehen  der  Versender  die  GewAhrung  der 
iriedrigeren  Sfttze  der  Spezialtarife  gewissermafsen  erkaufen  mufs.  Die  hftu- 
figsten  und  wiehtigsten  sind  eine  VerlSngerung  oder  glinzliehe  Aufliebiuig 
der  Lieferfristoii.  eine  weit^feheiide  Besi  hriiukun};  tier  Haftpflieht  der  Kisen- 
balinen  und  die  Aufgabe  be/w  Vcrladiin^  eiiH's  ht'stiniiiitcn  Mindestgewiciits 
in  t'iuen  Waijen.  Ueber  die  Zuliissigkeit  und  Bedeutung  dieser  Bedinguiiiren 
>iiid  eine  Menge  Prozesse  gefuhrt  und  hat  sicli  eine  ganze  Reehtsprechung 
gebildet,  welche  von  Pieard  sehr  eingehend  angefuhrt  und  besprochen  wird. 
Ueberhaapt  sind  die  Verpliiehtungen  und  Reehte  der  Eisen bahnen  in  Frank- 
reich  vielmehr  als  bei  uns  in  Deutschiand  dureh  gerichtliche  Fr&judizien 

>)  Als  SpezialtArife  werden  gegenwartig  die  auf  Grund  von  EinheitsslLtzen  ge- 

^'il'leteTi  filr  fJas  e'anzf  N'etz  einer  Bahn  oder  doch  fftr  einen  sTSfseren  Theil  des- 
^elben  gelteudeu  mf  in*  r^'n  Aiisimhmptarife  bezeicbnet;  daneben  bestehen  prix 
fennet.  d.  h.  fest*^  Au^uahuit^t^aue  fur  bestinunte  einzelne  Verkehrsbeziebungen,  nicht 
w  (trnad  von  ii,iDheitesatzen  gebildet. 
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festgestellt,  was  zum  Theil  mit  dem  vorwaltenden  Privatbahnsystem 
sammeahftngt. 

Rapitel  V  liaadelt  von  den  direkten  Tarifen.  Die  franzOsischen 
Bahnen  aind  wohl  zu  einer  direkten  Abfeitignng,  nicht  aber  zar  Einrich- 
tung  dirokter  Tarife  verpfliehtet,  letzteres  liegt  vielmehr  in  ihrem  Belieben. 
Deingemftfs  giebt  es  in  Frankreieh  anch  nicht  ontfernt  eine  a<»lclie  aiuge- 
debnte  direkte  Tarifimng,  wie  man  sie  in  Deutscbland  als  ftelbstverstSad- 
lich  ansieht,  sondein  die  Regel  ist  die  sogenannte  sondure,  d.  h.  die  Ab- 
fertigung  auf  Grund  dor  verschiedeiien  Lokaltarife  und  Uiuexpeditiou  an 
den  Grenzen  dcr  X(?tzf.  wodurcli  aber  zuuial  bei  dfii  Staffelturifeii  der 
direkte  Verkehr  erheblich  vertlicucrt  wird.  Nur  wo  cs»  in  ihrem  Intcresse 
liegl.  ri*'hleu  die  traiizosischen  Baliiicii  direkte  Tarife  eiu,  z.  B.  baben  sie 
eiiien  fur  a!le  franzusisehen  Haiipthaliiitu  j^eltendeii  direktm  Tarif  fur 
kleine  Pakett-  Nach  di'mselbeii  Gru^d^atz  haben  sie  aucb  eiiif  gewissv 
Zald  von  iuternationaieii  dinktcn  Tarifen  eingeriehtet.  Vmi  diesen  ere- 
iiiefsen  die  Ausfuhr-  und  Dun  ijtuhrturife  auf  Grund  der  Erlasse  voiii 
26.  April  1862  und  1.  August  1864  gewisse  Freiiieiten  bezuglicb  der  Ge- 
nehmigung  und  der  Geitungsdauer,  wftbrend  die  Einfuhrtarife.  die  taritV 
de  penetration,  wie  sic  vielfach  genannt  werdeu.  den  gewOhnlichen  Regelii 
unterliegen.  In  den  Vertrftgen  von  188;3  baben  sicb  uberdies  die  Eisen- 
hahngeseHschaften  verpilichtet.  die  Ausfubrtarife  zu  vermeliren  und  auf 
Verlangen  die  Sfttze  der  Onrchfahrtarife  fftr  die  anf  dereeiben  linie  oder 
auf  Seitenlinien  iiinerhalb  einer  Zone  GO  km  getegenen  fraozOaischon  Sta- 
tionen  bei  geringerer  Entfemnng  filr  die  Aosfabr  anzuwenden.  Die  viel- 
fochen  gegen  die  tarife  de  pf^netratioa  erhobenen  fieschwerden  sind  narh 
Picard'e  Ansicht  zam  grofsen  Tlieil  nnbegrundet  oder  fibertrieben. 

Grofses  Intereese  bietet  daa  folgende  Kapitel  Vi  fiber  die  fort- 
i»chreitende  firm&fsigung  der  Glltertarife.  Vielfach  ist,  wie  anch  Picard 
erwfihnt,  den  franzOsiechen  Eisenbahngesellschaften  der  Vorwurf  ge- 
inacht,  dafs  sie  vor  Ermftfeigungen  zn  sebr  znrQckscheuen.  Dem- 
gegeniiber  macht  Picard  darauf  aufmerksam.  dafs  jede  Erinftrsigung,  am 
keine  Venninderung  des  Reinertrags  zu  IniiiLiiii.  ein<'  selir  bedeutende 
Vemiehrung  des  Verkehrs  herhcifiibren  riiul>.  und  de.shuli)  die  Inter- 
esscii  der  EisenhaliiigeiielLsfhaftrii  und  der  Verkelirsinteressenten  durch- 
au.H  nicbt  imnier  identiseb  seifii.  wie  hchaiipt*!  werde.  Dagegeii  ki'iiuc 
der  8taat  weiter  2:elu*n  in  den  l^^rnKifsiuuiigeii .  weil  fur  ihn  auch  der 
indiii'ktr  Nutz«Mi  in  iirtrarlit  kommf,  i)ie  giinstigen  Krsjelmisse  der 
Anfanu  der  GOcr  Jaiuf  aut  dcii  hidgisehen  und  Anfaiii;  dry  BJrr  Jahre 
auf  den  franzdsisehen  Staatsbahnen  erfolgten  Tariferniafsigungen  werden 
eingeliend  U!id  zifferiniifsig  dargelegt,  uud  empfohlen.  Tariferniafsigungen 
hatipt.s&cblicb  eiutreten  zu  lassen  fur  die.  zuqi  Lebeu.notbwendigeu  Guter 
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(Oftmde.  Leliensmittel)  und  die  geriDgwertbigea  Ma8i$engQter  uod  zwar 
in  Gedtalt  tou  Stafl^ltarifen  bei  weitereD  Eotfemungeii. 

Kapitel  VH,  die  <leat8chen  Glltertarife  betreffend,  enthftlt  nicbt  trar 

mannijjfaclie  Uiiijenauij^koiteii,  sondern  konimt  aueh  bei  Vcrfi^Ieirlmns:  der 
deutsclieii  mid  fraiizosis<:hen  Gutertarife  zu  dem  8('hluss«»,  dais  dit-  fraii- 
zOsisi^licn  Gutertarife  hilligi-r  seien,  was  den  Thatsarhen  gerade/u  witiei- 
spriclit.   Indels  wfird**  fine  Widerlegung  hier  zu  weit  fulueii. 

In  deji  Kapitt'ln  Vlll— XllI  wrrden  die  Itcl^iscln'n.  italionisclien.  r»<t»T- 
ivft'liischt'ii.  uiisfarisclien.  i'ng]is<'lifii,  f»»'hweizeri8i'lR*n  GiitettaritV  (iurm'siellt 
uikI  iiiif  iltMi  fninzO-oiischtMi  vergliclifii.  wobei  ebenfalls  da.^  Bcstreben  sieh 
i.t'hend  murlit.  die  letzteren  gfinstiger  zu  beurtheiien,  als  sie  in  Wirklieh- 
keit  venHfutMi.  Diese  Verglci -It'  auf  Grund  statistischer  DurchschnittK- 
/allien  werden  in  Kapitel  XIV  toil«e.sf*tzt  und  da  die  Dun'hsrhmttseinnahme 
<ler  franzdsischen  Bahnen  fur  da^s  Tonnenkilometer  die  der  belgiscben, 
deutschen  und  Osterreicbisob-ungarischcn  Bahnen  erheblieii  fiber-steint.  so 
«ird  mit  zmn  Tbeil  utizutreflfendeii  Grftiiden  die  Beweiskraft  diescr  Zaiilen 
Itestritten.  In^fbesondere  i?ird  ganz  mit  Unrecht  ein  erbebliehes  Oewicht 
Mnvf  gelegt.  dafa  in  DeutBebland  dan*h  die  Sammelladaogen  die  Durcb- 
iifhnittaeinoabiDe  fSr  das  Tonnenlcilometer  berabgedrliclct  wCrde.  w&brend 
4l«r  Gewinn  aus  denselbeu  nur  zam  kleinsten  Tbeil  dem  Publikutn.  zniii 
s;rOf$ten  Tbeil  den  Spi dilenren  zn  Gute  kftoie.  Dies  benibt  aaf  efoer  voll- 
^tftndigen  Ueberscbfttzung  dea  SanimeUadiuigsverkebre,  welcher  im  Ver- 
Mmt»  zu  dem  Stfickgutverkehr  und  gar  zu  dem  Gesammtgfiterverkebr 
Ton  so  geringer  Bedeutung  ist.  dafs  er  irgend  welehen  fBblbaren  EinHafs 
aiif  die  Dnrehschnittseinnahnie  fiir  das  Tonnenkiloniet»T  niclit  hat.  Bei- 
spieisweise  betrug  aul  den  deutschen  Kismhuhnen  inj  Jabre  18S8  89  das 
J^tuckgut  4.13  pCt.  der  (icsuniujttonin'iizalil.  das  Sanimels^ut  13.-7  pCt.  der 
Klass.Mi  A  1  und  B,  die.se  beiden  Klassen  seibst  aber  nur  3,ii4  pCi.  der 
(iesamii)n<iiint'ii/ahl. 

Kapitt'l  XV  liaiitlflt  vnii  (jcii  Transport- und  Lieterlrist  n.  Kaititi-I  W'l 
nrid  XVII  \on  (b'n  lu  t  litfii  und  Pflrrhten  der  Versender  und  Kisenbabneu 
bt'iiii  (liitertranspoit.  Kajdtel  XVIll— XXI  von*  der  Haftpflicht  der  Ei.>«en- 
kiUnrn  bei  Uebersrbreitung  der  I.ieferfristen,  Beacliidigung  uud  Verlust 
'ier  Guter  und  falsclier  Anwendunu  oder  Irrthum  in  der  Anwenduog  der 
Tarife.  Kapitel  XXil  von  dem  (TUtertraii-port  in  x-inen  Beziebungen  zu 
4en  direkten  Steuei-n.  dem  Zoll  und  Octrni.  Kapitel  XX HI  von  der  Zu- 
^t&ndigkeit  und  dem  geriehtlicben  Verfahren  bei  Kecbtsstreitigkeiten  mit 
EisenbaboTerwaltttngen. 

Im  Tbeil  IV  entbillt  Kapitel  I  die  Betttimmungen  fiber  den  soge- 
nannten  ftuJaeren  Dienst,  daa  Kollfuhrwosen  und  die  Gfltf^mebenateUen, 
velcbe  bei  den  preuftiiaeben  Staatababnen  erst   neuerding^  eingefftbrt 
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von  den  fnuizdsUchen  EisenbabngeseUschaften  aber  schon  fiUbxeitig  ge* 
pfle^t  sind.   Kapitel  [|  behandelt  die  Rechte  und  Pflichten  der  sicb  an- 

schliefsonden  Bahnen  und  die  Beslimmungen,  betreflFend  die  Gemeinaehafts- 
linliiihotV.  Wie  iilierall  ist  aiich  in  Fiaakreich  von  deni  R«M'hte  des  Mit- 
Ix'triebes  jjeL^on  ZfdiluDK  der  p«'age  nur  in  seltenen  Fallen  C4ebraiioh  ^i'i- 
inacht.  Hienih'T.  ^dwic  uUcv  die  G('nitMnsfh;it't>l»!ihiihofc  "^I'hliefsen  die 
theilig-ren  Balmen  \\'rt'iiil>;inin£ren .  ii()thiiieiif;ill>  •Mitx  licidct  die  Regierunu. 
Kapitel  ill  liandelt  ul)er  die  Privatuns«*hlul8geleise,  Kapitel  IV  fiber  die 
miJitarisehen  Transporte,  wobei  aueh  ein  Ueberblick  fiber  die  Organisation 
im  Kriegafalle  gegeben  wird,  Kapitel  V  und  VI  fiber  die  Verpflichtungen 
der  Ki.-^enbahnfxeselUebaften  Kei^enuber  Post-  und  Telegraphenverwaltonf, 
Verwidtang  des  Innern  und  der  Finanzen. 

In  Theil  V  bringt  erste  Kapitel  interessante  statistisehe  Za- 
saniDienatellnngen  liber  den  Verkehr  und  die  Einnahmen  der  franzOnschen 
Bahnen  in  den  Jahren  1865 — 1884.    Es  betrugen  ^uf  den  franzOsischen 


liau] 

>i  bahnen  dun- 

hsi'hiiittlirh 

auf  eiii 

Kilometer: 

(IfT 

'lie  Kinnahrien  fiir  ilas 

<\ic 

<ler 

rersouenkiu 

ToQnenkm 

I'ersoneukm    Tonnenkm  Einnahmen 

Frcs. 

Fro«. 

1865 

:m  cm 

.-it.  1 1  l.V> 

5,91 »' 

7.»ir)  (' 

53  0^^7 

30bGl 

1865 

251  G4U 

391035 

5,53  C 

6,08  c 

43  738 

23  462 

1875 

247  252 

420  3-28 

5,21  c 

6,06  c 

41  575 

21829 

i87y 

2i36  636 

404  472 

5,17C 

5,95  C 

42  476 

20a34 

1884 

239  632 

364818 

4,72C 

38145 

16944 

Zar  Vergleicbnng  folgen 

bier  die  entRprechenden 

Zahlen  der  prenfei- 

8chen  Bahnen,  wobei  die  Zablen  ffir  1884  nicbt  die  der  gesammten  prenfsi- 
sehen  Bahnen,  sondem  nnr  die  der  prenfsischen  Staatsbahnen  sind,  weil 


Mr  die  Zelt  naeh  1879  eine  Statistilc  der  sftmmtllchen  prenfeisehen  Bahnen 
in  entaprechender  Weise  nicht  mehr  geffihrt  wird. 


M 

1865 

141856 

177298 

4,68 

7^  4 

21786 

9414 

1865 

212693 

8d6768 

3,85 

6,88  „ 

29967 

15435 

1875 

241778 

471648 

3,eo 

4,90  „ 

34665 

18560 

1879 

196843 

439  337 

3,r.L^ 

4.33  „ 

28  563 

128o0 

1884  86 

244  573 

538  579 

3.s;^ 

_ 

32  863 

14161 

Der  Verpleich  fjillt  entschieden  zii  Gimsten  der  prenfsischen  Bahnen 
ans,  deren  Enlwicklung  in  jeder  Beziehung  eine  gunstigere  ist,  insbe- 
sondere.  wenn  man  dabei  berucksichtigt,  dafs  die  Zahlen  der  franzd- 
sischen  Bahnen  nnr  die  Hauptbahnen,  nicht  die  vcrkehrs&rmere  Neben- 
bahnen  mit  ihren  achlechten  Ertrigen  unftMen.  Bei  den  franzOtischen 
Bahnen  zeigt  aich  von  1855—1864  eine  Abnahme  der  Pereonenfreqnenz^ 
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dm  £miiaibmeu  uiid  iU»9  Uebffr8i'hu:<$es«  wjUireii<l  die  Gfitorfrequenz  nur 
nnbedeotend  zugenommen  bat  und  die  Dnrcbdchiiittosfttze  far  das  Per- 
mm-  md  Tonne  nkiloineter  erheblich  wentger  herabgeset^t  sind,  als  auf 
den  prenfsischen  Bahnen,  be!  welcben  eine  bedentende  Znnahme  der 
Freqaeoz  nnd  £innahmen  im  Fersonen-  und  GOterverkehr,  sowie  des 
Cebenchusses  stattgefunden  hat. 

Kapitel  II  handelt  von  der  Scbfitznng  des  Verkebrs  neuer  Linien  luid 
Stationen.  wobei  insbesondere  dio  hokannte  Methode  dns  InKcnieurs  Michel 
■  rortert  wird.  Am  Srhlu.sse  dos  TV.  Bandes  tindet  sivli  eiulli«'li  iioch  oiu 
iiusffihrlirlns  v<>rziii?litij  zuauimiitiitf»*stellt»*s  Siuliregistf  i  fur  alle  vi^^r 
Bande.  wi  lrlics  ohcnso  wie  die  jedt'ni  liaiidc  vorauu'"-'  lii'  ktf  »'iiit(eheude 
liihalt.siilMTSU'ht  diii  (TohraUili  dfs  unilaiiRreicheii  VVfrke?.  w«*!<entlich  er- 
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Das  finanzielle  Ergebnifs  der  preufsischen  Staatseisenbahn- 
verwaltung  fiir  das  Jahr  I,  April  1889/90 
und  die  Jahre  I.  April  1882/83—1891/92.  > 

Yob 

Sdmmmer,  Becbnuiigsrath  iin  Ministerimn  4er  SffentlidieB  Arbeiten. 


Die  seit  mehreren  Jahren  emgetretene  Steigerung  des  Verkehrs  avf 
den  prenfsischeii  StaatseiseqbahneD  hat  aueh  im  Jahre  1889/90  sich  fort- 


Der  ReehniuigBabschhifs  der  prenfsisehen  Staatseisenbahoverwaltung 
fGr  1889/90  weist  dementspreeheiid  gegeufiber  den  Ansfttzen  des  Staato- 

haashaltsetat.s  bedeutende  Mehreinuahnieii  iiacli.  sodafs  er  uiigeachtet  der 
gieiclizeitigeii  erheblicheu  Steigeruug  der  Ausgabeu  folgeudes  guostige 
ErgebDiTs  geiielert  hat: 


k,  Fir  Rfoimung  des  SlattM 
virwallttt  ElMiiataea. 

Aiugabe 


mithin  Uebemdiali 

Hier?on  ah  di«  von  der 

EiscnbahQTemltiu^  tna  Be- 

triebsfonJs  sfeloistcten  Zinsen 
und  Tilijungsbetraire  fitr  die 
mit  den  veritaatiicbten  Privat- 
eiseabalmeu  abemommenen, 
iioeh  nngekOiidigten  Prioritftu* 
Aoldlien  a.  s.  V  


bleibt  Ueberscbafs 


Jjjach  d«m 
Etat 


774710M8,m 
487978166^ 


346787  782,00 


e7O0aatt^ 


a7964&&47,oo 


Nach  dem 
Seehnungs- 
abtehlmse 


478681876,87 


396780005. 


6441O4i60,u 


888319484,76 


Mitbin  gegen  den  Etat 


mdbr 
UK 


90641088,16 
fi0648n<MT 


waniger 


H9  998818,«» 


8681674,«T 


42678887,7* 


')  Vergl.  Archiv  1889  S.  168  IT. 
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8.Privitel§8!ibahnen,  bei  weichen 
der  Staat  betbeiiigt  ist 

Eisnahme 

(Aasg»ben  waren  anf  diesen 
AbMhiiitt  Biehe  sn  rer- 
redinen.) 


mithiu  Ueberschafs 

t  Zeitralvtnmltaiii  d«r  EIsm. 

bahnangelegenheiten  ein- 
achtiefslicb  des  Elteiibahn- 

kommlssaHnta  ?u  Berffn 
und  d«r  technischen  Eisen- 
tehnscliule  lu  Nippes. 

Eiimahnie 

Aasgabe 


{eine  Verrechnung  von  Ein- 
nahmen  aas  dem  Eisenbahn- 
mkehre  selbst  findet  bei 
Abchaitt  C  nicht  statt. 
diher  der  Ziia«hitr«.) 


tie  geeammte  Binnahme  aaf 
a       n      Anegabe  „ 


and  der  Uebersdnub  auf 

Avf  dieaeo  Ueberaehufs 

kofflmen  auf  Qmnd  des  sogen. 
i-uenbalmgarantiegefietzes  vom 

Slirz  1882  (G.-S.  S.  2U)  in 
^■redunmg: 

Teninaiuiir  Eisen- 

WiBkapitalacbQld .  .  .  . 


Nach  dem 
£tot 


910086^00 


Nach  dem 
absebtiuaa 


310026,00  287ti37,8& 


Mithin  gegeu  den  Etat 


nehr 
UK 


lOSTOaoo 

^  10!  nmr^n 


378 dBM 

1  t95  6f50,iy 


77aoi,i» 


1396  630,00 


775088674^ 
4d6d66781|eo 


27866694S,eo 


]65MK718^lt 


^^afs  tiB  Beinftberaeburs 
rexbleibea  


112909980^7 


869759^ 

94880,19 


1  123  201,19 


866919067,67 
644488196^71 


8S14S8dQ0,«« 


166469879,80 


90  888883,67 
479614«5,7» 


4a9a6917,8i 


1660a0961,(» 


weniger 
UK 


176498,»7 


100889^» 


4S09776<Mi 


16* 
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--  — "  *  -  —  — 

Nach  deni 

Nadi  dem 

Mitbin  gegea  den  Etat 

Reohnanga* 

£tat 

abachlnaae 

mehr 

weniger 

JS/ 

JL 

UK 

V  PT  \V  OTI A  11  Tl  if  ' 

1>  Hftcn  i?  4  I>o.  1  Off'  rresetzes 

▼om  27.  Marz  1B82  zur  plan- 

miU'sigen  Tilguug^  der  vom 

SfAfltp  f'iir  Ri4PnhRlinzwprk(> 

Ut'(M*vC  1111    xj  1  o    u       11 11  u  "  V  V  n  V 

v(»r  flem   Jahre   1870  anf- 

>renoujm''n«^n    oder  selhsf- 

■-i  hiilduerisch  Ubernoiume- 

4<>0}^ 

2.  naeh  ^  4  No.  2  <le$8elbeii 

fi)  ZMT  aiirBeTord6iit]whdii 

TilgroBir  ^ott  StaatsBchul- 

(len  bezw.  tm  Verrech- 

nnnir  anf  bewilligte  An> 

1096e616,i'> 

r)7  117 184,41 

b   zurl»»n  kunu  aiidprweiter 

t'tatsiii.ifsiffr  Aiisiralifii 

98  &35  593,A8 

44  445  72a,6H 

64  lie»  870,-*^ 

zn'*iimin«>n  wie  Torateheiul 

lI89982ao,:; 

15(:0SK»961,d« 

4B  027  760,41 1 

- 

reriiiiu  11^8111:1 

(h'Dinaih  heiuahe  ll'ilAJiJOQO  zur  thatsachliclicii  S<  Imldeiitilgfun^ 
nnd  zur  Verre^^hnuiifz;  auf  Itowilligft*^  Anleihen,  welch<^  dt  r  8<  liuldeiitiJgiiiig 
sleicht<tefat  verwendet  worden;  etwa  44UU0000  M  ^ind  zur  Deekung  ander- 
weiter  etati«in;irj»1ffer  Staat^an^iffahen  veratisjrabt. 
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In  (ler  auf  Seite  232  uud  23i}  fulguudeii  Uehersicht  siml  <lie  recii- 
iiangsmafsigen  Erj?pl)nis8e  der  preufsischen  Staatseiseiibaimverwaltuinf  in 
den  Jahren  18R2  Si  bib  i88i.>/90,  auf  welche  das  Eisenbahugarautiegesetz 
vom  27.  Marz  1882  Auwenduag  gefiuiden  hat,  dargeatollt: 

Die  Uebersicht  labt  erkeiiueii,  welche  aurHerordentlirh**  Aii>dehniiug 
die  preufsische  .StaatseiseiibahuverwaiUiiiL:  in  den  acln  .JaintMi  «iuii  li  deu 
weiteren  Erwcrl)  vou  iVivateisenbahuen  mitl  <ieii  lortgesetzten  AusIjuu  des 
StaatsfMsciibahnneUes,  m  Verbinduug  uiit  der  8t^igaruui(  de*  YerkeUra 
siugeuoiuiueu  hat. 

WAhreiid  die  gesarumteu  rechuuiigsiD&rsigen  Eiunahmeu  iui  Jahre 


1882  5.^   m  170321  M 

betrageu  habeu,  siud  solchc  ini  Jahrc  1889  iK)  auf  .   .   .  8ii5912058  „ 

mitliin  nm   432  741 737  »jr. 

itdioabe  da^^  Doppeite,  gestiegeii. 

Dageg(>i)  haiitii  akh  die  getfammten  rechuuugsiual'sigea  Ausgabeo. 

weiche  im  Jahre  1882/83    2960rvs744^. 

«      „     1889/90    544  428  l  .<7  . 

helrugcn  lialx  iK  nur  um   249  3l)t)  453  UT. 

aldo  wesentlich  weniger  als  da«  Doppeite,  vermahrt. 

Der  ReinubersctiaCs.  welcher  sich  Mr  1882/8d  auf   .  42  354  731  uv, 

for  1889/90  dagegen  anf   156020981  ^ 

bereehiiet,  hat  sich  uiii   113»3t>t>2oOu^, 

beinahe  um  das  Vierfuche,  erhdht. 


Da.s  beiientriide  Mehr  an  Kciuuber.schu.rs  int  vorwiegend  auf  dii' 
Meigeruug  der  BetriebsQberschnsse  zuruckzufiihreD.  Aufserd.  in  ht  zu 
berucksichtigeo,  dafs  sich  einerseits  dtirch  die  in  den  Jahn>ii  18^2^  bie 
1H89/90  auf  Grund  des  Eisf>nbahngarantiege8etzes  vom  27.  Marz  iaS2  er- 
f^>lgt€D  Abschreibangen  der  Jahreereinuberschfisse  von  der  Staatoeisenbaim- 
iupitalechald  das  zn  Terzineende  Rapitai  ermAfeigt  hat,  andererveits  dnreli 
<iie  nach  nnd  nach  erfolgten  Umwandlungen  der  meiaten  zn  5,  4^/t  und 
^  pOt  verzinfllich  gewesenen  PrioritAtaanleiheD  der  Terstaatlichten  Bahneu 
^  I.  w.  in  4  Oder  3V«prozentige  Anleihen  die  Zmaenlaat  geringer  geworden 
iii  Femer  let  auf  die  Hdhe  des  Reiaftberschiuaes  der  Umstand  nieht 
<Ane  Einflnrs  geblleben.  dafs  in  den  letzten  Jahren  die  zum  Ban  neuer 
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Jahr 


2  1  8  4 
ReclinttiigBinftfsige 


T 


6 


Auf  den  Ueberschuft 
•ind  Aag«* 


Gesanimt- 
6ill]MhlII0 


(ies&miut* 


zur 


znr 

I  AQg^rleichtmg 


I.  


d6T  BieenbabBTerwaltung 


eines  DefiziU 
VerKiusong  |  im  StaaUhaus* 
I  halte,  welcheft 


der 
Biioibibii- 

aebnld 


anderenfallp 
durch  Anleibea 
hfttte  gedeekt 

wer(ifii  iniissen, 
bis  sur  UObe 
▼on 


M 

1888/88 

488170881iBS 

995058744,ff 

188111576,76 

95766  845,66 

•)  - 

1868  84 

564  3'JO  091,37 

416  540  d46,)i3 

147  849  144,M 

lOJl  7tj0  924,ui 

^2U(>000,oo 

1884^86 

666486  648,74 

899899687,9» 

186067066,49 

140543658.16 

^^^^ 

1881^ 

681874599,11 

458047 116,« 

198887478,66 

186488087,fi9r 

8900000^ 

1886/87 

686  909  461  ,M 

460976857,90 

995989608^ 

167618  665,04 

1887/88 

r 

793628453,69 

460  259464,o& 

273368989,64 

164376724,04 

1888/89 

791461480^M 

494687904,54 

996  868  485^76 

16876869067 

1889/90 

866919067,61  i  544438  196,t» 

.J  . 

881488860,66 

165468  879,80 

Zmtnunen 

Ox  imam 

bit  1888/90 

5  819 158  mil  8  588888  910^11 

« 

1 

1 788814 19(Mw  |l  158  785  174,m 

440OO0(V6O 

')  Fllr  das  Jahr  1882/88  war  znn&chst  ein  Betrag  von  2  200000  Ji  znm  Arx9^ 
gezogen  tind  nebet  den  dadttrch  fQr  1888/84  sn  Tiel  angerechneten  Ziosen  Ton  88000  U8 
ergebenden  Zahlen  oind  angegeben. 
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Sp&lte  4) 
reehaet 


z  u  s  a  m  ui  e  n 


_  8 

Demuach 
iflt  ein 

B«!ii' 

tiberschul's 
Terbliebea 
von 

M 


9 


10 


T 


11 


Der  ReinUberschniK  hat  Terwendnng 

gef aaden 


nach  §  4  No.  1  des 
■  Gesetzes  yom 
27.  Miirz  \m>  zur 

nlanmiifsigen 
Tilgunc  der  vom 
Staate  nlr  Eisen- 
bi^nzwecke  vor 
dem  Jahre  1879 
aufgenommenen 
Oder  selbstschnld- 
nerisch 
iibernommenen 
Schulden 


ii««h  g  4  No.  2  des  Gesetsw 
37.  Mirs  1888 


I  zur 

I  avfterordentliehai 

Tilgung  von  Staata- 

schulden  uiul 
zur  Vprrpchnung 
^    auf  bewiiligte  , 
Anleihen  I 
i  M  ! 


znr 
iJeckung 
anderweiter 
etatsm&iaiger 

StUtB- 

ansgaben 


9S786846»»  i 

111  980  994,06 
14064a 668|ts  I 
166668067^  i 

167  61-  565,!M 
164876734|04  , 

165468  879^  ! 


48164781,44 

46  648487,37 
86176886.01 

106998266,60 
1880e»885i» 
166080981,08 


4006S04,n 

4  (MO  488,j;i 
8648781,71 
8680880,16 
4  450  821,uo 
4188868,4ft 
4888868,11 
8486467,80 


I 


16607879,10 

19  2b7  *J50,*6 

14866448,80 
7888676^ 

32  918128,69 
84683744,94 
76785688k«t 
106076790,M 


88 768 818,0s 

12  579831,60 
87688886,80 
88706988^ 
30  246068,47 
80169668,11 
680B09l8,7f 
44446728,00 


111618(174,16 


684679016,^ 


81686788)8A    I    860  4846B7,ii    |  888607719^ 

I 


iftidi  eines  Deflzits  im  Stantshaushalte  abgesetzt,  welcber  aber  spHter  wieder  znrtlck- 
Mdktri^eh  an  der  £iaenbabttlta|»ital8Ghnld  abgeochrieben  iit.    Die  daaadi  sieh 
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Brthnstreckeu  u.  s.  w.  ♦^Honlerlirlu  ii  Mittel  diireh  Aiisgabe  ^'/jprozeiitiger 
iSrliuldvcrsehroibuDnea  aiitgt'tn aclit  werdeii  koniiteii.  wahrcud  fruher  fur 
die  Anleiheu  eiu  liaherer  Zuissjit/  bewilliift  wenleii  iiiiil'ste. 

Wie  aus  deiii  im  Eingange  initgetheilttMi  Abschlusse  tiir  18HH/i^U  lier- 
vorgeht,  hat  die  Staatseidenbahuverwalttuig  ^lie  mit  den  verHtaatlichteii 
PriTateiseubahiieii  ubeniommeuen.  nocli  uugekiindigten  Prioritatsanleihen 
a.8.w.  aosBetriebsfouds  nie>ht  allein  selbst  verzinst  srnidern  :iu«-h  plaumiLrsig 
getilgt  Zq  solcben  TilgUDgen  siiid,  einschL  der  Tilgungsbetrftge  fiir 
Akden  der  inzwisclien  verstaatlichten  KOln-Hindener  und  Oberschlesisehen 
Eisenbahn.  aowie  ffir  Aktien  der  Stargard-Posener  EisenbahD,  Yerwendet: 

.  .  1140B9(M,16  v// 

.  .  18144922,68  « 

.  .  15 12(->B77,«o  „ 

.  .  15096458,38  n 

.  .  13  877602,98  „ 

.  .  a  991  i(>i,38  „ 

.   .  12314537,85 
.  .   12972908,82  „ 

zusamiuen  105922068,44  uv. 

in  UOiie  der  Tiiguugsbctiiige  hat  sich  die  StaatseiseubahuverwaJtUDg 
denmach  selbst  entlastet.  Werden  diese  Ausgaben  zur  Tilguug.  um  welche 
andemfallH  die  Dach  dem  (rarautiegesetze  berechiieten  Jahresuberachdaae 
aich  erhdht  haben  wttrden,  letzteren  hmzugerechnet,  bo  steigt  der  Gesammt^ 
remfiberschuf^ 

ffir  das  Jahr  1882/83  auf    53  7&6  635,60  M 

49088148,12  „ 

50271844,89  « 

81491641,16  „ 

120  983  426.3«  „ 

145  404482,74  „ 

168998  884,90  „ 

nnd  betragt  der  Getjummt^Beiiifiberschal's  fur 

die  acht  Jahre  im  Ganzen  ....  730  601 084.4$)  jm. 


im  Jahre  1882/83  . 

1883/84  • 

„      «    1885/86  . 

„      „    1886/87  . 

^      „     LS^;7ss  . 

^      ^    l«88/b9  . 

„     ^    1889/90  . 


It 

n 

1883/84 

r» 

V 

» 

n 

n 

1885/86 

rt 

n 

1886/87 

r 

n 

» 

1887/88 

»• 

1888/b^ 

n 

1» 

I* 

1889/90 

It 
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iMiiclisclmittlirh  eutt'ullt  <leiiui:u  li  aut  je(ie;<  der  iiclit  Jalire  eiii  Ge- 
iaiiuuitriniiubei\si'hul6  vou  91 325  135,51  u/. 

Der  fTt  saiiiiutreinubcrschurs  (U'V  K<*ht  Jahre  liat  iiacli  Vorstelieniieru 
Verweiidung  getQiideii : 

a)  zur   planinafsi|2;en   Tikuitg   von    Schnldeii   (31636788,96  + 
10592206a44  ^0   .   .   137  668  807,29 

t>)  zar  auijserordentlichei)  Tilting  von  Scliulden  und 
zur  Verrechiiiing  auf  bewiiligte  Anieihen.  welehe 
der  Schuldeittilgung  gleiehsteht   369434557,11  „ 

zu«»aiDint;n  zur  Scbuldentilgung  4^  993  364,4o  y/, 

v)  /All  Deckling  aiiderweiter  etatsmiirsiger  Staats- 

uusgabeii   233607  719,os  Of 

\m  Gauzeii  wie  vorstehcud   730  001 0B4,«i8 

Die  nach  den  Absclireibungen  verbliebene  fiisenbabnkapitalsebuld 

betrug  am  Schlusse  1889,  91)  (unter  Berucksichtiguui!:  eiiies  von  deui  Reiu- 
ul)ers<*husse  fiir  1889'iK)  vcrblit^beiuMi.  iiH»*htraKli>*ii  iioeh  abzu.schreibendeu 
Kestes  von  43  027  750,41  .//)   42719389t)9 

Dazu  treten  die  vod  der  Staatseisenbahnverwaltang 
selbst  za  verziiiBenden  und  zu  tilgenden  Prioritats- 
asleiheii  verstaailichter  Privateisenbabnen  mit  dem  am 
Sebkese  1889/90  nocb  nicht  getilgteu  Kapitale  voii  .   .     95S233  692  „ 

nodab  die  gesammte  die  preufsisehe  Staatseisenbahu- 

verwaltoDg  belasteude  SchuM  am  ScfaluBse  1889/90  .  .  6230172661 

In  der  Scbuld  sind  auch  die  dem  Staate  durcb  seine  Betbeiligung 
bei  mehieren  Brivatbabnen  auB  der  Uebemahme  von  Aktien  u.  dergl.  eni- 
itaadenen  Ansgaben  entbalten. 


Im  AnscblusHe  an  die  vorstebeude  Dar.stellung  der  wirklicben  Er- 
gebnisae  der  Staatseieenbaiinverwaltung  fftr  1882/83  bis  1889/90  mOgen  in 
^  folgenden  Ueberaicbt  nocb  die  in  den  Etate  dieaer  Yerwaltung  fiir 
lflBO/91  nod  1891/92  zur  Yeranscblagnng  gekommenen  Bptrftge  kurze  Er- 
tibnung  finden: 


23()   Dits  fiuaiizi«lle  Eri^ebnifs  der  preuls.  Staat8ei«enb*hiiTenr«ltung  a.  b.  w. 


S  8  4 

Etatsmnrsig^e 


6  6 

Anf  den  UebeiS'  hufn 
sollen  angerechnet 


J  a  h  r 


(fesammt- 

eiDDahme 


Gesamnit- 

ausgabe 


Uebenclmfs 


der  KisenbahnverwaltUDg 


zur 

Aiisgleichun:* 
eines  Defiaits 

\erziD8ung  bausbaltaeUt. 

wetcbes 
anderenfalla 
clurch  An- 
leiben  h&ttc 
grdr  kt  wei- 
deu  mus'sen, 
bis  zarHObe 
V.  2200000.// 


Eisenbabu- 
kapital- 
scbnld 


.4i 


Werdpn     die  ; 
wirklichen ' 

Ergf'bnisse 

tiir   l-^w^gg  I  '  ; 

bis   Ifs-^D-IK)  ■  '  \  \ 

hinzugesetzt '  ' 
mit  :>  S12  15B  100,11  3  rv>»  -iS^'HlUi  l  7r^2  hl4  1  1?V3  735  174,3t. 


jU 


1890  91....     d529fi9066,(iO  5'i2U7d  lb4,wi,  380  879002,00   lS7  449  9b4,i  — 

1891/92    981061445,00^  50779668$^  878254869/10  207li8401M  — 

 \  ;  

aDBamnien  ftir 

1890/91  nnd  | 
1891/92 ...  1 784  01(1 5ai,<w  1 079  876  767,^  704 134  764,0(i  396  084  001,m|  — 


4  IUKH.JO 


soergebensich 
tiir  die  zehn 
Jahre  1882  83 ; 

l)is-1891  92  im 

Ganzen  J096168«Sl,ii 


4  609  214  677,1 1|2  4t^  948  964,00 


1648  769 176,»$|     4  400000 


I 
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8 


lu 


11 


vtrden 


znsammeu 


I  Der  Rei nOberschuf «  soil  Verwendnng 


I 


finileii 


Demnach 
•oil  eiii 

Rein- 


S7.  Mln  188EI 


27.  Miirz  lsS2  zur 
planm&fsigea  Tilgang  _. 
^  ,     der  vom  Staate  fttr  i 
flbeMchofs  .Eisenbahnzwocke  vor  ^'"^  ,.  ,  xw 

i  dem  Jahre  1879  aof-  .anfserordentlicbeii  peckung 

<  genonnnenen  oder  .Tilg^sg^onStaats-  . 
.  rot  nnd  iiacli  dieMm[    sdmldeB  Qlld       '^n'l^  rweircr 

'  aelbBtachfildiieriaeh  '       Verrechnung  J 
5     nbernoinmenen     .    ant  bewilhtrte 

<  Schulden         .  Anleihen 


Terbleiben 


▼OB 


ytaata- 
ausgaben 


187  449984,ss  143  429  917,<: 
in  564 01^,  166670846,01 


3  023  fm,n 
6  584161,M 


13  520  531.»ti 
17861  761,79 


1S68R66S9,I7 
142  284  981  ,M 


m  on  001,M  300 100  762,4« 


840)^018,10 


31 372  28a,M        260  120  461/'« 


11^135  174.:*t, 

624  679  01&,«>4 

31  bHti  738,s^ 

1 

I 
I 

ar)!»  4:j4  567,n 

2a3  607  7 19,68 

i  ' 

I 

I 

1 

1 

SMI8979778,tt 


40244766,t5 


890806840,46 


60979B18aTi 


^23!6  riDanzielie  Ergebails  tier  preufij.  ^!taat8ei3eubi^llllverwaitullg  u.  s.  vr. 

Dpm  Reinnbersclmsse  voti  779778,12  uy 

treteii  liiiizii  dii' 'l  iiuuiiuslietriim'  fur  die  von 
der  Staal.sei.s('iil)aliiivt'r\valtuiiK  aus  Betriel)s- 
loii(l>  plaimiiifsig  zu  tilffendeii  uugekuodigteii 
rhoritiitsaoleihfn  und  /war: 

nach  dem  Etat  fDr  1890  91  7  i60  051,%  Uf 

S'.wip  die  zu  solrheii  Tilgungen  lurl882  83  hh 
188^/90  wirkiich  verwendeten  Betr&ge  mit  lQ5  922Ub8,44uy 

zttgammen   113  806  217,25 .4lf 

^jodal"}*  fur  die  zehn  Jahi.         si  bis  1891  i**2 
ein  (Tpsaiiiiutreiiiuberschufji  sich  eigebeu 

wil  d  vol!  1 047  b6l  l>i)6,37 

Der  G^samintrtMiiriberscbufs  der  zebu  Jabre  hat  Verwendnng  gefanden 
oder  soil  verweodet  werden: 

a)  znr  planniftfsigeti  Tilgung  von  Srhnldeu    (40244766,%  ufT  -f 
113808217,96,^/,   164052974^ 

l»)  zur  aurserorilt'iitln  iiuii  Tilgung  von  ^^rtmlden 
und  zur  Verrechnung  auf  bewilligte  Anleilieu, 
welche  der  SchuldentiJguog  gleichsteht, .  .  .     <^9U8Ui  840,46  ^ 

zasammen  zar  Scbuldentilgang     544859814,66  at 

v)  zur  Deckung  anderweiter  etat.sniaisiger  Staats- 

au.sgabcu   502728l8U,7i  „ 

im  Ganzen  wie  voratehend   1 047  587  995,87  ur. 

')  Die  aBgekftDdigten  Prioritftteaiildheii,  welche  vom  8ta»te  selbstoclmldBeriBek 
ttbemoniinen  sind,  werden  Toni  1.  April  1881  ab  enf  den  Stet  der  Haaptverwaltmig 
4er  Stamtiwchiilden  flbertragen,  daher  der  n^eringere  TUgangtbetiag. 


Beitrage  2ur  Lehre  von  der  Entelgnung/) 

Von 

Reeieruni^Brath  Dr.  Egw  in  Bretlan. 
(Fortoetxiiiig ) 

II. 

Die  EotschMigiiBg  der  Grnndeigenttallnier  fflr  die  Bntdgnniii;  yoii 

GmnilBtUckstheilen. 

Mit  betonderer  Besiehang  «af  die  §§  S  ff.  des  preniiiicbeii  EnteignoniKsgeselseB 

Tom  11.  Joni  1B74,  0.-8.  8.  231  ff.). 

r. 

Wild  zuiiiiclist  der  Frage  u&lier  getreten, 

ob  die  positiven  Bestimmungen  des  preufsischen  Ent- 
eigDungsgesetzes  vom  11.  Juni  1874  damit  in  Einklang 
stehen  oder  im  Cregensatze  bierzn  die  BerflcksichtignDg  der  nach- 
theiligen  Folgen  des  UDtemehmens  be!  BemeBsaDg  der  Enteignungs- 
entschftdlgnng  verMeten, 

er^'irlit  (Icr  Wortlaut  wie  die  Tendenz  der  in  Betrai'lit  konimenden  6e- 
^eUesstellen  (iie  Bejahuiig  der  erstereii  Alternative, 

1.  $  H  des  Enteignangsge seizes  Iftfst  allerdings  seinem  Wort- 
iiiute  iKK  h  die  Frage  uoentschiedeo,  indem  ans  den  Worten  allein,  dafs 
<iie  EDtoeh&dignng  nmfassen  soli .... 

ffden  Minderwerth,  weleher  fQr  den  flbrigen  Grnndbesitz  dnrch 
die  Abtretnng  entstehf, 

zu  entnehmen  ist,  welrhe  Bedeulung  uiul  rcclii  liclir  Ti  agweite  diesem 
Nnffe  der  Ahtrrtuug  zn  st^hoii  ist,  oh  nnr  die  unniiltelbaipn  Nachtheile 
'^^r  Woff^en  t'aktischen  Lostri'imuiig  oIiip'  Hucksicht  ant"  den  Z\vt'<'k 
'♦^rseiben  oder  aucli  die  mittelbaren  Naehtheiie  des  mch  und  aut  Grund 
''tT  LostreDDong  bewirkten  Baas  und  Betriebs,  also  mit  Rucksieht  auf 
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dert'ii  Zwei'k,  <leu  Gegenstaiul  des  Miiiderwerths  bildeu  soUeii.  Aber  die 
Ten  den  z  dejs  §  8  leitet  darauf  liiii,  unter  den  Worten  „durch  die  Ab- 
tretung''  nieht  blols  die  t  li  attach  lie  b  Tirii  nun  a:  des  onteijnieton  Theils 
von  deni  Kestgrnndstficke  zu  verstehen.  jsondfiii  iiach  deiu  guuzen  Zwecke 
der  Expropriation  die  VerSufserung  des  Eiiiciitbums.  nnd  zwar  uach 
den  (Trundsiitzen  eines  -  wenngleicb  /waiiiisweise  berbeigefubrten  — 
Verkaufs.  Das  Eigentbuni  aber  giebt  dem  BerechtigteD  nicbt  bbtfs  die 
posit  iv<'  Befugnifs,  die  Sacbe  zu  besitzen,  za  nutzeu  und  willkfirlich  ztt 
behandeln,  sondern  amfafst  aucb  die  negative  Befagnifs,  jede  £iiiwirkiuig 
eises  Dritteii  auf  die  Sache  auszuschlierseD  und  zu  verbieten.  Da 
Dim  nach  der  Tendenz  des  EitteigDiiiigsgesetzes  die  von  dem  Exproprianten 
zu  leistende  Entschfldigung  in  alien  F&llen  eine  volUtftndige  aein  mufs, 
so  erscheint  aus  dieser  Tendenz  heraas  der  Schlufs  bereehtigt,  dafs  bei 
Bemessnng  der  Entschftdigung  des  Expiopriaten.  welcher  sein  Eigenthum 
tbeilweise  abzutreten  bat,  die  sammtlicbcn  Ausflusse  und  rechtlicben  Vor- 
tbeile  zu  beriii  ksirbtigen  sind,  welcbe  deniselben  sein  abzutretendes  Eigen- 
tbunisrecbt  vermoge  nller  darin  liegenden  Maebtbefugnisse.  einschlierslich 
jenes  Verbi<'tuniisic(  lit>.  \m  dahin  gewahrte.  luit  anderen  Wortoii,  dafs  der 
aus  der  Aiitn  tiiiiii  eiitst^^benHe  Minderwerlb  des  Kestgrundstfieks  atifh 
denjenigeu  Minderwertb  umfassen  mufs,  web'ber  aus  etwaigen  natbtliei- 
ligen  EinwirlcangeD  der  vor  der  Abtretung  von  dem  Expropriateii  kraft 
seines  Eigenthnnis  zn  untersagenden  Anlage  auf  seinen  Restbesitz 
entstebt. 

2.  Auch  aus  §  31  des  Entbignungsgesetzes  ergiebt  sich  die 
Annabme,  dafs  der  Gesetzgeber  den  Minderwertb  des  Restbesitzes  aus 
den  nacbtfaeiligen  Foigen  des  die  Enteignnng  bedingenden  Untemehmens  be- 
rficksichtigt  wissen*  wollte.  Indem  §  31  dem  Entscbftdigungsberechtigteo 
wegen  solcher  nachtbeiligen  Folgen  der  Enteignung,  welcbe  erst  nacli  dem 
Entsehfidigungsfeststellungstermine  (25)  erkennbar  werden,  bis  zum  Ab- 
laufe  von  3  Jahren  nacb  der  Ausfiihruiig  des  Tbeils  der  Anlage. 
dureb  weleb«'  er  benacbtbeiliul  wird.  den  Entsrhudiffungsansjirucb  gegeu 
den  Untenn'iiuici  vorbelialt .  hi  Uamit  uu.sgesprocben  und  zu  folgern. 
dafs  suklie  Nacbtbeile  mis  der  demnachstigen  Ausffibrung 
des  UnterTH'innens.  wtdtlie  nacli  Mafsgabe  des  Frnjekts  sofort 
bei  der  Enteignung  erkenubar  siud  und  deren  Eiuflnfs  auf  den 
Wertii  des  T'rstgrandstucks  von  vornherein  iibersehen  werden  kann,  als- 
bald  bei  der  Bemessung  des  Minderwertbes  desselben  zn  berucksichtigen 
sind.  Es  gebt  au8  der  von  Boblmann  (U.  S.  26  f.)  mitgetbeilten  Entstebungs- 
gescbichte  dieses  Paragraphen  mit  Bestimmtbeit  hervor,  dafs  die  Absicht 
des  Gesetzgebers  keine  andere  gewesen  ist,  und  mit  Recbt  bemerkt 
Lobell.  dafs  ei«  sonst  keinen  Sinn  srehabt  haben  wfirde,  die  dreijfthrige 


Digitized  by  Google 


iieitrttge  zar  Lehre  von  der  £ul«igttuni|;. 


241 


friji  <les  iij  31  von  der  Ausffiliruiig  der  Aulat^e  an  zu  reclmen, 
nenu  solche  Nachtheile.  WL'lclit;  durch  die  Anlage  entstehen.  uherhaupt 
Dieht  vergutet  werdeu  solltea.  §  31  bezeichnet  die  dureh  die  Au««- 
fBhruni;  dei  Anlagen  verursachten  Nachtheile  geradezu  als  FolgeD  der 
Enteignaag.*) 

3.  Ferner  unterstfitzt  §  2  des  fiDteignungsgesetzes  diese  Ad- 
uhme.  Denn  nach  dieser^  GesetzesbeBtimmuug  soli  in  der  kOnigl.  Ver- 
opdnaiig  nlcbt  blofs  der  Untemehmer,  soudem  uuch  das  Unternehmen, 

m  dem  das  Grundeigeutliuiii  in  Aiisprucli  lienoumien  wird.  bezeiflin*^t 
wenlen,  mid  es  ist  in  der  Begiuii<luiig  dieser  Voischrift  besonders  darauf 
hinjfevviescii.  dufs  es  fiir  die  betheiligteii  (TniniHit  -^itzer  ^owohl  w*'!**'!!  ilirer 
Heebie  aut"  EntscbSdiiyuug,  als  ihrer  etwaifitMi  Einwentiuiim'U  gcgen 
<lie  Anwendung  der  konigiichen  Verordnung  aui  iiire  Grimdstucke  von 
Wichtigkeit  sei,  snwohl  den  Unteruehmer  als  den  Zweck  keimen  zu  lernen, 
za  velehem  das  Privateigontbuni  in  Ansprach  genommen  werde.  Daraus 
"^rhellt.  dafs  der  kfinftigen  Bestinimung  des  expropriirten  Terrains  ein  liiu- 
Hvk  auf  die  Entschftdignng  des  Restbesitzes  eingerftumt  werden  soUte.**) 

4.  Dasselbe  ei^ebt  sieb  aus  den  §§  18—25  des  Enteignungs- 
gesetzes.  Die  in  diesen  Bestimmnngen  eingefQhrte  Trennung  des  Plan- 
feststellungsverfahrens  rom  EntschJldigungsfestateliuugsverfahren,  welche 

naeh  deni  friiheren  KeclitL-  vereinigt  waren,  liat  vomehmlich  den  Zweck, 
•tie  Grundeigenthiinver  von  dem  kunftigen  Gebram  h  des  ihnen  euteigneten 
li«iiui(li>  in  K«'nntnifs  zu  setzen  und  somit  fiber  deji  >chfidig(  iiden  Einfluls 
»les  rnt»'niehmeii.s  auf  ihren  Hestbesitz  und  ilber  die  Holic  des  Sebadens 
unterrichten.  (BohJmann  I,  S.  '22,  II.  S.  25;  III.  S.  21  ft.)  Nacb 
$  25  soli  in  der  konimissariscben  Verbandlung  Ober  die  EDtschftdigung  der 
endgaltig  f^*stgestellte  Plan  des  Untemehmens  vor^elegt  werden,  der,  wie 
m  den  14  und  18  f.  erbellt,  alle  projektirten  Anlagen  enthalten 
uiiiis.  Hierans  ergiebt  sich,  dafs  nach  der  Absicht  des  Gesetzgebers  auch 
(lie  durch  die  Anlagen  veranlafisten  Nachtheile  berftcksichtigt  werden  sollen. 

5.  Ebenso  spricfat  die  Vorschrift  des  §  14  des  Enteignun^s- 
gesetzes  klar  dafttr,  dafs  die  Restbesitzer  auch  ffir  die  nachtheiligen 
Folgen.  welehe  sie  durch  das  Untemehmen  erleiden,  entschftdigt  werden 
wUeii.  (Bohlmann  HI.  S.  20,  21).  Die  ge2:entbeilisfe  Aiiiialmie.  welche 
JiUs  deu  im  §  14  augetiihrten  Beispieleu  toigerji  wiii.  dais  §  14  den  Uuter- 

♦)  L obeli,  S.  150—166.  Bohlmaun,  Helt  I,  S.  24  ff..  II,  S.  25  ft.  Entsch. 
^*  5.  Zir.-Sea.  det  Beiehager.     14.  Febnuu-  1R87.  JKisenbtbnrochtl.  Entscb.  Bd.  5f 

a.  257. 

**)  Erk.  des  1.  Ziv.-Sen.  des  Keiclisger.  voiu  31.  M&rz  ld83.  Eisenbakurechtl. 
UiKh.  Bd.  3  S.  6a 
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Dtjbmei'  nur  zu  Sicherungbvorrichttiiigeii  i$egen  Narlif heile  uiul  Gefabnsu  autt 
(ler  Wegxiahme  des  Eigenthiims,  nicht  aber  au$  der  Anlage  und  dem  Re- 
iriebe  des  Unternehmens  vei'pflichte,  stelit  mit  der  Tendenz  des  §  14  imd 
der  herrschenden  Thoorie  und  Praxis  srftnzHch  im  Widerspruch. 

<».  Kiidlirh  hejfniiHlet  audi  §  10,  Alisatz  '1  <lc'.s  Eiiteij!;nun«rs- 
ii«»s»»tzos  «lie  liior  vprtretene  AuflfassunLr  Dfnn  iml<^ni  dns  (i«'S('t/ 
Weitlieiiiiiliuntf,  wi'IcIh'  <la?j  nhznt  ift  ni.h'  <  J  niii<L-«l  iitk  ei>l  ill  Folffc 
f!(T  neueu  Anlanc  iM'lialt,  liei  Beiiies!>un!L»  der  •Knlsr|ia(lii;iini(  nii^ht  hf^nick- 
.^jichtifrpii  will,  winl  die  Folfrerunif  ln'muiidet,  <lafs  <ler  KiiiHufs, 
welcheu  <\w  neue  Anlaire  auf  den  Wntli  (K's  zuriu'kMeibeiiden  Theils 
^lufsert.  in  AiKsrhlag  zu  bringen  ist  (s.  Lfibell,  tS.  70  ft'.,  Boblmann  111 
S.  32,  33). 

II. 

Die  Praxis  der  Gerirhte  hat.  sii'h  —  friiher  vielfach  scbwankeiid 
—  in  nenerer  Zeit  fast  durcbweg  der  Aunahme  aiigesehlossen,  dafs  bei 
Theilentcignungen  aiioh  die  nachtheiligeii  Folgen  des  Uiit«rnebinen$ 
ffir  den  Restbeeitz  in  der  Schadensbemessung  mit.  in  Anschlag  zu  bringen 
si*ien. 

A.  Was  /un;i(  ii>t  das  01)ert  ri  bun  a  I  aiiluiigt,  so  hat  dasstdbi*  aller- 
dings  in  oinigen  Fallen  diese  Frage  verneint. 

So  ist  in  ein<'ni  Falle  der  Fnt><  li;i(iimiiiu,s;i!i>j»rin'li  t'lir  Nm  lit h-  ilc 
wt'lclii'  dcni  Kt'sl l»t'>it/('  dnndi  dir»  Balinanlauc  und  don  Bahnbetriel)  mit 
Bucksiclit  aut  die  Feuersu^etalu  und  die  lieiinruhiiinnii  des  Besif/ers  ent- 
stauden  wareu,  unter  Hinweis  daraut  /mfu  kgewiesen  worden,  dafs  diesc 
Werthvemiinderungen  nieht  ans  der  Itintcii^ninm  eines  ninndstucktheils. 
sondern  aus  Handlnnv'en  hergeleitet  seien.  welrhe  die  Untemehmerin  narh 
der  Enteignung  mit  dem  erworbenen  (vrundstficke  vorgenommen  bat:*) 
t^benso  in  einem  andereu  Falle,  in  welcbem  dem  theilweise  Eoteigneten 
4ladurch  Schaden  erwacbsen  war,  dafs  die  (rebftude  seines  Ke;»ti(rund- 
stuckes  durch  den  Betrieb  der  Bahn  der  Feuersgefahr  ausgesetzt  un<l  sie 
deshalb  im  Wertbe  vermindert  waren.**) 

Aber  abgesehen  von  diesen  Ausnatiniefilllen  ist  die  obige  Frage 
stets  bejaht  und  der  Frsatzansprnrh  anerkannt  worden,  so  insbesondere 
datur.  dais  in  Folu*'  der  tbeihveisen  Fntfiynuns  f'ines  Gnindstfieks  /u  »'int  r 
Eisenlialinanlage  das  lu'stgrundstiiek  polizei ii«'heu  Bauverboten  oder 

'*)  £rluumt  vom  3.  S«nat  des  Ob.^Trib.  untemi  31.  ianaar  1876^  BoblmiuiRi 
Heft  I  S.  57— 6e. 

Erkfumt  voir  3.  i^entit  «ie«  Ob.-Trtb.  unterro  12.  Jiiti  1R7K  Bohlinanii, 
H*'t^l  S.  7S— 77. 
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BAtibe»chrankuim<*ii  iinterworfen  worden  ist  und  seine  bisherige  QualitSt 
aJs  Banstelle  v«'ii(»rt'ii  hat  (Feu erra yini).*)  Diisselhe  ist  in  eineiu 
spatereii  Erkcininusse  iint«?r  Hiiiweis  flarauf  anuenomnien.  dafs  das  Raii- 
verbot  (im  soii.  Feii 'M'vayoii)  aus  AnlalV  des  Eisenl)ahnbtjtriijb.s  eiiie 
unmittfilbare  Folge  der  Exjiropriation  uiid  <ler  durch  die  letztero  ermog- 
iichten  Durchlegung  der  neueu  Babu  sei.  Ware  das  Gruodistuciv  von  der 
Expropriation  nieht  betroflfeu  -worden.  so  wiirde  die  gedachte  Bau- 
besclirSnkung  auf  dassoibe  nicht  zur  Anwenduug  gekommen  seii).  Die  in 
Folge  derselben  fiir  das  Grundstuck  eintretende  Werthverminderung  ist  so- 
mit  zu  entsch^idigen.**)  War  vor  der  gegenw^rtigen  Eisenbahnanlage  die 
Banqttalitftt  des  ReBtgnrndstAeks  and  die  Befugaifs  des  fiigenthiimers,  tod 
dieser  Baaqnalit&t  Gebrauch  zu  maehea,  vorbanden,  nod  bringt  der  Eisen- 
bahnantemehmer  das  derartig  qualifizirte  GruDdstfick  in  eine  Lage,  dnrch 
welebe  eine  Bauverordnung  (betr.  den  sog.  Feuerrayon),  von  der  es 
bisher  nicht  betroffen  wnrde,  fortan  Anwendnng  findet,  welche  es  also 
jeoer  Eigenachaft  verlnstig  maebt;  so  ist  er  der  Urheber  des  damit  ver- 
bimdenen  Schadens  and  hat^  weil  andemfalls  der  voile  Ersatz,  aaf  velchen 
der  Eigentbflmer  f&r  jeden  EingrifF  der  Enteignnng  in  seine  Reehtsspbftre 
Anspmch  hat,  nicht  geleistet  wurde,  ffir  denselben  aufzukommen.***) 

Eine  Entschiidigung  ist  bei  Enteignung  eines  Theiis  eines  Gastbofs- 
^uud:>tucks  auch  dafiir  zuerkannt  worden.  daf^  wegen  dei  ^iihe  der 
Eisenbahn,  hauptsa<"hlich  wej?en  de8  Gerau.sehes  bcim  Betriei>e  auf 
derselben,  der  Verkelir  in  (km  Ga.-^llud'e  sicb  verniiiidert  hat.  S«>  hinge 
•lie  i'ar/.elle  in  der  Hand  de^<  GRSthofl)esitz»M's  war,  huttt-  dieser  e^  in  der 
fiand.  den  Liirni  und  die  sonstigf  lirciiui  iichtitnmg  der  Eisenbahn  von 
seiuern  Gasthofe  fernzulialten  mid  dadiin  h  denjenigen  Narhthf^ilpn  vorzu- 
f»eugen,  fiber  wehdie  gegenwartig  geklagt  wird.  Man  kann  niciit  einwendeu, 
dafs jener  Nachtheil  niciit  dureb  die  Enteignung.  sondeni  erst  hiiiter- 
lier  dadurrh  eingetreten  sei,  dafs  auf  der  enteigin  fi  n  i'arzelle  '^ine  Eisen- 
bahn  gebaut  und  in  Betriei)  gesetzt  ist.,  Denn  die  Enteignung  ertolgte  von 
vomherein  zur  Eisenbalm,  also  init  dem  Ziele  der  vo rbezeicliiift en 
Ausnutzung  der  Parzelle  und  auch  nur  zu  diesem  Behufe  hatte  die 
Eisenbabn  die  Expropriationsbefognifs  erlangt.f)  Id  gleicher  Weise  ist  in 

Erkannt  worn  9.  Senat  des  Ob.-Trib.  tmterm  14.  Mai  1861.    Bohlinauii  I» 

i>.  69-71. 

**)  £rkannt  vom  3.  Senat  de^  Ob.-Xrib.  auterm  30.  Jauuar  1^71.   Bohliuaun  1, 

***)  Srkaant  vom  6.  Seaat  des  Ob.-Trib.  nnterm  28  Jannar  ld79.  Bohlmann  I, 

8-  63-66. 

f  j  Erkannt  vom  3.  Senat  tle^!  01).-Trib.  iioterm  '2T^.  r^\itnhvr  Striethorst, 
86  S.  294  unU  -  bei  abolichen  Verbiiltnissen  —  uutQrui  2fi.  Februar  1^78  Striet- 
Bd.  98  S.  329  f. 

Ax«hiT  ftlr  SiMnbalinwMen.  I8M.  i7 
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ehu-m  spiitcitMi  Erkenntnisse  bei  Theikiiteiguuiig  dem  Expropriaten  fur 
(lie  Wertliveiiuiuderung  des  Restbauplatzes  wpgen  voraiTssirlitlicher  Ver- 
ringening  des  Miethswerthes  des  zukiinftig  daraut  zii  crnchtenden  Ge- 
biiudes  dureh  die  iiachtheiliijen  Ret  riebseinfl  fisse  (Rauch,  DSmpfe, 
ErschutteruQgeD)  der  apf  deu  eiiteio:iioten  Xheilen  za  betreibenden 
Bahn  fintschftdigoDg  zugesprochen  worden.*) 

B.  Das  Reichsgericht  hat  anftngilch  ~  abweichend  too  derherr- 
schenden  Annahme  des  Obertribnnals  in  zwei  Erkenntaissen  ange- 
nommen,  dafs  nur  diejenigen  Nachtheile  zq  ersetzen  seien,  welcbe  darch 

die  Abtretung  an  sich  entsteheti,  nicht  atich  diejenigen,  welche  dnrch  die 
Errichtung  und  Beiiutzung  von  Bautcn  (ider  Anla^en  iiuf  der  abgetretenen 
Gramlliache  entstehen.  indem  liicrbei  die  alltrcnieinen  ReehtsgruiHlsiitze 
fiber  naehbarliche  Beschwerden  in  AiiwtMiduiig  zii  hringeii  seien:  „Der  Ex- 
pvfipriat  —  wird  in  einem  alteren  Erkenutnisso  des  Reichsgerichts  ausge- 
fiihrt  —  kann  ciiiou  Er!>at/anspnich  aus  §  8  des  Enteignungsgesetzes  nicht 
darauf  stiitzen,  dafs  da«  Kestgrundstuck  innerhalb  des  Feuerrayons  nach 
polizeilichem  Verbote  nicht  bebaut  werden  darf,  weii  dicser  Nachtheil  nicht 
aus  der  Enteignung  folgt.  sondern  ans  der  sp&teren  Benutznng  des  ent- 
eigneten  Gnmdstfickes  und  jeden  tritft,  welcher  Gmndeigenthum  innerhalb 
des  Rayons  hat,  gleichviel  ob  er  Expropriat  ist  oder  nicht.  Dieser  An- 
spmch  mufs  daher  aus  allgemeinen  Gesetzen  substantiirt  warden.  Ebenso- 
wenig  kann  ein  Ersatzanspruch  daraus  hergeleitet  werden,  dafe  dureh  die 
Bahn  die  Richtung  der  Strafse  geftndert  sei  und  damit  das  Restgrondstftck 
seine  Banplatzqualitftt  verloren  habe.  Denn  anch  dies  steht  mit  der  That- 
sache  der  Enteignung  nicht  im  Zusammenhange,  auch  hat  Expropriat  kein 
wohlerworbeues  Recht  daraut,  dafs  die  Strafsenrichtung  uiclit  verandert 
werde."**) 

Spnter  ist  jedoch  die  entgegenge se tzt  e  Ansu  hi  in  doii  Knt- 
si'heidutiiit'ii  di's  Heichs^erirhts  nndauernd  verlretcn  uud  angeiiommen  worden, 
dafs  fiir  die  Werthvenninderung  des  Restbesit^es  aus  den  nachtheiligen 
Folgen  des  Baues  und  Betriebes  auf  dem  enteigneten  Theile  Entschadigung 
zu  leisten  sei,  wenngieich  nicht  unbedingt,  sondern  mit  der  Beschran* 
kuDg,  dafs  der  Sehaden  nur  soweit  zu  vergfiten  sei,  als  er  den  bisherigen 
Eigenthfimer  nicht  getroifen  h&tte,  wenn  ihm  nichts  enteignet  worden 
wftre.  In  diesem  Sinne  sind  folgende  Entscheidungen  des  Reiehsgerichts 
ergangen: 

a)  ^DaTs  eine  Entwerthung  des  Restgrundstficks,  welche  mit  Rficksicfat 

*  Erkaunt  vom  Ob.-Trib.  unterra  12.  Tuni  187H.   Bohlnianu  I,  S.  47. 
**  Erkannt  vom  3.  Hilfs-Sen.  des  Keiclniger.  untenn  26.  Mai  188i'.  Eisenbahn- 
rechtliche  Entsch.  Bd.  I      177,  und  ebenso  4m  selben  Tage  Bd.  1  S.  186. 
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anf  die  projektirte  and  erst  kdnftig  attszoffibrende  Anlagi'  (in  casa  durch 
Dammschdttung)  eintritt,  nicht  als  Folge  der  Enteignnng  anzQseheii 

sei,  8chreibt  das  Enteigiiuugsgesetz  nicht  vor;  da  solche  Aniagen  erst 
dnreli  die  Enteignuug  mOglich  werden,  bis  zur  Eiileiguung  der  Expropriat 
das  Recht  hatte,  sie  zii  verhindern.  iiim  dies  Recht  durch  die  Enteignunir 
entziifr^'Ji  wird,  iTfalininj;sin;Usig  abor  die  En  t  wort  hung  nicht  erstnadi 
(ier  Au.^^tuiiriniij  der  Aniagen,  sondcni  .-'  fort  init  der  Knteignunii 
eintritt,  welchc  AU'  Muglichkeit  ilirrr  Vt'rliiiidfrmig  HUbschlierst.  so  kanii 
der  urf^fichlirhc  Zusummenhang  zwischcn  der  l']nteignuiig  luid  der  Werth- 
Terminderung  nicht  fuglich  in  Zweifei  gezogeu  werden/'*) 

b)  „Die  Nacbtbeile  dee  UDtemebmenB,  fBr  welebes  die  Enteigiimig 
erfolgt  ist,  z.  B.  aos  der  Anlage  oder  dem  Betriebe  einer  Eisenbabn 
sM  deehalb  nacb  dem  EnteignnngHgesetze  keineswege  Qnbedingt,  sondeni 
nor  insoweit  za  vergfiten,  als  sie  den  bieberigen  Eigenthdmer  niebt  ge- 
troffen  b&tten,  wenn  ibm  niebts  oder  weniger  enteignet  wftre/**) 

c)  „Dieser  ursachliche  Zuiiauimcnli.iiii^  mit  der  Enteignung  ist  bei 
dem  Eisenbahnbau  auf  der  enteignetcn  riirilHilriit-  eincs  gr^d8eren  f^nind- 
:«tuiks.  diircb  welche*!!  da-s  Restgrundstiick  uiiln  hanhar  oder  snost  lii  nach- 
theiiigt  Nvinl.  dann  nirht  zu  vermissen,  wenii  frs t  ;;t'st  <•  1 1 1  winlrii  kann. 
<lafs  eiii  t;l*-ii-her  Na^'htheil  olinc  <lin  ETitfiiinuiii:.  iia  men  t  lirh  bei 
Ansfuhrung  dcs  Baues  auf  uuniitlelbar  lienachbarteni  Lande, 
fiir  die  Flache,  welche  gegenwUrtig  da.s  Rcstgrundstfii  k  bildet,  entweder 
ilberhaupt  nicht,  oder  nur  in  geringerem  Umfange  herbeigefiihrt  sein 
wiinl.':  die  eoteignete  Fl&che  gewiihrte  hier  dem  Eigenthuraer  den  Vortlieil, 
dafs  si»;  ihn  gegeu  den  Nachtheil  des  Eisenbahnbaus  vollst&ndig  oder  docb 
(oach  Verh&ltuife  ibrer  UrOfse)  mehr  oder  minder  schtttzte  and  anch  dieser 
Yortbeil  bildet  fiir  ibn  einen  Bestandtbeil  ibres  ^vollen  Wertbes**.  Das 
Enteignongsgesetz  sicbert  ibm  dagegen  keinen  Ersatz  fQr  Nacbtbeile  des 
betreffenden  Untemebmens  zn»  wenn  diese  obne  die  Enteignnng  in  der- 
selben  Weise  eingetreten  wftren.  Dafs  das  Enteignnngsgesetz  dem  Eigen- 
thfimer  einen  unbedingten  EntscbAdigangsanspnicb  wegen  nacbtbeiliger 
Aniagen  des  Enteignenden  einr&tune,  kann  ancb  ans  §  31  desselben  nicbt 
keigeleitet  werden.  Vielmehr  ergeben  gerade  die  Eingangsworte  dieser 

*)  Erkaunt  vom  2.  Hi!fs-Sen.  d.  Hcichsger.  mitprm  n.  Jannar         f?ohlnmnii  III, 
i  46-50.    Eisenbahnrechtl.  Eiiuch.  Bd.  2  S.  178  n.  20.  J  elfniar  i«s2.    Bohlniimu  III, 
8.  50,  61.   LObell,  S.  1()4,  vom  6.  Ziv.-Sen.  untenn  19.  September  1883  Eiseubalni- 
KitMb.  Bd.  8,  S.  105  (nnter  Aotdrtlckliehem  Widerspnioh  gegen  die  Erkennt- 
aiiie  Tom  96.  Mai  1880). 

**i  £rlMiiiit  Tom  8.ZiT*-8eii.d.  Reich^ger.  untem  U.Mirx  188ait  I^P-  No.  198;B1 
>•  LSbell,  8.  ISA. 
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Vorsclirift.  ilafs  bei  der  zii  j^ewiihrenden  Entschadiguiig  nur  die  ^nai  h- 
theiligen  Folgeii  der  Euteigii  uti  a;"  beriicksichti^  wordeii  durfen,  die 
Schfiden  aus  Anhifireii  also  zwar  uiiter  Unistandeii  ebenfalls. 
aber  ininier  nur,  soweit  sie  ohne  die  Entoignuns  fiir  deii  Eigeiithumer 
niclit  eiiii^pti>'tt>n  wSreii.  Ein  weiter  afht^ndt^r  Anspruch  wruiMi  schadlieher 
Anlajjeii  kaim  unter  besoiideren  Vonmsseizuiigvii  auf  <!ic  (Irimdsatzo  des 
Na(  hban(M  ht.s  oder  auf  auderc  irt'sci/.lifhe  Bt'stiinniunj?en.  iiirht  uber  auf 
das  Euteignungsgesetz  gestutzt  werden  und  stelit,  wenu  er  hesruudet  ist, 
d&m  BesL'hadigteu  aucb  daiui  zu,  wenn  ihm  nicbts  enteiguet  i>!."*) 

d)  ^Es  kauu  uicht  iu  Zweifel  gezogen  werden,  dafs  die  Kutweitbasg 
des  kliigerischeii  Kestgrund.stiickfi  in  ur.sacblicbeni  Zusammenliang  mit 
der  Enteignung  steht  und  nicbt  bfttte  eintreten  kunnen.  wenn  die 
Enteignung  niobt  erfolgt  wfire.  Denn  die  Eisenbahn  du rchscbneidet 
das  klftgerisehe  Gut  —  Klfigerin  war  SigenthOmerin  des  Terraina,  auf 
welchein  die  Bahn  das  Gut  durchschneldet.  war  also  berecbtigt,  jede 
ibrem  Gate  nachtbeillge  Anlage  anf  diesem  Terrain  zu  verbieten  und  nur 
darcb  die  Enteignung  ist  Ibr  diese  BefugniTs  entzogen  und  die  MOg- 
lichkeit  gescbaffen,  durch  Anlage  der  Babn  diejenigen  Nacbtbeile  f&r  daft 
Gut  zu  vemrsaeben,  welcbe  die  Sacbverstfindigen  aLs  dasselbe  entwiMthend 
bezeicbnet  baben  (StO  rung  der  Rube,  Aufbebun  g  der  Abgescblosseo- 
be  it  u.  8.  w.).  Uebrigens  kann  nicbt  anerkannt  werden^  dafs  die  Wertb- 
verminderuiig  erst  durch  die  wirklicbe  Ausfubruns  der  Aiilagen  verursacht 
wird,  (la  dieselbe  vielmebr  eintritl.  jsobaUi  deni  Eigenthuuier  durch  die 
Entt'ig^muii;  die  MOglicbkeit  •  iitzoi^en  ist,  d«»ren  Ausfubrun?  zu  hinderu. 
Der  Werth  des  Hauj)tgruinistiick>  wird  durcli  die  Si-iiutzuiig  i)t*^tiInllll. 
welche  ihm  untcr  den  vitrliei^endt'ii  FmstandtMi  in  der  alleemeiii*!! 
Meinuns?  zu  Tlicil  wird.  iiiid  s.dlist vrrstaudlirli  lu-riick^irliti^t  diese  niifh 
solche  erst  Imm  orsteheude  uacbtiieilige  Veriinderungeji.  di<'  d;us  Grand- 
stuck  entwertlien  nuisseu.  Daraus  ergiebt  sich,  dafs  sicli  die  iiaclitbeili?'  ^ 
Folgen  der  projektirteu  Bahiianlage  in  der  Rt'u<  |  von  denen  der  Ent- 
eignung gar  nicht  treuuen  lasscn^  sondem  dais  die  durcli  die  projektirteu 
Anlagen  vorauszusehende  Werthvenninderung  lediglich  eine  Folge  der  Jinl- 
eignung  ist.  Davon  ist  aiich  offenbar  das  Enteiguungsgosetz  ausgegangen. 
Denn  nacb  §  25  soli  in  der  kommissarischen  Verhandlung  der  definitiv 
festgestellte  Plan  vorgelegt  werden,  der,  wie  aus  den  §§  18  und  24  erbellt. 
alle  projektirteu  Anlagen  entbalten  mufs.  Hieraus  erbellt  scbon, dalV 
nacb  der  Absiebt  des  Gesetzgebers  von  dem  Sai'bverst&ndigen  bei  Ab^ 
scbfttzung  der  Entscb&digungen  aucb  die  dureb  die  Anlagen  veranlafsten 

*-}  Eikauiii  voui  -J.  Hilis-."Seu.  des  Reitli!*i(er.  unterni  23.  Mai  1S81.  Eiseubalin- 
xeebtl.  £iit«cb.  Bd.  2  S.  42. 
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iVaebtiieile  berucksicbtigt  werden  soUeii.  Jeden  Zweifel  bieruber  beseitigt 
aber  §  31,  wo  die  durcb  die  Aiuffibnuig  der  Anlagen  verarsaebten  Nacbr 
theile  geradezn  tAn  Folgeo  der  Entelgniing  bezeicbnet  werden."*) 

e)  In  UeljcreinstiDuuuHiL;  <lamit  i.st  uus  §  31  gefolgeit  wurdt  n.  dafs 
(lie  (lurch  eine  donirtige  Aniage  hervorgerufenen  neiien  Beiastuiij;('n  (lt»8 
Expropriaten  als  Dachtheili^e  Folgeii  der  Eiiteitrimiiji  aiisres^hen  werden 
kSnnen  \\m\  dafs  sie  als  jsolche  in  den  Bereich  der  Entschfidigungiiptiicht 
des  EntfisiK'iiden  fallen.**) 

0  nAlle  Betrage  auszuscheiden,  die  rich  auf  die  zur  Zeit  der  Ent- 
ei^img  noch  nicht  erfolgte  An  In  .re  der  Bahn  uud  deren  Betrieb  zuruclc- 
fuhren,  iut  irrtbfimlich.  Der  Werth  eines  GmndetQcks  wird  bestimmt 
darcb  die  Scb&tzmig,  die  demeelben  in  der  aUgemeinen  Meinnng  dee 
Pablikitms  ertbellt  wird,  uud  dafs  auf  diese  Sch&tzruig  nicbt  blofe  Vor- 
theile  und  Nacbtheile  bestimmendeD  Einflufs  Oben,  die  beretts  eingetreten 
sind,  sondem  auch  solebe,  welcbe  mit  Sicberbelt  oder  auch  nnr  bober 
Wahrscbeinlicbkeit  in  der  Zuknnft  zn  erwarten  stehen,  folgt  ans  der  Natnr 
d«r  Sflcbe.  DaTs  die  £nteignung  znm  Zweck  der  Aniage  einer  Bahn  erfolgt 
nnd  Anlagen  in  Anssicbt  steben,  welcbe  erbeblicbe  Nacbtbeile  f&r  das  ad- 
jaeirende  Restgnmdstlick  notbwendig  berbeif&bren  mflssen,  wie  die  Ab- 
schneidung  von  Luft  und  Licht  durch  einen  hohen  Bahndamm, 
Storungen  dunh  Liirui.  Erschutterungen  und  Immissionen  von 
iUueh.  jsowie  die  dadiinU  bediugte  Beseliriinkung  in  der  Bubaiiung 
und  sonstigen  Henutzung  des  Kestgi'undstuck.s,  dnickt  erfahrungsmiifsig 
(ieii  Werth  des  Kestgrundstucks  sofnrt  lienintor.  J)i»'se  Werthverminde- 
niiiu.  die  vor  der  Fertigstpllunt;  der  Aniage  eiutritt,  kaiui.  da  tlie 
Wirknng  der  Trsaehe  nicht  vuraiisy;ehpn  kann,  nicht  *'r«^t  oinc  Fidge  der 
Aniage  sein,  souderu  ist  ledigUch  Eolge  der  Enteiguua;;.'' ***) 

g)  „Es  ist  davon  auszuf^ehen.  dafs  aiif  (b  m  Restgrundstnck  ein  Wohn- 
^ehaade  anfgeffibrt  wird  und  dali^  der  Eisenbahndamm  in  unmittelbarer 
X&he  an  demselben  vorflberfQhrt.  Es  liegt  anf  der  Hand,  dafe  die  dnrcb 
den  Eisenbahnbetrieb  in  so  nnmittelbarer  Nftbe  verursacbten 

*}  Erkannr  vom  2.  Hilfs-Sen.  des  Reichsger.  uiiteriH  o.  November  1881.  Eisen- 
^Mbnreclitl.  Eiitsch.  Bd.  2  S.  143  und  in  gleicher  Weise  (wegen  der  naehtheiligen 
Folgen  dareh  AnHiclittttang  einea  Bahndammes  lllr  daa  Eeatgrnndstflek)  on  term  6.  No* 
voBber  im  a.  a.  0.  S.  146«  147. 

**)  Srkannt  todi  6.  ZiT.«Seii.  dei  Beichsger,  miterm  94.  Mai  1688^  No.  ^/81. 
UbdL  S.  157  and  vntem  10.  Febmair  1687.  Jnritt.  Wochenaehr.  1887  S.  107.  ;fiiaen- 
^Kditl.  Enttch.  Bd.  6  S.  S!57.! 

***)  Erkaant  worn  a.  Hilfa-San.  d.  Beiehsgericbta  ont.  30.  Jnnuar  18^.  Eisenbalm- 
i«cktk  Entacb.  Bd,2  S.  186. 


Digitized  by  Google 


243 


Beitrilge  zur  Lehre  von  der  Enteignaog. 


StOrangeu  und  Unannehmlichkeiten  die  Kutzbarkeit  des  m  er- 
banenden  Hanses  wesentlich  beeintrftchtigen,  also  dessen  Werth  verringern 

mussen.  Erfahrungsniiirsig  ^'mkt  der  Verkauf.swertli  solcher  Giuiidstucke, 
wek'he  durch  (h'riileirlu'Ti  Rvf»ntu;ilitateD  bedroht  werden.  derrn  Tragwcit!' 
uoeh  ni(  lit  hestimiiit  /ii  Ijeieclmen  ist,  gleichwohl  aut  eiue  bestinimte 
Hohe  heiab.-**) 

h)  „Der  Eigenthumer  dines  Gnmdstucks  kaDo  der  Kegel  nach  weder 
gezwongen  werden,  es  zii  verkaafen,  noch  gar,  es  an  eine  bestimmte 
Person  zn  einem  bestimmten  Zwecke  zu  verkaufen.    Insbesondere  ist  er 

hei  eineni  Theilverkauie  in  der  Lage,  soweit  eben  seiii  (TiuiuLstuck  reicht, 
sicb  (  iiit  ii  liUtigen  Nachbar  fernzubalten,  oder  doeh  sich  das  Interesse  an 
(lineiii  solcheiJ  unbeqiienieu  Xaclibar  in  dfin  Kaufpreise  des  Trenn. •stacks 
mit  vpiiriiteii  zu  lassen.  Diesc  I'reiheit  der  Verfugung  wird  dem  Eicffn- 
thunier  durch  das  Enteigiiuiigsgesetz  genommen.  Sol)  daher  die  Eiit- 
8ch&digung  eine  ^volle''  sein.  so  mufs  sie  auch  das  intcre.sse 
des  Eigenthtimors  dabei,  dais  er  gezwnngen  wird,  einen  Theil 
seines  Grnndstucks  gerade  fur  dieses  Unternehraen  abzut retell, 
umfassen  (§  1,  §  8);  das  ist  eben  der  Minderwerth,  welcber  f&r  den 
iibrigen  Grundbesitz  dnrch  diese  Abtretnng  entstebtJ  Hiermit  stehen  die 
dbrigen  Bestimmnngen  dett  Enteignungsgesetzes  keineswegs  im  Wider- 
sprucbe.  (£s  wird  dies  nan  n&ber  ans  den  §§  31,  15,  18,  19,  21,  25,  14 

dargetban.)  Mfissen  hiernacb  dem  Elftger  an  sich  auch  die  Nach- 

theile  \ergfitet  werden,  welche  ans  der  An  lage  and  dem  Betriebe  der 
Bahn,  ffir  welehe  die  Enteignun-i  eitoli;t  ist.  entsteheu.  so  sceht  die  Ent- 
sch^idifiTUiiffsptiiclit .  wii*  schon  in  einer  Keilie  von  frilheren  Ents«  heidiuuen 
di\s  S(Mi:(ts,  Ix'soiidci-.s  in  den  in  Bd. '2  8.  2.-M  und  Hd.  n  S.  218  der  Ent- 
schei(lunii<'n  dv>  Keichsgeriehts  in  Zivilsachen  abgedrurktt'ii.  au^^ficefiUut  iM. 
dncli  nirht  weiter.  als  der  nrsachlicbe  Zusammenhang  <ler  Naeh- 
theile  niit  der  EnteicrTiung  reicht,  als  sich  diese  Nachtheile  als  Fo]a:eD 
<ler  Eiiteignung  darstellen:  Nachtheile,  die  den  Klairer  getroffcn 
liatten,  wenn  ihm  nichts  enteignet  wftre,  wenn  «lie  Bahn  statt  fiber 
<las  enteignete  Tbeilstfick  an  der  Grenze  des  nngetheilten  Gnindstacki« 
entlang  gefahrt  wiire,  kOnnen  im  Enteignungsverfahren  and  in  dem 
auf  dieses  gegrflndeten  Prozesse  nicht  geltend  gemaeht  werdeD. 
Soweit  derartige  Nachtheile  ohne  die  dazwischen  liegende  Enteignang  das 
klftgerlsche  Grtmdsttick  zwar  auch.  aber  nnr  in  geringerem  Hafse  getroflen 
haben  wurden.  kann  Kl9ger  nnr  insoweit  EntschSldigaug  beansprncben.  als 

*)  £rkat»it  voiii  2.  Hilfs-Sen.  d.  Beichsgerichto  mUrm  20.  April  1888.  Eisen- 
bahnrecbtl.  Entsch.  Bd.  2  S.  S63. 
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die  ihn  jetzt  treffenden  Nachtheiie  grOfeer  sind,  ais  diejenigen,  die  aacb 
olme  die  EnteigniiDg  eingetreten  wftren.***) 

Gegen  diese  EiDschrfinkaag  uid  fftr  die  ansnahmslose  Entseh&digun^ 
aller  Nachtheile  macht  jedoeh  Bohlmann  (Heft  I  S.36E,H  S.  16ff.) 

Folgendes  geltend:  „Bei  partieller  Enteignuug  eines  Grundstflcks  ist  aucli 
der  durch  die  EnteigiiuiiiL;  tiir  das  Restgrundstuok  eintretende  Verlust 
solcher.  aus  st-iiier  hisherigen  i;nnsliu<'ii  Lat^c  zu  den  Xachbargruiidstuokeii 
(z.  B.  hezuglirli  utier-  oder  uiiterinlischcr  Wa.ssiTzufliis.se,  hezfiulich  Aus- 
<icht.  Lieht  uiid  [jitl  u.  s.  w.)  tliatsiichlidi  si<'h  orgebeiirlcii  Vt.i/fijji'  zu 
vergiileii.  aiit'  deren  mehr  oder  iiiimltM-  (laiicindtMi  Fortlii'stund  der  Ent- 
eignete,  <>l(<il»'!«-li  cr  in  dieser  liiii»icht  kvm  eig<'Mtlicli('>  in  ro  aliena 
he8af?i.  doch  na<  li  Lau*'  der  iNarld)argrundstueke,  nach  d<  ii  Vrihaltnissen 
ihrer  Eigenthuiner  iind  „naeli  deni  gew5hnli<*hen  Laiife  der  Dinge  uiid  der 
Geschafte  des  burgerlichen  Lebens"  (vgl.  audi  Th.  I  Tit.  6  §  6  A.  f.  -R.) 
recbnen  (hirfte.  Der  Eisenbniiiniiitcnirdirnor  kann  bier  seine  Ersatzpflielit 
in  quali  fur  die  Bcsritignng  soletier  Vi.izimr  durcb  die  auf  dem  onteigneten 
Theile  geinacbte  Aiilage  nicht  mil  der  Einrede  ablehnen:  Der  Xachbar 
<hirfte  dir  Bxpropriaten  diesen  Nutzen  ohne  Schadensersatzpfliebt  absehnei- 
deo,  —  wenn  ich  die  Bahn  anf  dem  Terrain  dea  Nachbars  angelegt  hfttte, 
80  wQrde  ieb  ebeofalls  keinen  Scbadensersatz  zu  leisten  gebabt  baben  — 
«l8o(??)  braaebe  ieb  dir  aucb  jetzt  keinen  Ersatz  m  gew&hren.  obgleich 
ich  die  Babn  anf  des  Nachbara  Terrain  weder  angelegt  babe,  nocb  mit 
Riicksicbt  anf  die  vom  Minister  nacb  §  4  des  Eisenbabngesetzes 
vom  3.  November  1838  bestimmte  Babntrace  aniegen  dnrfte  und 
obgleicb  ich  desbalb  ancb  das  Kxprnpriationsrecbt  zam  Ankaufe  jenes 
nachbarlieben  Terrains  nicht  ansdben  konnte.  Der  Enteignete  kann  mit 
Becht  entgegnen :  Die  Entscbiidigung  des  Grundeigenthumers  kann 
dfich  gewifs  nui  nacb  Malsgabe  der  that  sarhlieii  vorliegenden 
Verhiiltiiisse  und  nicht  nacb  liugirteii  Vui  lialtnissen.  sio  kann 
imr  nacb  Mafsgfibe  der  wirklicii  konzessionii  ten  und  nicht  nach 
Mai'sgabe  eiuer  fingirtt  n  Bauart  Ihmiii'sspti  werden.* 

Wenngleicb  nun  die  Annahnie  des  Keiili.sgerichts  an  sich  folgericb- 
tiger  erscheint  als  die  Boblinann'scbe  (s.  Lobell.  S.  1(14),  so  ist  doch  der 
ietzteren  beizutreten.  Scheinbar  ist  allerdiims  <\vv  Schlufs  ricbtig,  dafs, 
wenn  den  Enteigneten  in  Betreif  seines  Restbesitzes  die  fraglieben  Nach- 
theile anch  dann  getroffen  hfttten,  wenn  ihm  nicbts  enteignet,  die  Babn 
etwa  fiber  Nachbarland  gef&hrt  worden  wdre,  der  ursllchliche  Zusammen- 

Erkannt  vom  2.  Hilfs-Sen,  des  Beichsgorlchts  ufiterm  31-  September 
Eisenbahnrechtl.  Entsch.  Bd.  2  S.  337.  —  5.  Ztv.-Sen.  nnterm  19.Febraar  19ft7.  dw. 
Bd.  5  8.  ii&7.  —  30.  April  1887  das.  Bd.  6  ».  343. 


Digitized  by  Google 


260 


Beitriige  zwt  Lehre  von  der  Enteiiraiing. 


hang  zwischen  der  Enteignung  and  jenen  l^achtbeilen  I'ehit  and  nicht  er- 
wiesen  ist,  dafs  dieselben  durch  die  Bnteignong  entstanden  aden.  Der 
Nachtheil,  der  den  Bnteigneten  anch  ohne  Enteignnngnnbedingt  treffen 
mafste,  kann  nicht  Folge  der  Enteignung  sein.  Indefs  gerade  dieae 
Schlnfafolgemng  beroht  auf  einer  nnrichtigen  Vorauasetzong.  Ea  ist  voraus- 
gesetzt,  dafs  der  Untemehmer  oder  der  Nachbar  von  dem  ^achbariande 
den  gleichen  Gebrauch  beliebig  machen  darf  oder  hfttte  machen  durfen, 
wie  ihii  der  Untemehmer  von  dem  wirklicli  enteigneten  Theilstfick  macht 
uiul  zu  inaclieii  herechtigt  ist,  —  dafs  die  Bahii  auch  iiber  das  Nachbar- 
land  hiitte  '^lehvu  kuiinen  und  alsdann  den  Eiitei^nefen  auch  ohne  Ent- 
•  iuiiuiiK  der  gleiehe  Nachtheil  treffen  mnrste.  Ks  ist  aber  dahei  aufser  Arbt 
gelassen,  dafs  die  Enteignung  kein  seibstiiudiger  Akt  ist,  sondeni  auf 
der  vorangegangeneu  Konzessioui rung  des  dieselbe  bedingendeu 
Unternehmens  beruht,  und  dafs  diese  Eonzessionirung  fur  eine  bestimmt 
be/eichnete  Unternehmung  —  bei  <lon  Kisenbahnen  z,  B.  durch  die  Angabe 
der  die  Bahnlinie  genaa  bezeichnenden  Trace  —  erfolgt  (§§  1, 4, 7,  8  des  Ge- 
setzes  vom  8.  November  1^).  So  wie  diese  Trace  durch  landeaherrliehe 
Ronzesaionimng  in  ihren  Hauptpunkten  (§  1  a.  a.  0.)  und  durch  Genehoiigang 
dea  Miniatera  der  Offentliehen  Arbeiten  in  alien  Zwischenpunkten  (§  4  a.  a.  0.) 
be^immt  ist,  mufs  auch  entsprechend  die  Enteignung  der  hierzu  erforder- 
lichen  Gnindstucke  und  Grundstuckstheile  erfolgen  7,  8  a.  a.  0.,  §  1, 
Gesetz  vom  11.  Juni  1S74).  Em  ist  daher  die  Annahme  nicht  zulS^sig, 
dafs  die  Bahnlinie  auch  fiber  Xnchbarland  hiitte  gehen  und  somit  den  Ent- 
"'iiincteii  auch  ohne  Enteig;nujijLi  der  betreffende  Nachtheil  treffen  koniien. 
JJa.s  Legen  der  Bahnlinie  iil»er  dn^  Nachbariand  ist  weder  dem  Unternchnicr 
noch  dem  Xachbarn  gestattet,  hangt  nicht  von  seinem  Willen  ab  und  ge- 
hOrt  nicht  zum  legalen  Gebrauche  seiner  Eigenthumsrechte,  sondeni  set/t 
die  fionzession  hierzu  voraus.  Diese  Voraussetzung  ist  aber  nicht  gegeben 
und  auch  nicbt  zu  erweiseu.  Es  genugt  daher  nicht,  dafe  man  zur 
Venneidung  von  Hftrten  —  (Ldbell,  S.  162)  —  die  Beweislast  dem  Untet^ 
nehmer  anferlegt.  E!n  derartiger  Beveisantritt  darf  liberhaupt  nicht  zu- 
gelassen  warden,  and  zwar  urn  so  weniger,  als  gerade  dadurcb,  dafs  die 
Linie  nicht  Hber  das  Nachbariand,  sondem  so,  wie  geschehen,  konzessionirt 
und  festgesetzt  ist^  das  Gegentheil  als  feststehend  anzunehmen  ist.  Der 
Richter  wilrde  be?  einer  derartigen  Beweiserhebung  das  Gebiet  der  richter- 
lichen  Befugnifs  verlassen  nnd  in  dasjenige  der  zur  Konzessioniruuc:  zu- 
standigen  Fukloien  einp;r»'ih  n.  Ware  aber  auch  die  tVaciru  he  Vorausst'tzun;? 
zulassiir  und  der  Rielit'  i-  zu  ibrer  Aufstellung  btMt  (  litijjt.  so  wfirde  es 
doch  fur  den  Beweisfulirendcn  unmoglich  si^in.  ,. den  I  nterschied  in 
dem  Mafse  der  Beliistigung"  zwisihen  der  wirklich  konzessionirten 
und  der  nur  ausgedachten  Linie  zu  erweisen.  Denn  es  werden  dann  sich  zu- 
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mmt  Tiorh  iiM-lirtM'e  Liuien  aii  den  verschiedeiR'ii  Grt'iizen  des  G-nind- 
-iutk-  riii-iren  hissen.  Welehe  derselben  soil  alsdanTi  zum  Vergleiche 
lieraugezogeu  werdeii  imd  welcher  Uiiterschied  in  dt^m  Mafse  der  Be- 
JMigung  der  mafsgebende  sein?    (A.  M.  Liibell,  8.  IG2,  164). 

Das  Reirhspericht  hat  sich  auch  dem  (rewichte  dieser  Grande 
oicht  veraehliefseii  k^nnen  mid  seine  Annahme  in  sp&teren  Erkennt- 
aiisen  dorch  die  f  order UBg  des  dem  Exproprianten  anferlegten  Be- 
weises  erkeblich  abgeechwficlit,  dafs,  falls  dem  Expropriaten  niehta 
enteiginet  worden  wftre,  der  BabnkOrper  entlang  der  Orenze  seines 
migetbeUten  Besitzes  geffihrt  nnd  ihm  der  gleiche  Kachtheil  entstanden 
wire,  nnd  dafs  dies  feststehen  mftsse:  ^AUerdings  —  wird  ansgefSbrt 
—  ist  Ton  dem  Tormaligen  zweiten  Hilfs-Senate  des  Reichsgericbts 
5fter  ansgesprocben  worden,  daTs  Nachtbeile,  welche  den  ExpropriaAen 
getrolFen  bfttten,  wenn  ibm  nJebts  enteipet  wftre,  wenn  die  Bahn 
statt  fiber  das  ent^ignete  Theilstuck  an  der  Grenze  des  ungetheilten 
Omndstucks  entlang  gefuhrt  wftre,  bei  Festsetzung  der  Entsch&digung 
nifht  ut'lteiul  ijemacht  werden  kOnnen.  Dieser  Gruudsatz  kann  aber  nur 
dmi  ill  AnvvcDdung  gebracht  werden,  wenn  es  feststeht,  dafs  die  frag- 
liche  Bahnanlage  fiber  benachbartt*  (IruiHlstiicke  <.'ntlaii^  der  Grenze  gefuhrt 
worden  sein  wiirdp,  falls  das  Tlieilstiick  des  Kiiigers  niclit  t'liteignet  worden 
ware.  Dagei^eu  ist  die  liloise  Mftglichkeit,  dafs  der  Sdiaden  anoh 
ohnedies  eingetreten  wftre,  uicht  u»*niigend,  die  >«onst  l>e?rfindet*'  Sciiadcns- 
ersatzpHicht  auszuschliefsen."*)  Ferner:  „Von  der  fingirten  Moglichkeit, 
dafs  Expropriat  den  gleichen  Schadeu  gehabt  hatte,  wenn  ihm  nichts  ent- 
eipet  and  die  Bahnanlage  unmittelbar  an  der  Grenze  seines  ungetheilten 
Gnmdstftcks  entlang  gefuhrt  worden  wftre.  kann  der  Anspruch  eines  Ex- 
propriaten  nicht  abhftngig  Hein,  wekhcr  auf  Grund  der  (lurch  das  virklich 
ansgefuhrte  Babnuntemehnien  geschaifeneu  Verhftltnisse  erhoben  ist  und 
na<  h  Mafsgabe  dieser  Verhftltnisse  begrfindet  erseheiot.  So  lange  daher 
niebt  als  eine  bewiesene  Tbatsache  feststebt,  daTs,  fidls  dem  Ex- 
propriaten  nichts  enteignet  worden  wftre,  der  BabnkOrper  entlang  der 
Grenze  seines  ungetheilten  Besitztbnms  gefBhrt  nnd  dem  Expropriaten 
dorch  etne  sokbe  Anlage  der  gleiche  Naichtheil  zugeffibrt  worden  wftre, 
welchen  er  jetzt  geltend  maebt,  war  der  Expropriationsanspmeb  niebt 
nrftckzaweisen.'***)  Sodann:  ,,Der  nicht  minder  im  preufsiscben  wie  im 
gemeinen  Reeht  geltende  Reebtsgrandsatz,  dafs  der  Schaden  niebt  zu  ver- 

Erkannt  vom  1.  Ziv.-Seu.  des  Keichsger.  unterm  31.  Ji'iiz  1.^83.  KisenbabU' 
leohtl.  Entgcli.  Bd.  S  S.  W). 

**)  Erkannt  voiu  3.  Ziv.-Seu,  des  Keichsger.  unterm  1.  Juli  lbB4.  Eisenbabn- 
WchtL  Entscb,  Bd.  4  S.  l.  —  Kntscb.  des  Keichsger.  in  Zivils,  Bd.  13  244. 
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gut  en  ist  welcher  auch  eingetreten  sein  wiinle,  wenn  die  schftdigende 
Handlnng  nicht  erfolgt  ware,  ist  bei  der  Enteignuiig  nur  anwendhar, 
Venn  feststeht,  da£s  der  Expropriat  die  ihm  darch  die  sein  Gnmdstuck 
durchsehneidende  Anlage  zugelSgten  Nacbtheile  aucli  ohne  diese  Aidage 
dadarch,  dafs  sie  anf  einem  Nachbargrondetllcke  errichtet  worden  wftre, 
erlitten  b&tte.  Dagegen  geniigt  niebt  zur  Beseitigimg  des  Ersatzanspmches 
die  Feststellung  der  blofsen  HCglicbkeit,  dafa  der  Expropriat  aticb 
obne  die  Enteignung  die  Nachtheile  hfttte  erieiden  kdnnen."*) 

AuN  tleiii  Voraugehemieu  ergiebt  sich,  dafs  es,  wie  den  all;j:enieiii«'ii 
Kechtsgrundsatzen,  so  anch  der  Tendenz  iind  dem  Wnrtlautc  des  Kut- 
eignungsge.setze>;  vom  11.  Juni  1874  entspricht,  l)ei  TheiJenteigiiungeii  ill 
dem  Minderwerth,  welcher  fflr  den  iibrigen  Grundbesitz  durch  dieAb- 
tretnng  entstebt,  aach  die  Gesammtbeit  der  nacbtheiligen  Foigen 
—  nnmittelbaTe  und  mittelbare  —  aus  der  Anlage  und  dem  Betriebe  • 
des  die  Enteignung  bedingenden,  auf  dem  enteigneten  Tbeile  zu  erricbtenden 
Untemebmens  in  Anscblag  zn  bringen,  xind  daCs  aucb  die  vom  Reicbs- 
gericbte  festgehaltene  Einscbrtokung  aaf  die  Berllcksicbtigung  derjenigen 
Nacbtbeile,  welcbe  den  Enteigneten  getrofTen  bfttten,  wenn  ibm  nichts  ent« 
eignet  w&re,  nicbt  gerecbtferttgt  ist.**) 

(Sehlasa  folgt.) 

Erkannt  vom  3.  Ziv.-Seii.  des  Keichsger.  uiiteriu  'Jl.  Januar  188&.  Eisea- 
bahnrtjyhti.  Kntsch.  Hd.  3  S.  487. 

•*  I  In  melireren  neuereu  Eaifclteiilnnueii  \>\  <laln  r  auoh  von  dieser  Eiu:!<chriin- 
kunp  nicht  mebr  ausdriUklich  dii*  Rede:  Verirl.  5.  Ziv.-5en.  des  Reichsgcr.  voin 
8.  Mai  1886,  EiseubaUnrechtl.  Entsch.  Bd.  5  S.  155  —  12.  Novbr.  1887,  das.  Bd.  0 
S.  149  -  2.  ZW.-Sen.  96.  Juni  188S,  das.  Bd.  6  S.  83&. 
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Erweiterung,  VervoilstSndigung  und  bessere  Ausriistung  des 
preufBischen  Staatseisenbahnnetzes  im  Jabre  1891.0 

Wie  in  tVuheren  Jahren  ist  audi  in  diesem  Jabre  di^iii  prrursisflirn 
i-iiidiiiiTP  —  niit  Allerhochster  Eim^chtigung:  vom  1>.  FeKiuar  —  'mii  Ge- 
>^t/pntuiirt  zur  Enveitennisr,  Vervol)8tSndig:uTi£r  niid  liessereri  Auisrustuii^ 
'i«>  StaaUseisenbahnnetzes  durch  Horsteilung  neuer  Eisenbalinlinien,  Anlage 

2weiten  Geleises,  Eni^eitenuig  von  fiahnhOfen  a.  s.  w.  and  Besehaflfang  . 
Vita  Betriebsmitteln  zugegangeo. 

Der  nene  Gesetzeutwurf  beanspnicht 

A.  zur  Krweiteruns  des  Staatsei.senbahnnetzes 

durch  HorsteJlung  nem-v  Eisenbahiieii  ....     BGllOSOOO  »^ 

B.  zur  Vervollst&ndigungdes Staatseisenbabn- 

netzes 

I.  durch  Aulage  des  zwoitcu.  theils  des  dritten 
Geleises  aof  mehreren  Bahnstrecken  26  305  500 .// 
IK  dnrch  sonstige  Bauaasf&hningen  29424000  „ 

znsammen  B.     65  729501)  m 

C.  zur  l)('sstMen  Ausrustuug  des  £:»taat8ei8en- 
bah  unet  zes 

dureb  Besebattang  von  Betriebsmitteln    .   .  .    53ti000CX)  „ 

insgesammt  145537500  m 

A.  firweiterung  des  Staatseisenbabnnetzes.  . 

Im  §  1  nnter  No.  1  des  Gesetzentwurfs  wird  fflr  die  Staatsrei^ierung 
tif  Ermachtiguug  iiachgesucht,  zum  Bau  folgender  neuer  Ei.seubahuen: 

')  Vergl  Archiv  im  S.  115.  1886  S.        1886  S.  m,  1887  S.  218,  1888  S.  176, 
^      1689  S.  173,  1880  S.  236,  578. 
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1.  von  Fordon  nach  Schimsee   12347000  ut 

2.  voii  Lissa        nuch  Wollstein   3  240  000  „ 

3.  vofi  Meseritz  naeh  Landsberg  a  W.  oder  einom  in 
der  Nahe  beiegeneu  Punkte  der  Bahnlinie  Kustrin— 

Kreiiz   4  300000  „ 

4.  v(»n  8orau  nach  Cliri^tianstadt   IfvlOOOO  „ 

6.  von  Lauban  nach  Marklissa   'J2(  i0(  i0  „ 

6.  wn  Walj^rode  nach  Sr.ltau   2400000  „ 

7,  von  Kasst'l  oder  eincni  in  derN&lie  beiegeneu  Punkte 

der  liinie  Ka«sel— Warburg  naeh  VoUkmarsen  .  .  5920000 

znsammen  80  767  ODD 
und  fiir  Betriebsmittel   5  241 OTD  „ 

zusammen   86  UUBUUO  UL 

zu  verwcnden. 

Die  unter  No.  1  bezeiehnete  Bahn  yon  Fordon  nach  Schdnsee  soU 
als  Vollbahn,  die  ftbrigen  Linien  soUen  dagegea  als  Nebenbahnen  gebaut 
and  betrieben  werden.  Den  seither  beobaehteten  Gnindsfttzen  entsprechend, 
ist  die  Herstellun^i:  der  geplanten  Nebenbahnen  von  einer  angemesseneu 
B*  theiligung  der  liiteressenteii  ubhkngig  gemacht  uiul  deragemSfs  unter 
Beriick!>iehtiguns:  einerseits  dt  r  LeistungslUhigkeit  der  Intoressenten.  anderer- 
seits  der  fur  .sie  au.s  der  Bahnanlasre  zu  erwartenden  Vnrtlieile  und  end- 
lirh  (lor  HOhe  der  Grunderwerbskostcii  l)i'>fininit  wordfii.  dais  neben  der 
Kinruuniung  des  Kechts  auf  unentgeltliche  Mitbenutzung  der  Chausseen  und 
sonstigen  oftentlichen  Wege  nur  der  erforderliche  Grund  und  Boden 
unentgeltlich  herzugeben  ist.  Zuschiisse  der  Interessenten  zu  den  Baii- 
kosten  sind  in  diesem  Gesetzentwurf  ebensowenig  vorgeeehen,  wie  Zu- 
schftsse  des  Staats  zu  den  Grunderwerbskosten. 

Aus  der  der  BegrQndung  beigefllgten  DenkAchrift  fiber  die  wirth- 
schaftHche  Bedeutung  der  einzefaien  Linien  let  Folgendes  zu  entnehmen. 

Durch  die  von  Fordon  nach  SchOnsee  geplante  Bahn  soil  die 
auf  Gmnd  des  Gesetzes  vom  21.  Mai  1883  (G.-S.  S.  85)  erbante  Zweig- 
bahn  Bromberg — Fordon')  naturgemfifse  Fortsetzung  und,  unter  Deber- 
hriickunj?  de^  Weich.selstronies  bei  Fordon.  Ans(  hlu8s  an  die  Linie  Thorn— 
Marieiibur^^  bei  Culmsee  uiid  an  die  lialiii  Thorn — Inbterhiirff  bei  Schonsee 
erhalten.  Sie  ist  da/n  hcstiintiit.  /iir  ErhOhung  der  LcistuugsfahiLikeit  «le< 
ostlif'hen  Staatsbahnnetzeft  uebtii  (b-r  Brombers:— Thorner  Bahn  eine  neue  uiid 
kiirzeie  Verbindnri2:  di*r  verschicdenen  in  Bromberg  einmiindenden  Bahn*^n 
mit  den  Ostlich  der  Weichsei  beiegeneu  Bahniinien  zu  schaft'en  und  zwiscben 


>^  Vergl.  Archiv  IBB4  S. 
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Thorn  und  Giaudenz  v\mu  iieueii  fcsten.  audi  fiir  den  Landverkchr  be- 
imtzhareu  Weiehseiiibergang  zu  gt'wmnen.  Mit  Kiicksioht  anf  die  Bedeu- 
tang.  welche  in  Folge  dessen  die  iieue  Bahuverbindung  fur  den  Eisen- 
bahnbetrieb  und  den  allgemeinen  Verkehr  erlaogen  wird,  ist  in  Aussieht 
fenommen,  dieselbe  als  Voilbahn  anszabauen.  Zu  diesem  Zweck  mufs 
jmeh  der  bereits  bestehende  Theil,  die  als  Nebenbaha  hergestellte  Zweig- 
bahn  Bromberg— Fordon  zu  einer  Voilbahn  nmgebaut  und  sdbstAndig  in 
dfio  zu  erweiternden  Balmhof  Bromberg  eingeffihrt  werden.  Von  Heran* 
deinmg  der  Interesaenten  zu  LeiBtungen  hat  man  abgesehen,  um  nicht 
Ton  Uebernahme  derselben  das  Zustandekommen  des  wiehtigen  Untei^ 
sehinens  abhftngig  zn  machen.  Die  Lftnge  der  neuen  Bahn  betrS^  etwa 
56.6  km,  wovon  uugcfalir  \:>  km  auf  den  Luudkreis  Bromberg  des*  gleich- 
oamigeu  Kegierungsbezirks  der  Provinz  Posen  nn«l  etwa  27,2  bezw.  17,2 
und  11  km.  /usaiinnen  km.  aiif  die  zum  Regieruuijsbezirk  Murien- 
wvrdt  r  dur  Provinz  VVestpreulsuu  tiobftrendon  Kreisf^  Kulni,  Tliorn  und 
Briesen  entfallen.  Das  zn  erschlit  ismde  Verkebrbgebiet  umfar»t  uiigefahr 
WO  qkm  mit  rund  36000  Eiuwolmern. 

Die  Kosten  der  Bahn  sind,  eiusclilit'lVlicli  dor  staatsseitig  zu  iiber- 
Behmenden  Grrunderworbskosten  fur  zwei  Geleise  im  Betragc  von  1166000  M 
and  der  Kosten  der  Weichselbrficke  auf  17  437  000  «//  veranschlagt.  Die 
Kosten  der  Brflcke,  zu  denen  das  Reich  mit  Rlicksicht  auf  die  milit&rische 
Bedeutung  eines  neuen  festen  Ueberganges  fiber  die  Weichsel  wie  seiner 
Zeit  fllr  die  Herstellung  einer  Eisenbahnbrficke  bei  Dirschau  und  Marien- 
Vorg  emen  Zuschufs  von  60pGt  leistet^^  betragen  9800000  uK,  sodafs 
aaeb  Abzug  des  Reichszuschusses  von  5880000  M  von  Preufsen  noch 
11567  000  M  aufzuwenden  bleiben.  Ilierzu  treten  nocb  die  Kosten  fur 
den  Anaban  der  bestehendeu  Strecke  Karlsdorf — Fordon  a!>  Voilbahn  und 
die  solbstandigr  Kiiifuluunc:  der  Bahn  in  den  Balmhni  iiromberg  (eiii- 
»fli]i»^rs!i('h  drr  Krweitcruuti  des  Ictztcren)  mit  79('Oi^>  ,//.  zusanimt'ii 
12 1^7  I"  l)ie  m'sammten  Baukoslrii  der  neuen  iiahii  fiiisrhlicis- 
lieh  der  Grunderwerbskosten  und  der  zuletzt  erwiihnten  Autwendungen 
fur  den  bestehenden  Tbeil  Bromberg — Fordon  stelleu  sich  daher  auf 
15481 OUO  Jg  -  rund  273  5O0  .//  fur  das  Kilometer. 

Die  von  Lissa  i/P.  nach  WoUstein  und  von  Meseritz  nach 
Lands  berg  a/W.  geplanten  Bahnlinien  bezwecken,  ftlhlbare  Lficken  des 
Michen  Staatsbahnnetzes  auszuf&llen  und  durch  Fortsetzung  der  auf 
Grand  der  Gesetze  vora  21.  Mai  1883  (6.-S.  S.  85)  und  vom  4.  April  1884 
(6.-S.  S,  106)2)  erbauten  Stichbahn  Bentschen— Meseritz  und  Bentsohen^ 

')  Vergl.  Archiv  1888  S.  202. 

»j  Vergl.  Arciiiv  1^84  S.  121,  122. 
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Wollstein  einen  unmittelbaren  Schienenanschluls  an  die  beiden  grofsen  Ver- 
kebrslinien  zn  schaffen,'  welche  die  Provinzen  Schlesien  imd  Posen  eineneits 

und  die  Reichshauptstadt  init  den  ostlichen  Provinzen  andererseits  verbinden. 
Dun*h  den  neu«?n  Verkehr.^wcK  wird  nicht  nur  die  wirthschaftliche  Ent- 
wicklung  des  uimiiUelbar  benilirleii  Landstncli;>,  sondeni  ain  h  der  Guter- 
austausc'h  wuiterer  Gebiete  y:('t'r)rilert,  uud  insbesondere  dor  i>*.lilej«ischen 
Kuhleiiiudu^lrie  die  Erweiterung  ihres  Absatzgebietes  orniu<^licht  werden. 
Die  Linie  Lissa — Wolistein  durch.schneidet  bei  einer  Lange  von  etwa 
46,4  km  die  zum  Hegierongsbezirk  IVtsen  fi<  r  uloicbnamigen  Provin/ 
borendi'ii  Kreise  Lissa,  mit  etwa  8,1  km,  Fraustadt  mit  etwa  12,7  kin, 
Scbmiegel  mit  etwa  2,5  km  and  Bomst  mit  etwa  22,i  km.  Die  Liinge 
der  Linie  Meseritz— Landsberg  betrftgt  ungef&br  45,1  km,  woTon  aof  die 
im  Regiemngsbezirk  Posen  liegenden  Kreise  Meseritz  etwa  7,6  km  nnd 
Schwerin  a/W.  etwa  21,8  km,  nnd  anf  den  zum  Regieningsbezirk  Frank- 
furt der  Provinz  Brandenburg  gebOrenden  Ereis  Landsberg  etwa  15,8  km 
entfaUen.  Das  Verkehrsgebiet  der  Linie  Lissa^WoUstein  umfafst  nnge- 
fkhr  400  qkm  mit  rand  35000  Einwohnorn,  wfthrend  die  Linie  Meseritz— 
Landsberg  ein  Verkebrsgebiet  von  etwa  600  ({km  mil  rund  56  000  Eiu- 
w(duiem  erscbiiel'st. 

Die  den  Interessenten  zur  Last  falienden  Grunderwerbskosten  sind 

hei  der  Linie  Lissa — Wolistein  anf  408000  bei  der  Linie  Meseritz— 
Landsberg  aiit  i&MJX)  ,a  gescbiitzt;  die  kilometrisdien  Buukosteu*)  be- 
tragen  fur  «*rstere  Linie  714iX)uy,  fur  letztere  \)b300  ^i. 

Die  Zweigbabn  von  So  ran,  Erenzungsstation  der  Strecken  Berlio— 

Kohlfni*t  und  Kottbus— Sagan,  iiber  Bernau  an  der  Strecke  Gassen — Ams- 
dorf  naeh  Christian.stadt  a  B.,  ist  dazu  bestimait.  das  Gubiet  des  Bober^i 
in  der  N^ibe  d<'r  ircworbreicben  Orte  Cbristianstadt  und  Naumburg  deni 
Bahuveikehr  zu  <  rsciuiefsen.  Die  ungeflibr  23,8  km  laiii;.'  f.inie  lied  in 
ibrer  ganzen  Ausdehnung  in  (iem  zum  Hegierung8b«'zirk  Frankfurt  dt  r 
Provinz  Brandenburg  l)elegenen  Kreise  Sorau.  Da-*  Verkehrsgebiet  «ier 
Babn,  zum  Tbeii  auch  den  Kreis  Sagan  des  Hogieruiiffsliozirks  Liegnit/ 
der  Provinz  Si-hlesien  nmfassend,  erijtreekt  sich  auf  etwa  380  qkm  mit 
rund  19000  Einwobnem. 

Die  den  InteressrnttMi  /ur  Last  falienden  Grunderwerbskosten  siiui 
auf  180 000     gescb&tzt,  die  kiiometriscben  Baukosten  betrageu  68900..^. 


1}  Die  kilometriBchea  B«iiko«t«n  lind  nach  Abtag  der  OranderwerbskosMi 
ennittelt. 
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Die  vonLaubau  an  tier  Baimlinie — Uirschberg  uach  Mark- 

lissa  geplante  Stiehbahn  soil  das  Queisthal  sfidlieh  von  Lauban  mit  dem 

angrenzenden,  bis  zur  bOhmischeu  Greuze  reichendeii  Landestheil  dem 
Veikehr  erschliefseii  iind  nameDtlich  der  Stadt  Marklissa  die  zur  besseren 
Entwiekliiiig  ihvcr  Toxtilindustrie  nothvvcudiffp  Uni('i>tiit/,iinQ:  scwiilircii. 
Die  Linie  liegt  rait  ihrer  ganzen  LSnge  von  lU.;  km  in  deui  zuin  Kegie- 
nmgsbezirk  Licgnitz  der  Provinz  Schlesio?!  i^ehOrendnn  Kreise  Laubau. 
Das  Verkelirsgebiet  umfafet  100  qkm  mit  riiiid  24000  Eiuwohiieni. 

Die  den  InteresseDten  zur  Last  fallenden  Gruiiderwerbakosten  sind 
mil  86  000  jif,  die  kilometrischeo  Baukosten  aiif  86  000  at  anzunehmen. 

Die  Zweigbahn  von  Walsrode  an  der  aaf  Grand  des  Gesetzes  toid 
7.  Mai  1885  (G.^S.  S.  119)  erbanten  Nebenbahn  Hannover— VisaelhOvede*) 
oaeh  SoUan  an  der  Babnlinie  Langwedel— Uelzen  ist  znr  Erscbliefenng 
des  mittleren  und  oberen  BOhmetbales  (Provinz  Hannover.  Regieruugs- 
bezirk  Lfinebnrg)  in  Anssicht  genommen.  Die  Lange  der  Bahn  betragt 
imsfefahr  26,5  km.  wovoii  otwa  21,2  km  auf  den  Kreis  F;illingbostel  und 
0,3  km  auf  deii  Kreis  Soltau  entfallen.  Das  Verkehrsgebiet  umfalst  etwu 
200  qkm  mil  ruud  lOUOO  EiiiwohtitTii. 

Di(*  'l^Ti  Inton'sseiitPn  zur  Lai>t  fallunden  Grundf»r\verbskosten  betrageu 
etwa  181  QUO  uz,  die  kiloinetrist  hon  Baukosten  906U0uSf. 

Die  von  Eassel  fiber  Woltiiagen  nach  Voikmarsen  geplante  Neben- 
baliD  ist  dazn  besUmmt,  die  Verkebreverh&ltnisse  im  Kreise  Wolfbagen 
n  verfoeaaem.  Die  nngeffihr  39,8  km  lange,  im  Regiemngsbezirk  Kassel 
der  Provinz  Hessen-Nassan  belegene  Babn  darchscbneidet  mit  etvra  7,0  km 
deo  Landkreis  Eassel,  mit  etwa  3^  km  den  Kreis  Hofgeismar  und  mit 
29^  km  den  Kreis  Wolfbagen.  Das  Verkehrsgebiet  umfolst  rund  520  qkm 
mit  83000  Einwohner. 

Die  den  lnt»  ressenten  zur  Last  fallenden  Grunderwerbskosten  sind 
auf  rtwa  560000^,  die  kilometrischen  Baukusten  auf  148  700  ui'  anzu- 
nehmen. 


Die  GesammtlSnge  der  geplanten  neuen  Eisenbahnlinien  betrfigt  unge- 
fthr  247,9  km,  woven  etwa  66,n  km  auf  die  Vollbahn  Fordon — SchOnsee 
and  etwa  19Kri  km  auf  die  Nehenbahiieii  entfallen.  Ijiis  ini  (Janzen  zu 
ersjchlier«5eiide  Verkehrsgebiet  umfafst  nabezu  2  KX)  qkm  mit  rujiii  213  (XK) 
Kinwohiiern.  Von  dem  fur  den  Bau  der  Nebenbahnen  erforderlichen  Gruiid 
uud  Boden  befinden  sich  bereits  nabezu  14  ba  im  Werthe  von  ungef&br 


<)  Arebiv  1886  8.  188: 
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44000  M  im  Domanen-  und  forstiisk.tli.sclien  Besitz.  Die  Ertragsaus- 
sichU'n  (IfT  t'inzclnen  Linien  lasson  srhon  in  den  I'lsten  Betriobsjahren  eiiie 
mafsige,  zum  Tlieil  eine  ausreicliende  Verzinsunt^  drr  staatsseitig  aut/u- 
■wendendeu  Baukapitalien  erwarten.  lietztere  sind,  wie  schon  eingangs 
erwfihnt,  iiach  Abzug  der  den  Interessenten  zur  Last  fallendt  ii  Gnind- 
«rwerbskost(^n  aiif  30767000  M  veranschlagt,  wozu  noch  fur  die  durch  die 
bevorstebeode  Erweiterung  des  Staatscisenbahunetzes  nothwendig  werdende 
Yennehning  des  Fahrparks  der  Staatsbahnen  hinzutreten : 

a)  far  56,6  km  V  ollbahnen  zn  25  000  usr  fdr  das  Kilometer  1 416  000  u». 

b)  f&r  191,8 km Kebenbahnen  zn 20000 uK f&r dasKOomtr.  3826000  „ 

zusammeii   5  241 000  M 

T)er  Umtuiig  des  prt'ui'sischen  Stuatseisenbahnnetze^  nmtafst  im 
laiifenden  Reohnungsjahr,  einschlierslioh  der  bereits  in  Betrieb  ge- 
nommenen  and  noch  in  Betrieb  za  nebmenden  Neubaustrecken: 


a)  fftr  eigene  Rechmmg  verwaltete  Strecken   25 172  km, 

b)  miibetriebene  Strecken   2  „ 

c)  ffir  fremde  Reehnnng  verwaltete  Strecken  63  ^ 

zusammeu  25  287  Icni. 

Hierzu  verpachtete  Strcfken   123  „*) 

nnd  preufsiseber  Antheil  der  Main-Ne<'kart)abn   9  . 


insgesammt  25  369  km. 

Daruuter  zu  a  bis 

a)  zwei-  und  niohrifeleisige  Vollbabnen  .   .      8  981  km, 

b)  eingeleisige  Vollbabnen   9569 

c)  Nebenbahnen  (einscbliefslieh  Vollbabnen 

mit  Kebenbabnbetrieb)   6687  „ 

25  237  km. 

Hierzu  die  aul'serdem  nocii  im  Bau  gewebeneu  und  zum 


fiau  vorbereiteten  Strecken  2  192 

insgesammt  27  561  km. 

Dem  Betriebe  sind  ubergel)»*n  <»der  werdeu  noch  erOffnet  werden: 
1.  Eisenbabudirektionsbezirk  Altoua: 

Gremsmfihlen — Lfitjenburg  17,f;ia  km. 


>)  Ohne  (lie  verpachteteu  111  km  iJcUmaiepurbahnen  im  oberschlesiscben  Berg- 
werks-  and  Hiittenbezirk. 
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2.  Eisenbahndirektionsbezirk  Berlin: 

Patbiu— Lanterbacb  2,98  km, 

Reiehenbaeh— Langenbielan  6,60  „ 

iStriegau — Bolkenhain   19,60  ^ 

IkCppen — Zieleiizig   30,28  „ 

Johannistbal — Spindlersfeld  4,0d  « 

62,74  km. 

3.  EisenbahndirektioiiBbezirk  Breslau: 

Walteredarf'-R^bt   88,70  km, 

Freistadt  i.  Schl.— Sagan  30.17  „ 

Glatz — Hiickers  19,oo  „ 

Radzioukau— Korf  7,59  „ 

96,46  , 

4.  EisenbahndirektioDsbezirk  Bromberg: 

GoUnow— WIetstock— fiagen  n.  Wietstock— 

Cammin  60,10  km, 

Altdamm— Gollnow  (pachtweise)   ....  22,88  „ 

82,98  , 

5.  Eisenbabiidirektioiiabezirk  GOln  (links rh.): 

Enskirchen— M&nsteraifel  13^91  km. 

Linden— Hornberg  12,97  « 

Dfilken — Bruggen  14,70  „ 

40,88  „ 

6.  Eisenbabndirektionsbezirk  Coin  (rechtsrh.): 

'Wifsen— Horsbach  11,60  km, 

None  Bahnanlagen  bm  Dflaseldorf    .  .  .  24^99  „ 

36,4&  „ 

7.  Eisenbabndirektionabezirk  Elberfeld: 

Oberbannen— RitkershanBen   4,15  km, 

DAsaeldorf—Derendorf— GeroBbemi   .  .  .  6,98  „ 

Bensberg— floffiiungstha]   ll,9o 

Blberfeld— Kronenberg    10,6o 

Dusseldorf — Geresheim    5,40 

Birkelbach— liuuinland   12.;^o 

Saroau— Frank enberg   25,70 

Hemer — Suiidwig   l,w  „ 

Warburg— Arolsen   .  24,8o  „ 

102,88  , 

AretaiT  Tdr  Eiscnbshowvneo.  1^1.  2g 
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8,  Eisenbahndirektionsbezirk  Erfurt: 

Bnfleben— (rrossanbeldiiigdD  17,88  km, 

KOthen— Aken  12,67  „ 

Pnttau— Torgau  41,75  „ 

71,65  km 

9.  Bisenbafandirektionsbezirk  Frankfart  a/M.: 

Bieberstein— Hilders— Tann  24,oe  km, 

Berga=Stolberg-- Rottleberode  9,52  „ 

33,(j0  , 

10.  Ei^eiibahiidirektion^ibezirk  Haonover: 

JBannovei^YisselhOyede  73,5(»  « 

11.  EiseubahDdirektiousbezirk  Magdeburg: 

Galbe— Bembnrg  Hio  km, 

Nienhagen— Jerxheim  82,t»  „ 

Meine— Gifhont— IsenbQttel  9,60  „ 

66,26  , 


Zusammen   674,28  km. 

Die  Zahl  der  zom  Theil  im  Staatsbetriebe  befiuiilichen  Anschlnfe- 
bahnen  fiir  nicht  Offentliehen  Yerkehr  betmg  2572  mit  1672  km. 

An  Stationen  waren  Torhaudeii: 

a)  BahnhOfe  2 177, 

b)  Haltestellei  1U3B, 

c)  Haltepuukte   668, 

zusammen  Stationen  3870. 

TJnter  Privat verwalt uiig  (einschliefslich  aufserpreufsiscli  Staata- 
yerwaltuDg  standen  noch  2169  km  Betriebsstrecken  (darunter  1063  Voll-  : 
bahTioT)  und  1 101  Nebenbahnen)  und  67  km  Neubanatrecken,  zusaiDmen 
2236  km. 

Bas  geaammte  prenfsisehe  Eisenbahnnete  nmfaTflt  daher: 

a)  Bf'tnehsstrecken  ....   27  53^'^  km, 

b)  ^eubaustrecken  ....     2259  „ 

insgesammt  29797  km. 

Die  Staatsbahnen  weideii  verwaltet  von  11  Direktiouen,  76  Betneba- 
&mtera  uod  220  Bauinspektionen. 
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An  Werkstatteii  sind  vorhanden: 

a)  Hauptwerkfit&Ueu  

b)  Neben-      „   23, 

c)  BetriebS"    „    l^'^ 

zusammen  251. 

Die  2160  km  Betriebsstrecken  der  Privat-  imd  anlMrpreafaiachen 
Staatsbahnen  sind  69  verachiede&eii  Vdrwaltungeii  ontenteUt. 

Im  Rechntingsjahr  1891^  wird  sich  das  yerhftltm(8  wie  fo]gt 
gostalteii: 

I.  9taatebaluieii. 

a)  fur  eigene  Rechuung  95520  km, 

b)  im  Mithotrieb   2  „ 

c)  filr  fremde  Kecimung   63  „ 

zosammeii  35686  km. 

Hieran  verpachtote  Strecken  123  „  *) 

mid  preuiascker  Antbei]  der  Hain-Neckaibaba   7  >»  ^ 

iuHgesaiumt  25715  km. 

Danmter  zn  a  bis  c: 

a)  zwei  uud  mehrgRleisige  Vollliahnen  ,   .     9451  km, 

b)  eiugeleisige  Voillia linen  9 13U  „ 

c)  Nebenbahnen  feinschliefslich  Voilbalmen 

mil  NebuQbaluibtitritjb)  69i^  „ 

26685  km. 

Aufserdera  norh  im  Ban  und  znm  Bau  vorbereitet 
(eioaehliefelicb  der  247,9  km  der  iu  dem  neuen 
Gesetzentwnrf  zur  AaBf&hning  beantragton  Strecken)     2 101  „ 

iusgesammt   27bl6  km. 

Femer  2741  Anseblflssa  ftr  nicht  OiFentlicheo  Verkehr  mit  1 739  km 
und  an  Stationen: 

(Fonsetsnng  Bi«ha  Sdte  964.) 

')  EbeidallB  ohm-  die  verpachteten  110  km  Schmalspurbahn  im  oberscMeii- 
Bergwerks-  und  Hilttpnbezirk. 

In  Folge  des  BahubotsumbaueB  in  Frankiart  a/M.  hat  sicb  der  preufeiiBche 
^■ttlil  von  9  anf  7  km  verringert. 
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1.  StaataeiMlialu 

Vorbemarkung.  Die  eingetragenen  Kiloiiieten»iiI«ii  itiiiftMe& 
im  Betriebe  beHndlicben  Streeken,  eiucbL  d«r  im  lanfenden 


No. 


Bitenbahn 
DirektioB 


ja 

a 

Iff 

£• 
> 


km 


Id  Verwaltang 
fttr 


Lane:©!! 

(auMohlielslich  derv>'r 


111 


eigeue  fremdei 

I  teleb 

Beebnimg 

km  I  km  km 


Oe- 
sammt- 
l&nge 

km 


VuUbaiiueu 


zwei- 
nnd 
mehr- 

leisig  I 


ei&* 

leisig 


km  km 


Neben- 
bahnen 

(ein- 
schliefH- 
licb 
VoU- 
bahnea 

mit 
Neben- 
b^- 
batrieb) 

km 


I 

li. 
III. 
IV. 

V. 
VI. 
VII. 
VIII. 
IX. 

X. 
XI. 


Altona  

berliu  

Breslan')  

Brombern;''  

Coin  (iinksrheiuiscbe) 
Coin  (rechtsrbeliiisehe) 

Elberfeld   

Erfurt  

Fraakftvt  A.  M.  .  .  . 
HaTinover 

Magdeburg  

Snmma 


Dazu:  Main-Neckajrbahn 
i  preufs.  Antheil)') 
=  (6,«i  kmj  ,  .  . 

Wilhelmsliaveii  ■ 
OldenburgerBabn^ ; 
rr  [68^  Im]  . 

Zotimmen 

Dasu  verpachteteStrecken 
IntgMwnmt 


1 

25 
16 

13 
13 

H 


1679 
8949 
SOOO 

4  359 
2035 
9866 

1249 
2007 
1  366 

2 .326 
1 


28 
4 


6  — 


81  — 


71 


26690'  68 


7i  — 


78 


J. 


9r)697  ;  68 


1602 

3  254 
8080 

4  359 
2  040 
2  355 
1249 
2008 
1366 
2  357 
1925 


466 
991 
482 
1  134 

953! 
976 
527 
782 
850 
1  217  I 
1093 


96686 


96698 

123 


1. 


EisenbaiinkomiaiBsa* 
riat  zu  Berlin  .    .  , 

£«gieraiigiipriUideut 
SQ  SlgmariBgen  .  . 

Snmma 


96716 


9009 


738 
1612 
1764 
1033 

436 

214 
962 
284 
764 
482, 


403 
651 
884 
2193 
651 
524 
508 
314 
222 
346 
350 


9461  91891  6996^ 


'  7i  km 


BisenlMliB- 


1019 


ion 


1078 


-  I  -  -  \  ^'^\ 

Wiede 

1.  StMtsbahiieii  vnd  Privatbahnen  luter  Staataverwaltung 

2.  Privatbahnen  unter  Privatverwaltung  

  Gesammtlllnge  der  im  Betriebe  befiadUebeii  EUenbabnea 

')  Aofserdem  110  km  scbmalspnrige  Zweigbahnen  (Teipachtat). 
*)  Dazu  12  km  mitbpnutzfe  Strecke  (Soldan— IllowoV 

^)  Unter  Verwaltung  der  Uirektion  der  Hain-Neckarbabn  zu  Darui»udt.  Dieselbe 
grofihenoglicb  hesiiscbeu  Begierong,  das  aweite  Mitglied  von  der  groCsherzogUcb 
PrenAen  belegeae  Strecke  der  Main-Neckarbabn  betrante  —  Hitglied  tod  derkOnigUcb 

*)  Im  Pachtbetrieb  der  grorsberzoglicben  Eisenbahndirektion  zn  Oldenburg.  At^ 
d«m  Betriebe  der  Oldenbnrg-WiihelmshaTener  Bisenbabii  iat  der  Prisident  der  KOaig* 
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tit  yerwaltangilftngen  4tr  fill  dM  Redmnngsjahr  1891/98 

Ft4t  zur  BetriebserSffnunp  vorerPseheii'  n  Vcii^miHrii-  ri 


263 


loeh  im 

Ban 
bezw. 


Ban 
m- 
wmoi 

km 


Iwhnen 

fttr 

m  cb  1 3  if entliohen 
Verkdur 


Auzahl  L&Dge 
km 


Zfthl  d«r 
8  tfttioaeft 
(ohne  mitboratKta  framde) 

Balm- .  Hilte- 1  Halte-  la- 


Von  dcr 
Gesammt- 

enttalleo  aul; 


die 

Pro- 


fremde 

Staats- 


bOfe  ;8t«Ue&;pii]ikt6  8aiiime]b'^^''|«^«''''^^ 


km 


km 


Z  a  h  1 
der 


Be-   '  Bfto- 
triebs-  iuspek- 

iiiuter  tionen 

i 


114 

361 

138 

122 
6 
116 
293 
41 

lea 

77 


81 
256 

•204 

25S 
522 
285 
161 
151 
260 
353 


51 
175 
190 
77 
76 
379 
186 
123 
162 
114 
206 


117 
254 

216 
213 
262 

250 
17fi 
166 
164 
211 
20f) 


89 
121 
145 
231 
101 
66 
61 
89 
47 
96 
89 


105 
63 
90 
89 
69 
41 
6(1 
4S 
70 
28 


236 
480 
424 
534 
452 
385 
278 
315 
254 
877 
267 


1  454 

3  094 
8  073 

4  359 
1986 

2  334 
1  237 
1  410 
1212 
9106 
1470 


148 

leo 

7 

54 
21 
12 
598 
144 
849 
455 


6 
10 

9 
10 
6 
8 
4 
6 
4 
7 
6 


18 
80 

24 
35 
18 
29 
18 
17 
12 
90 
17 


2101 


9744  1789 


9929     1065  I   668      4  009  1  98787 


1646 


75  i 


7  — 


51 


AnfttichtB-Behikrdeii. 


66 
holQQg: 


;  9067 
91 


—    !  2178 


9 


  26  716  km 

  2180  „ 

iBPrevfseii   97896  km 


^•^^telit  ans  drei  Mitpliedprn,  von  denen  das  d^n  Vorsitz  fQbrende  Mit^'lied  von  der 
^^scktn  and  das  dritte  —  /.u^Meich  mit  der  Auattbang  der  Aofsioht  ttber  die  ill 
peo/siBcben  Begierang  ernannt  wird. 

^Hiunnmif  m  sitr  Wabniebmiuig  der  dieeseitigon  IntereiMii  and  Oereehteame  bei 
BiaeiibAbBdirektioD  in  Hannoyer  beetellt 
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a)  Baliiih6fe  2229, 

b)  HaltesteUen   1065, 

c)  Halteponkte   688» 

zosammen  Stationen  4002. 

II.  PrlTafbalmeii. 

a)  Betrieb8>tiv.  k«'ii  2 18U  km, 

(danmter  1078  km  Vollbalinen  und  1 102  km 
NebeDbaimen) 

b)  Neubaustrecken   65 


zusamiDeD  2245  km. 

Umtaug  des  s;esainiuteu  pr eufyisclieii  Eisenbalinuetze 8  im 
Hechnungsjahre  l>^)\/\^2: 

a)  Bt^triebsstrecken  .   .   ,   ,   'iTW^S  km, 

b)  NeubauAtreckeD  ....    2166  „ 

iusgetiammt  30061  kiu. 

Die  StaatsbahBon  werden  auch  im  Jahre  1891/92  tou  11  Direktaonen 
imd  75  Betriebsftmtern  verwaltet  werden.  Bei  den  BaaiDspektionen  tritt 
eine  Verminderung  von  229  auf  228  ein. 

An  Werkstfttten  sind  vorhauden: 

a)  flanptwerkstfttteD  60, 

b)  Neben-      ,  19, 

c)  Betriebs-   „   178, 

ziuammen  252. 

Die  J  IbtJ  km  Betrieb.H8rrefkei»  der  Privat-  mid  aufserpreuEsischen 
jStaatiibatmen  siud  58  verscbiedenen  Verwaltungeu  outerstellt. 

WIe  sich  die  einzelnen  Staatsbahnstrecken  anf  die  Direktionen  untl 
die  PiiTatbahnen  anf  die  AnfsichtsbehOrden  vertheilen,  let  ana  der  Ueber- 
debt  8.  270  if.  zu  entnehmen. 
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Yon  den  znr  Ausfflhrnng  genehmigten  und  beantragten 
Itabaustreeken  sind 

A.  snr  BetriebflerOAiiug  im  Laafe  dM  Jattres  1891/98  in  Anssicht 

genomnien: 

1.  Bisenbahndlrektionsbezirk  Altona: 

St.  Margarethen—Wet^tliche  Kanalmundong  (Bnmsbuttel)    6,86  km 

2.  Eisonbahndi rektion^bezirk  Berlin: 

Bergen— Krampas-Safsnitz   22,28  km 

Zielenzig — Meseritz   36,84  », 

Weilawasser— Forst   90,01  „ 

Hirachberg— Petorsdorf   lB,6o 

3.  Ei8t'nl)aliuiii rektionsbezirk  Breslau: 

Freistadt  i/Scbl.— Waltersdorf  23,io  km 

Strehlen— Glarabach— Grottkan   33,30  „ 

Olambach — Wansen  5,70  „ 

Lablinitz-^Herby  IG.^o  .. 

78,90  „ 

1  Eisenbabndirektionsbezirk  Bromberg: 

Labiau^Tilsit  69,8o  km, 

Hagon— Wollin   ^ 

71,50  „ 

5.  Eisenbabndirektionsbezirk  Coin  (linksihj: 

DQren  Kreuzan  7,9o  km. 

Men  hweiler— GOttelbom  3,00  , 

Aiadorf— Harzogenrath  6,60  „ 

Xonbach— EohlBoheld  6,90  » 

23,4u  , 

6.  Eiseubahndirektionsbezirk  GOln  (recbtsrh.): 
Dillenborg— Strafsebersbach   I630  „ 

7.  Eisenbabndirektionsbezirk  Blberfeld: 

Hoffimngathal— Immenkeppel  6,60  km, 

Bigen— flengstei   B,ii  „ 

^ge^Hetnefzhagen  15,oo  „ 

23,71  « 
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8b  Bisenbahndirektionsbezirk  Erfart: 

Jflterbog— Treaenbrietzen   19,eo  km, 

OberrOblingen^Allstftdt  7,80 

ZellarllehUs— Schmalkalden   98,79 

Sehmalkaldeii— EI.  Schmalkaldeii   ....  9,60 

Reinsdorf— Frankenhausen   14,20  „ 

Goorgeiilliai  -Tambach  6,08  „ 

Ohrdruf— Grafenroda   18,59  „ 


99,86  km. 


9.  Eisenbahndirckt  ioiisbezirk  jb  raiikturt  a/M.; 
Weilbnrg— Leubuseschbaeh   15,86  „ 

10.  Eiseobahiidirektionsbezirk  HannoTer: 
Niederwalgem—Weideiihaiueii   13,40  ^ 

11.  Eisenbahndirektionsbezirk  Magdeburg: 

Salzwedel — Luclmw  ,    15,90  km, 

Ktgersleben — FOrderstedt  17.70  „ 

Brannschweis^ — Meine  14,7o  „ 

Bilderitz— Loburg  26,6o  „ 

74,80  „ 
znsammen  524,08  km. 

B.  Aufserdem  noch: 

a)  im  Bau,^ 

b)  zam  Ban  vorbereitet: 

i.  Eisenbalmdirektionsbezirk  Alton  a: 

Hagenow—OldesloeCYoUbahii)^  77,70  km  ^IJi^i^";'^  | 

mit  Abzweigang  Sterlej—MOllii  11,60  »       „  f 

Tondem— Uoyer  (Schlea8e}><  •  13,8o  „       „      B.-A.  Fleosbiirg. 

TOnning — Garding^    ....  10,60  „       „  Direktioii. 

113,80  km. 


®)  flinsichtlich  der  in  dem  neueu  Gesetzentwurf  entbaltenen  Linien  —  mit  ®)  be- 
xeichnet  —  ist  fiber  die  Zatheilung  an  die  einzelnen  Direktionen  oder  Betriebs- 
imter  endg^ltige  Entaeheidiug  nooh  &idit  getroffen. 
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2.  EisenbahQdirektionsbezirk  Berlin: 
Goldberg— Lttwenbeti^   .   .  .  26,9o  km  '^^BehlrTe^' 


Goldberg-  Merzdorf  .   .   ,   .  36.90 

Laaban— Markliflsa^) .  .  .  .  10,70 

Lichtenbei^  -  Friedricbsfelde— 
Wriezen^  66^ 

Lissa  i  P.— WolJstein®)  .   .  .46,40 

Meseritz— Laadaberg  a/W.°)  .46^10 

SehOnbolz— Cremmen^  .  .  .  83,90 

Sorau— Christianstadt")  .   .  .  23,R0 

Striegau--Malt8ch  38,80 

SwinemQnde— Heriogadorf  .  .  8,10 

Wriezen-^Jftdickendorf X    .  .  30,00 


*» 


n 
n 

n 
» 


360,70  km. 

3.  Eisenbahudirekiiontibezirk  Breslau: 

BrdBlaQerGaterzngverbindiiiiga- 
htim^  10,00  km 

Chorzow    Kattowitz  ....  10,oo  „ 

Cosel  (Stadt)— Polnisch-Neu- 
kireb  17,&o  » 

Dentaeb-Wette— Grofs-Kimzen- 
dorf^c  13,10  , 

l.ublinitz— Vossowska    .   .   .  24,20  „ 

Nimptacb— Gnadenfrel^  .  .  .  8,90  « 

Ottmachau  —  Laodeagrenze 
(Lmdewieae)^   .....  13,eo  „ 

Ratibor  —  Landesgrenze 
(Troppau)X   27,80  ^ 

Selbstandige  Einfuhrung  der 
Linie  Groschowitz  —  Grofs- 
Strehlitz  —  Laband  in  die 
BahnhdfeOppeb  imdGleiwitz  13,80  « 


Uiraktion. 


^hifte'^'^l  Direktion. 

B.-A.Kattowitz. 


Direktion, 


B.-A.  Oppelo. 


137^  km. 
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4.  Elsenbahndirektionsbezirk  Bromberg: 

Bromberg-Znin   43,80  km 


Callies— Wulkow   66,40 

CaUies— Amswalde  ....  38,80 
FordoB^-SchOiuiBee  (YoUbahn'' )  66,90 
Hoheii8tei]i-08terode*-Maiien> 
burg  mit  Zvelgbahn  nach 

Maldentenx   187,80 

Memel — ^Bajohren^^  .  .  .  .  20,3o 

Miswalde-Elbingx .    .   .    .  28,80 

Mojrilno-Strelno  ^     .    .    .    .  16,flO 

Mohrungen — Woniitlitt     .    .  21),  io 

Nakel— Konit/.    72,60 

H()y:asen— Drat/.ig  (Kreuz)  x  76,40 

Tilsit— StaiiupOnen  >^   .   .   .  76,ao 


n 


11 


11 
»» 

M 


n 
n 

»» 
n 


663,90  km 


6.  EiseDbahndirektioDsbezirk  G61d  (linksrheinischer): 


2,60  km  BeliAnl* 


Coiner  Hafenbahn  .... 
HermeskoU— Wemmetsweiler  63,oo  „ 
MayeB— Gerolstein  ....  66,so 


122,01.  „ 


6.  Eifi^eubaliudii-ektionsbezirk  Coin  (recbtyriitimibclier; 
Borden— Norddeicli  ^     .  . 


Direktioo. 


Direktion. 


5,70  km   Behorda    i  Direktioii. 


5,70  km 


7.  Eibenbabndirektionsbezirk  Elberfeld: 


Aroisen— Corbaoh  ^  .  .  . 
Cassel— Wolfliagen— Volk- 

m  arson  ^)   39,90 

Dieringhauseii — Meinerzhageo  28,30 

FrOndenberg— Umia    .   .   .  13,60 

01ilig8->Hilden  x   7,oo 

Remscheid— Solingen  X  .  .  ll,8o 
Yohwinkel— Sonnborn  (Rh.)  .  1,90 


,  Hivuleita&da 
lb,9U  km  B«h«rd« 


•n 

< 

» 

n 


n 
It 
♦> 
»i 
w 


Direktioo. 


116,10  km 
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8.  Eisenbahndirektionsbeark  Srfnrt: 

Ani8tadt^S«aJfeld(Vonbalm)x  48,08  km  ^Bouord"''  !  Direktion. 


5» 


ffitterfeld^Stomsdorf  .  .  .  20,40 
Denben— Corbetha  24,30 

DCllstadt  —  Walschlebeii  .  .  .  10,80 
Georgenthal  — Friedrichroda .  10.30 
Kerbsleben— Tennstadt  .  .  .  6,2<i 
Laiigeusalza — Grafentomia  .  .  7,oo 
LauchsWdt — Merseburg  .  ,  .  10,riO 
Pretzsch— Kiieuburg  .  .  ,  .  37,90 
Schlettau-  Schafstadt  .  ,  .  17.40 
Triptis-Blankensteio  ^  .  .  .  63,no 
Zeitz— Camburg^  37.90 

293.73  km 

Eisenbuhndirektionsbezirk  Frankfurt  a.  M,: 

Hombuiig  v.d.  Hohe-  ITsingen  ^  2*^,00  km  ^i^btoi"*'**' 
Langensehwalbach  -Zollbauf^ 


11 


41,so  km 

10.  Eisenbaimdirektionsbezirk  Hannover: 

Betmold— Sandebeck  (VoD-  ^Beh»rte*** 
bahD)  >«  18,80  km 

(Geestemande— Cnxhaven  ^  .  ,  43,i8 
mit  Langen— Bederkesa .  .  .  19,i6 

Lage— Hameln  ^  49,8o 

Leinefelde— Dnderstadt  .  .   .  18,50  „ 
Scbien^Terbindnng  Barnten— 

Escherde  x  3,r2  „ 

Walsrode— Soltau  }   ....  2G,5o  „ 


11 


179,71  km 

11.  EiaeobahndurektionBbezirk  Magdeburg: 

Helm8tedt-0ebi8lcdde  x  .   .    .  37,5y  kin  ""^r^" 


B.-A.  Dessau. 


Direktion. 


I 


Direktion. 


Direktioo. 


llsenburg— Harzburg  .  . 
SchOnebeck— Blumenberg 


15,tK) 

23,60 


J7 


1" 


Direktioii. 

B.-A.  Magde 
burg  (Magde- 
burg-Hal  ber- 
atadt). 


76,70  km 


luHgesammt   2100,74  km 
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^^nroiieniiic  v.  a.  w.  dt  yreoftdwhwi  SUAt 

Ai;*  ilir    f%-f  .\ in/,'!!     "-"l     iVi-IlulrTi    St  aat  S.f^^•^)i('te  VerihiMll-tl     sil-ll     die  B«:t>'^f'b: 


ProTinEen 
besw. 

de  StaatBgebiete 


1.  StaataaiataVi^i 

D  i  r  e  k  t  i  0  n  f  1 


Q^gi^tlan^e  (am  £adedea  Btats- 

f»s  1881/dS)  
DavoD  anf: 
A.  Die  Provinaen 

Ortprtuisen  


3 
4 

5 

6 

7 

8 

9 
in 
U 
12 


Ponun^Tik  

PoseB   

Schle^cn  ..... 

Sacbf^i  I  ...... 

Fililt>wig-Hoi&iei»    .  . 
liaEiiuver  ...... 

Wcatfalen  ...... 

Hesaeo  Nassau  .... 

Bheinproriiu^  

Hoheflsollem  


15 

Iti 
17 
18 
1» 
20 
21 
22 
23 


A.  PrenTsen:  antannnan 

remde  Staatagebiete: 

■Lothringeii  

Ich  Bayern  

Sacbtea  ...... 

lencogtbnm  Heasen  .  .  .  . 

I  .M  e  ck  I  e  n  I)  a  r  t;-  S  ch  w «'  r  j  n 
6aclideu-Weivaar  .  . 
Mecklenbnrg-Strelita 

Oldenburg   

T-nxcinhnri;:    .   .   .  . 
hum  lirauj  -  I  ^'ftig   .   .  . 
Sacbsen  -  jM  e  i  D  i  D  1(0  ti 

•Altenburg  .  . 
•Gobvrg^Gotha  . 

Anhalt  

Flirstenrliuni  Sdiwarzburir-  Rudo!- 

stadt   

Filrstenthum  cjobwarabarg-bouderB* 

h^^eu   .  .  .  . 

flMenthniii  Waldeok  

.,        Beois  j.  L  

Schanmbnrir-Lippe  . 
Lippe  ...... 

Freie  Bansestadt  Bremea     .   .  . 

yy  and  Hftii8e«tadt  Hamburg  . 
K'lni^i il^  i  'Niederlailda  .  .  . 
Kaisjeribum  ueaterreicli    .  .  .  . 


B,  susammeo 


Altona 

km 


Berlin  Brealan 


Brom- 
barg 


km 


km    I  km 


aoBM 


Coin  ,  C5ln 
rhaiflL) 


280,^5 


I  ()r>().03 

l-3,5a 


1  HlN3t 
4S4,03 
272..-.S 


75,68 
2  185,4^ 


1  214,31 
204,oa 
814^  • 

826,67 


—    I  1 9bU,4i 


My'* 


53^ 
30,» 


74,11 

28/»  :  — 


4856»M  I  19e6,M 


0,78 


26,50  ;  — 


148>iii  J     15B,M  I        7,M  I  - 


7,4J  , 


16,>s 


ft 


Jfirweiternng  n.  a.  w.  det  premfiiMheii  StuUeiiamlthaBetew  im  Jakre  18 


dtreckeu  dee  pretifBischen  fiisenbahnnetzes  im  RechniiDgsjahre  19^1/^ 


wai  t  an 

g8-Beh0rdeu 

9,  Eiaenbahn- 
Anfiichtabehdiden 

Sisenbahn-  iRegierangS' 
kom-     !  prSaideut 

missariat  an  zu 
Berlin  ISigmaringei 

km  km 

JBrfturt 
km 

Frank- 
fart  a.  11. 

km  \ 

HaikB<H 
km 

Magde-  Z«- 
bnrg  |i  sammen 

km    II  km 

f 

8007,»a  1  1356,02 

1 

2356,7& 

: 

1924,89 

1 
1 
1 

25  585,19 

2089,05 

— 

767,» 
196,17 

868,06 

828,04 

— 

96,87 

- 

870»ss 

96,57 

— 

707,99 

84,5S 

17,03 

1  359,  w 
446,o.H 
284,99 

1 

1 

141,39 

1088,75  1 
239  93 

— 

1  300,83 

1  214,31 
2588,69 

1  37}, 35 

1  723,77 
3  308,30 
i  2300,R« 
,  1050,03 
2 153,04 

1  2115,53 

1  1378,57 
'  8  229,90 

322,13 

116,76 

245,99 

154,49 
12,89 

88,18 

•101,87 

808,18 
152,30 

192,75 
911,46 

185,65 

~  J 

1  1  1  1  1  ■  1  1  1  1  i  M 

1886,&s 

191jM> 

2107,^ 

1470,07 

,  23736,88 

1 

2066-98 

90,96 

— 

140,11 

84,11 

0,93 

188,&9 
94,08 

— 

21,98 

90,81 

43,17 

88,M 



48^8 

- 

— 

la^ 

MM 

181,06 

1 

0,78 
1  91,18 

148,«T 

111,57 
!  124,79 
1  lOlji'V 
i  74.11 
66,81 
6i»l 
1  365,30 
34,13 
i  0,93 
188,58 

268,31 
94,M 

1  t  1  1  1  1  M  1  !  1  1  1  1  1 

1  1  !  M  1  1  1  1  1  1  1  1  1  1 

I6,M 

88,19 

1 

;  49,48 

7,18 

16,M 

9,90 
31,69 

29,90 
38,14 
7^ 



17,08 
1  16,86 

31,69 
29,80 

40,36 

3317 

2379 
905 

9.06 

_ 

_ 

_ 

— 

~ 

Z 

I9,M 

I0O.1* 

14S,M 

mis 

1    464,ni!  1848,31 

1  9,06 
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Die  AufwenduTigeii  des  Staats  iur  den  Bau  neuer  Bahueii  —  seit  dem 
Jalire  188Q  —  stellen  sicb  wie  folgti^ 


A.  Linien  fur  Rechnung  des  Staats: 


der 
Bahneii 

km 


VomStMtetvf- 
gawendatomid 
noch  anfsQwsn- 
dende  Betiiga 


'I 


Gesetz  vom  7.  Mftrz  1880  . 

21.  Mai  1883  . 


„  4.  April  1884  . 
ILL   Gesetz  vom  25.  Februar  1881 
IV.  GeseU  ▼om  28.  Mftrz  1882  . 


I 


Gesetz  vom  15  Mai  1882 
„  21.  Mai  188B 

10.  Mai  1890 


J  Gesetz  vom  21.  Mai  1883 
„      „  10.  Mai  1890 


vn. 


Gesetz  vom  4.  April  1884  . 
Geeetzentwurf  vom  9.  Februar  1891 


) 


36,0 


(  1600000 
(  160000*) 


484,1  i. 


5Uo6UcioO 
120000*) 


476,2:  37285600 


17,0 


537,«!|  ^570001 
4884661) 
204000») 


5000000 


47088000 


II 


I  54463000 
467,3  1 1 

'    \  230000«) 


769»» 


69827000 
560000») 


1)  Bine  alphabetiseh  geoidnete  ZmammeaBtalliing  ist  aU  Anhaiig  boigeAgt. 
YtfgL  ArobiT  1880  S.  86a 

>)  Mehrbosten  ftlr  d«ii  Ban  der  Balm  CSlbe— Laaapbe. 

•)  Mebrkoateu  fUr  deu  Bau  der  Bahn  Walburg — (irofHalinerode. 

*)  Weitere  Znschilase  zu  den  Grunderwerbskosten  der  Baho  Pruni— St.  Vith— 
Montjoie — Rotbe  Erde  mit  Zweigbahn  nac)i  Malraedy. 

Desjfkichen  der  Bahn  Aiirweiler— Adenao. 

Mehrko8t«n  filr  den  Ban  der  Bahn  Solingen— Vobwinkel. 

0  Mebrkosten  fttr  den  Ban  der  Bahn  KSnnern— Calbe  a'S. 
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der 

Bah  n  en 

km 


Vom  Staate  auf- 
gewendete  und 
noch  aufzawen- 
dende  Betrftge 

UL 


DL. 
X. 

xni, 
iiv. 


Gesetz  vom  7.  Mai  1885  

„   8.  April  1889    .    .    .  . 
10.  Mai  18*)0    .    .    .  . 
Gesetzentwurt  vom     Februar  1891 
6e«etz  vom  19.  April  1886  .   .   .  . 

„  11.  Mai  1888  .  .  .  . 
Gdsetzentwnrf  vom  9.  Febraar  1891 
Gesetz  Tam  1.  April  1887  .  .  ,  . 

„  10.  Mai  1890  .  .  .  . 
Geaetz  vom  11.  Hai  1888  .  .  .  . 
Gesetz  vom  8.  k^rA  1889  .  .  .  . 
Gesetz  vom  10.  Mai  1890  .  .  .  . 
GesetzeDtwurf  vom  9.  Februar  1891 


687,4 


603,1 
673,0 

eoo^t 

II  392,2 

903,8 
\  247,9 


49  484  (XX) 
382  aX)  8) 
160  000 
85000»o) 
52  907000 
350000") 
1200 000 »«) 
I  47938000 
i  38O00O'«) 
77687000 
36948000 
117.^9f;000 
36a>S(>X) 


zasammen     |l  6  674s  |  687  778  316 


B.  Lioieo  tiiiter  Betheilignng  des  Staats: 

 r 


I  Gesetz  vom  9.  Mftrz  1880 

93.  Febraar  1881 

IB.  « 

„  21.  Mai  1888 

nr.  „ 

4.  April  1884  , 

„   17.  Mai  1884 

„    19.  April  1886 

m  „ 

„    ii.  Mai  l»r8  . 

 :  7,0 

 !  131,0 

«••.•'.  "14,5 

 ;  44,7 

  37,9 

M  durch  den  Etat  


12,0 


2288000 
2765000t' 

38200 
2  999  700 

Baiooo 

ijOO 
500000 
120640 


zusammea 
Hierza  Betrag  vod  A 

insgesammt 


696,3;  9  611540 
6674,2  1687778316 

7370,5  1687889866 


•)  Melirkosteii  ftr  dea  Bm  der  BiOiii  !  ^ 
I  aonrKWMsii  inr  m  nmsk  aw  |  q^qqq  ^ 

Mehrkosten  fftr  den  Baa  der  Bahn  WlfseB— Monbach. 

Mehrkosten  fiir  den  Ban  der  Bahn  HiMeshcitn— Braunschweig. 
'*)  Mehrko5tcn  fiir  den  Bau  der  Bahn  Elberield— Cronenberg. 
^  Mehxkuatcn  fUr  den  I  Ottmachaa— Landesgrenze  (Lindewiese)  800  lOO  Ai 

Baa  der  ^abn       I  Fnlda— Tann  400000  UV. 
^  Mehrkostm  fBr  den  Baa  der  Belin  Jenheim— Nienhagea. 
')  Beihilfe  sa  iaswiushen  verstaatlichten  Untemehnmngen  der  eheoMligaa 
Oderofer-  vad  der  Oberschleiisoheii  BiMabahngesellechaft 
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Hiervon  entCalleii  auf: 

A.  Vollbahnen: 

1.  Staatsbahnen  

2.  Privatbabnen  mit  Staatsbetheilignng 


B.  Nebenbahnen: 

1.  Staatsbahneu  

2.  PriTatbahnen  mit  Staatsbetheilignng 


427,2  1  88002000 
251,9  5799700 


HierzQ  fdr  Betriebsmittel,  zq  A  and  B,  vor- 
geseben  in  den  Gesetzen  vom: 

21.  Mai  188B  

4.  April  1884   

7.  Mai  1886   

19.  April  1886   

I.  April  1887  

II.  Mai  1888   

8.  April  1889   

10.  Mai  1890   

Gesetztiutwurl  vom  9.  Februar  1891     .  . 

trie  oben 


6  247,0   516876  316 
445,1.  3811840 


7d70,ft 


7090000 
11390000 
8945000 

9111000 
8696000 
9146000 
5883000 
18569000 
5241000 


697389866 


Znr  Deckung  dieses  Betrages  von  697  389  856  m  siehen  die  Gesell- 
schaftsfonds  dei  v crstaatlichten  Baliiit  n.  ersparte  BestHnde  von  liaufonds, 

verfallftne  Kautionen  u.  s.  w.  in  Hoiie  vou   184369  266.^ 

zur  Vertugung. 

Nach  Abzug  dieser  Snmme  von  dem  obigen  Gesammt- 
bedarf  TOD   697389  866^ 


sind  daher  norh   61o  UckJ  590  ji 

durch  Staatsschuldver.sciireil)uugeu  zu  beschaffeu. 

Mit  diesen  Attfwendnngen  ist  es  mOglich  gewesen,  den  Baa  von  im 
Oanzen  218  neuen  Eisenbahnlinien  (darunter  201  fUr  Rechnung  and  17  onter 
Betheiligung  des  Staates)  mit  einer  Geaammtlfiage  von  7370,5  km  zn 
sicbern.  Hiervoo  entfallen,  wie  scbon  bemerkt,  aaf  Nebenbahnen  fllr  Rech- 
nnng  den  Staats  8247  km.  Das  Nebenbahnnetz  der  prenisiachen  Staats* 
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bahneD  bat  also  seit  dem  Jabre  1880  eine  Ausdehnnng  erfehren,  welcbe 

dsui  gegammte  bayerische  Staat«bahnnetz  (4  711  km  Ende  des  Betriebs- 
jahres  1889)  urn  15.%  km,  da.«  siichsische  Staatsbahnnetz  (2  436  km 
2U  demselben  Zeitpnnkt)  um  3  811  km  fibertriflft,  iind  hinter  den 
Staatsbaiimn  t/j'n  beidcr  Lauder  zusammengeuommen  (7  14?  km)  uur 
ikocb  mit  Wi)  km  zuriickbleibt 

B.  VerTollstftndigiuii;  des  SiaaUeiseubabnuetzes. 

1.  Darcb  Anlagen  des  zweiten  and  dritten  Geieises. 

£Ke  Im  §  1  vnter  No.  II  des  Gesetzentwnrfs  vorgesebenen  Hittel  von 
tosaiDmen  26905  600  utr  sollen  znr  Herstellimg  des  zweiten  nnd  dritten 

Geleises  and  zu  den  dadnrcb  bedingtenErg&nzungen  und  Oeleisver^ndenmgen 
auf  <ieii  BahnhOfeu  Qaciisteheuder  Streckeu  verwendet  werden: 

1.  "  ^  Pt'iskretseham  —  Groscbowitz  (4  UOU  UOQ  ui)^ 

2.  Jarotsebin — Ostrowo  und  Kempwi— Kreuzburg  (3800000  use), 
B.  Lissa—Posen  (1148000  uv), 

4.  Rnbnow—Nenstettin—Komtz  (1634000^), 

5.  Neunkirchen— Si'hieifmfihle— Saaniamra  (Forbach)  (1 34OU00 
H.  KOnigszelt—Liegnitz  (2  600000  ur), 

7.  KOnigswnsterbansen^Gottbns  nebst  ErbObmig  der  Leistungsfahig- 
keit  der  Strecke  Cottbos— GMtriitz  durcb  Erweitenmg  mehrerer 

Statioiieii  (3  600000 

a  Berlin— Zossen  (1 300 000  at), 

9.  Baalberge— Bernbnrg^Waldaa  (eoeOOOuV), 

10.  XciidieteiKioii— Grat'enroda  (2  260  QUO  . //), 

11.  Friedberg—Ueldenbergen— Windecken  (930000^), 
19.  Kbefne-^Salzbergen  (296  500  u'/), 

13.  Hageu  iB.-M.)-Hageu  (Rh.)  (29<JO0O 

14.  Lennep— Bom  (164000uir), 

lo.  Lennep — Remscheid  226  000.//.), 

16.  Laagendreer  <iih.)— WaUenscbeid  (Kb.)  (odOOUO.iy), 

17.  Bocbnm  (B«-M.)—Waniie  (750000  .i^), 

18.  Steele  (B.-M,)— Dahlbauseu  (620000.^0, 

19.  Dablbansen— Hattingen  (390000  uv). 

ArebiT  iBr  Eimnbahnwetcn.  IM. 
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II.  Durch  sonstige  Bauansffihrun^cen. 

Tm  §  1  iinter  No.  ill  <les  Ge^etzentwurf^  werdeu  im  Gauzeu 
29  424  000  gefordert: 

1.  Zur  Erweiternng  des  BabnbofeB  Hohethor  in  Danzig  (5000000  at), 

2.  zur  Deckung  der  Hehrkosten  ffir  den  Ban  der  Eisenbahn  Ton 

Ottniaciiaii  bis  zur  Lundesgrenze  in  der  Kichtung  auf  Linde- 
wiese.  sowie  der  Kosteu  tiir  die  in  Folge  der  Bahuanlage  er- 
foniorli*  lip  RoLTulii  uiig  der  Neifse  und  des  Krebsbai-he^  bei'Ott- 
niaciiau  [HX)  UUU 

H.  zur  Vermehrung  der  Freiladegeleise  anf  dem  Stettiner  Babnbof  in 
Berlin  (1 160000  uv), 

4.  zur  Oecknng  der  Mebrkosten  flir  den  Ban  der  Eisenbahn  ▼on  GOnnern 
nacb  Calhe  a.  S.  (650000  at}, 

5.  zur  st'ii)standigen  Einfuhruim  der  Streoke  Quedliuburg — Balleustedt 
in  den  Bahnhof  Quedlinburg        QUO  m). 

6.  zur  Deekuug  der  Mebrkosten  fur  deu  Ban  der  Eisenbahn  von  Uiides* 
beim  nacb  Braunschweig  (85000ur)i 

7.  zur  Deckung  der  Mebrkosten  ftr  die  erweiterte  Umgestaltung  der 
Babnbofsaniafen  in  Harburg  (1500000). 

H.  zur  Krbauung  eines  DienstgebUudes  fiir  die  konigl.  Eiseobabu- 
direktion  zu  Altona  (1 'jOOOOO  ^/). 

9.  zur  Deckung  der  Mebrkosten  fftr  den  Ban  der  Eisenbahn  von 
Fulda  nacb  Tann  (400  000  uy), 

10.  zur  Deckung  der  Mebrkosten  flir  die  Erweiterung  des  Bahnbofes 

Kircbweybe  97  000  v//). 

11.  zur  Herstellung  einer  Vprhindungshahn  zwischeu  den  titatiuoeu 
Yobwinkel  und  Sonnboru  (Kb.)  (1 500  000  u;^), 

12.  zur  Deckung  der  Mebrkosten  fftr  den  Umbau  und  die  Erweiternng 
des  Bahnbofes  Deutzerfeld  (260 000  uv), 

13.  zu  denj  Umbau  und  zur  Erweiteruug  der  Bahnbofsaulagen  in 
Neufs  (1000000.^), 

14.  zuin    Ausbau    versebiedener    Stricken    zweeks    £rb(^bung  der 
LeistUQgsfaliigkeit  derselbeu  (826  OOU  m), 

15.  zur  Vermebrung,  Erweiterung  und  besseren  Ausriistung  der  Werk-i 
stfttten.  Lokomotiv-  und  Wagenschuppen  (15000000  uk).  I 

Die  unter  B.  I  3—5  und  II  14  in  Aussiclit  genooiuienen  Bauau?- 
Mhrungen  ertblgeu  vomehmlicb  im  miliUiriscbeu  iDteresse.  Das  fieicb  hat 
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daher  zn  den  Baokosten  Znsehflsse  in  derselben  fLdhe  bewilligt,  in  welcher 

li  friiheren  iihnlichen  Fiillen  eine  Betheiliguug  des  Keichs  an  deu  Kosten 
derartiger  Anlagen  stattgefundcii  hat. 

Der  Beitrag  des  ReictLs  an  den  Kosten  des  zweiten  Geleises  auf  den 
Neiden  Vcllbahnen  Lissa— Posen  (68,6  km)  und  Npunkirchea  Saardarom 
(Forbach)  (27,o  km)  betr&gt  40  pCt.  van  der  auf  2  870  000  und  3  360000  ^/ 
veitnscUagten  Bausnnime,  bei  der  Nebenbahn  Rohoow — Konitz  (149,1  Iqn) 
dOpCt.  Ton  7  670  ODD  uv,  so  dass  anf  Preufeen  nm  die  in  dem  Gesetz- 
entwuif  eingestellten  Betrftge  Ton  1 148  ODD,  1340000  und  1634  000 
entMen.  Von  den  anf  1665000  of  veranschlagten  Kosten  f&r  den  Aus- 
bta  Torschiedener  Strecken  n.  s.  w.  bat  das  Reicb  1229  000  tber- 
nommen,  so  dass  Ton  Preaf^en  hierffir  nur  326000  M  aulzuwenden  bleiben. 

C.  Bessere  Ausrnstnng  des  Staatsbahnnetzes. 

Ongeachtet  der  in  den  letzten  Jahren  stattgehabteu  erhebliehen  Ver- 
mehmng  der  Betriebsmittel  ist  Angesiehts  der  fortgesetzten  Steigemng 
dfls  Yerkehrs  eine  betidchtliche  weitore  Vermebrui^  notbvendig  geworden. 
Hmh  Gesetz  vom  11.  Mai  1888  sind  zur  Beschaffong  von  Betriebsmittein 
8000 OOO  dnrch  Gesetz  vom  8.  April  1889  zu  gleichem  Zweck  50  000  000  u/ 
bewiUigt  worden,  wofUr  606  LokomotiTen,  1020  Personen-  imd  9040  6ep&ek- 
und  Gnterwagen  beschafit  werden  sollten.  Die  inzwiscben  eingetretene  Br- 
hfthung  der  Preise  hat  indessen  ans  dem  ersterwfthnten  Cresetze  die 
B«8chaflfung  von  nur  138  Lokomotiven,  270  Personenwagen  und  31  GepUck- 
wagen.  also  um  17  Lokomotiven,  W  Per.soiienwagen  und  9  Gepackwagen 
veniger  al.s  beabsichtigt.  ermoglicht,  wiihrend  aus  dem  Kredit-Gesetz  vom 
B  April  1889  aus  {ylcMchcm  Gninde  207  Personenwagen  und  687  Gepack- 
an<l  Guterwagen  im  Rii(  k>iaiide  verblieben.  Zur  vollen  An^  ImiVuna:  der 
urspriinglicb  vorge:*elienen  Stiickzahl  wiirden  noch  635UUJU  .y/:  erlorder- 
iieh  sein. 

Die  Beschaffong  der  Betriebsmittel  Mr  neue  Bahnlinienf  welehe  nach 
Xafegabe  der  hierfftr  aus  versehiedenen  Kreditgesetzen  verfOgbaren  Mittel 
bewirkt  worden  ist,^)  konnte  ebenfalls  nicht  in  dem  nothwendigen  Umfange 
ecfolgen,  well  die  Torgesehenen  Betrftge  sich  in  Folge  der  unerwarteten  Ver- 
kehra-  and  Preissteigenuigen  als  unznreichend  ervief^en  haben.  £s  ist  daher 
^h  bereits  in  dem  Gesetz  vom  10.  Mai  t.  J.  eine  ErhOhung  des  frfiher 
tuageworfenen  Betrages  zur  Beschaffdng  Ton  Betriebsmitteln  von  18  000 
ftr  I  km  Vollbahn  auf  26000^/  und  von  15000.//  fur  1  km  Neljenl>alin 

tj  Seit  dem  Jabre  1888  —  ein-^rhli*  fsl.  des  in  dem  nenen  (resetsentwarf  Tor- 
KKtebenen  Betrags  —  snmmineii  83900000  UiT. 
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aaf  20000.//  vorgenommen  worden»).  Znr  vollen  Beschaffong  dcr  fftr 
die  nenen  Bahnlinien  in  Aussieht  <(onorniiienen  B^triebsmittel  wftrden 
noch  8  000  000  .//  iiothifr  sein;  der  Gesaaimtl)(Hiai i  /ur  BeschafTuiiff  der 
Betriebsmittel.  welche  erforderlioh  siiid.  uni  die  ursprunglich  geplaiili  An- 
zahl  voll  zu  erreichen,  berechnet  sich  hicrnach  auf  mindestens  1400(J000  m 
Zu  der  Vermehrung  der  Betriebsmittfl  aus  den  gedaehten  Kredit- 
bewiDigmigeii  tritt  noch  die  erhebliche  Vermehninu  Innzu,  welche  die 
Betriebsmittol  anch  in  den  letzten  Jahren  aus  den  Betriebseinnahmen  er- 
fahren  haben,  und  welche  die  Anzahl  der  aus  letzteren  bescbaiften  Be- 
triebsmittel  sehr  erheblich  ftbersteigt,  nSmllch: 

im  Rechnungsjahr  1888/89  urn  23  Lokomotiven,  177  Perwnen- 

wagen,  1269  Gepack-  und  Guterwagen, 
im  Rechnunfrsjahr  1889/90  um  68  JLokomotiven,  176  Personeu- 
wagen»  3335  Gepftck-  und  Gaterwagen. 
Ueber  die  ganz  bedentende  Verkehrsstelgemng  der  letzten  Jahre 
und  die  Leietnngen  der  vorhandenen  Betriebsmittel  sind  in  der  der  Be- 
grundung  des  Gesetzentwurfe  beigeffigten  auefilhrlichen  Denkscfarift  iBte^ 
essante  Aii;;aben  enthalten. 


Im  Personenverkehr  wurde  audi  in  dfii  .laliiTn  1889  und  18i*i 
die  Einlegnng  neuer  und  die  Theilung  uberiasteter  Zuge  vieitach  noth- 
wendig,  wie  sick  aus  nachstebender  Tabelie  ergiebt: 


(vegenstand 

Es  betnig 

in  fler  Sommerperiode 

des  .Ffthreg 

Zuuahuic 
gegen  188B 

Die  Betriebsl&nge  in  km  . 

22  499 

2a  771 

24  600 

2001 
(8,9 

DieZahl  der  latjlirli  stiiudig 

52  795 
(19,7  O/c) 

ge£abrenen  Fersonenzugkm 

267  939 

288910 

320  734 

> 

Desgleichen  fakultativ  km 

18272 

22686 

21 195 

1 

2  923 
(16,0  %) 

Im  Gfiterverkehr  aind  Aoforderungen  und  Leietungeii  in  ahniich«jr 
Weise  gewachsen. 

l)i««  Steitjeruna  <ler  in  den  letzten  Jahren  beftrderten  Gntertonacn- 

kilometer  ^clit  aus  nachstehender  Tabelie  herfor: 
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Betriebsjahr 

am  Schlul's  des 

BflCrleb^fahrM 
km 

I  III  erstibied 
gegen  das 
Yoijahr 

% 

TonaeBkm 

anf  den 
Staatftbaiineii 

Unterschied 
gegen  das 
Yorjahr 

% 

1887/8B   ,  .  . 

22614,w 

18424435846 

7,3 

1888/89   .  .  . 

23ieo,84 

2,4 

14678101689 

9,3 

1889  /^   .  .  . 

33866,66 

8.0 

15865996404 

&0 

Die  Leiiitungeu  der  eigeueu  Betriebsmittel  hubeu  betrageu: 


im  Betriebqahr 

Lokomotiven 

Penonenwagen 

Gep&ck- 
und  Gttterwag«tk 

I.okoiiiotivkiii 

A'  h.kiii 

I887/8B  . 

274868908 

1216927331 

6118920  717 

1888/89  . 

292821578 

1275670918 

6590826046 

1889/90  . 

819122647 

1425294826 

7017673928 

1 

(lach  deiu  Eigebnifti 
de8  ersten  Halbjabrs 
maijsig  geschfttzt  . 

1' 

342653  000 

146O0U000O 

7:-Hj00iJuuuu 

Es  betr&gt  hiernach  die  Stdgerung  im  Etatojahr  1890^91  gegen  da» 
Etatoj«hr  1887/88: 

bei  den  LoIcomotiveD  rand  25prt. 

..   Personenwageu  ruiid  '2C>  „ 

„    Gepack-  und  Guterwa|?eu  ruud  .  . 


Dageg«'n  \v;ir<'!i  I'igoiie  Betriel)srnittt'l  V(»rhaii(l»'ii: 


am 

Lokoino- 
tiven 

Stock 

wagea 

8ttt«k 

(jepAck- 

ttiid  Gttter* 
wagen 

Stttek 

1.  April  1888  .  . 

I8r)03 

172  743 

1.    „    1889  . 

8797 

IB  963 

178219 

1<  1890 

9H8 

14697 

186686 

1.    „    1891  .  . 

9600 

15200 

196000 

(TorauAslchtlich 

>)  Die  BetriabsBiittel  d«r  rentaatlichten  Bahn^B  Wernshauaeii— Schmalkaldea, 
Uiterelbeedier  WeatholBteiiutcbe  and  schleswig-holBteiniscbe  Manchbahn  sind  aicht 
«uigerecbiiat;  ebrasowenig  sind  die  Leiatnngea  derselben  berttcksiohtigt. 
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Ka  betrftgt  hiernach  die  Zunahme  des  Bestande.s  an  Betriebsmittein 
am  1.  April  1891  gegen  den  1.  April  1888: 

bei  den  Loknmotiven  H,4  pCt. 

„    „    Fersonenwagen  12,6 

„   Gep&ck-  und  Guterwugen    .    .    .  18,5 

w&hrend  die  Leistiugen  der  Betriebamittel,  wie  oben  gezeigt,  in  erheb- 
licherem.  Grade  gewachsen  wares,  nftmlich: 

bei  den  Lokomotiven  mehr  um   .  .  .  .  13,6 
„    „  Perso&enwagen  mebr  am    .  .  .  7,4 

„   GepUck-  und  Giiterwa^en  melir  um     6,6  „ 


Die  Zunahme  der  durchselmittlicheu  Leistungen  der  einzelnen  Betriebs- 
mittel  iat  ans  der  nachfoigenden  ZosammenstellnDg  zn  ersehen: 


iu  Betrieliffjahr 

E»  eQtfdlen  im  jAhresdiifcbtdiDitt 

„   .                   aaf  eine  Wai^enachse  bei  den 
auf  fine 

Lokomotire  _                   ^   ..  , 

Persoiieiiw«g«n  Oepackwagen  Qftterw^v 

Lukomotivkju       Acbskin      ,      Achskm  Acliskm 

1882)83  

31  Uol 

37820 

45417 

15285 

1883  84   

31  092 

37916 

46460 

16304 

1884/85   

:U  '.>72 

38»w4 

40922 

15573 

18S5/H6  

M  im 

37  lUii  j 

M\  141 

15  317 

lH8<;/87  

:u  132 

.*i8  536 

4583<i 

15810 

1887/88   

31884 

.  39623 

46558 

16657 

1888/81)  

3361& 

40624 

48356 

17436 

1889/90  

35612 

43W  ' 

60167 

17  683 

188(V91(voraTi8sichtl.) 

36610 

43700 

1 
1 

51310 

18070 

Wahrend  liiernaih  tlie  dnn-hschnittlichen  Lpistinifjoii  der  Betrieli— 
niittel  bis  zum  Jahre  1887/SS  nur  fieringe  Sehwaiikungeii  aufweisen.  nrli- 
men  diejielbeii  von  hier  an  erheblich  zu.  Solrhe  betrachtliehen  Mehr- 
leit>tunjren  konnten  nur  durch  hesondere  Mafsregeln,  wie  Doppelbesetzuiig 
der  Lokoiiu  tM  Ml.  AKkftrznng  der  Reparaturzeit,  Beschleunignnf?  des  Wagen- 
unilaufs  durch  Kinleuuiiji!:  von  Sonderzugen,  Vermebnmg  and  Einffibning 
des  Nachtdienstes  auf  vieh^i  Strecken  u.  s.  w.  ermOgliebt  werden.  Eine  D<><'b 
weitere  8teigemng  der  Leistungsf&bigkeit  der  vorbandenen  Betriebsmitt^^t 
erseheint  nicht  angftnglieb,  sndafs  zor  Bewftltigang  des  Verkehr  and  anir 
Vermeidang  von  Verkehrsstocknngen  eine  femere  betrftchtlicbe  Verraehmog 


i 
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der  BetriebBmlttel  geboten  ist.  Selbst  wenn  man  anf  die  in  der  ErOrtorong 
begrHfene  Vereinfachnng  nnd  Ennftfaigting  der  Personentarife,  welche  vor^ 
aissichtiich  eine  nicht  geringe  Verkehrssonahme  zur  Folge  haben  wird, 
kme  Bficksicht  nebmen  wollte,  so  hi  doch  schon  wegen  der  Tieliadien 
mt  Personenverkehr  bereite  getroffenen  Erleiebteningen  (nene  Zngrerbin- 
duigen,  Ansdebnung  und  firmftfsigang  des  Arbeiterverkebra)  eine  ErbObung 
des  gegenwftrtigen  Beatandes  erforderlicb.  Im  Gliterverkehr  wird  aller 
Wakrscheiolicbkeit  nacb  ebenfalla  eine  nicbt  unbetrftebtlicbe  Znnabme  nnd 
rianiBelie  Anedebnung  der  Beftrdening  von  Maseeiigatem  zu  erwarten 
sein,  sobald  die  znr  Zeit  cbenfalls  der  ErOrtening  unterliegenden  Fracht- 
erraafsi^cungen  fiir  Brfunstoffo.  Eisenerze  u.  s.  w.  in  VorbinduiiJi  mit  finer 
^leiehmafsigeii  licuchiiiti  der  l^xpeditionsgebuhren  auf  der  Gruudlage  der 
niedrigereii  Kxpediliou?<gebulirt-ii  der  ostlieheu  Laiidesthoile  /.ur  Kinfuhruiig 
kommeii. 

Aixit'i <'t xm!.-.  will  die  .Sta€it.sei.si'nbah!i\ '  i  wiilt ni)u   sirh  in  der  Folge 
fijii'-  Mitffl<  /nr  l^cjichleunigung  dos  Wji'iHiiunilauI.>i  tiiiinH<"li>t  niflil  iiietir 
bedi*'iH-iK  wHjches  von  den  Intfrcsst  nti n   oft  schwer  t'nij)t"midi']i  worden 
^^t:  dt  r  Abkfirzung  der  Fristen  fiir  di*  Hf»-  \md  I^ntiaduim  d»  r  Wagen 
nnf  ofteiitJichen   Ladegeleiseii.     Vor  deiii  Jahre  1h7h  iM  trugen  diese 
bristen  fast  auf  alien  Fiahneu  regelmafsig  nur  i\  Stunden.  Krst 
nach  1878  in  Folge  des  Vorgehens  der  .Staat.sbahnen  wurden  die  Fristen 
^rrdfvppelt,  von  dieser  Regel  aber  dureh  Wieden'insc'hriinknng  auf  6  Stun- 
deu  bei  atftrkerpni  V<Mk«dir  iintliQ;pdrungen    wiederholt   auf  niehr  oder 
weniger  lange  Zeit  abgewicben.     Xachdem  diese  Aoanahmen  anf  den 
preiiTsiscben  Staatababnen  in  den  let/ten  Jabren  nar  noch  fftr  wenige 
Bahnen  angeordnet  worden,  bat  vom  Jabre  1889/90  ab  eine  allgemeine 
Ibknrzung  der  Ladefriaten  fQr  die  Offentlicben  Ladegeleise 
iiberhaupt  nicbt  mebr  stattgefnnden.   Obne  eine  ausgiebige  Ver- 
mehmng  des  Gflterwagenparka  wftrde  die  Kisenbahnverwaltnng  anf  die 
Daner  ffir  gewiase  Zeiten  etner  derarUgen  Maferegel  nicht  entbehren 
kiinnen. 

Von  den  im  Geaetzentwnrf  (§  I  No.  IV)  vorgesehenen  53800000  .4r 
soUen  660  Lokomotiven,  800  Peraonenwagen  und  6600Gep&ck-  nndGHter- 
^en  beaebaflft.  nnd  weitere  15000000  m  znr  Vermehrnng,  Erweiterung 

aad  besseren  Ausrilstung  dor  Werkstiitten,  Lokomotiv-  und  Wajienschuppen 
(§  1  No.  Ill  15)  verwendet  werden.  Hiervon  kommen  ungetahr  12  COO  QUO  .// 
•nf  dip  Krweiterung  der  Werkstatteu  —  in  Crefchl,  Oberhausen.  Magde- 
burg. St  hiieidomuhl  und  (ileiwitz  .sollen  neue  Wcrkstflttcn  eriiaut  werden 
un<l  3  (Xxj  O  . //  Huf  die  Kr\s*eitenmir  der  T^okomotiv-  und  Wagen- 
schoppen.  Uin  ferner  eiiu'  bessere  Aiisnut/.unu  den  (in1i  i\v;mt'ii[);nks  /u 
^rzittlen,  i«t  eine  KrhOhung  der  Iragfahigkeit  tier  vorliundenen  oUeneu 
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Gfitorwagen  ohne  Bremse,  soweit  deien  Laderaum  es  gestattet,  von  10 
aaf  12,5  t  angeordDet  und  in  Aossicht  genommen,  die  demn&cbst  zu  be- 
schaffenden  Gftterwagen  mit  and  obne  Bremse*  mit  einem  Ladegewicht 
Ton  15  t  and  vergrOfsertem  Laderaam  aoazorOsten.  Im  Ganzen  wird  bei' 
vorhanden6ir8L760  Wagen,  nftmlich  9  569  offenen  Gflterwagen,  1210i  Kohlen- 
wagen.  9  593  Kokeswagen  and  464  Kalkwageu  das  Ladegewieht  anf  l%b  t 
erhoht.  Fur  die  Torhandenen  bedeckten  Ofiterwagen  sind  inzwischen 
uhnliche  AnordTiunffen  sretroiFen  wie  audi  die  XoubeschaifuuK  lotonniger 
bedeckter  GuttTwaii^eu  in  Aussidif  steht. 

Den  Schiufs  der  Denkschrift  bildet  ciiif  austuhrliclie  Darle^ung  der 
Grunde.  aus  welctien  fur  die  iu  Aussicht  geuouimi'iien  Besihaifuugen  grand- 
satzlich  nicht  die  laufendeu  Eiiinahmen  der  StaatseisenbabnverA^altung 
in  Ansprucb  i^enommen  werdeu  kdunen.   Es  handelt  aich  uieht  um  eine 
dorch  die  Abuutztiim  bedingte  Unterhaltuui?  oder  Eraeuerunir,  sondern  um 
eine  dorch  Verkebrsstei^ertmg  and  eine  dementsprechende  Erweitening 
der  Anfgabe  der  Eiaenbahnen  verursacbte  Yermehrung  der  Betriebs- 
mittel,  also  nicht  nm  die  Erhaltang,  sondern  am  die  Vermehrang  der 
Sabatanz  des  Untemehmens,  welche  nicht  blofs  der  Gegenwart,  sondern 
anch  Tomelixnllch  der  Zakaoft  za  Gate  kommt  Aos  den  laufenden 
Einnahmen  sind  grands&tzlich  diejeaigen  Ausgaben  zu  bestreiten.  welche 
dazn  bestimmt  sind.  mit  dem  vorhandenen  BetriebskOrper  die  Betriebs- 
leistongen  zu  erzeugen.    Dagegeu  milssen  dem  Anlagekapital  alie  die- 
jenigen  Ausgaben  zugerechnet  werden,  durch  welche  das  Untemehmen 
selbst  ursprfingHch  begrilndet,  oder  im  Laufe  der  Zeit  erweitert 
worden  ist.    Nach  diesem  Gmndsaize  ist  in  der  preufsischen  Staats- 
eisenbahnverwaltuni^  ebenso  wie  in  anderen  Staatseisenbahnverwaltuugen 
jederzeit  verfuliieu  worden.  indeiu  die  (lurch  die  Steigeruui^  des  Ver- 
kehrs  u.  s.  w.  bedingte  Vermehruii};  der  Betri<'l)sinittel  von  jeher  aus 
<'xtraordin:iren  Fonds  und  zwar  haupt.sftohlicb  diiirh  Aiileilien  bestritten 
wonleii  siihI.    So  ist  inshesondero  seil  dem  Jahre  l>Mu  diireii  13  Anleihe- 
gest'tzf  ini  Gunzeu  ein  Betrag  von  iiber  185000 (Juu  .//  fiir  die  Vonnoh- 
rung  der   Betriebsmittel  der  vorhandenen  Staatsliahnen  bewiilist  und 
vervveiidet  worden.  fn  gleicher  \Vei.se  ist  vou  deu  preufsischen  Privateiseu- 
babueu  veiiahreii  wordeu.^) 

Anders  liegt  die  Saehe,  wenn  es  sich  um  Erhaltung  und  Brneue- 
rnng  des  zur  BewAltigung  des  gewOhnhchen  Verkehrs  dienenden  Fuhr- 
parkes  handelt.  Die  hierdurch  erforderlich  werdenden  Neubescbaifangen 
sind  selbstverst&ndlieh  aus  den  laufenden  Einnahmen  zu  bestreiten.  Dafs 

>)  Vergl.  NiUieres  ttber  diese  Frajre  im  Arcfaiv  itm  S.  316  ft'. 
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<*ifeo>  (ler  Staatseisenhahnvertt'altung  in  diVser  Beziebuog  uicUt^  ver- 
mml  woideiK  ergebeii  lolgeude  ZahlenaDgaheii : 

Bis  zum  1.  April  1890  sind  ans  den  laufenden  Einnahmen  mehr 
bnehafii  als  ansrangirt: 

LokomotdYen  1 187  Stfiek  mit  eineiii  Wertfa  Ton  .  80814966 

Personenwagen  1748  Stflek  mit  elnem  Werl^  Ton  21  MB  666 

Gepack-  und  Guterwagen  21  796  Stuck  mit  einem 

Werth  von   .  59974  655  „ 

112088279  ji. 

Bei  dem  Gesammtbestaiid  an  Betriebsmitteln  am  1.  April  1890: 

von    9118  Lokomotiven, 

14  597  Persoueuwagen, 
..    18()68*>  Gt'pack-  und  Guterwagen 

^>em'hjiet  sich  hiernach  die  aus  den  laufenden  Einnahmen  eingetretene  Ver- 
mebnmg  des  aus  Ban-  nnd  extraordinaren  Fonds  beachaiften  Fuhrparks: 

bei  den  Lokomotiven  zu  13^  pOt, 

bei  den  Pereonenwagen  zn  l^o 

bei  den  Gepftck-  and  Gfiierwagen  zn  11,7 

Dnrcli  St  Mehrht'st'haftung  ist  die  in  Folge  zunehnK'n<l«*n  Alters 
•^ingetretuue  vermixideite  Leistongsf&bigkeit  der  Betriebsmittet  molu'  als 
gedeckt. 

Kaeh  dem  Entwurf  dee  Etats  der  Eisenbahnverwaltung  ffir  das  Jahr 
vom  1.  April  1891/92  ist  flbrigens  in  Aussieht  genommen,  Ar  die  Znkonft 
lot  dem  fiber  den  anscblagsmftfsigen  Betrag  dee  Ueberachnssee  der  Eisen- 
Mmverwaltong  hinansgehenden  Betrag  einen  aarseretatsroftTsigen  Bispo- 
atHmsfonda  bis  zur  HOhe  von  20000000  at  zar  Yermehrung  der  Betriebe- 
onttel  im  Falle  eines  dnrch  Yerkehrssteigemng  hervorgerufenen,  nicht 
vorhergesehenen  Bedftrfhisses  zu  bilden. 


Der  geforderte  Glesammtkredit  betrftgt,  wie  schon  oben  angegeben, 

145^500      —  4* 

Zor  theilweisen  Deckung  deeselben  eoU  der 


^tcttbestand  des  Baufonds  der  ehemaligen  Unter- 
^Bnsehen  Kisenl)ahngesellscbaft  iin  Betragf  von  .    .  45V)98  „  2.'i  „ 

^endet,  und  die  bieniach  noch  ertorderliche  Regt-  

mme  von   145  491  501  .r/  77  4 


(iureli  Ausgabe  von  Staatsschuldversebreibungeu  bescbatlt  werden. 
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Znm  Schlafs  iMlgt  naehstehend  die  flbfiehe  Uebersicht  fiber  die  Be- 

friedigiinK  der  aufserordentlichen  Geldbedurfnisse  der  Eisenbaliiiverwaitun^ 


seit  dem  Jahru  1879;80.») 

£s  siud  seit  1879  bewilligt  uod  beaiitragt: 

a)  dnrch  das  Exiraordinarium  des  Etats  .  .     143741020  ur, 

b)  durch  besondere  Gesetze  1236927716  *> 

zufiaiiimen  13801)68736  M. 

Dicbcni  Iktraffe  stehen  gegeiiulxT: 

1.  die  dem  Staate  Hnhfimgefullen«:'ii  Fonds  dt  r  ver- 

staatlit:liten  Frivatbahnen  u.  s.  w.  voii  nmd   .   .  184 369 QUO  „ 

2.  die  Reinflbersoh&fise  der  EiBenbahnverwaltang: 

a)  vor  dem  Inkrafttreten  des  Garantiegesetzes  vom 

27.  Mllrz  1882  rund   69254000 

b)  iiacli  liikrafttreteu  dieses  Gesetzes  bis  Ende 

1«J1.92»)   t*31099(HJ0  « 

c)  die  zur  Tilguiig  der  Frioritatsatdeihen  und 
sonstigen  Darlehne  der  verstaatliehten  Bahnen, 
sowie  zurTilgnng  von  Aktien  solcber  Bahneo 
bis  1891/92  rerwendeten  nod  Torgesehenen  Be- 

trftge  TOD  rund   .   .  131625000 

1316  337000  M. 


Durch  die  vorbezeit  hneteu  Erweiteruugen  imd  Krganznngen  des  Staab- 
eisenbahDiiet/t>s  tritt  daiier  eiiie  Vermehning  der  Staatseiseiibalinkapital- 
srhald  nur  in  HOhe  von  I  asO  (>68  000  —  1  316  337  000  =  64  331 000  ji  eiii. 
Hierron  gehen  noch  ab  die  l)ei  den  einzelnen  Krediten  schon  jetzt  erzieiteo 
nnd  noeh  weiter  zn  erzielenden  £rsparaisse>  welcbe  zur  Zeit  betrageD 
bei  den 

a)  nenen  Bahnen  rund   I9247f)00  y/. 

b)  son.stigt  n  Baiiausfuhrungen  rund  .    ,   1923  000 

zusammen   21 170000 

Kndlich  kommt  noch  in  Betraeht,  dafs  fflr  Ergftnzungsanlageu  aus  dem 
Ordinarium  des  Etat«  bi^  Ende  1891%,  Insgeflammt  mnd  67a)8000uir 
verwendet  und  vorgesehen  sind. 


Th,M, 


Ver;?l.  Archiv  189(>  S.  278. 
»    Ohne  die  <.  273  Anm.  1  erwjihnte  Beihilfe  Ton  2766000 
^    l&90/dl  aud  1881  d2  nach  dem  Etat. 
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e       dender       eroffitang  M 
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km  .  jt 


Bmnerkungan 


I 


lAknreileT-Ad«BMi.  .  . 

iUeoatMii  •  Mehlsack-  i 

?<obbelbiide  mit  Ab- 
jeweigung  von  Mehlsack 
aadi  Braonsbeig    .  .| 

•Allouteia  •  Ortelsburg-, 
JabumubTurir  .  •  .  .j 


[Alleiiatei]i-8oldaii*Illowo , 

jAltdamm  -  Cammiii  initi 
r   Ab«weigiing  n.  WoUin  i 

■Altdamm  •  Colberg  (Pri- 
ll TRtbfthn  mit  Staats- 
*     betheiliirung)  .   .    .  . 

Aitfcna  -  Liidenscheid  i 
(•ehawlfpnriga  Privat- 1 
babn  mit  Staatsbethei- , 
lignng)  Vergl.  No.  168; 
and  906   


15.  5.  1882 

unit 

la  6.  1880 


96.  9.  1881 

96.  9.  1881 

4.  4.  1884 
Id.  4.  1886 


280li 
i  90^ 

:  89 


1. 


19.  4.  1886 


»  Altricbundeni'^chmallen- 
^rg  


f  Altenkirclieii-lit   .  .  ., 

Il  Altenltirehen  -  Hacben-j 

burg  ' 

i  Aprath-Wiilfrath    .   .  . 

ikAni«tadt  Saalfdd  (Voll-j 

'    ^ahli)  I 

(  Ar'tl-en-Cnrha.li     .    .  .' 
I  Ball«tii.li-lii  li.M.  lu  n  . 
I  B*'n!'b*'re-iiiiuiekeppel  . 
I  P.entsclieii-MeseritE   .  . 
I  Hentschen-Wollstein  .  . 
£  B^rr^'a-Rottleberode    .  . 

b  Bergen- CraQipas'Saljnitz 
^  tniffierg'  n-Lanterbaeh  | 


21.  5.  1883 
91.  6.  1888 


i 


Fiederitz-Loburg  . 
J^terfald-Stamsdorf 


25.  2.  1881  I 

21.  6.  1888  i 

I 

11.  5.  1888  ! 

8.  4.  1889 
11.  6.  1888  ' 

1.  4. 
21.  5.  IhHa 

4.  4.  1884 
11.  5.  1888  I 
I 

1.  4.  1887  i 

8.  4  1889 


199 
195 


9.  3.  1880  lti9 


185 

86 

85 

89 
85 

80 

m 
bo 
m 

HT) 

105 
80 

97 

69 


188,0 

100,0 

100,5 
61,0 

121,0 


fl  '7AA  fvm     ^'  1886 


'  Alirw*il«r- A  Ite  nahr. 
lAltsnalir-AdenMi 


II  Ml.  1884 


101M«B0 


o^,^^  1/  1.11.  1888 
8414000  i\i5.  8. 1884 


(Braanabacv 
M^^tfTF  wad 
AIlmiMtefn  -  Qnttidt.- 
Wormtiitt. 


8960000 


4000000 


1.   7.  1HS5  Wormditt-Kobbol- 
bud«. 

Alleiuitn.-Ortelsburg, 

!Ortel«brK.>.fobBimU- 
I  bors 

15.11.1887  AUenstD  •Hohraatn. 

H  o  b  ene :  u :  -  >  o  IdsiL 

SoUlau-illowo 
tStrecke  d.Marien- 
burn   -  Mlawkaer 
Kisenbabneesalla. 
mitbcnntxt). 


1. 10. 1888 


i  100  aio    1.  B.1882 


I 


400  000 


18,6 

I 

17,6  , 

i 

17^  : 
4,0: 

■I8,» 
20.S 
17.0 
16,v 
31,t 
24,1 
10,6  ; 

85a  ! 

26,6 


1570  000 
8000000 

1999000 
490000 

1  •>2(H)(»(( 
1  1;{<HNN) 
1  t>-iO  »  MM) 
1  911  (KM) 

1  3Tt;iXK) 
750000 


1.  la  1887 


3.  5.  188(>  Ali«Db.-K«irl«]iiuU«. 

.  1.11.1886  KuUhfltti-SaaltenL. 

I  1.  5.16H7  Saalbaoa^Maiallm- 

*  berg. 

1.  6.1887 


1.  4. 1HK6  j 
1.  9.1886  ' 


15. 12. 1^9 
I.  7. 18J)0 
1.  6.1885 
1.  7.  1886 
1.  6.1890 


Ben  aberg-Holftaanta- 
that. 


2196000 8- 1889  Borgcn.i»«tb„. 

116.  6.1890  i*atbaa-liaat«rbacb. 


1  9<X)000 


4.  4.  1884     106    90,4  1  1966000 
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22  Biuiuenberg-Eilsleben    .   25-2.1881      32  26,o 


I  5  10.1882    B]i.r:U'ui.g,-Kl  W»n 

1686  000    {l6.  10.  1882   eIinU  bea-Seehwu* 
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84 

25 

87 


Brauiischweig-Gifhoru 

Bretsenheim  -  Simmeru 
(siehe  Laneenlonshebn-  j 
Simmern  Iho.  102;.  I 

Bromberg-FordoB  .  .   •  i 

Bromberg-Zniu  .... 

Buflebeu  -  Grofsenbeh- 1 

ringeu  | 


19.4.1886     125  .  32,3 


21.5  1883       85  ■  5,7 


1.11.1680  Uifhorn-TiiMicel 
iBon  i  (MeahMS). 


384000 

2mm 


1.11. 1885 


11.5.1888       80     17,4      1286000       1.  5.1890 


28  i 

29  ■ 

so! 


CaUies-Wulkow  and 
CftllieB-Aniswalde  .  . 

CaU-Sehleiden-HeUentlud 

Cassel-Vnlkmardeu .  .  . 
COibe-Laasphe   .   .   .  . 
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I 
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40 
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Bs 
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1760000 
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y.  2.  1891 

105 1 

-1 
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9450000 
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97 
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1086000 
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90 
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3660000 
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90 
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8000000 
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8100000 
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1 

86 
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1.4.1887 

97 
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97 
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69 
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1  97' 

17^ 

5000000 
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9.  4.1888 

I  1.11.1889 
115.  8.1890 

1.  6.1890 
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07 

1  1A  IfilMt 
1*  lUi  UKUf 

folirien  Krwerb  de> 

Tbttringiiioh.  Kinen- 

bahnu'  tfrnehiaons 

llaisbaiv-NiebIkU  .  .  . 
Fovdon  •  SebViiMa  (Toll- 

abcarehen  worden. 

49 
M 

1.4.1887 

97 

88,1 

1400000 

l.iai889 

919.1891 

66.6 

19847000 

51 

Font  L/L.-WeiAwMSor. 

riaUlMI*  '  JMMUwIi*  WIW 

Froiottiat-cMgaii  (otoiio 

No.  1S8) 

1.41887 

97 

99,9 

* 

1888000 

52 

PrCndenberg-Unna.  .  . 

10.  6. 1890 

90 

18.& 

1240000 

55 

Folia-Oenfeld  .... 

7.6.188& 

119^ 

a4.1889 

22,7 

1882  000 

1. 10. 1888 

69' 

54 

Filda^Taan  

19.4. 1886 
u.  Q««.<Kntw. 
A  ft.  1M1 

125  j 
-  1 

3650000 

/  1.  6.  1889 
\  19. 18. 1880 

B  1UVUW*aH«lPVIVllWllk 

Bi«bwtMa*Had«nu 

ft 

Oangee-Lessen  .... 

19^4.1886 

196 

18^ 

449000  16.19.1886 

t( 

Geestemiinde  -  Cuxhaven 
■h  Absweigimg  nooh 

» 

1010.1880 

OA 

90 

6718000 

1 

57 

Oeorgenthol  -  Friedrieb- 

ia6.1880 

90 

10^ 

1784000 

Georgenthal-Tambach 

11.6.1888 

80 

6  s 

468000 

Oeorgsbeil-Amieb  (tiebo 

No.  45) 

59 

tteroUtein-Priini    .   .  . 

('lambach-Wansen  (sieho 

:   No.  183' 

1 

26. 2. 1881 

82 

26,1 

2  2&0000 

22. 12. 1883 
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6  > 

1 

a«8.- '  ' 

Vom  Rtna'e 

1 

J; 

Bflseichiiiiiig  der  Bahn  | 

Gesetz 
vom 

1 

lung 
8mU 

L&nge 
km 

HufKaweu- 
dender 
Kostenbeirac 

Jf  I 

4)0 .  Olftts-Ettckera  .... 

7. 
8. 

5. 1886 
and 

4>  IBOtf 

\ 

119 
69 

19,1 

1910  000 

«1  i  GlOweu-Havslberg    .  . 

1. 

4.1887 

97 

8^» 

460000: 

Gnesen-Nakel  .... 

5.1883 

86 

78,t 

4880000 

68 

Goldberg-LOwenberj^ .  . 

la 

■f     *  AAA 

5.1800 

OA 

8840000 

64  1  Ooldberg-Merzdort    .  .|  la 

5.1890 

90 

86,« 

8700000 

6S 

Greiflfenberg-  Luweubergf 
u.  Greiffenberg-Friede- 

1 

15. 

280 

1  32,0 

^  2672000 

• 

66  *  GfemsnLflbleii  -  Lfltjen- 

1 

I 

5.1888 

an. 

80 

\  17,« 

985000 

67  1 

Ciriinebach-Daaden     .  . 

5- 1883 

85 

1  8,4 

750  UOO 
1  460000 

4 

1 

66 ; 

OnmoW'BeesKO'n  .  .  . 

[  19." 

4.1886 

195 

1  9,« 

69 

Gttlde&boden-  Hohnugen 
and  Mohniiigen-AIleii' 

•  9. 

1 

8.1880 

169 

1  41,8 

8780000 

— 

<  46,s 

8454000 

70 

Hadamar-Westerburg.  . 

25. 

82 

1  17,H 

1 

1212500 

71  . 

a)  Hageuow  -  Oldesioe 

(Vollbahn)  .   .   .  . 

10. 

5  1890 

90 

77,: 

11  500 (MM) 

b>  Sterley-MttUn     .  . 

10. 

5. 1890 

90 

11,.'' 

1230(100 

72 

Hannover-VisseUiovedts  . 

7. 

5. 1885 

119 

73,1 

1      6100  000 

78 

Heidc-Laudesgrenze  bei 

■I 

1 

1 

Bibe  (VoUbahD.Privftt- 

i 

bflhn  mit  StMtibethei> 

1 

1 

4. 1884 

105 

i8i^ 

74 

Helmstedt-Oebiafelde .  . 

1  8. 

A    1  UMO 

09 

S7,s 

8  860000 

76 

Hemer-Iserlohn  .   .   .  . 

i  21. 

5  1883 

85 

7,4 

626  000 

76 

Uemer-Snndwijg .  .   .  . 

a 

4. 1H89 

69 

1.9 

180000 

77 

Herbsleben-Tennstadt  . 

,  10. 

6. 1890 

W 

595000 

78 

;Hermeskeil  •  Wemmete- 

weiler  

,  1^- 

5.1890 

90 

53,0 

7620000 

79 

Hilchenbach  -  Erndte- 

i 

briick  •  Laaapbe  mit 

Zweigbabn  von  Bntdt6- 

brfiok  nacb  Banmlft&d. 

81. 

5.1888 

85 

68,8 

76600D(» 

DtoBatitelM- 
arttlbiBiic  fat 


BwnorkiiD^D 


1.11.1887 


i 1.11.1884  areiffanbatV'VCM) 
15.10.1885  Grel?«nb««>Lav| 


6-  6.1885 
8.1886 


Orcmftmublen  -  H 
•tAlnische  Sobw4 


Btatadort'Dwidefi., 

I 


1    9  1886  iH«id»-Land*D 
27.  1(1  1887  iLanden-BredjM^t 
15. 11. 1887  \Bf^MMi^m 

15.  6. 1885  I 

I 


I.  7.  1888  Fcudini£en-L»»*PM 
1.  10.  IKK^  Hilohenl'ftch-Brn'if 


hriick 

20. 12. 1888  l^f'^'i*®^'""'^^  ■ 
I.10.1889,l'«i'^„t'°^^^^^^^ 

15.  6.1890'fiirhAllMek.S^^*^ 


Lci0 
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I  BeMidmnnsr  der  Bahii 


Gesetz 

VOID 


Summ 


aufsaw«ii-  B«tri©b«- 
Liage     dander  itrtbttactet 

km  !  ' 


B«merkQag«n 


H  Bfltoheiin  -  Biwui-  | 

7.  5. 

1886 

- 

i 

and  (Jf>« 

9.  2. 

>Ueni« . 

1891 

34rS; 

1  Hindibevir-PtteTsdoTf  .< 
1  Himhberer  -  Schmiede-  ' 

U.  5. 

1868 

80 

1 

9.  9. 

1880  ' 

169  [  IV' 

1  Uochnenkirch  OreTm-: 

kroich  (VoUbahn)  ,  . 

7.  6. 

1886 

119 

10,2 

1 

at  H«beBst«iii-B«reiit.  .  .[ 

16.  6. 

1888 

980 

64»> 

8686000 

1060000 
671000 

L1600U0 

3  9100UU 


/  16.  8.  lSd8   Hildewbeim  -  HoliMi- 
I    BraurHohwftig  (Off. 

Qleiding«n). 


16.6.1888 

1.5.  1HK<J    nU  Nebenbahn. 

1884  Hoh«nata.^bboivtt>. 


K  HobeDstein  -  Harienburg' 

mit  Abzwei^npf  Mis- 
Tfalde-Maldeuten     .    .|  11.  5.  1888 

S  Homburgv.d.H.-Usingen  10.5  1890 


1 1. 10. 
Jl.  8.1886 
1 1 1. 11. 1886 


80  :  187,8 
90  ^  22,s 


l5(n>7  (too 
2750  OUO 


15.  5.  1882 


1.  4.  1887 

mill 

10.  5.  1890 
la  6-  1890 


( 

280|  20,t 
97  ' 


1 184  UUO 


I 


90  I 
90 


9  JiUoBOWO-Soldtit  .  .  .j  4.  4  1884      106   79^  6006000 

I 

86  Juzoick-UeckennUnde  . 

9  IcnheiiD'Nienliageit  .  . 

%  Ilsenbnrg-Haraborg  .  . 

>1  Inowrazlaw  -  Montwy 

1 1  ■  in  al  i  e     r  i  t  ;\  r  1>  h  h  ll 
QiitSuatsbetheiligiing) . 
fe  Johannisburg-Lyck  . 

I  *  Johsnniuthal-Ndr.  SchOn- 
weide-Spindler.sfeld 

^  Jtlterbog-TreneHbrietzen 


I  1.  11. 1886  . Jabioaowo'SbTMbg. 
{  1.  9. 1887  1StCMb«i8.LantMib«. 
I  1. 10. 1887  Laat«nburg-8oldaii. 

120.4.1884  JatKDiok.^nmli 
f  iR  n  laoA  Torffelow-UMki 


16.9. 1884  i^^Sj^e"  

I  16.6.1886  ^Har«nb»hniaU»oker- 
,  mttnd*  f.  d.  OflUr* 
yarkdir. 


16^ 


I 


Ktat 
15.  5.  1882 

8.  4.  1889 
8.  4.  1889 


16.  6.  1888 
86.  8.  18B1 


^  Kirchen-Frendenberg.  .!  81.  6.  1888 

^  KSiiigiberg-L«biAn 
»  K»Bits.LMkowit«  . 

Ktnitiotro  -  Culm  (liehe 

So.  117)  I 

(SUdt)-Poliiisch-l 

Neukirch  j  10.  8.  1890 

M  Krebifig«.BaiieTormwaldl  19.  4.  1886 


—  5,3 

,  280  56,0 

4 

69  4^ 

69  20,1 

I 

86  I  14y4 

I  ■ 

i   280  !  46,& 


8790000  :  16.8  1880 
8180000  ' 


60  640  1.  9. 1882 
4616000    16- 11. 1886 

215  0(M) 
1  320  000 

1  KAnnnn  I  /   1-     1^7  Kirohaii.WahbMh. 


4  924000 
6549000 


1. 10. 1889 
16.  8. 1H83 


90 
186 


I7t5 ; 

9,6  ' 


1600000  I 

1680000  1  1.11.1889 
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9 

I 

0 
« 


BMaiehmtng  der  BiUin 


▼om 

SMiun< 

■Ltoge 

■  } 

\  km 

4.  41881 

105 

1 

60,»t 

10.  6.1890 

90 

j  40,s  ' 

4.  4.1884 

wml 

1.  4.1887 

1051 
97^ 

1  ^\ 

Vom  Stukte 

dendpr 
Loatanbetrac 


Di«  Betriebs- 


Bemerkungea 


10o|La1»iail-TilMt .  .  .  . 

101  Lage-Bamelii .... 

lOH  Lugralottaheim  •  Si]n< 
'  mern 


6100000 


lOBi  Langensalza  -  Orafen- 
,    touna  und  DolIatAdt- 
'   WaMlebeii  .... 

104'  Luigensehwalbaeli*  ZoU- 

hans  


la  6.1890     90     17,ft  .  1640000 


10.  6.1890:  90     18|f|  2870000 


106|L<anban-Markli88a  .   .  . 
Lanrh«t!\<it  -  Merseburg' 
I     siehe  No.  171) 

106  Lanenburg  -  Old«aioe 

(Vollbahn)  

1U7  Leimep  •  Krebsiige  -  Dah- 
lenm  

108  Liehtesbeig  •  FriedricliB- 
felde*Wiiei«ii .  . 

lOO!  Liegnits-Goldberg . 

110  Li]id«ni-Heiiitb«rg 

1  It  Lisaa-JaTotsdiiB 

118  LiiM-Ottrowo  .  . 


9.  9.1891 


—  10b» 


91.  6. 1888     85  ,  68,6 


980000 


9600000 


I 


91.  5.1888     85      8,9  >  1270UU0 


113  Lissft-Wollfltein  .  . 
1141  LOwenberg-Templin 
IWLvbliBiti-Herbx  . 
lltf  LnbliaitE-VosBOWBln 

117  Marienburg  -  ]lari«ii> 

werder  -  Oraudenz  - 
Thorn_mit  Zweigbahn^ 


8.  4.1888 
15.  6.1888 
1.  4.1887 
4.  4.1884  ' 
4.  4.1884  i 

a  2.1891 

7.  5, 1886 

11.  5.1888 

la  5.1890 


980 
97 

106  68,8 

105  I  94,t 


65,9  > 
8M  I 
19,»j 


—  46,4 

119  a8,» 

80 
90 


16,» 


I 


4000000 
1960000 
8BO0Q0 
6810000 
4940000 

8240000 
8116000 
1048000 
1480000 


1.  a  1887  J^^IStftii^tol 

1.  8.1888  iLraMp-SMbrtch 
1.19.1886  |KMb«6«*.r«U«n 


15.10.1884 
1.  6.1890 
I  Liai886 


1.  la  1888 


1.  6,  IHS8 


▼on  Sornatowo  B»eh 
Culm 


118][ayeii-Oerol8tei&  .  .  . 

Mehlsack  -  Braunsbeig 

siehe  No.  2) 

119  Memel-Bajohren     .   .  . 

lift)  MMKlen  -  Hemer  i^ehe- 
malige  Privatbahn  niit 
Staatsbetbeilignng) .  . 

181  Mersebnrg'lHttchelii  .  . 


l&iai880  8771 


10  380  QUO 


1.  7.1882  Thorn-OolmM^ 

1.11.1882  OolmMC-OffM^ 

|15.  8.1888  Gn«d«ii..M*ri.o>j 
^  u.  Koni»towo-C»J 


11.  5.18RR     80     66,&  ,    9609000  i 


&  4.18K9      69     8U,S  t  14260UO 


I 


£tat  -  6k7 
4.  4.1864    106  1&«« 


60000 
1116000 


1.  9.  1889 
15.19. 1886 
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Bexeichnna^  dor  B«bii 


Gf'<etz  Srtmm- 

vom  I'"'* 
I  8«ita 


>  \  Vom  StMt«  j  I 

aufmwen-  B«trl«l»« 

lAnge     (lender     erofrnnn«  iat .  Bemeiknugen 

Ko*t«nb«tna ;  wfolst  mm  i 
I  km  ^      UK  > 


L|lf:?wa1de-EIbing    ,  . 

Miswalde  •  Maldeitten 

'siehe  No  85^  ' 

Hittelsteine  -  Lanfle*- 
•     erenze  i  Ottemiort  .  . 
L^7  ilogiliio-Strelno  .... 

I  Mohnuigexi-Alleiisteiii 
I    <ti«lie  No.  68) 

B  Ifohnuigen-Wonnditt 
W  Montjoie-Halmedj  (lidie 
No.  IM) 


tSSVnualB  «/0.  -  Freittadt- 
Sagan  and  Freistadt- 


IHNewUuit  a  1>.  -  Meyen- 
bnrg  •  Landetgrense  . 

1ft  Namtedt-OIdenborg  (Pri- 
Tatbahn  mit  StMtsbe- 

theiligtiDf?)  

136  .Niederwalgem  -  Weiden* 
bans en   

U^Ximptsch-tiuadenfrei  .  . 

IJdNorden-Norddeich  .  .  . 

139  0berr6bliBgwia/H.-All- 

»tedt  ....... 

I«0betr6blin||^n  a/S.-<iuer- 


Gittrta-Entwurr 

9.  2.  1891 

45,t 

4300000 

1.  4.  1887 

97 

66,« 

4640  QUO 

19.  4.  188$ 

195 

98,» 

0000000 

11.  5.  1888 

80 

983 

8088000 

21.  5.  Itvvl 

85 

7,i 

1080000 

11.  6.  1888 

80 

16,8 

1  144  000 

10.  6.  1890 

90 

8070000 

1.  4.  1887 

97 

9»i 

^000 

21.  6.  1883 

85 

70,9 

3980  goo 

&  4.  1889 

69 

72,6 

6860000 

4.  i.  1884 

106 

56,7 

4888000 

97 

101,« 

6800000 

1 

7.  5.  1886 

119 

65<o 

8800000 

0.  a  1880 

168 

91,& 

188000 

11.  5.  1888 

80 

18,9 

943  fWX) 

8.  4.  18H9 

69 

8,v 

1  liUlRX) 

10.  5.  1890 

90 

5,7 

7U0  0UU 

a  4.  1889 

69 

•  1 

6UUU00 

18.  &  188B  ; 

980 

16,s 

80OOQO 

la  4.  188B 

196 

68,4 

8800000 

1.  11.  lf<fX)Tle,  pen-Zlelenmig. 
1.  12.  lbH7  MeaeriU-BinxbaiLm. 
1.  8.  1888!piima<Boki«ftai<M|k 


11.  8.  1888 


5.  4.  1889 


I 


( la  9.  1887  ItMatAm-WtMnint 

^96.  6.  1887  War«Ddorf-Bheda  u. 

Bk«d«.  Lippstadt. 


10.  1889  Netuak-KreisUdt. 

Waltendofi  -  St 


la  1890  rralatad««acaa 


1.  la  1884 
1.  n.  1888 


•leli*(&d.CMft«w» 


AroUv  tllr  Ei«Mibahawi«aiL  IflH. 


90 
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9t 


p 


BexeicbDung  der  Bahn 


(Tcsetz 
vom 


Vom  StAftte 

aalruwen-    I***  B«tri«b»- 

Llinge      dender       erottnttiuj  i«t  I 
I       "  Ko8tenbetr»g   •Holfft  Am. 

■  km  , 


Samm- , 


Bemerbuigen 


14S  Ohligs-Hilden    .  .  .  . 

143  Ohrdrnf>Oraefeiiroda  .  . 

144  Oppeln^Natiislav  .  .  .  . ' 

145  Oppeln  •  Neiaae  mit  Ab- 
'  zweignng  Scliiedlow- 
I  Leipe  ohemalijfe  Tri- 
I    vatbabn  mit  J>taat8be- 

tbeiligung)  

146  Orzesehe^Sohma  ^ehenW' 
',  tige  PriTatbalin  mit 
;   SUatsbetheiligmig} .  . 

147  Osnabrttck-Brackwede 

148  Ottinacliau-Landesgrenze. 

(Lindewiese)  .  .  .  .| 

149  Perleberg  -  Pritzwalk- 

I    "Witt-^tock  (  Pri\ athiihn 
mit  >T.tat«betheiliguug) 
ir><)  Post        I  'x  lieu     .   ,  . 
161  Pratau-Torguu  .... 

152  Prati«t-Ziickaii-Carthan8 


10.  6.  1890  90 

11.  5.  1888  80  18,s 
7.  5.  1885    119  60,:. 


fi.  1881     S9  76,5 


88.  2.  1881  351L29 
15.  5.  1882  280 


19.  4.  1888  125 
9.  2.  1891 


125| 


17.  Tj.  IK^I 

4.  4.  InM  H>5 

I.  4.  1887  97 

I 

21.  5.  1883 


14,« 
47,« 

13,9 


48.., 
41,9 


153  Pretzcb-Eilenbnrg  ...  10.  6.  1890 

164  Priim-St  Vitli  Montjoie- 

Rotlu'         loit  Zwefff- 

bahn    Moutjoie  -  Mal- 

I    medy  15.  5.  1882 

!  21.  5.  IHiJS 


85  42^ 


90  87,« 


1S5  Qnedlinburjj:  -  Suderode- 
Baiienstedt  


llU'l 

la  5  1890 


21.  5.  1883 
15.  6.  1882 


156  Rjiren^Enpen .... 
167  Batibor  -  Landesgrense 

(Troppan  i  19.  4.  1886 

158  Keichrnbacb  -  Langen- 

biolau  1.  4.  1AS7 

ir)9  Reil-Traben  D.  3.  1880 

ItiU  Heinsdorl  -  Fraiiken- 

bansen  8.  4.  1889 

161  Rentscbeid-Solingen  .  .  10.  6  1890 


280 
85 

90 


85 
280 


822000 
1737000 

3400000    1  10.  1889 


240000  1.  10.  1887 

185000  1-  0.  1884  I 

2680000  15  8.  1886 

1881)000 


2  !?UV>  (M.>U 

3290000 
3270000 


I    7.  3.  18H5  jPerlelxTi  Pritrws) 

1  31.  5.  1885  PriUwalk-Witwwi 

1.  9.  1887 
15.  7.  189() 


I  1.8.  188« 
(l.U.  1886 


Pranat-ZackAO. 
ZnolLao>C«rth«as. 


135,»    15212  466 


1 1.7.1885  ,Both«£r(l»-lloDtjoj 
1. 12. 1885  lM<m^ot«-lUlm«d7' 
1.  10.  188(;  Prttm-Bleialf. 

n.  1887  ,Weiaine9.St  Vith 


li. 


iU  1888  BleuOi-St.  ViUt. 


13,9  lOOOUUO  1.  7.  1885 
9,»       970000     3.  8.  1887 


125  27,9  16UU0U0 

'JT        7,1         412  000 

169  10,0        821 800    21.  3.  1883 

69  14,»  1540000 

90  10,7  4978000 
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Beieichnu&g  der  Bahn 


QeietS  8amm- 


lanK 


,  Vom  Staat« 

aufniwon-  Betrieb«- 
L&Qgd,     dendur  •riHftamg 


T 


^^oit*.  km 


HLoalflobetrac   arftolct  Am 


Bemerkuugeu 


i  Si^en-Dratiig  (Ereoz)  I 
i  Itoguen-Inowraslaw  .  . 

I 

4  Ennderoth-Deradilag  .  .  j 

iHjbDick-Loslau  (eheinal. , 
Friratbahn  mit  Staata- 
betheili'eiing: ■  .   .   .  ., 

>  ?uiiwcdel*Luchow     .  , 

T  janian-Frankenber^  , 

;  ::ichalkaiuuhle  -  Ualver  ^ 
■icIunaUparii^e  Pri?at- 1 
bahn  mit  Staatsbe- ! 
theilignne:  V^TgL  \ 
No.  7  and  206    .  . 


la 

6. 

1B80  - 

90 

7e,« 

6960000 

7. 

5. 

1885 

119 

6610000 

(  1.  12. 1888 
V  1.  6.1889 

4. 

4, 

1884  1 

105 

!  14,9 ! 

870000 

'  1.  5.1887 

IfoKaMen- Wongro- 

witz. 
Wongrowits- 
.  fnowcMlAW. 


23.  2.  1881  2riu.29' 

■ 

11.  5.  IftR**  bU 

19.  4.  Km 


125 


I 


19.  4.  1886  !  1S5 


! 

7.  5.  1885  '  119 


la  6.  1890  ,  90 


»Sektixf«Ui  -  Lanterberg-I 

Si  Andreasberg  .  .  .|  16.  5.  1882  \  980 

I  • 

o^chee-Silachede.  .  .  . 

^ckwdlow-Leipe  (8.N.146) 

1  ^'H^ttan-Schafstadt  mit 
Abzweigung  v.  Lauch- 
Jttdt  nach  Mersebnrg . , 

^Scimallenberg  •  Frede- 
Iwi?  

SScli5n]iols.Creiiimen  . 

'%iitfuigea{(]iBigkofeii)>  ^ 

Tuttlingen  (Vollbahn, , 

^'flrtTemben(.  Staats- 
o»bn  mit  Betht'iligung 
^Wpreufsisch.  Staates> 
cnlio  f .  . 

'^SoUngen-Wald-Gratrath. 
Vohwinkel  ' 


19.  4.  1886 
9.  8.  1880 

19.  4  1886 
8.4.  1888 


125 
169 
19b 


I 


11.  5.  1B88 
4.  4.  1884 


80 
105 

861 


'8oi«Q.CbristiaiiBtadt  . 


91.  6.  1888 

and  > 
10.  5.  1890  90i 

UG>,-liBlw  urf  I 

9.  2.  1891     -  ' 


7,a 

15,3 

1  Oot»  tH«) 

25,7 

1  19500U0 
i 

9)6 

400  m) 

• 

(eintohlleimlich 
bel  Ko.  T  a.  W)  1 

16,* 

976000  1 

8,« 

! 

960000  1 

1 
1 

27,9 

2170000  1 

■i 

5,1 

640000 

24,5 

706000  i 

91,» 

19060QO 

88,9 

1946000  1 

1 

1  < 

\ 

37,2 

5()U(H.I0 

21,5  ,    1084000  , 

8070000 

38,9 

i  1640000  ; 

5.  8.1888  . 


1 10.  4.1884  ben. 
\  1. 11. 1884  Lantorberff-St.  Adp 


1.  IL 1888 


15. 11. 1889 


I 


27.  U.  1890 
1. 10.  IfSHO 


|16. 11.1887  Vohwink«UWald. 

1 12.  2.1890  Solingen-Wftld. 
I 
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Gesetz 
▼om 


06*.- 

Samm- 
Saite 


anfznwen-    We  BetTtoW 

Lftnge     dender     «r5Aiiuic  i*t  Beinerkaiigen 
km 


180  Stsrgu d-Pyrits-Cllttrin- 1 

I    (Privatbabn  m.  Steats- 

betheilignng)  ...   J  9.8.1880 
Sterley-MOlln  (i.  No,  71). 
m  Stralsnnd-Bergen  .   .   .  S6.2.1881 

182;  Stralsnnd-Rostock  w.Ab 
!    zweignng  Velgast- 
1    Barth  7. 6. 1886 


I 


188  Strehlen  -  Orottkau  mit 
Abzweigung  Glambach* 

■    Wansen  11.5. 1888 

btriegau-Bolkeiihain  .   .   VJ.  i.  1880 

185  Striegau-Maltsch   .   .   .  ia5. 1890 

186  St.  Vith-Laudesgrenze 

I   (Ulfllogan)  4.4.1684 

187  Swinemttnde-HeringBdoif  10.6*1680 

188  Tenapol>Schwets  .  .  .  1.41687 

199!  TentsclieiithBl-Sals- 

,    mtlnde  19.4.1886 

190|  Themar-Scblensingen 

( Pri  racbahn  mit  StMU- 

betheiliirung)  .   .  .   .'  19.4.1886 

191  Tilsit-Stallupuiien  ...  1.  4. 1H87 
199  Tunning-Garding   .   .    .'1O  6.  I'^^h) 

193  To]iilerii-Hoyer(Schleu8e)   10.  6.  IrtHi 

194  Tru  r-IIerujeskeil   .    .    .  4.4.1fckS4 

195  Tripiis-Blankenstein  .   .  11.6.1888 
'  Velgast-Barth  (aiehe  No.  | 

>    162).  j 

196  Volmerhaiiteii-BrQgge   .  {  11. 5. 1888 

197  Wabera-WUdmigtii   .  . !  IB.  5. 1888 

198  Walbnrg-Grorsalmerode  . ,  9. 3. 1880 
190  Walhoim-Stolberg  .  .  .16.6.1888 

Qr».. Eniwiirr 

aoo  Walsrode-Soltau  .  .  .  9.2.  1H!U 
aOl  Warburir-Arolsen  ...  7. 6. 1886 
tAisi  Weilburg-Latibusesch*  ! 

bMh  I  11.6.1886 

908  WMgerohr-B^rneattel  9.8.1880 


189  1 

1  flfloono 

82 

88,& 

1700000 

119  1 

: 

88/) 

f 

4  606000 

80 

1 

38,8 

2360  000 

125  1 

19,6 

1418000 

90  1 

38,8 

3  045UOO 

106  . 

18,0 

3800000 

1  "  • 

8,1 

600000 

1  97 

1 
I 

870000 

186 

9,« 

400000 

125 

11,0 

97 

76,y 

0<) 

lO.s 

640  000 

tyVJ  vUU 

1  1U6 

51,» 

6  OIG  000 

1  80 

i 

1  63,0 

9090000 

1 

1 

.  80 

37,3 

6800000 

1  860 

17.5 

846000 

j  169 

8,0 

807000 

!  980 

7.4 

1968000 

1  26,5 

25,3 

2490  UOO 

1  80 

16,4 

1900000 

189 

14,» 

960660 

11: 


1.  7.  1888  iStral 

VelgiiSt-BartiL 


Hur.  1  -  Sibciti 
\  VelgikEt-I] 

6.  1889  Bitniite.B«Mtoak. 


1.  12.  1890  j 

*  I 

:        ■  ' 

4. 11. 1889 

•li^ndf  

■eta). 

1.  9.  1888 


28. 10. 1888 


15.  6.  1889 


81.18.1889 


1.  6.  1890 


Walburg  Eptow** 
KpterodO'QfoawW 
rode. 
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Oesetz 
vom 


Ge«.« 

Samm*< 
laag  I 
S«it«  ' 


Vom  Stnate 


Die  B«tTieb«- 


Lftnge'    d«ad«r    i  «r&<nMiiic  t«fc  |  BflnerkOBgeit 

Koitsnbetrmci  •rfolstam  I 


Kottsnbetrmc  •rfolstam  | 

km  ,  (  j 


I  I 
ilWfligerolur.Wittlich  .  .;  21.  6.  1888    85  ' 

iWodolil-AiiflfiiBtenflwl 

scbmalspurige  Priy«t>l  1 

khn  mit  Staatsbethei- 

ligasg)  Vgl.  No.  7  tt.  166  19-  4.  1886  12& 


(Zajonskowo-LSbaa  (Pri 
mbahn  mit  StMtibe 

theili&rnng)  .... 

6Z«itz-Cambarg   .    .  . 

t  ZeUa>  Mehlis  -  bchmaikal 
!«■•  Klein 'ScbrnftUtal 
den  


21.  5.  1R83 
la   6.  1890 


I 


85 
90 


KZoUbrilck-Blltow 


1.  4.  1887)  97 

23  2.  1881  92 


Mithin  im  Gumb 


I 


f 

300000   IS-  4.  1885[ 


[ 

10,4        400  000    15.  18.  W 

(eln»chUe(*l.  der  I 
B«th«iUffiUiS  bd 


S  Wernjgerode-IIsesbiurff  . 

15. 

6. 

1882 

280 

9.S 

"!  Weiterbarg  •  Hacbenbiirg ,  15. 

6. 

1883 

280 

ai,s 

S  Wiegla.ien-Langeil- 

v:!iwalbach  

19. 

4. 

1886 

125 

80,0 1 

)  Hluen-Morsbacb  .  .  . 

7. 

6. 

1885 

119^ 

uimI 

11,3  ' 

10. 

5. 

1890 

90l 

j  Wreaeben-Strzalkowo 

19. 

4. 

1886 

125 

19,1  1 

I  Wriezen- Jaedickendorf  . 

19. 

4 

1886 

125 

36,0 

JWrist  Itzehoc  (VoUbahn) 

19. 

4. 

mn 

125 

21,4 

'Wiilfrath-Velbert   .    .  . 

19, 

4.  1886 

125 

8,4 

1 

Bad  DadersUdt-Leine- 

M9.4.  lim 

125 

|19.«j 

fm  ' 

I 

1  18,.s ' 

875000 
2285000 


20.  5.  1884| 
1.  la  1886 


1210000  I  15.  11.  1889, 

1  I 


1018000  ■  1.  la  1890 

I  I 

1  laOOOO  I   1.  1.  1888' 


7,0 
87,9 

86,8 

47/) 


4000000 
1900000 
625  000 
1667000 

1433  000 


38  2(X) 
3340  000 

4880000 


1.  8.  1889 
1.  2.  1889 
1.  11.  1889 


1.  8.  1864 


2772000  ZoUMtokrBMttov. 
J 16*  8.  1884|B«moir>Baftow. 


l7370,Si  613  489856 


HiMii  llir  Betriebimittel  (Mit  deoi  Jabre 
M  it  beionderaik  Snmmaii  bawilligt  besw. 
•WHjt)  

8S 900000 

lugaaammt 

697889866 
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Die  koniglich  preursischen  Staatseisenbahnen  im  Jahre  1889/90. 

|NMh  d«n  Berichte  Hber  die  EigebDisse  des  Betriebes  der  ftlr  Becbnung  dei^^ 

prenfriscben  SUates  YerwAlteteii  Eisenbabnen.) 


1.  Elgenthnms-  and  Betriebsllliigen. 

Die  im  Betriebe  h<»findlic!ipn.  dem  nffoiitlir-hen  Verkehre  dionf^ndon 
preufsischen  StaatseisejiliahiuMi  iiiit  nornialtir  Spurweite,  einschlierslich  der 
Wilhelmshaven  —  Oldenburger  (52,37  km)  inid  des  preufsischen  Aiitheils 
an  der  Main-Xeckar-EisenbabD  (6,dl  km),  liatten  am  Schlusse  des  Bet  riebs- 
jahres  1888/89  eine  Gesammtlftnge  von   23020,61  km 

Hierzu  traten  im  Laufe  des  Betriebsjahres  1889/90; 

1,  durch  den  staatsseitigen  Erwerb  der  Baluistrecken 
Gotha  —  Ohrdruf  (17,3i  km)  and  FrOttst&dt  — 
Fried rirhrnda  (8,92  km),  sowie  der  auf  preiifsischem 
6«biete  belegenen  Strecken  der  Balmlinien 
Bismarck— Winterswyk  (60,M  km)  and  Winterewyk 
_Bocholt  (10^1  km)   87,98 

2.  an  neu  erOlfiieten  BaJmstrecken   G97,S6  „ 

23806^85  km. 

Dagegen  kara  in  Abgang  eine  Anzahl  kleinerer, 
aufser  Betrieb  cesetzter,  oder  durch  Umbauteii  in 
Fortlail  gekomnieuer  Strecken  mit   13,97  „ 

so  dafs  die  Gesamnitbahnlftn ge  der  im  Betriebe 
befindlichen.  dem  Offentlichen  Verkehre  dienenden 
preufsischen  Staatseisenbahnen  mil  normaler  Spur- 
weite am  Schluase  des  Betriebsjahres  1889/90  .  .    23  791,88  km. 

betmg. 

Hiervou  wurdcn: 
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Die  kunigUcb  preufsischen  i^iaat^eisenbahueii  im  Jahre  i889'90.  ^7 

14874,09  km  eingleisig 
8  85o.s4  zweigleisig 

38,94        dreigleisig  und 

23,01   „  viergleisig 

betrieben. 

Ira  Bt'sii/c  (its  picuisisiclu'ii  Staatcs  liefand  sich  aufserdem  ein  Xetz 
von  schmalspurigen,  deni  offentliehen  Vcrkt-hre  dicnonden  Zweitcbahmu  im 
uberschlesischen  Bergwerks-  und  Hfitteurevier  mit  einer  Gesaiiimtliinge 
von  nO.t  1  km.  sowie  eine  Anzahl  Balinstrecken  fftr  nicht  dffentlichen 
Verkehr,  deren  Gesamnitliinge  sich  ant'  191,96  km  belief. 

Die  Betrie hsliinge  der  unter  preufsischer  Staatsverwultuiig  fur 
Recimang  des  Staates  betriebenen,  dem  OffeDtlichen  Verkehre  dienendcii 
Eisenbahnen  mit  norroaler  Sparweite  betrug  am  Sehlusse  des  Betriebs- 
jahres  1889/90  23943,64  km.  AU  Hauptbafauen  warden  1806S,S6  km,  aU 
Nebenbabnen  5890,88  km  betrieben. 

Diese  BetriebslftDge  ergiebt  sich,  wenn  einereeits  der  Antheil  de» 
Staates  an  der  Main-Neckar-Eisenbabn  (6,91  km),  welcbe  einer  besonderen, 
mit  Baden  nsd  Heaaen  gemein8ebaftlichen  Direktion  m  Darmstadt  nnter- 
stellt  ist,  ferner  die  vcm  der  Direktion  der  oldenbiircrischen  Staatsbaliii 
venvaltete  Wilhelnishaveu  -  (Udenburger  Ki.Nunbaliii  (;V2,37  kni;,  endlii  li 
mehrere  andere,  pitrhtweise  an  fremde  Verwaltungeii  ubirlaHsene  Mahu- 
strecken  in  einer  Gcs.ininitlange  von  7n^r^  km  von  der  Geaiatiiiiitbabnliinge 
ioAbzag,  anderer.seits  dagegen  verschicdeiu',  aiub  reii  Verwaltimcren  «rehftritje 
und  von  denselben  gepachtete.  oder  in  Mitltetritli  iit'iiominrnt'  Bahu- 
4recken  von  zusammeu  26t>,i5  km,  uiid  20,o4  km  Liiuge  in  Zugaug  ge- 
bracht  werden. 

Im  mittleren  Jahresdurehscbnitt  belief  sich  im  Bericbtajabre  die 
Betriebal&nge  anf  28  617,75  km,  und  zwar: 

auf  23077,16  km  ffir  den  Personenverkehr  and 
„  23532^  „    „    „  Gfiterverkehr. 

2.  Aulagekapital. 

Am  Schlusse  dea  Jahrea  betmg  daa  verwendete  Anlagekapital  fur 
die  normaisparigen  pren&iacben  Staataeiaenbabneu  (einschlieasliefa  der 
Wilhelmahaven-OIdenburger  Eiaenbahn  and  dea  preufaiacben  Antheila  an 
der  Hain-Neckar-Eiaenbabn)  G  239  969  424  .//.  Von  dieaem  Anlagekapital 
tatfallen  darchaehnittli(^b  anf  1  km  Bahnl&nge: 

a)  fur  die  deni   off<  ni lichen  Verkehre  dieueuden 

Bahnen  (23  71)1,88  km)   261  779 

b)  fur  die  nieht  dem  ofTenUicben  Verkehr  dieuenden 

Bahnen  (191,9a  km)   61 248  „ 


uiyiiizeQ  by  GoOgle 
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Untor  BerQcksichtigang  des  Umstandes,  dafs  die  Anlagekosten  der 
im  Lanfe  des  Jahres  hinzngetreteneD,  ueu  erOffheten  Streeken  gleichwie  der 
Nenbaaten  anf  den  im  Betriebe  befindlichen  fiabnen,  nar  nacb  dem  Zeit- 
pDnkte  der  BetriebeerOffiiaag  oder  nach  Verhftltiiila  der  wflhrend  des  Be- 

tnebsjalires  thats&chlich  Terflossenen  Benutznngszeit  in  Betraeht  zn  Ziehen 

sind,  koninien  jedoch  fur  die  Ertragsberecluiuiig  nur  6156174869  io 
Anreclinurig. 

8.  Betriebsmittel  nnd  deren  Leistiingen. 

Ende  1889/90  bestand  der  Betriebsniittelpark  der  preufsiscben  Staats- 
eisenbabnverwaltnng  auB: 

9118  Lokomotiven, 

14697  Personenwagen  mit  648249  PIfttzen  and  d3206  Acbsen, 
3  957  Gepftckwagen  mit  26  &75 1  Tragfi&bigkeit  nnd  9 182  Achsen, 

sowie 

182  729  Guterwagen  mit  1 829  724  t  Tragfahigkeit  und  611 48b  AcUsen. 
Gegen  das  Voijahr  ist  eine  Verroebning  eingetreten  von: 

321  Lokomotiven, 
644  Personenwagen, 
166  Gepflckwagen, 
8801  Gdterwagen. 

Im  .lahri^sdiirelh^ohiiitt  wareu  im  Betriebe: 
8i)('»l  Lokomotiven, 

14 -Ki  I'ersonenwagen  mit  646  754  I'latzon  und  32  739  Achsen, 
3895  Gepfickwagen  mit  26290  t  Tragfahigkeit  und  9065  Achsen, 
Aowie  ^ 

182  mi  GQterwagen  mit  1 829 152 1  TragfUhigkeit  und  372  225  Achsen, 

aufserdem 

987  i^ostwagen  mit  2698  Aclisen. 

Die  Leistnngen  der  eigenen  Lokomotiven  anf  eigenen  und  freroden 
Betriebsstrecken,  aovie  anf  Keubaustrecken  ergaben: 

199669482  Nutzkm, 
15 128  765  Leer&hrtkm  und 
104484310  Ranjfirkm, 

zusammeu  319122  647  Lokoiuuiivkin  oder  36  612  Lokomotivkra 

im  Durchisclinitt  aof  1  Lokomotive, 

wftbrend  von  eigenen  nnd  fremden  Lokomotiven  auf  den  preufsiachen  Staata- 
bahnatrecken 
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199  749  454  Nutzkm, 
15117293  Leerfahrtkm  and 
104983920  Rangirkm, 


ziMammen  319200667  LokomotiTkm  oder  13515  Lokomotivkm 

auf  1  km  der  mittleren  Betriebslftnge 

geleiatet  warden. 

An  Achdkilometeni  wurden  von  deii  eigeueu  Wagen  geleistet: 


von  den 


I 


vun  (leu 


Personen-    |  Gepftck- 


mi  aigenen  Betriebs- 
stMcken  .... 

•of  frendeik  Betriebfl> 
meeken  .... 

znsaminen 
Atif  1  Achse  entrielen 
(Uher  durchschuitc- 
ticb  


wagen 


1149211866 


976063461 


wagen 


von  den 
Glit'-r- 
wagen 


von  siimmt- 
liehen 
Wagen 


1  1 
406946 ISft  J  5574094169  '  7126tf3186 

969390842  ^  1816716068 


1425  294  aSti 


46585 


6563414411  6442963254 
I 
( 

17  688  j  20898 


18406 


Von  eigenen  nnd  fremden  Wagen  warden  naf  den  prenfsischen  Staats- 
eisetibahnen  zarfickgelegt: 


Ton  Per- 

1 

1  Ton  Gapick* 

ron  Oftter-  ^ 

im  OanzeiL 

sonenwagtn 

'  mgen 

I 

wagen  | 

1 

Aohskilomet  er 

dgniM  ' 

1 149211  e66 

409946152 

5674004169  1 

7126262186 

61  757  a7y 

1  274315 190 

1 

xuairaieD  . 

1422668687 

1 

464708581 

6628 811 168  { 

8400667876 

daxn: 
m  Postwagen 


6  978  014  66^) 


^  Gaueii  also  

^  liad  aof  1  km  mittlerar  , 
BMriebaliage  .... 


61618 


986466 


154i»B5  658 


8666658084 


Digitized  by  Google 


3CXJ         Die  kfiniglicb  preufsiscben  SUatseiieiibaliBeii  im  Jalir«  l889/9a 

Bei  Vertbeilttiig  der  auf  den  preufsiscben  Staatsbahnstreeken  tod 
den  eigeneo  und  fremden  Lokomotiven  geleinteten  Zngkm,  sowie  der  von 
den  ei^enen  nnd  fremden  Wagen  znrflckgelegten  Achskm  auf  die  einzelnen 

Zuggattuiigen  entfallen: 


bei  einer 
1  darcliiichnitt' 
lichen  Zqq:- 

stirki  vnn 
;  Achsen 

'1 
1 

j 

'  Zagkin 

1 

,  Wagenachskm 

• 

auf 

(lie  Schnellzujre  

21 

1  ■ 

1  18611122 

395  961  733 

„  Personenzuge  ... 

20 

,    67  303  166 

1361  459  204 

» 

„  gemischten  Ziige  .    .  . 

26 

1    18107  1!3 

480  887  068 

„  Gutprzik'^i*  

76 

,  81615152 

6208  994061 

„  Aibeits-  uud  MateriaJ- 

1 

44 

1     2  442yi6 

iub2a)U6» 

zasammen 

45 

1  188382469 

:8555663064 

4.  Yerkehrsomfang  nnd  Verkebrseinnahmen. 

1.  Persoueu-  uud  Gepackverkeli i. 


a)  PertaatalafMMmi. 


Es  wurden  befOrdert 

in 

Wagen-  Beisende 
klassen 

% 

Personenkni  sind 
snr1lekg«legt 

Anzabl  % 

Anzahl 
der 
geffthrenen 
Platskm 

die  be- 
wegteu 
Plftse 

sin'l  aus- 
genuUt 
mit  % 

I.  ,    .  . 

1 185  329 

0,5 

124  003  313  1,P 

1 276  1(J2  65B 

V 

11.  .    .  . 

23403636 

10,0 

10540396421  15,7 

5352854770 

19,7 

III.  .    .  . 

123642690 

62,6 

2  687  761 W  40,1 

12  764925515 

23,8 

IV.  .    .  . 

82  m;  774 

35,3 

2  494  942  522  37,'j 

7  410  494  879 

33,7 

Militar .  . 

4116385 

1,7 

345673908,  5,2 

zusammen 

235  134  714 

I  ~ 

6  706420  811^  — 

i 

26804377819 

25,0 

Anf  1  km  mittlercr  Bctricltslange  fiir  den  Personenverkehr  :<intl 
290608  Fersouenkm  znrilckgeiegt.  Eine  jede  Person  ist  durchsclmitUicb 
28,52  km  bef&rdert  worden. 
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Die  ana  der  PersoBenbei^rderung  erzieite  Einnahme  betrag: 


tur  die    I.  TVageuklasse 


«  ni. 

„  IV. 
MiUt&r 


w 
n 


9  840  276 
54  Am  oas 
W  983  762 
60  312  54« » 

6279459 


% 

20,8 
42,0 
24,3 
2,6 


fttr 
1  Person 

8,30 
2,33 

0,G1 
U2H 


fttr 
1  Per* 
lonMikin 

4 

7,94 
5,17 
3,24 
2,02 
1,58 


\m  Ganzen   206904064  — 


0,88 


3,oe 


Aof  1  km  mittlerer  Betriebslange  fur  den  Personenverkehr  ist  eine 
Enmabme  von  8  966  Of  und  auf  1  Achskm  der  Personenwagen  eina  solche 
xm  14^  ^  entftillen. 

fm  Rundreiseverkolu  wurdeii: 


ffir 


abgesetzt 


Rundreise- 
hette 


Strecki'ii- 
abscliQitte 


;i  ri,:k 


;  0 


an  PerBoneakm 

snrttckgelegt 


Auzahi 


ila  Pro*  in  Pro- 
SVBtrn  J  MBtm 
■  llrr  mUer 

l',r-  r»-i- 

x'liinkin  iKiiifnkoi 

I      di-n  d<'r  bv 

Kiind-  tr<-IT«tii 


r  r  1  »»■  - 


Ein- 
nohiue 


der  Oe> 

sammt- 
eiauahme 
fUr  die 
betr. 


L 
II. 

m. 


:i!Hii    1,$;  ^542 
10-2  0H9  4ti.3   1  48ho;M  49,J 
114  566  51,9   1423  364  47,5 


7  173  037  2fl 
132  508  683  52.  t  12,6 
114  747  352  45,»  4,3 


488  781  4,7 
6  162  287  59,1 
3  762  385  36,v 


5,0 

11,3 

4,a 


890665  -  dSKMMO'  — 


264498928  — 


6,e 


10403468 


6,0 


Jeder  ReiaeDde  ist  durchBclmittlicb  1 154  km  gefahren.  Die  Gesammt- 
^iukfthme  betrng  fBr  1  Personenkm  4^09  4< 

Der  ScblafwageDTerkehr  ergab  im  Jahre  1889/90  eiae  Einnabme  too 
^234  Die  Schlafwagen  sind  von  46  768  Reisenden  der  I.  and  von 
35962  Reisenden  der  U.  \Vageiiklassc.  im  Gauzen  von  82  730  Personen 
^eimtzt  worden. 

Der  6epa<  kverkehr,  einschlicfsHob  dt  r  Brtordornnir  von  Hnnden,  hat 
•'ine  Einnahme  von  5  281527  m.  t'rgeben.  Von  die.ser  Kiniialinie  «'ntfallen 
^Qt  1  km  mittlerer  BetriebsllLDge  229  M  imd  auf  1  Achskm  der  Gepkck- 
*»«en  1,2  ^ 
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c) 

Die  EiDDalimen  an  Nebenertrftgen  des  Personen-  nnd  Gepftckverkehrs, 
irie  Lagergelder,  Strafgelder  u.  s.  w.  betnigen  869 147  jn  oder  15  ur  auf 
1  km  mittlerer  Betriebslftnge  filr  den  PersonenverkehT. 

n.  Gllter-  and  Viehverkehr. 
a)  Besammtverliehr. 

Die  EiuiKihineu  ans  dem  gesainnitPii  Giitcrvfrkehr  (<].  h.  eiiisrhliel's- 
lich  (les  Hetrit'bs-  nnd  Baudieuatgutes,  <\*^<  Postgutes,  des  MilitargutCti  und 
der  iebeiiden  Thiers)  liabon  ^?01  051  6 1><  .y/i  Itotrapren. 

DavoM  ent fallen  aiif  1  km  der  mittleren  Betriebslfingo  ffir  den  G&ter- 
yerkebr  25  661^  ui^  imd  auf  1 000  Acbskm  der  Gaterwagen  ^2  a/. 

b)  Befflrdaritg  voa  Ell>  ml  Exprertgiit,  Stttokivt  mi  itwiMlfllWM  FNohtgat,  alMoMtoli- 
lloh  Pahmuge  allir  Art,  JMM  aiwMhllaMloh  isr  BafSntoniii  dm  Pieliataty  «ar  lekn- 
daa  TMere,  dai  MnHiiiutM,  aawla  4m  BaMsba-  oad  BaudlMttivtei. 


Es  vorden  befl^rdert 


!! 


Tounen 


Tonnenkm 


7o 


Die  fiinnahme  betng 


%  I  If 


L  Nach  einheitliohem 

Normaltarif 

£il-  u.  Exprefignt  . 

Sttickg^Tit  

Fr&chtgut  in  WageB> 
ladnngen 

der  Klasse  A'  .  . 

„  Spezialtarit- 

kittae  A*  .  . 
„  SpesialtaHf- 

klassen  II. 
und  III..  .  . 

H.  Nach  AuHnahme-  n. 
BOnstigen  abwei- 
ehenden  Tarifen .  . 

Sil>  nod  Exprefsgut, 
Stflckgat  u*  Wagen* 

ladungcn  van5-10t 

Wagenladungpn  von 
mindestena  10  t.  . 


345  260  0^ 
4116080  i  8,s 


1  287  52^2  1,0 

1940  708  1,7 

1 

S46S185  2,t 


52506  162  0,4 
660704912  8,t 


213  640  721  1,5 
411  526  850  2,» 

307088614  9,1 


12672497  2,s 
67684668  ia,ft 


lfi819  9Sl  2,9 
2t>  325  599  4,9 


16908188 


49169863,42,1      6864898411  4M 

li 


195680817  I  86,s  i 

I  I 
!  I 


12,18  I* 


1288881  1,0 


im  Oaiiaai 


116988084 


189411686  ,  V 


16048888  9,s 


56438B96  ,  48,3  .    6633662822  ,  46,; 


191  033  439  .  36,9 


19^- 


—  .  14908480418  [  — 


640909481  I  — 


4^1 
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Eine  jede  Toone  hat  dnrcbsclmittUch  eine  Wegestrocke  von  121,48  km 
zuruckgelegt. 

e)  KtblMvirlialir. 

An  Kohlen;  einscUiefslich  Eokes  and  Briquets,  aind  beflVrdert  word^n: 

,  mit  eiiier  Kin- 


Tonnen 

Bftlune  voQ 

66696018 

191 214066 

Davon  entfiEdlen: 

a)  aiif  gewOhnliches  Frachtgut  im  Ganzen  . 

53  210  277 

176  483312 

(in   Prozenten   der  GesammtguterbefOr- 

(46,r.  pCt.) 

(32,ti  pCt.) 

und  zwar: 

Steinkohlen  einschliefsUeh  Kokew    .    .  . 

46417  592 

163 143  U46 

Braunkohleo   einschiefslich   Kokes  and 

Briquets  

792  my 

13  33V)  366 

3485741 

14  730754 

0 

Im  Viehverkebr,  einscbliefsKeh  Pferde,  auch  Laxnapferde  (aasgenoin- 
mea  Hnnde  auf  Hundekarten  und  Gepiickscheine)  betrug  die  Gesammt' 
befcrderung  1  477  6(jo  t  wit  einer  Eiuualinie  von  ID  17G  792  M. 

6.  Uafllla. 

£s  burden  im  Laule  des  Jahre^}  1889/90: 


getodtet 


1.  unversciiuldet  durch  Unf&iie  der  Zuge  w&hrend 
der  i'ahrt; 

a)  Reiaende  

b)  Po.st-.  Stcuer-,  Toloffraphen-^  Polizei-  und 
soDstige  im  Dienste  befiodlicbe  Beamte  . 

c)  fremde  Peraonen  

2.  in  FoJge  eigener  Unvorsichtigkeit  beim  Besteigeo, 
Benatzen  and  VerlasaeD  der  ZOge: 

a)  Heiaende  


T«rl«tit 


2 
1 

6  I 


18 

10 
15 


18 


44 


Digitized  by  Google 


304  i^ie  kuiiigliv^^ii  preulsischen  SUfttBeise&bahMn  im  Jahre  1889/M. 

1 


I 


getVdtet  verletEt 


b)  Post-,  Steaer-,  Telegraphen-,  Polizei-  und  ! 

sonstige  im  Dienste  befindliche  Beainte    .         3    ,  4 

c)  fremde  Personen   134    |  90 

3.  Bahnbeaiiitc  inid  Balinarlieiter  im  Dieuste  beim  j 
eigentliehen  Betriebe: 

a)  durch  Dnfalle  der  Zfige  w&hreud  der  Fahrt        10  124 

b)  aut  aiuleie  Weise  I     228  1092 


zusammen  ^    402  1997 


6.  Beamte  nnd  Arbelter. 


Beamte 


etats- 
mibsig 


ausser- 
ciats- 
uassig 


gammen 


I.  Betriebsverwaltunsr .   .     71 042  13  506  84  B48 

in  Prozentou      (84,u)  (16,0) 

auf  1  km  mittlerer  Be-  ' 
triebslaiiiic    .    .  . 

U.  Werkstatteuverwaltung. 

III.  Gasanstaltsverwaltung . 

IV.  Neubauverwaltung  .  . 


-  (3,6) 

148W       716  2205 

24  :      10  34 

341     1 511  1 852 


im  Gunzen  72  896  15  743  88  639 
in  ProzeDten     (82,2)  (17,8) 


auf  1  km  mittlerer  Be- 
trieh-'sliinse    •    .  . 


-         -  (3,8) 


Ar- 
beiter 


129665*) 


(5,5) 

36945 
25B 


16685:3 


zusftmaiett 
Beamte 

nnd 
Arbeiter 

214203 


39  150 
287 
1852 


255  4U2 


(10,9) 


Von  der  Ge^jammtzaM  entfallen  auf  10000  Lokomotivnutzkilometer 
4,4  Beainte  und  8,4  Arbeiter,  auf  100000  Wageaachskiiometer  l,oBeamter 
uiid  2,0  Arbeiter. 


Darunter  aind  4(>19ii  Streckeuarbeiter  eathalten. 
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7.  Fisanstelle  Brgelmlase. 


1 

Im  Eimelnen 

auf  1  km 
mittlerer 

i 

I 

■ 

1 

1       ^        I  %. 

1 

M 

1.  Einnabme. 

1 

1 

1 

1.  PersoDen-  und  Gep&i^k- 

1 
I 

verkehr:  ii 

• 

a)  aas  der  PersonenbefI>r-  \, 

dening  |  206904064 

b)  aus  der  6eplickbef5r-  \ 

1 

97,s 

1 

5281527 

2fi 

1 

e)  aus  den  Nebenertriigen 

351)  147 

212544758  ;24,9 

9210 

2.  (Jutor-  und  Viehverkebr: 

a)  far  £il>  and  Expressgut 

12  47t)  5-)5 

2,1 

h\  f&r  Frachtimt 

528  223636 

87,4 

fur  rostgut  .... 

945731 

0,2 

1 

J  .     1.*-       XT '  1. 

d)  tur  Vien  

19176792 

1 
1 

fur  Mililiirtfut.  Leicben, 

1 

■ 

ei  tragi'  

43228934 

7,1 

()(y(>vl64^  70,  G 

25(>(»9 

1  Of  U 

3.  Sonstige  Einaahmen  .  . 

Eiuuahmen  im  Ganzen 

1 

■ 

856038231  — 

36246 

„     au8scbliefslicli  ties 

1 

*  • 

'  1 

Paobt.szinses*) 

(8r>r>2»;r)  i7\))  — 

(3(;2i;5i 

II  a.  Ausgabeii  im  Ganzeii  . 

• 

■ 

470b4li3a«  1  — 

lib.        „  ausscblielslich  dt's 

Pachtzinses    .  . 

• 

■ 

(469970aub)  — 

Jlc.       „  ansschiiefslicb  des 

] 

Pachtzinses    und  der 

1 
1 

Kosten  fur  erbeblicbe 

£rii;anzungen  u.  s.  w.^), 

Ton  welcben  entfalieu: 

1 

1 

')  In  reberein«t5!nn!itTi2:  mit  der  vom  Reichseiseiibahnainti'  heransi^egebenen 
Statistik  der  im  Betriebe  belindlichen  Eisenbahneii  Deutschlands  sind  zur  Darstellunjf 
der  eigeotliclien  Betxiebseiuuahuieu  uud  Auegabeu  nebcu  den  £innahinen  und  Aus* 
gaben  lllr  Ter-  und  gepaehtete  Bahiiitreeken,  well  sokhe  den  Betrieb  nicht  direkt 
berliliren«  ancL  die  Kosteu  ftir  erhebliche  Erg&nzungeu,  Erweiterungen  und  Verbesse- 
ron^ren.  we  I  (lie  begritliich  aiebt  an  dea  eig«atlicliea  Betriebsaasgaben  gebOren,  in 
Abxog  gebracht  worden. 
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tm  Einselnen 

1 

V 

auf  I  km 
inittlerer 

» 

auf  die  allgemeine  Verwal- 

i 

M        !  % 
49654746  10,8 

■ 

2102 

1  •       111                   1  i. 

iiul  ilie  Bahiiverwaltiing  . 

iiiif  /Hp    T'nirijiiwkrt vftrvvMl- 

•29B84;il04  6aa; 

12442 

ziusammen 

1  . 

(461728699) 

— 

1  Q  fvUl 
I9OOU 

Ufa.  Ueberschnffn  .... 

•  • 

385191898 

16809 

lllb.         ^  ausschliefs- 

lich  (lur  Kosteii  fur  er- 

hebliche  Erganzungen 
u.  s.  w.*)  

398484003 

16668 

lllc.  Ut'lM'rs(tbufs  ausscliliels- 

licii  tier  Kosteu  fiir  er- 

hebliche  ErgUnzungeu 
d.  6.  w  .  und  der  Pacht- 

i 

•  • 

1 
1 

398586480 

■  ^^^^ 

r 
i 

16663 

Das  verwendete  Aolagekapital  wurde  verzinst  (zu  Ilia)  rait  6,2G  pCL 


I)  Siehe  Bemerkmig  anf  voriger  Seite. 

E,  Baumkard, 
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Ito  ReiGh8eisenbahnen  in  Elsafs-Lothringen  und  die  Wlliielm- 

Luxemlnirg-Balineii^) 

im  Rechuuugsjabre  vom  X.  April  1889  bis  '6i.  Marz  189U. 

(Nftch  dem  yenraltoiigabericht  der  KaiserlicheB  OeoeTaldirektion  dor  Biaenbahnen  in 

Blaafs-Lotliiizigeit.) 


1.  Au8dehniiii«j:  der  Bahn. 

Den  am  Schlusse  des  Rechnongsjahres  1888,89  vorhanden  gewesenen 

Batmstrecken  mit  einer  fietriebslfinge  von   1607,94  km 

ist  im  Laufe  des  Berichtsjahres,  nnd  zwar  am  16.  De- 
zember  1889,  die  nene  Bahnlinie  Bncbsweiler— Ingweiler  mit 

amer  Lftnge  von   6,68  « 

hinzugetreten.  Die  Betriebslftnge  am  31.  Marz  1890  betmg  

daher  1 514,62  km. 

Hiervf>n  waren  zweigeleisig  G52,79  km;  ausscliliefslich  dem  Giiter- 
verkehr  dieiiten  19,06  km. 

Verpachtet  waren  1,04  km,  dagegen  gepachtet  189,68  km,  wovon 
1S5,73  km  Eigentimm  der  Wilbelm  -  Luxemburg  EtsenbahngeseUscbatt 
sind.  Von  den  anfserdem  dieser  GeseUschaft  gehOrigen  Streclien  Each*-' 
Dentsch-Oth— Redingen  (6,80  km)  und  Ulflingen— deutsche  Grenze  in  der 
Richtung  anf  St.  ViUi  (6,94  km),  wurde  die  erstere  vom  Reich  gegen  £r- 
fltattnng  der  Selbstkosten  fUr  Rechnung  der  Eigenthtoerin  verwaltet,  die 
letztere.  welehe  am  4.  November  1889  erOflhet  ist,  auf  Rechnung  der 
Paehteriii,  der  preufsischen  Staatseisenbahnverwaltuog,  uuterlialten  und 
betriebeii. 

Im  Nebenbahnbetriebe  befanden  sich  15  Streckeu  mit  oiner  Gesammtr 
iiage  von  202,49  km. 

')  YergL  Arobiv  1880  S.  310-814. 
Atebir  IBr  BI««o1i«fcBw«t«n.  18B|.  21 
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30^    Iveichseieeubalmeu  iu  Elsafs-LothriDgen  u.  d.  Wilheliu-Luxembor/^-Babneii. 

Die  'mitUere  Betnebslftnge  betrng  1490,79  km  far  deo  Personen* 
verkehr  nnd  1 609^5  km  f9r  den  G&terverkehr. 

2.  Aulagekapital. 

Das  vom  deutecheu  Reiche  auf  die  elflafs-IotbriDgisehen  fiisenbaboeD 
verwendete  Eapital  betrng  am  Sehlasse  des  Berichtsjabres  479968381  Jt* 
Werden  biervon  91  433  428  M,  um  welchen  Betrag  der  Kaufpreis  fur  die 
gem&fs  der  ZusatzvereittbaniDg  znm  Frankfiirter  Friedensvertrage  er- 
worbenen  Eisenbabnen  deren  Herstellungskosten  Obersteigt,  in  Abzug  ge* 
bracbt,  bo  ergiebt  sicb  als  eigentliches  Baokapital  der  reichseigenea 
Bahnen,  ausschliefslich  der  aus  Landesmitteb,  von  Gemeinden  n.  a.  w. 
aufgebracbten  Bankosten,  ein  Betrag  von  388554963  M  (das  gekfirzte 
Anlagekapital). 

3.  Betrieb><niittel  nod  deren  Leistungeu. 

Am  31.  Milrz  1890  vraren  vorhanden: 

536  Lokomotiven  (wie  im  Vorjalire), 
'.)H8  IV'r.soiienwagen  (gcgeu  dus  Vorjahr  4-32), 
12592  Gep&ck-  and  GQterwagen  (+120). 

Die  Leistungeu  der  Lokomotiven  (eigenor  und  frenider)  auf  deD 
Reiclis-  und  Wilhelrn-LuxciuliurK-Ijalinen  beliugin  iiu  Jahre  1881) HO: 

ini  Zug-  und  Vorspaondieuste  .  .  13  02()  182  LokomotivkiUi 
iu  Leerfabrton   50^1462  , 

fiberbaupt  (ohne  die  Rangirleistnngeu)   13  530  644  Lokomotivkn). 

gegeu  1^010837  iu  1888/89  (luitlim  1889,90  mehr  4pCt.). 

An  Wagenacbskiiometern  warden  auf  den  eigenen  Bahnen  znrfick- 
gelegt: 

von  Persoiienwagen   79  290  408. 

„    (iepiick-  uud  Guterwagen   464  GOO  61^ 

zusammen  543  891 096. 

AulNt^tdem  Postwageuai  hskin   (>  022  037. 

uberbaupt  549913563^ 

gegen  521281394  Wagena<li!stkm  im  Vorjabre  (mitbin  1889,90  mehr 

6,r>  j.i'i.,. 
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4.  Ergebnisse  des  Betricbes. 
a)  P  e  r  8  0  n  e  n  -  u  n  d  G  e  p  a  c  k  v  e  r  k  e  h  r. 


Zahl 
der  beforderten 
Farsonen 

Znrttckgelegte 
I '  erftonenkilomete  r 

ist  diirch- 
schuittl. 
gefahren 

Einnabme 

ftberhanpt 

ttberhanpt  i  in  % 

km 

ttberhanpt 

in  % 



844271 

1,BS 

M  570  787  4,&e 

59,65 

1169988 

»     •   .  • 

9126188 

15,M 

66718703  20,5» 

80,9t 

8296065 

81,96 

«  ... 

10669980 

79,11 

221234374  60,i6 

20,«> 

5  707  606 

54,(;i 

#     •     •  • 

876488 

%n 

16835  010  5,73 

48,70 

275028 

2,tt 

snsaminen 

13  33G827 

100,00 

31i>&4h82U  lUO,ou 

10  450  597 

lUO^ 

im  Voijahre 

12  6^7  870 

296564862  i  — 

1 
1 

23^ 

9759887 

INo  TOriumdenen  Sitzplfttze  sind  ansgenatzt  wordon  mit  22,55  pCt. 
(gegeii  21,51  pCt.  in  1888/89). 

Darchsclinittlich  siiid  aufgekomnien  fiir  das  f^tjusoiicukm  3,27  (gegen 
33  4)  iu  IbSSK)),  fur  das  Acliskni  (k-r  PiT-^nrM  iiwagen  1B,18  iS  (1888  8^»: 
12,71  4).  Auf  1  km  Buhnlange  eutlieien  durciwchuittlicU  2i4t>5u  For- 
waenkm  (1888/8^ :  'AX)  iiO). 

An  Reisegepftck  warden  abgefertigt  21883  t;  die  Rinnahme  daflir 
lMtnig62888^  M 

b)  G  u  t  e  r  V  e  1  k  e  h  r. 


BafOrderfca 

Zurltckg^e- 
legte 

Jede  Tonne 
ist  durch- 
BChnittlicb 
bftfttrdert 

Binnahme 

Ti III  i; 

km 

64941 

1 

7090882; 

199,4 

1047060 

Stftekgat   .  -  

410111 

99041960 

70,8 

8704838 

11205788 

987849443 

80,1 

89068899 

Xilitir*,  Ban-  nnd  Dienatgiu 

1'"*  1 

zn^aniraen 

1 1  U85  0B5 

I  i)'A  503  809 

37  uiK)  m) 

im  Vorjahre 

11391131 

9904t)5199 

87,0 

,  35074506 

1 

Von  der  uarhy;i'\vit\senen   iviiuiahnie  eiitfallcii  im  Durclischuitt  auf 
He  luit  Frachtberechiiiing  abgefertigte  Tonne  3,16  .//  (gecjen  B.io  m  in 
auf  jedes  Tonnenkilometer  3,60  4  (3,57  4  in  1888.89)  and  auf 

21* 
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das  Achskilometer  der  Gfitorwagen  9,3i  4  (1888  89  :  9,ir  t^).  Anf  1  km 
BetriebslftDge  sind  durchschnittUch  znrQckgelegt  686476  tkm  (gegen 
669  861  tkm  in  1888 

Iiii  Vii  hverki'lir  kameu  13863  Achsen  zur  BefOrderung,  die  Einuabme 
betrug  536  5U7  Ji 


5.  Unr^Ue. 

Im  Laufe  des  Jahres  1889/90  warden: 

unTerscholdet  (dnrch  Unfftlle  der  Ziige  a.  s.  w.): 

Reisendc  

BahubeauUe  und  Arbeiter  

soDStige  Personen  


n  Folge  eigener  Unvorsichtigkeit: 

KciscTido  

Bahnbeamte  uud  Arbeiter 
sonstige  Personen  .... 


Aufoerdem  SeibstmOrder 


zasammen 


▼erletit 


8 


1 

75 
4 


getsdtet 


I 


88  i 
  I 

\ 


1 

8 
6 


17 
9 


6.  Beamte  und  Arbeiter. 


Im  Jahresdarchschnitt  betrug: 

1 

Die  Zahl 

der 
Beamten 

Die  Zahl 

der 
Arbeiter 

Die  Zahl 
sammtlicher 
BettBtenvnd 

Arbeiter 

_. 

bei  der  allgemeinen  Verwaltimg  .  .  .  • 

661 
1257 

24 

686 

8287 

4644 

,    „  Transportverwaltuiig  .... 

8457 

2669 

6116 

„    ,  Betriebsverwaltung  fiberhaupt  .  j 
^    „  WerkstftttenverwaltuDg .  .  .  .  ' 

5  276 

6970 

11246 

110 

2314 

24^ 

( 

im  Ganzen  , 

____ 

6885 

8284 

13669 
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1.  Finansielld  Engebniflse. 


Einnabme  uud  Aiugabe 

 1 

auf 

itti         1  km 
Ottueii  Betriebs- 

M   1  at 

'  auf 
1  Loko-  ,„ 

1  Wagen- 

natzkm  •«*»^'» 
1 

der  Ge- 

garamt- 
eiuuaLme 
pCt. 

Einnahnie  aus  dem  Persoueuverkehr 
„     „  ritltcrverkebr.  . 
n        „  sonstigeu  Quelleu 

l(t9'J7(iiy      7  284 
3y516  7»>9    20  173 
3  40()  lUO      2  252 

—  —  20,1 

—  '  -  73,3 
_           ...  ^ 

1 

GeMnnnteinnaliiiifl  '  83  914  487,  8(700 

4,t4    ^     9,4  UMM 

2,4-i    ^     5,7     1  5d,4 

ICilhiB  ist  UelMriehlir»  mblieben  .  '  29481 4fi9.  14857 
Der  Uebenchtifa  betrug  im  Vorjahre  20  415  469    18  801 

Von  der  Gesammtatrsgrahe  kommen  anf: 

l,7t  4,1 

1,61  8,» 

41.C 

\  40,1 
1 

die  allgeineii)'^  Vci  waituug    .    .     2  7131)51.//^  R?  pCt. 

„  Balinverwaltiiiig  8:TO958  „  -  i^H  i  ^ 

„  Transportverwaltung  ...  18  25(J  G49  ,  =  5b,o  „ 

P^hte  f&r  fremde  Bahn^trecken    2179  470  ,  =  6,9  „. 

Von  der  relnen  Betriebsaiugabe  entfallen  anf: 

jiei  snnli(  he  Ausgabeu  ....    12  7(X)(U9  .//  =  4)3,4  pCt. 
siicbiiche  ^        ....    l^;a^2^K^^^  ^  =  56,6 

Gegen  da.s  vnrjahrige  Ergebiiifs  ist  die  Eiimalime  gestiegen  nm 
7,89  pCt.,  die  Anagabe  am  6,18  pOt.,  der  Uebersehafs  mn  9,a7  pCt. 

Der  Ueberschnfs  vertheilt  stch  auf  die  Eisenbahnen  in  ElsaTs-'Loth- 
ringen  einerseits  and  aaf  die  ftlteren  Strecken  der  Wilhelm-Lazemburg- 
Babn  anderseits  mit  20384114  ur  and  204784^) 

Das  auf  die  Eisenbahnen  iu  Klsafs-Lothringeu  verwemletc  Auiage- 
kapital  hat  sich  verziu.st: 

a)  da.s  voile  mit    .    .    4,87  pCt. 

b)  das  gekiirzte  mit  .  5,77  „ 

gegen  4,98  and  5,99  pGt.  im  Rechnangsjahre  1888  89. 

Den  grofsteii  kil(»uietrischen  Keinurtrag  ergab  Stre<-ke  Strafsburg 
— Hascl,  weldie  auf  1  km  Bet  i  h  i»slange  einen  durchsehnittlichen  Einuahuie- 
iiberschufs  vou  4o*i51  autT>ia<;hte. 

Wie  die  Betriebsergebnisae  des  Rechnangftjahres  1889^90  sich  za 
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denjenigen  der  Voijafare  verhalten,  ist  in  der  folgenden  ZnsammensteUaug 
ersichtlieh  gemacht: 


Rech* 

jaiir 


Mitt- 
lere 

Re- 
frieb.«- 
l&nge 

km 


Voiles 


I  Ge- 


Aniagekupital 

in  in 
ICXXJ  imxi 

M.  M 


EiDUftht 


ilber- 1  anl' 
haupt  das 
in  Kilo- 
1()00  meter 


Anagabe 

liber-  auf 
tiaapt,  das 

der 

ia  .Kilo-  J, j,^. 
KXIO  'meter  ,)ah- 


IJaberBfthKfs 


i'lber- 

anf 

in  pOt 

des 

hanpt 

• 

m 

1000 

das 

Kilo- 
meter 

M 

vol- 

Anlage- 
kapitak 

Mo  4^ 

I 

16607 

11988 

17881 

19059 

8^ 

]7  (HU 

11  408 

19120 

18785 

M 

90617 

18777 

4^ 

20  5 15 

ISliOl 

i,i?s 

5,29 

^4^1  U857 

4t<7 

Ib^/bS 
1863/84 
1884/86 

1886/87 
1887,88 

1S88,  sl> 
18bll/d0 


1 415,; 
1469,1 
1478,7 

1  liXKi^ 

14d5,5 
1496,4 

1  501,1- 

im» 


462  atil  ab5 
469619  371066 
466472!  876  038 

467:>7:»  87or)jr> 

469379  377945 

I 

4716671380334 

■177  271^  ;H5s:}i> 


44  btiO  ^1  547 
4689981887 
46729'81602 

47  182  31 649 
49664!S3  m 

aootir)  8.S  ,j:iri 

5391485  709 


2b  177 
29  392 
28908' 
28  121 
28062 

I 

28947 

2t^  »ir)0 
31483 


19iH>3  b3,t 
20099  64,0 
19660  61,9 

l-!870  (.12, >f 

18  764  69,4 

19  346  68,4 
10  7r)4  5i).v 
:A)  852  58,4 
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Die  unter  kUnlgl.  8&clisi8Clior  Staateverwaltung  stehenden  Staato- 

und  Privateisenbahnen  im  Konigreiche  Sachsen  im  Jahre  1S89.0 


1.  Lftiigen. 

Im  Jcihre  188ii  siiul  an  ikmipii  Streckeu  56,24  km  eroffnet.  Aui 
Jahresechliisse  1889  betragt  demiiacli  fiir  die  k5nigl.  siLchsischen  Staats- 
eiseDbabnen 

die  Eigeiithuinslaiige  .    .   ,   2  4?Mi.3fi  km, 
„    Ht'triehslantie-)  ....  2;")«>l.tiS 
zwei-  und  mehrgeleisig  waren      756,23  „  . 

Als  Nebenbahnen  warden  770,68  koi  betneben,  davon  199,45  km 
Bchmalspurig. 

Im  mittleren  Jahresdurchschnitte  berecbnet  sieh  die  Betriebslftnge  der 
8ieliBi«chen  Staatabahnen  in  1889  zu 

2462,60  km  fur  den  Guterverkehr  und 
2422,14    „     „     „  I*ersonenvprkelir. 

Dip  Betrit'bslange  der  unter  Staatsverwaltung  stehenden  volispurigeu 
I'rivateiseubahneu  betnig  in  1889  =  105,12  km. 

Anfserdem  sind  noch  117,88  km  FrivatanschliiSBe.vorhandeD. 

Die  Lftoge  der  imter  kOnigl.  sftchsiscber  Staatsverwaltung  stehenden 
Eisenbahuen  betrug  hiemach  Ende  1889  =  26Q6,so  km,  davon  lagen  in 

n  \ergl  Statistik  fUr  1888,  .Archiv  1890  S.  86  ff.  Die  nHclisteheiiden  Mit- 
theilnn^fen  sind  dcm  Jahroslipri-  lite  f'ntiiomnicn,  welcher  von  der  kflnipl.  sachsisehen 
Reifieriin;:  veroftentlicbt  wnnlf  niiter  der  Be/eichuun^':  Stati-^tischt-r  Berichi  uber 
den  Betheb  der  anter  kouigl.  silchsigcber  Staatsverwaltung  hteLeuden  Staats-  nod 
PlifaleiieBbibnea  mit  Nadurichtan  liber  Eisenbahnneubaa  im  Jahre  1660.  (Hiersu 
ciae  Mertiehtftkurte  von  Bahnnetoe,  mwie  eine  graphuche  Dantellaog).  Herans- 
gigelMUi  vom  kSnigl.  sllchfiidiNi  FuMuminMteriuni.  Dreaden. 

*)  Nach  Ahtng  von  I2,tt  km  verpaehteten  eigenea  and  Zarechnang  von  77,i9  km 
fqpaditeteB  and  O^w  km  mitbeantstea  fr«mden  Strecken. 
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Die  niiter  kCDigl.  s&diBiscber  StaatBTerwdtnng  stehendea  StaaU' 


SachseD  2263,76  km  (einschl.  41,13  km  PrIvatbabDen  uiter  StaatsTer- 
waltnng). 

Die  GesammtlSnge  der  im  Kouigreiehe  Sachsen  betriebenen  Bahnen 
belrug  Knde  1889  =  2  421,112  km  (gegen  2;i66,%  km  iu  1888). 

2.  Ban-  mid  Anlagekapital. 

Etii  betrug  am  Jabressciilusse  fur  die  Staatseiseubahueo : 


1888 


1889 
M 


das  Baukapital  aberhaupt  i>  6^909933  [  706  389  608 

fOr  1  km  Eigenthumslftoge  

das  Anlagekapital  

f&r  1  km  Bahnlangc  

das  mittlerc  Aiila<j:ekai)itnl  

fur  1  km  initth  ri'  EigeiUhumslaDge  .  . 
deasen  Verzinsuug  


2^989  ;  290765 
641719788  I  660199463 
269601  I  266871 

636  420  585  647  0350)6 
272t>41  209  913 
5,S2        !  5,584 


Bei  den  von  der  Staatsverwaltung  betnebenen  Privateiseiibahucu 

betrug  in  1889:  ;  Altanbuig.  iZi^n.iTic^^i. 

I     Zeitser     \  berger 
Eisenbahn 


.ft 

4iiooa_) 

6  376 


I 


da8  Aiilage-  (Aktien-)  Kapital  

Baukapital  im  Gauzen  

fur  1  km  Betriebsl&Dge    \  |  252207 

8.  Jietriebsmittel  and  deren  Leistongeo. 


at 

11  sronnn 

10891  ri83 
409308 


Am  Jahresschlasae  waren 
vorhanden: 

Lokomotiven  StGck 

Personenwagen  .... 

(lariii  I'kil/e  .... 
GuUTwag'ii  (oiiisclil.  Ge- 
piickwiigeii) .... 

mit  Tragfaliigkeit(Lade- 
gewicht)   t 


n 


1  Staattbahnen 

Privatbahnen 
(.im  Staatsbetrieb; 

1      1888  1 

1889 

1888 

1889 

880! 

838 

16 

16 

2361 

2396 

31 

30 

900bi 

92880  1187 
! 

22  760 J,  777 

1  153 

21976 

774 

194945- 

1 

202961 

,    7610  1  7615 
1 
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Staftts  bahnen 


1888 


1889 


Privatbahiien 
(iin  dtaatsbetrieb) 

1888  1889 


20107748  21033351 


348047  :W104 


2yii(iU5U7  324^2592    584101    017  387 


716409 181 772  (m&IQl  9  337  357  9  430  296 


I 


I 


6eIe!«tQt  warden: 

a)  Ton  den  LokomotWen: 

Nutzkm  km 

liokomotiv-u.Kangirkm 

b)  voD  deD  Wagen; 
anf  der  eigenen  BahnAdiakn 

„    fremden  Bahnen: 

dnrch    eigene  Per- 
sonenwagen  ... 

dnrch  eigene  Gfiter- 
wagen  1168765669 188914868  5  385 666  5  740 418 

Auf  samnitlit'lieii  voii  der  Staatsvprwaltuii^  hetriebcnen  Bahneu 
\sunlpii  (ohne  die 'Bauzuge)  in  I<S^v»  /.usainincii  5:^:5  357  Zuge  abgela^iseu 
mil  eiuer  durchscimitllichen  Wegelange  vou  41,79  kui. 

r~  

Bei  den  bewegten  Personen-  nnd 
Giterwagen  warden  darcbschnittlich: 


9417367    988926^1  289888  298400 

!l 


bei  den  Staatsbahiien  

der  Altenbnrg-Zeitzer  Babu  . 
^    „  Zittan-Reichenberger  Bahn 


die         I  das 
Penonenwagen-  Ottterladegewicbt 
plfttsa  benatot  '  belastet 

in  Prosenten 


1888 


1880 


23,84  23,28  4f\M  47,«;5 
23,08  21,15  46^71  I  48,06 
32,98     31,ii7     46,36  I  44,83 


4.  Finanxielle  Brgebnisse. 
A  Staatseisenbahnen: 


£s  betrug: 


i 


188^ 


1889 


11 


11 


die  Gesamuiteiniiahme  

durcbscbnittlich  auf  1  kt)i  l^ahnlange 

1  Nutzkin  .  .  . 
1  Wagenachekm  . 

AoBgabe  

dnrcheehnittlieh  auf  1  km  BahnUnge. 

1  Nutzkni  .  .  . 
1  W'ageuarii.sktn  . 


It 


79  355680 
3:^071  I 
3,947 

0,111  I 
46U2764 
19217  ' 

2,294 


324  2<j8 
34  649 

3,944 

0,110 
49192636 
19977 

2,947 

0,004 
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Die  Qatar  ktfnigl.  sIclLsiscber  SUatSTerwKltiing  stthenden  Stuto* 


1 

1 

1868 
M 

vm 

M 

36131642 

darchschDittlich  auf  1  km  BahnlSnge 

13864 

14672 

„            „  1  Nutzkm  .... 

1,653 

1,670 

i  Wagfiiarliskm  .  . 

0,046 

0,046 

die  Vei/iiisuiig  (in  Frozeuteu  des  mittleren 

1 

'  5,223 

5,684 

Gegeu  diui  Vorjahr  haben  sich  18Si^)  verniehrt: 

die  Einnahnie    um  7.r>2i  pCt. 
„  Ausgabe  <".,y7D  „ 

L'eberschuls  „  8,690  „ 

Das  Verhftltnifs  der  Aa«gabe  zar  iloheinnahme  betrug: 

1888  •   .   .    .   58,109  pCt.  . 

1889  ....  57)664  „ 

Von  der  GesamnitaQsgabe  entfallen  anf  die  einzelnon  Verwaltongs- 

zweige: 


auf  alltieiiu'iih'  VrrwuJlung  .  . 

Bahnverwaltuug  .  .  .  . 
TransportYerwaltung: 

ftofserer  BahnhofsdioDst  . 


■  .  * 


1888 
pCt 


T 


1889 
pCt 


7,803 
24,812 

13,976 


7,710 
25,078 

13^1 


12,896 

12,089 

A 

7,875 

7,809 

33,142 

33,5'io 

zusammen  : 

j 

100,00 

100,00 

Von  der  Ge.sumiuteiuuahiiie  kameii: 

1888 
UK 

1888 
M 

aaf  den  Persoiien-  und  GepikkverkeiH  .   .  . 

23  765  ."xHi 

24  919843 

(=  2  ),948  pCt.) 

(=  29,«x  pCt) 

51499  447 

55  970119 

!(=64,8»7  pCt.) 

(=  66,497  pCtO 

durchschnittlich  auf  1  km  RahnlfiTifice: 

im  PersoiiPu-  umi  Uepitckverkebr  .    .  . 

10163 

10288 

I 

21462 

22729 

biyiiizea  by  GoOglc 
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B.  Von  der  StaatsYerwaltung  betriebene  Privatbahueu: 


li 


Es  betrug: 


f  Altenburg-Zeiiz^j  ^^^^ 


J  (25,2*  km) 
j    1888  , 


(26,61  km) 


lfi89        1888    ;  1888 


(lie  Einnahme  (auf  1  km  Bahulange)  M    3G044    UGl.U)    '27  3*.i2   27 .TO 
Ausu'ahe      „  1   „        ^  16847  ,  18 2< (tj    21 -iVK)  2HK>i 


der  Ueberschuls  „  1 


„  |,  I 

„     19197    17932  ,   6102  B966 


die  VerzinsuDg  des  Baukapitals  .  .  pCt.  ||    7^  j    7,ii  ||    l,4d  1^46 


il 


6.  Verkebr. 


704817644 


BefSrdert  wturdeu: 

B«iieiide')  Ans. . 

Gllter  (Eil-  uttd  Fmebtgot)    t  ' 

Die  Beisenden  leglen  rarttelc: 

PertonenkmS)  km 

durchieknittlidi  jede  Peraoa  « 

Die  Gllter  kaben  snrOckgelegt: 

Tonoenkm  „  :l009060fl74 

71,M 

lift  eind  dabei  eingekommen : 


j  PriTfttbahnen 
Staatabahnea      (im  staatsbitricbe) 

I  zusammeu 

1886  1889      '     1888     I  1888 


[ 


98886860.  81046704 


I     oiviDfus,  784001^ 
14041760     168806601:  788896* 


778470 
786897 


dnrcbseluiittlicb  jede  Tonne 
Ont  


766  672862 1,  10868048;  10960106 
94,u      )|     14,1*    *  14,07 

^1  : 

1SQ0907896'  18078616'  18048970 


r 


I  78,M 


17,85      I  17,7 


anf  1  Penon  nnd  km 
»  It 


«♦  •  •  •   «  k 


8,17 


8,w 


I  - 


I 


Naeh  den  Wagenidasaen  vertheilen  sich  die  Reisenden  und  die  Ein- 
nahmen  im  Personenverkehr  in  1889  wie  folgt: 


•)  Unscre  auf  S.  313  ariiregebene  Quelle  enthalt  in  der  !  Abtheilun^r  selir 
8chaizeD8werthe  eiugebeude  Angabeu  Uber  deu  Personenverkebr  aut  jedetu  Puukte 
der  tftchaischen  Staataeiaenbaknen  im  Jabre  1888:  £a  kamen  anf  jeden  Bewohner 
Stdwens  8,7  Beieea,  anf  je  100  Qnadiatku  Plleke  ICra  km  BaknUnge  nnd 
4467700  Perionenkm.  Sine  beigefttgte  grapkiaoke  DarateUuag  giebt  ein  aehr  flber- 
tldttliekea  Bild  yon  der  Dicbtigkeit  des  PeraeneaTwrkekn  anf  jeder  Strenke  witer 
beioBderer  Angabe  des  Antbeila  der  IV.  Klaste. 

^  Ohne  Militir  anf  Miiitftrfakraekein. 
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Die  voter  kSnigl.  aiehsiacber  Staatsverwsltimg  eteheadeii  Staato- 


Es  kamen  1889  (1888): 


Reben'le    DurclischuittL  Eiunahaie 


anf  die    1.  Klaase 
II. 
UI. 
IV. 

„  MUit&r . 


eiDschl.  Militfir 


fiberhaupt 


in  pCt.  der 
(iesaniml- 
zahl 
 pCt 


0,23 
(0,22) 

8,94 
(9,01) 
74,49 

(74,08) 

16,34 

(16,75) 

S.II./III.K1 


avf  jede 
Person 

UK 

'  i 

7,37  ■ 
(7,953)  ! 

1,97 
(2»066) 

0,70 

(0.707)  i 

0,49 

(0,433) 

0,66  ' 
(0,G76) 


anf  jede 
Person  and 
jedes  km 

8,64 
(8,916) 

5,06 

(6,s««) 

(3,191) 
2,01 

(1,997) 

1,50 
(1,306) 


100,(K)     jj      0.78      ^  3,23 
|!     (0,798)  (3,274) 


Ffir  (k'li  Giiterverkelir  der  Staatseiseubaljaen  ergebeii  sich  aii  Fracht- 
eiuuabmeu: 


1888 


durchscbnittlich  fur  die  Tonne  Got 


r 


3,94  at     3,94  ai 


„  and  das  kro  .      4,63  4}  ^^40 


Der  stftrkste  Personenverkebr  des  Jabres  1889  fand  im  Honate  Jiini 
mit  3385212  Personen  und  einer  Efnnahme  von  2927241  statt  Im 
Gfiterverkebr  kam  die  grAfste  bef5rderte  Last  anf  den  Uonat  Oktober  mit 

1  554  190  t  und  einer  Einnaliuie  von  6  171  713  .//. 

Die  Verkeiirs>.  li  w  ankimg  betrug  im  Persouenverkelu  07,27  pCt., 
im  Giitervcrkehr  'U.-  j  pCt. 

Die  durcbscbiiittlidie  tkglicbe  Transportleistong  der  kOnigi.  sftcbsiscben 
Staatsbabnen  ergab: 


Giiter 


1888 

1889 

Anz. 

78924 

85059 

63050 

06421 

t 

40825 

44  742 

136824 

148724 
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Die  Gesamnituiniiahine  tiir  alle  Tranbporte  (nacb  Abzug  der  Iviick- 
erbtattuiig)  betrug: 

1888:  73  216 156 oder  darch^hnittlicli  far  den  Tag  200014^ 


1889:  78884853 


216123 


Ueber  den  GesammtkohleiiTerkehr  aaf  den  sftehsischen  Staats-  nnd 
mitrerwalteten  Privatbahnen  ergeben  sicb  ffkr  1889  gegen&ber  1888  die 
nacbstehenden  ZaUen: 


Zahl  der  befOrderteu  Touiien 


1? 


davon  blieben  !m  eigenen  Babnbereiche  pGt. 

auf  Steinktiiiieii  kameu  an  Ladimgeu 

„  Braunkohien    „     „  „ 

Gewicht  der  bel&rderten  Eohlen  (auf  den 
sftebmsehen  Staatsbahnen  allein)   .  .  t 

ZahMerzTinirkgelegtentkni  durchscbnittl.  tkm 
VVeg  emer  Tonne  Kohien  km 

6.  Unfa  lie. 


1888 


IN—  ^ 


7  574  135  1 
=  1514887  ; 
WftgeDlidong.  r 

78,68  ' 

5»X21 


49,79 


I 


7153005  !  7640280 

4ijyG38  760    553893  528 
69,86     '  72,60 


1880 
8087026 

78,44 

47,37 

52,6S 


Es  warden  inagesammt: 

uiiferschuidet: 

Reisende  

Bahnbeamte  and  Arbeiter . 

dritte  Per.sonen  .... 
dnrch  eigene  Schald  der  BetroiTenen: 
Reisende  

Bahnbeamte  und  Arbeiter  .  .  . 
dritte  Fersonen  


1889 


getSdtet  verletzt  getydtet  verleUt 


.    .  • 


zusammen 


5 
2 


9 
2 


18 


4 

6 

2 


'1 

29  >!  42 
8 


38 


60 


4 

1 

'  28 
11 


44 
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320  l^f  A  nater  kanigl.  aftohritcher  StutoTerwaltuig  v.  s.  w. 

7,  Beainte. 


l!         1888  1880 


Am  JabresBchlusse  waren  beschftftigt: 


Anzabl  ,  in  pCt.    Anzahl    in  pCt. 

,..  - 1 ...  .  ..  -1^. 


T  ' 


bei  der  allgemeinen  Verwaltung  .   .   .  |  391      4,18  '     393  4,il 

„    „  Bahuunterhaltuiig  |^  2 129  22,-i8      2 135  22,34 

„    „  Traiisportverwaltung    .   .   .   .  j  6768  71,36      6838  71,66  0 

„    „  Maschinenhauptverwaltnog  .   .  j    187     1,98  l|    187  ,  1,96 

Neabanten  •  •  ll       &  i   0i,n5  |i       4  0,04 


zusammen  ,|  9  470 


100,00      9557  100,ro 


£s  kommen  daichachnittlich  in  1889: 
auf  jeden  Beamten  der  Bohnnnterhalttuis  2,144  km  Geleisl&nge. 
„     „        „      des  ezekntiven  Haschmendienstes  23762  Lokomotiv* 

und  Rangirkm. 

„  „  Fahrdjen8tes(Zug:begleituug)  440160  Wageuachskm. 

Vou  den  Beamteu  der  Stationen  uud  Haitesteiieu  kommeu  durcb- 
schnittlich: 

anf  jede^  km  Buhn   1,4  Beamte, 
„  jede  Station   .  14,77  „ 

')  Vou  obigen  71,5a  pCt,  kommen  87, «o  atif  Stntionsdienst, 

t',18   „  Telt'i,'riipliendienst, 
33,s8   n   Fabr-  uud  Maschinendieust. 
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Die  Eisenbahnen  in  Frankreich. 

1886—1889. 


Seittleni  im  Jahrgang  1886  (S.  519  ff.)  dicser  Zeitschrift  eiiie  all- 
gemcine  Uebersicht  fiber  das  fraiizSsische  Eisenbahimetz  und  zwar  fur  <las 
Staatsbahnnetz  und  die  einzelnen  Bahnuetze  der  6  grofsen  franzosicheu 
EiseubaliDgesellschaften  naeh  deren  Gescb&ftsberichten  mitgetheilt  Ut,  be- 
whr&nkten  sieh  die  sp&teren  VerOffentlichiuigen  (Arcbiv  1888  8.  731  ft, 
1890  S.  637  it)  anf  Angaben  fiber  den  Umfang  dee  frftnzOsischen  Bahn- 
oetzes,  Bowie  fiber  Uauptbetriebsergebnisse  des  Staatsbahnnetzes  und  der 
Bahonetze  der  6  grolsen  Gesellscliaften.  Die  amtliche  franzOaiscbe  £isen- 
hahnstatiBtik  war  in  frfiberen  Jahren  eine  sebr  nnvoUkoinmene,  soweit  sie 
ftberhanpt  dnrch  VerfiffentUchuiig  ini  Draek  grOfseren  Ereisen  zugiinglicfa 
war.  Seit  dein  Jahre  1869  verOflfentliehte  die  Regieruiig  etwas  mehr,  nuii- 
luulii  aher  so  spat,  dni's  zur  Z«  it  der  Herausgabe  der  Bande  die  Statistik 
fur  dcii  i>raktis(  lieu  Gebraiicli  von  iedeiiluUs  untL'itrcordiioter  BedeutuDg 
wur.  8o  kuni  die  lotzte  volljytaudige  Statistik.  die  tur  da«  Jubr  1886, 
"  rst  Einle  1889  luM  aus.  Neuerdiugs  ist  darin  cine  Aeuderung  zum 
ikssereii  eingetreten.') 

Ffir  die  Jahre  1887  and  1888  sind  amtiiehe  statistiscbe  Ver<»ffent- 
ItebQDgen  fiber  Betriebslfingen,  Anlagekapital,  Betriebsergebnisae  und  Be- 
triebsmittel  der  Hauptbabnen  nnd  Lokalbahnen  erbeblicb  zeitiger  erschienen, 
esist  daher  angfingig,  jetzt  eine  Uebersicbt  fiber  die  Betriebsergebnisse 
ffir  das  Gesammtnetz  der  im  Olfentlicben  Betriebe  befindlichen  Eiaen- 
bahnen  dea  enropfiischen*)  Frankrefcbe  ftir  den  Zeitranm  Ton  1886 
bis  1888,  sowobi  bezflglich  der  Hauptbahnen.  (liunies  dMnt<^ret  g^npral), 
tlx  anch  der  Lokalbahnen  (lij^iit  s  d  intertH  local)  ziisaiiiiuenzustellen,  fur 
welfhe  fnlgende  anitlidiu  <^ueJlen  benutzt  werden  koiiuten: 

<)  Ver^'l.  ^Notice  snr  les  pvblications  relatives  h  la  stAtiHtiqne  des  ohemiiift  de 
to  tnn^taM*'  in  dem  S.  888  anter  9  b  aaflBpefiUirteii  Werke  S.  VII— X. 

In  Betreff  d<r  Siienbahoen  von  Algier,  TniiiB  nnd  d^r  fi-aasOsiBchen  Kolonien 
tergl.  ArchiT  180O  S.  878 '80a 
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Die  Bisen^almeii  in  Fronkreicb, 


1.  Far  das  Jahr  1886:  Die  amtlichefranzOsischeBisenbahnstatistik: 
^Chemins  d©  fer  fran^ais.  France  europ^enne  et  Alg^rie.  Do- 
cuments statistiques  relatifs  a  I'annec  1886.   Paris  1889. 

partie.  Lignes  (rinteret  general. 
2"*    „  „      local.   Resume  des  deux  parties.^' 

2.  Fiir  das  Jahr  1887: 

a)  ^Statistique  des  chemins  de  fer  tVanvais  au  31,  decembre  1887. 
Documents  principaax.  Paris  1889'*  and  die  nea  erschienene 
Theilstatistik: 

b)  „Statifltiqae  des  chemins  de  fer  fran^ais  an  31.  decembre  1887. 
Docnments  divers.  Premidre  partie.  Fraace.  Int^ret  g^n^ral. 
Paris  1890.'* 

3.  Fiir  das  Jahr  1888: 

„Statistj(jue  des  chemins  de  fer  frauQais  au  31.  decembre  1888. 
Documents  principaux.    Paris  1890." 

Wir  haben  hiemach  zunilchst  die  wesentlichsten  Betriebsergebnisse 
der  Hauptbahncn,  namlich  des  Staatsbahnnetzes  and  der  grofsen  and 
kleineren  Geseilschaften,  in  Tabellenform  zasammengesteUt^  am  damit 
gleichzeitig  zu  veranschanlichen,  welchen  Hberwiegend  grofsen  Einflufs  das 
Bahnnetz  der  grofsen  £isenbabngesellschaftea  aaf  den  Verkehr  Frankreichs 
aasfibt. 

1.  Lftn^en. 


Bahnnetz 


18  8  6 


BetriebBl&nge  Ui 


^'S  iu 

km  ;  %  km 


%,  ^ 

O 

Q 

km 


18  8  7 


fietriebslttnge 
•  'S 


1  pCt. 


e 

km 


^  c 

13  S 

c 
C 


18  8  8 


Betriebfliange 


I  ^    in     ^  ^ 

^  *"    a  ^ 


7(t  '  km  km 


ee 

km 


pCt. 

7o 


S  h 


■c 

o 


km  km 


«    Stnatsbahnen    .  . 
/5)  Groise  Ueseilscb. 
Kleinere 


2  376  7,6  2  3G5  13:i| 
28  03 1  91,7  28205  12  569 


214   0.7  ,  214 


4- 


2  4t;d    7,>     •-'.')»  i.i 
29067  01,5  I  28  813  I2b9y 
221,  0,7      221  3 


2  468    7,6     2  597!  - 
29947  91,^  29  518  — 
213   0.6       151  — 


znsamnien 
davon  {fi  -j-  „ 


31  224  —  I  80  696  12  704 
28  S48  92,4  28  413  12572 


31  756  —  31  446  13134 
29  288!  92,3  29  021  12  902 


32628   —   32  128|  - 

30 160i  92,4  i  29069;  — 
( 


')  Einschl.  448  km  der  kleineren  Gesellschaften. 

-)  KiTi«chl.  168  km  d^r  kleineren  Oesellschafteii  aad  absttglicb  64  km  gemeinsame  StreckeA 

*)  Abziiglich  der  gemeiusameu  Streckeii. 
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Die  Eiseabahneu  in  Fraukreieh.  3^ 


'li,  Anlagekapital. 


Bahsnets 

1  8  8  « 

Itn  fttr 
Gatizfii        1  kiu 

Francs 

18  8  7 

Im  filr 
Ganzen        l  km 

i 

Francs 

18  8  8 

Im        '  fur 
Ganzen        1  kni 

Francs 

I  Stutjbahnen    .  . 

t  whf'  Gesell- 
schaften  .   .  . 

UoMfe  Getell- 
ichaften  .  .  . 

643  546  000  270852 
1^369350448  ,  mm 
ee  886807  812891 

672  876666     272  438 
12667  938331  436818 
7228B482  827074 

672  376666  L'/ii 
12971286  786  433141 

46489S48  '  918200 

1 

mMumnen 

18  079782  9(%  418899 
12  434>187  3i55  481093 

a.  Betri 

18  412  599  479     422  964 
12  740222613     434  998 

elMmittel. 

18  690  151  799  419588 

13  017  775133  431624 

Bfthn  D  e  t  z 

« 

1  8  H  6 

Loko.    Per-  1  ^^^J- 
nnd 

mu-    8onen- j  ^j^p^^. 

tiven  ' 

wageu 

i»  t  U  c  k 

18  8  7 
T.oko-  Per- 

nnd 

mo-     aoneu-  Q^^g^, 
tiven 

wagtttt 

Stack 

18  8  8 
Loko-   Per.  Gttter. 

uiul 

mo-    soneu.  y^^^^^. 
tiven 

wagen 

Stuck 

Q«nll. 
•*ift«ii  .  .  . 

,  .  . 

581      1747  14098 

8840    19942  ,  226921 

1 

61        120        1  838 

580     1744  ,  14092 

1 

8906    20060  ;  229981 

1 

67       140        1  833 

1 

529 1    1747  14090 

» 

6995    20286  285151 

i  : 

t 

20         38  ^  283 

;  i 

ziuamnieii 

— \  

9422,  21800  242847 
8891    90068  '  298754 

9493    21964  245866 
8968    20220  281764 

9644  .  22071  ^  248524 
9016'  90894  985484 

')  VcrweBdet«8  Anlagekapital  fttr  (lie  Betriebastrecken. 
AnUv  Ar  nsMlkakawMMk  UM. 
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Die  BiiealMdiiieii  in  Fnuikreioli. 


4.  Leistuug^n  der 


Bfthnnets 


a)  Suatiibabneii  

fi)  GrofM  QeselUchalftea  

y)  Kleinere        »        ....      •  »  ■ 

zuaammen 
davon  0»-f  v 


Babuuetz 


a)  Staatdbahueu  

fi)  Qrofae  (Jesellschftfteu  

y)  Kieineie        «        ....  »  *  •  » 

Msanmieii 

davon  <jJ  +  y)  « 


Bah&nets 

It)  SUstflialuieii  

fi)  Grofae  OeselUchftlten  

y    Rleinere         r  ...   

Kuaammen 


18  8  6 
Wagen-  ; 

kilometer 


Zug- 


11  filtl  .VJH 
285  185  1)31 
1040825 


153  732976 
3  912^17  142 
7  280577 


10188  780 

202  741  744 
901509 


248068  154 
230  470  550 


407882M>686 

.   3U20U97  719  j 


18  8  6 


S18  780018 

6.  Yerkehr. 


'<  dnreludiB. 

 Fahrt 

Persane&kilometer  einer 

ttberhaupt    ftr  1  km 


BefSrdert  sind: 
PersoDen 


;|._ 


A  u  z  a  h  1 

7686980      881335606-  188140  87," 

207  900  626    6819191878  841772 

Hi51909,      26919607  186788  |  IM 


816648916  7187886886  888617  jj  8S^ 
80896a686  \  6846110880  [  240950  f  m 

b)  Guter- 


Touuen 


18  8  6 

BefVrdert  siud;  _ 
TonneDkilometer 
ftberhaapt     fOr  1  km 

A  n  s  a  h  I 

8467668  I  856880688  107968 
67715961  I  9086876070 


dvrotuciio- 
Fahit 

einer 
Tonne 


3809441 


88649677 


890088  i;  138^ 


168669 


lO.i 


78388861  98U34«>2a6  t  303  438  1^'^ 
70904698    9069086747     318884  1^'* 
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Die  SiMnbahiien  in  FnmkreiGh.  S25 

Brtriebntttel. 


18  8  7 

18  8  8 

LokomotiT- 

1  1 

1 

Zug- 

Lokomotiv* 

Wagea- 

Ziig- 

kilometer 

_  .  .  -  . 

— —    -  — 

kilometer 

— .  1 —  — 

18480907 

17oOBi  577 

11700997 

1871SM5 

1      188510980  , 

M0010779 

1  4019466079 

906  8M  911 

947944670 

'  4144970578 

1I188S9 

7706296 

966166 

806696 

90688187 

£4560975 

4»6Sr76875 

818551806 

261960891 

4419112996  , 

Ml  139018 

1  4097199996  • 

1 

906790876 

948S48806 

'   4S85609765  ' 

I 

19  8  7 

18  8  8 

Bef6r<lert  sin 

(I  ; 

durchschn. 
Fahrt 
einer 
Person 

Befdrdert  »ind: 

durchachu. 
Fahrt 

einer 
4  Person 

PeiMnttn 

PersoneDki 
^  flberhanpt 

fiir  1  km 

Peraonen 

Personfiikilomt'ter 
ttberLaupt     tiir  1  km 

A  n  z  a  h  1 

kii 

A  ti  ;.'  .1  !,  I 

km 

a22i)4o732 

12!V«52 

6  244  915 

332  SHIS  198      128  181 

40,4 

6B(}16a0  978 

238  143 

i  33,1 

216  387  847 

7  009  931  424      237  480 

32,4 

2»6944 

1  97987188 

196639 

;i 

168397 

2510  302  16624 

14,» 

217  774  876 

7211  6B3  843 

229  336 

33,1 

224H01  159 

7  345  327  924      228  627 

32,T 

6889  008111 

287  401 

1  32,s 
1 

216556244 

7012  441  726  236356 

32,4 

18  8  7 

18  8  8 

Befttrdert  find: 

dnrdischn. 

Fahrt 
•1  einer 
1,  Tonne 

Befttrdert  Bind: 

i|dnreli8chtt. 

Fahrt 
i  einer 
j  Tonne 

Toniieii 

1  Tonnenkilumeter 
1    Oberhaupt     fUr  1  km 

Tonnen 

Tonnenkiloineter 
Uherhatipt      fttr  1  km 

A  n  2  a  h  1 

!i  km 

A  n  a  a  h  I 

km 

9607615 

!  S94779815 

115011 

!  118,1 

3695148  •    811489668  119990 

1'  U5,« 

1 

nSl5353 

9  587  323  434 

332748 

"  134,4 

79  576  463 

10iy.H}OH9  5H8      346  255 

126,9 

3371447 

^  35015166 

158439 

,  10^3 

83  682 

1612  817  10681 

^894415 

!  9917110904 

815869 

f  

i! 

 1 

88865988 

10409184968  1  883990 

[  196.1 

74686800 

1 

9039338589 

381665 

198,8 

79660145 

10  097  702405  >  340345 

196,9 
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Eiaenbahaen  in  Frankreioli. 

6.  Uetrieh^ergebiiiase. 


a)  Betriebseinnahmen*)  im  PersooeDverkebr.') 


1  8  8  () 

1887 

1  8  8  8  1 

ttberhatipt  | 

dari.hiit.-l 

n.  Tilr  1 

J'.  1 

MMrtc'llklii 

aberbaupt  I  . 

ttberbanpt  | 

  1    Per- J 

Cts. 

Francs 

Cts. 

Francs 

a)  Staatsbahnen    .  . 

12  878  198 

1,3« 

3,61 

1 

14  342G24  1,4a 

3,57 

14  738 121 ! 

1,« 

fi)  Orofse  Gesellsch. 

Sm  012  739 

1,S3 

4,«3 

898  731  131  1,.M 

4,56 

402  357  480 ' 

1.4« 

y)  Kleinere 

1229  158 

(1.1.3 

4,33 

1  4<R»  UHO  0,57 

;  4,63 

am  495 

412720  mi 

1,51 

4,59 

411473H35  1,50 

4,53 

417  AC,-J(m 

1,46 

4.4* 

davon  {^-i-y)  „ 

1,47 

4,« 

400 131  212  l,»i 

,  4i«0 

402723  975 

1,&S 

1 

b)  Betriebseinuahmeu*)  im  Guterverkehr. 


1886 

1887 

1888 

Bahnuetz 

tiberbanpt 

<lur<'h«cliii.  mr  t 
_         1  Tonam- 

uberhaiipt 

durcbael 
Tonnr 

II.  ru>  1 
Toniwu- 

iiberhaupt 

<Jurr  li  »rhD.  f-.r  I 

Franc 

s 

Cts. 

FraiK" 

S 

Fran  i-s 

Cti. 

«)  Staatsbabnen    .  . 
fi)  GrofM  QeielUeh. 
y)  Kleinere  „ 

15075  924 
56S8U972 

2838  044 

5,46 
7,M 

OjM'i 

1  6.84 
1  6.»5 

8,64 

17  347  803 
868489187 

3  070  864 

7,«i 

0,91 

5,  u 

6,  «i 

8,73 

18  31B066 
600788846 

242  928 

5,S*4 

7,» 

5)14 

sveammeti 
dATon  C^+y)  , 

681138940 
56666S016 

7,M 
7,fii 

608847804 
666800001 

7,M  1  6tSo 
1  6»«f 

619288  838 
600976778 

7,ie 
7.10 

6^ 

c)  GesammtTerkehr. 
Auf  1  Betriebskilometer  (ZagkilometHr)  kommen: 


1  88«; 

1887 

1886 

Betriebs- 

Betriebs- 

Betr  i  ebs- 

Bahuuetz 

Kin- 

AU9- 

Ueber- 

Kin- 

Aus- 

L'eber- 

Ein- 

Atts- 

Ueber- 

iiahitie 

giibe 

schufs 

nuhiue 

gabe  , 

schuls 

nabme 

K^be 

scbufs 

Francs 

Francs 

Francs 

«')  Staatsbabiieii   .  . 

12298 

9  887 

2  411 

12  93« 

9  360 

3588 

18178 

9804  ^  8S60 

(2.  "7) 

(2,31) 

(0.S6) 

;2,o4) 

/J)  GroTse  Gesellscb. 

85  056 

18354 

16702 

84  970 

17»45. 

17  125 

34  895 

1  17  656 

17:240 

(4,W) 

(«»») 

(4,W) 

(2,S0)  1 

1 

y)  Kleinere  „ 

22  684 

10553 

12  131 

23  747 

10  108 

13  639 

4888 

1  8870 

m 

(6,3f«) 

!2,50) 

(2,HH) 

I  6,43) 

<2,si) 

8. 1  a) 

1  

zitsaiiuiitjii 

33  817 

17  700 

15617 

38  264 

17184, 

16lft<0 

33  145 

16991 

16154 

davon  (^H-y)  , 

(4,») 

(2.M) 

14,») 

(2,4») 

(2,aa) 

1 

84971 

18299 

16  672 

34  900 

17  794 

17106 

1 

<4^)  1 

(4,») 

(2,M) 

(2.40) 

Eiuscbl.  Nebeiiertriij^e. 
^)  Ohne  Verkehrstener  (.1  iiupot  sur  les  transports  a  grande  vitesse). 
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En  Prozeiiteii  der  Betriebseinnahmen  betra^en: 


B«linBeti 

1886 

mi  A  ^  ••'1  a  na           Vk  di  n>M  A 

cecrieosviiiiiftuiiic 

Sou-  triebs- 

8onen-|  ter-    Ein-     .  ^„ 
verkebr  nahme 

P  ros  ent 

1887 

i>eirieD9einiiftiiiii6 

Son-  triebs- 
Per-     GU-    stiee  au-;- 
sonen-   ter-  Ki„. 

verkebr  nahme 
P  r  0  s  e  n  t 

1888 

DetrieDseinnMims 

;  Son-  trielis- 

Per-    Gtt-  ,ti-c 
sonen-    ter-  j^jjj. 

verkehr  nahme 
P  r  0  8  e  n  t 

uiMIUmiIIoiI  • 

telaftea.  .  . 
r}XI«iiereQ«ull- 

1  1 
1 

1  ' 
25,3     58,&  ,  16,8  46,^ 

— \ — 1 — — 

AQ  ^         K.O  •            A  t    t      Til  u 

4o,3  ,   oaSfS  .     4,4  72,11 

i' 

89|fi  '  57,»  \    2,&  61,0 

1  ( 

26,7     68,5  ,   I4,s  42,5 

43,1  >  58,ft     3,4  . 

1 

30,s  ;  68,1  S,t 

67,3     88,0      4,T  ! 
<         '  ! 

7Q,« 
91,4 

iQuunioeii 

40,1  ,  56,9  ,    2,8  ,  58,1 
40^1  '  57i»  j    2,1  62,s 

1  !• 
1  , 

1 

88,6     57,9      2,6  1,  51,7 

i         •  1' 
B9«ft  '  &7,«     2,s  ;{  51.0 

39,8     58,1      2,6  .i  51,8 

'         '  t 
,1 

Die  Gesammteiniiabmeii  and  Ausgaben  der  Hauptbahnen 
(ohne  Verkehrsteaer)  stelHen  sich,  wie  folgt: 


1886 

1887 

1888 

Einnalime 

Ansgabe 

Binnahoie 

Anagabe 

Einnahme  Anagabe 

Francs 

France 

Francs 

4  Stiiisbihnea  . 

99085596 ' 

98668678 

1 

88160992 

96687888 

84909989  ,  96688999 

Q6nliM  Oesell- 

«lifteii    .  . 

1002166  328 

536606  930 

1022066834 

ti319030"^9 

1046  806  161    539  482300 

"  KjriaereGesell- 

1 

ichaften .  .  . 

4  8541563 

2273  675 

5326  067 

2  254  337 

639153         759  066 

2U8ammen 

1036  106  217 

662441  178 

1  m)im  14B 

5tx>  mi  7W 

1  m.)  065  303    566  824  595 

1007080691  • 

588789605 

1097  889991 

584167  426 

1046445814  540941866 

In  (ler  nuiijuehr 

folgenden 

Hauptube rsich t   sind   die  Betriebs- 

^rgebnisse  fur  da.s  G  e.s ammtnetz  der  Eisenbahiieii  dcs  c  umpaischtMi 
Frankreich,  nach  Haupt-  uiid  LokalbaimeD  getreunt,  vergieiehead  zu- 
^mengestellt: 
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Uobersicht  der  BatrieliMriiebiiitse  dar  Eisenliahiieii  dea 


1  8  B6 

Qegenstand 

Hanpt- 

Lokikl-  ! 

1 

Znsajnmen 

bahneii 

Betriebsl&iige  (am  Jahresschlurs)  .  .  .  . 

km 

^)       81 294 

1 

1870  1 

88091 

n 

2  876 

—  1 

2376 

1=  7,s« 

n 

12704 

1 

12  7C* 

V —  •Ml' 

(=  88,4 1) 

XitAlfire  BeUiebslXsge  

It 

80666 

*)  1860 

89610 

VerwendeteB  Anlagekapital: 

FrcB. 

13U7U732  265 

289  7tn  CKJO 

18  819  493  SIS 

418 88d 

128  9U 

*)      402  475 

jMinMtinitutl : 

QiCK. 

9  422 

918 

9610 

dnrcbschnittlieh  fttr  1  km  ,  . 

n 

ait 

a» 

Personenwagen  ttberhaiipt    .   .   .  • 

mm 
11 

21  809 

566 

22375 

dnrchschnittlich  fUr  l  km  .  . 

n 

0,70 

(Ml 

0^ 

UFUIiVl       UUU  V>C  VOVn  vT  lUf  vU    11  ir~l  IfBUMl  « 

It 

918847 

9907 

V        MO  'Wt 

diif clisehiiittUc)i  fftr  l  km  •  • 

n 

7.YC 

Leistnngen  der  Betriebsmittel : 

1 

Adz. 

2480tJ8  IM 

5  114  102 

253  182  'M 

« 

4078  830  695 

27  186  152 

4  101  016  ?47 

davon  im  EilYerkehr  .  .  .  . 

18BB985U7 

16494  794 

1  874  779  i^il 

Zngkilometer  

m 

218  7^)013 

4  948  990 

218  72900S 

(iiTon  im  Eilverkehr  .  •  .  . 

It 

Ul  888  891 

4648  858 

146027ii» 

« 

10116 

706 

1  loeei 

995006 

^           4678  ; 

9S9838 
^  (668M) 

(66919) 

U79)  , 

7^ 

> 

1 

•)  Ktwaij^e  Ahweiohungen  gegen  friiher*^  Angaben  beruhen  auf  neuereii  Ff«T?Telloflgen- 
»)  Abzfiglich  In  km  anf  schweizer  (tebiet  und  2  km  aaf  belgischem  Staatsgebiete. 

fiinschliefslicb  4ti  km  gemeinsame  Strecken. 
*)  Die  Angabe  des  OriginaU  (647 118  Frcs.;  stimmt  nicht  mit  der  fiechnnog. 

Dm  Original  giebt  945714(Dnickf(Bbler\ 


Digitized  by  Google 


Die  Eitenbahnen  in  Prankrddh. 


829 


inpiMeiien  Frankraichs  in  dan  Jahren  1886—1688') 


1887 


Zusiunmen 


1888 


BMipt- 


*  Zas&mmen 


buhaen 


*)      8!7!I9  ; 
18134  . 


SS83  I 


M4I6  I  2069 


18  412  5^*9  479 

049d 
M 

81964 
915886 

T.I4 

4  2fe978  875 

21«551908 
U3  966  411 

10819 


287 

196848 


I 


916 


0,\t 


0^ 

8409 
1,M 

6672  428 
33  7H  588 


(11 109) 


-  i; 


88979 

2  4ti8 
(-  7,3%) 

13186 
88460 

18  700819770 
403288 

9789 
22  588 

Oi»7 

9«»966 
7,» 

2tK)  132  4U3 
4287  028466 


>)  89698 

2468 


9886 


89198 


9880 


86014 

2  468 
7,0 


84419 


18600151799.    •^)2d6860386      13  987  019184 


419688  I 

9544  { 

0,«  I 

I 

22071  I 

949884 
7,» 

261  960  891 

4  419  112  995 
1 898  628  701 

—  I 


i: 

194418  J, 

l| 

975 

O^u 

707 

Of^  ' 

8784 

IM  \ 

6  641  189 

84  160  667 
19  749  269 


899469 

9819 
0,f 

22  778 

968966 
6^ 

268602080 
4  463  273  662 
1418  272960 


Beamte  vutd  ArVritf-r  in  Tag:elnhn.    Die  Unterhaltung  der  Baliu  md  (Jebaude  erfolgt 
rnehmer.     iDie   eiQgeklammerteii   Zahlen  gebea  die  Aiuaiil   Uer  einbegrif* 
'me a  lageiohnarbeiter  au). 

Yergl.  Bnlletiii  dn  Minittire  des  tnvwa  pabUca.  1888  Bd.  XVIII  S.  65. 
^  YergL  Bolletin  da  Miniitftra  det  trwmx  pnblies.  1889  Bd.  ZIX  8.  681. 


Digitized  by  Google 


SQO  Die  Eitenbahnen  in  Fraakreich. 


18  8  6 

Gegenstand 

H  Aiint- 

Lokal- 

ZntMumen 

Personenrerkebr: 

1 

Ana 

SflDtMOVlO 

$876784 

,  994985611^ 

OftlAitlAta  PflnoiiAnkiloiiiAter 

V 

7 1117  Jlflfi  SRK 

85848751 

7889685186 

dnrehtclinittUch  fttr  1  km  .  . 

yi 

888517 

58710 

988716 

1 

Dnreliichiiittliohtt  Fahrt  oineir  Pftnon 

km 

88.* 

1(M 

1  88,1 

Qllterverkehr: 

i 

7a  oWi  301 

2010  487  ' 

75  101 

Oeleintete  Tonnciikitoiiiet^r      .  . 

^^HV  S^^VfV'       Aw       11  VI  U       1  1  u  111  v»^\..l4          •         ^  0 

tkia 

A  S14  34(i 

OP  Off  K?  1 

Q  <tFk9  7^^  7iUi 

durclischnittiicb  fttr  1  km  .  . 

808488 

311  i%* 

UQO  KOI 

Diirchichiiittl.FfthTt  oiner  Gtttprtonnfi 

km 

19.S 

1  181,1 

Betriebf  einnahmeii : 

1 

a)  iin  Personenverkehr: ') 

Gei^aujiiiieiuualiiue:  *'') 

Frcs. 

412720090 

5866308 

417986388 

{327  466  669} 

(4  725  901) 
8886 

(388 198 5TO} 

fttr  1  B«tTi«bskilomet«r  .  .  . 

r 

18446 

18  886 

w 

8w 

Otti^ohiiittoerln^: 

: 
■ 

fBr  1  Penon  

Frcs. 

i,>t 

i,«* 

„  1  PerBonenkilomatei* .  .  . 

Ctt. 

4,M 

5»»? 

ZTC6. 

oiv  r-Ai  icni  1 

658880 

-  87674851 

I«7  1  JMITlBMUIOinOMr  .    .  . 

fi 

a  Ottit 
S09V  1 

896 

8617 

b)  im  Ollterverkehr: 

1 

GesammteiDuahiiie; 

1 

1 

Uberbaupt   

681  728  940 

4  440258 

586  169199 

(&63  471028) 

(4  316  909) 

(657  787987} 

inr  1  Betriebskilometer  .  .  . 

n 

18961  , 

8411 

16010 

«  1  Ziigkil<Hneter  

fi 

8/M  1 

I  7^ 

DnrdwebnitUertraff : 

1 

n 

7,54 

8,t4 

„  1  ToBDenkilometer  .  .  . 

Cts. 

M  1 

1 

law 

I)  Obne  Verkebrsteuer. 

s)  Imp5t  snr  Im  transports  a  gimad«  ▼itMst. 
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18  8  7 


Zusamiuen 


18  8  8 


bahnen 


Zasanuneu 


•^17  774S76 
229336  . 


nSM415 

9917110904 

315 

mi 


tt4«9i8B6 
(»4848IO) 
1J181 

in 
>767 


ttie478M 

7,41 


I 


8203588  I 

I. 

88  990  570 
43011 

1<M 

S 191  947 

20504 
11^,4 


5488  7dl 
(4908688) 
S6B0 


4970889 
(4844118) 
9408 


8tt 
IM 


295  978  4(54 
7  300  044  418 

218  lai 

88,1 

79486789 

y  ysy  533  .^w 

289420 
125,» 


419966616 
(889894688) 
19648 


1,« 


608818608 
(579787994) 
18190 


7,» 
6,w 


I 

204  801  loy 
7  345  327  0L>1 
ii28ti27  , 

89,T  ; 

83866988  I 

10  4119134  968 

1 

323  990 


417468098 
(898888867) 
19994 


1>«6 

4,48 


619988688 
(689  876888) 
19976 


7,i« 
6»ct 


B  958  991 

94  097  630 
40643 
10,6 

9886089 

4S  212  007 
20  692 
20,^ 


6038391 


(6889446)  i 
9691 


0^« 
6,7 


5414166 

(6967498) 
9894 


9,t 


283  760  150 
7  440  025  5«30 
216904 
81,a 

84740877 

10  467  346  y75 
803887 
123,4 


488600417 
(884966818) 
19807 


1.U 
4,4* 


684708906 
(694648961) 
18164 


7|tt 


'  Einachl.  Nebeuertiii^e.  {Die  eiugaklammerteu  Zahlen  gebeu  die  reinen  Fersouengeld- 
tgeld-)«uii»ahme]i  aa.) 
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18  8  6 

Gegenatand 

Haupt- 

Lokal-  j 

1 

Zuaamxnen 

bahnen 

GeiMDintbetriebseiniiiihiiien : 

(  1 

rTca* 

1082  706  664 

8969  104  : 

\  MtSt  mto 

tut  1  i>6vri('bRKMoni6i6r   .   •   .  .  . 

33  317 

5860  j 

91  #09 

n 

2,00 

4,Ta 

GMwniiitVetnelwMisgaben : 

1 

1 

1 
1 

** 

648816006 
17700 

8988900 

688889986 

4797  i>  16967 

1,T»         ,1  St&» 

Betriebittbersehnrs : 

1 

479890408 

1045905     1  480486878 

IB  617 

563 

14  77g 

•1 

A>  iramigrai  in  irrQwnviru  mir  uviaiciiBciii* 

nabmen: 

1 
1 

Betriebseiniiabme  im  Penontnverkehr 

% 

4<Nii 

40* 

M           y  Gttterverkebr.  . 

11 

ilO|i 

44,« 

1  B6.a 

Sonstige  Einnsbmra  

1  9,T 

Betriebsansgabe  

53,t 

89,4  1 

1 

• 

I 

fTOfl* 

108610(^217 

101^710 

1046 1284  937 

fur  1  BAtriflbHkilomAtBr  ... 

i» 

88754 

6446  1 

i  89188 

GMammumgAben : 

1 

1 

flhiiTlmtiBfc  .  ... 

ti 

660441178 

9849684  , 

871988819 

fur  1  Betriebskilometer  

18888 

6088 

17888 

VerbillUkirs  von  _,    \  - 

% 

84.0 

54,c 

Ucberpchufs:  *f 

1 

478  665  039 

786076 

1       474  451  116 

fiir  1  Betriebskilometer  

15  431 

423  1 

•  14&94 

It 

78818890 

1 

j  78618800 

')  iiiiuschl.  Nebeneinuahmen. 
Einscbl.  Abzilge. 
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1  8  8  7*) 

1  8  8  8«) 

1 

Hrapt-      1      Lokal-  i 
iMlmen 

Zii6aiiiin«ii 

1 

Haupt-      1      Lokal-  | 
bahnen  : 

Znaamnen 

1 

1M6€»680  { 
889M  1 

10761399 
6197 

1066767689 
81674 

1064886894 
38146  ' 

1 

1 

11789999  1 
6088  1 

1096694688 
81986 

mmm  ' 

17184 

9386476 
4682 

549719B61 
16496 

646887197 

16991 
_ 

1 

10998181  1 
4888  i 

~  i 

666110808 
16160 

606  W2  155 
16  060  1 

1 

1  m  523 

675 

fk^  (U7  (i7R 

15  149 

518  998  2»i7 
16  154 

1 516  048 
650 

Mi)  fill  315 

15126 

1 

61,A% 
46,1 

2,8 

87yo 

39,0 
67,4 

52,0 

39,1 
6e,t 

2,« 

51,3 

61,4 

46,1  ' 
87,1 

39,s 

58,0 

2,T 
61,7 

1080648148 
38  796 

10984896 
6986 

1071 478 OIB 
89  014 

1080666808 
88886 

11886874 
6118 

1099581177 
31760 

17880 

ATM  448 
4706 

670418919 
17048 

686894696 

VUV  WW  wv 

17648 

10  KM  076 
4688 

677874671 
16778 

89^ 

68,1 

61,s 

88.4 

69,4 

439856879 
15886 

1201427 
560 

501 059  806 
I  14971 

513  8ao  708 
15  998 

1  375  798 
1  500 

515206  506 
14979 

1 

67816506 

1 
1 

61986478 

i 

t 

61996478 

Fiir  tibernommene  ZinsbtirgBchaft. 
*)  Die  fehlenden  Zablen  sind  nach  den  Torliegenden  Unterlagen  erganat. 
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Geirenstand 


Haapt- 


18  8  6 


Lokal- 


bibnaii 


ZnsantnieB 


UniftUe: 

Zahl  der  UnfUle  

Dabei  wnrden: 

Reieende   Ani. 

Babubedieostete   ^ 

boustigts  Feraoueu   f, 

xnstnmen  „ 


£s  wuideii: 

a)  HeiseDde: 

anf  1000000  Reiaende  Ana. 

r  1000000  Personenkm  ^ 

n  1000000  Wagenkm  

b)  Bahiibedi«ii8tete: 

aiu  1  uou  uoo  Wi^eukin  „ 


*)  1994 

^89) 


99 


If 


(-) 


ge-  ver- 
tttdtet  ,  letst 


ao 

188 

U)  ' 

(-) 

177 

449 

(IB) 

168 

77 

(8) 

(7) 

376 

706 

(19) 

(29) 

(3d) 


ge-  ver-  jje-  ter 
Wdtet   ietzt  ;  tOdtet  kw 


—    ,  4 


80  ,  m 

•    (1) ' 


3         i^8         180  477 

'15) 


9  10 


17B  ?7 
(8)  (71 


1064 

184) 


19    I  A2 


I 


 V  ■ 

ver- 


^88  750 
(12j  221 


1188 
(84> 


ver- 


tddtet  l«tst  I  tMtet  letit  fl  tffdtet '  l««rt 


0»tia5  i  O^fiMi  [ 

0.'K>(»  '  0,om  :> 

0,4f07t   1  0,(MW  ; 

I  i' 


I  Oy«ftlt 

0^0469 

Q,tm 


0,UM  'o,*m 

0,0041  O/OM 
O^t  0,0141 


0,U4;<4      0,1077       0,WI<      0,8&i6  U  0,04»  O.n^ 


1 1  Die  Ariifal.pu  fur  H'^fj  sind  der  frauzOsiachen  Statistik  entaommen,  wftbrend  diejeiiif« 
f«r  1887  und  1868  und  zwai  fiir  die  Hauptbahnen  dem  Bnllerin  du  ministdre  dea  travaax  public 
Bd.  XXI  S.  612 18  und  X£U  S.  636/27  auaehiit  aiad.  Filr  die  LokaLbahnen  fehleo  di 
Angabeu. 
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885 


H*opt- 


18  8  7 
Lokal- 


Zasammen 


b&hnen 


18  8  8 

Havpt-  Lokal- 

bahnen 


Zttsammen 


I 

'i  866 

1 

• 

s 

d37 

1 
■ 

(46)  1 

~  1 

1 

(ao- 

i 

1- 

1 

re-   ,  Mr- 
lOittt  letst 

ge- 
tiidtet 

▼er-  j 

letzt  1 

39      132  1 

I 

36 

1 

^8;  jj 

176  400 

— 

191 

474  ' 

l«  (18) 

^8) 

iU)  il 

162 

»  :i 

(4) 

(8)  1 

375  621 

1 

879 

709  ! 

(14) 

.,25)  i, 

9M 



1068 

(88.1 

ver- 

tMtet  leut 

tOdtet 

ver- 
letzt 

1 

0,1691 

0.IW4  ,o^,« 

.  i 

0,U048 

0,03«4 

(Must 

'  Oyom 

- 

1 

0^0«M 

^  Anzahl  der  Entgleisungen  (71),  ZttsaaiDeDetorae  ^66)  tmd  soii»tigeii  UnflUle  (lltt). 

^(^ri^ual  giebt  1894  an  (Druckfehler  . 

Za^nflllle  uTid  ^onstige  rnfStlc.  bei  deiif  n  P#  rs'  tm-t^  p-ft-.dtet  odcr  verletat  wurden. 
KJawmerxahlen  beiieben  sick  anf  die  einbegritfeueu  Staatsbahneii/. 
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l\'l)er  (He  Tai  ifsat/.e*)  der  fruiizosi  sfhen  Eiseabahnen  finden 
sk'U  die  uuehstelieudeu  Aiigaben: 

a)  Fersonenverkehr: 
Das  Personengeld  betrftgt: 


Hanptbahnen 


Lokalbahne  a 


fur  1  Person  und  km: 

j     obne      ^  init 

A  u  1  s  c  li  i  a  g  -) 

i      8,0     '  S.m 

r 


11 
III. 

Milit&r 


obiie  mit 

A  u  t  ^  c  li  1  a  g  ''^) 


(0,10  Fr.)  (0,112  i  i  .) 


6,0  lilsi  t  ,2  6j2  bis  6,96 


G,0  <k72 

(0,075  Fr.)  Q\m  Fr.) 

4.1  4,93      4,4  bis  4,8  ,4,dd  bis  6^30 

(0,066  Fr.)  (0,OGiGFr.)' 


V4  der  Taxe 


ll 


Vi  bis  voile  Taxe 


Der  Aufschlag  berechnet  sich,  wie  folg^: 

FQr  deo  Tarifsatz  von  1  Jt: 

Tarifsatz  l,(y>  M 

Steuer  0,i2 

1,12  M 

dazu  Zuschlag  vou  10  pOt  0ji3 

znsammen  1,932  Ji 

davon  erhall  d'w  Huhn  l,oo  M 

der  SUat   0,832  „ 

Im  Gep&ck-  und  Eilgutverkehr  werden  bezahlt  filr  I  t  and  km: 

ubne  mit 

It 

Ant'schlag*) 


bei  den  liaupiliahueii 


I 


28,S 


32,0 


Lokalbahnen  i|  28^8  bis  40,0  |  B2,o  bis  443 


<)  Ftir  die  Umreciununj^  ist  i  Frcs.  =:0,MUir  angBnonmiaa. 

^)  Diete  ^Steuer  auf  PersonenTeikehr"  wird  in  H^ho  Ton  19  pGt  (rimp6t  da 
10 «  plna  ua  doable  d^cime)  des  Personeageldet  ale  Zutchlag  erboben. 
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b)  Guterverkehr: 
Die  Frachtsfttze  betragen  Mr  1 1  and  km: 


Haupt- 


Lolnl. 


b  ahn  en 


fitr  die  1.  Tarifklassie 


It  3. 
«  4. 


0 


11 


12,8-20,0 
11.  J— 16,0 

8,(>— 12,8 
6,4—  9,6 

4.0 

8,2 


Fur  deu  Per!«o!ie!iv»n  kdir  der  Hauptbahnen  eigebeu  sich  fur 
die  eiozeloen  Klassen  die  uaclisteUeudeu  Zahleii  fur  1880  bis  1888: 


£s  eutfalleu  bei  deu  Uauptbahueu: 

m7  j 

1 

a)  von  der  Gesammtzahi  licr  betiirderten 

Personeu : 

j 

auf    I.  Klasse  pCt. 

7,4  , 

34,0 

34,0 

Ill 

58,4 

68,6  j 

b)  vondererzielten  Persooengeldeionahuie:^) 

21,6 

21,4  j 

•    il.     .   , 

25.1 

25,1  1 

63,5  1 

Die  Doichschiiittseiiuiahine^)  betnig: 

f 

* 

1 

«)  f&r  1  Person: 

3,4B8 

3,384  1 

»  n.    ^  , 

0,688 

0,858  . 

1 

..in.  ^  

1,104  ; 

1,104  : 

fiberhaupt  „ 

1,806 

1,20  ' 

1," 

')  Unter  diese  Klasse  gehoreu:  Hausteine,  Erxeugnisse  aua  Stein,  Schmiede- 
«iiCD,  Gufsehen.  Salz,  Bruchsteine,  Mflhlsteine,  Thon,  Ziegel,  Schiefer, 

')  Zu  Uie-*er  K!3?3e  irphiiren:  Kohle,  Mergel,  Mist.  Dilnger,  Kalk  and  Oips, 
P^Mtettteine,  Bau-  uiui  SLralsenmaterial.  Eiseuerxe,  Kieael  und  Sand. 

^  6,4  4&  fttr  Kutferuuugeu  vuu     o  i>iii  lOO  km  his  /.\xr  Uuchsttaxe  vou  4,o  M, 
4»o  ^    f  „  n    101   «  800  „     y,      ^  ,1  n   9,t»  ri 

9A  n    m  n  ^  ^ber  800  km. 

Bei  der  Peris-Lyeii-Mittelmeerbtha  ateigt  der  HSchstbetreg  von  0«m  anf  \Qj*«Ui, 
Voile  Wagenladnagen  haben  bei  einselnenLoknlbahnen  ennftreigteFrechtafttse. 

*}  Ohne  Verkehnteuer  (Aafsehlag). 

^  Soweit  autiatitche  Angaben  vorliegen. 
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1 

1B86 

1 

1  1887 

1888'. 

b)  fur  1  Pe,.o„enk™- 

r  ■■"-^ 

1 

0.4  i 

1  _ 

-  n,  -  

B7fi 

,  III.   ,  , 

3,91 

3.S0 

1  I 

flberhaupt  « 

3.67 

3.63 

'  3l56 

1 

1 

jvuc r  119^11111 1 1  III  iR  r rtiirt  tjiiicr  i  ri>oii. 

ill      1     K  lusSP                                        L:  m 

00,4 

AO  a 

.  TT.     -  ^ 

23 1> 

23  d 

„  ill  „  1 

34,4 

34.7 

- 

fiberhanpl 

32.9 

331 

'  32.7 

ijesamniteiiinahme*;  iin  Persoueuverkehr: 

ffir  1  Butneh.skm  a 

10766 

10646 

10394 

ilavoii    rciiie  Persoueugeldein- 

8  534 

8331 

8189 

2,388 

2,904 

davoD  reine  PersoDeogeldeiii' 

1   cut  i 

£b  kommen  (in  Prozenten  der  Personen-  ! 

1 

1 

Terkelirseinnahme):  ' 

1 

aiif  voDe  Fabrpreise  pCt. 

„  ermafsigte  Fahrpreise  .   .   .    „  j 

1 

37,1 

1 

4U,5  1 

(ScUqw  folgt.) 


*)  Einschl.  der  ^ebeneiunahmen  ana  Gepilck-  und  £ilgatv«rkehr. 
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Umfang  der  k^niglich  bayerischen  Staataeisenbahnen 

am  1.  Jannar  1891. 


1. 

Oberbahnamt 

Augsburg    .    .  . 

389.056  km 

11. 

Bamberg     .   .  . 

lU, 

iDgoIstadt  .  .  . 

:VJl>,236  „ 

IV. 

Kempten    .   .  . 

445,o«|7  „ 

V. 

Miinchen    .   .  . 

♦      38t),889  M 

VL 

«* 

N&rnberg  .  .  . 

441,680  „ 

VII. 

i« 

Regensburg    .  . 

609,680 

vm. 

i» 

Roaenheim  .  .  . 

483,465  „ 

n 

Weiden  .  .  .  . 

520,875  „ 

X. 

»^ 

Wfirzburg  .  .  . 

449,775  „ 

znsammen  4653^448  km. 


Eisenbahnyerstaatlichiing  in  Brasilien.  MitteUt  Kanfvertrages 
Tom  18.  September  1890  hat  die  brasiltanische  Regienmg  die  EisenbidiB 
Sas  Paulo  — Rio  de  Janeiro  fQr  den  Preis  von  lOOOOOQO  Milreis 
(=s  oDgefiibr  20000000  uv),  welcher  in  StaatsschuldTerschreibnngen  zn 
zahleo  ist,  jfftr  den  Staat  erworben.  Die  1875  von  einer  AktiengesellBchaft 
gebaote  Bahn  verbindet  die  westliehe  Endstation  Caehoeira  der  grofsen 
Zeiitral-  (fruherDom  Pedro  II-)  Bahu  und  f?omit  die  Hauptstadt  Rio  de  Janeiro 
mit  der  Stadt  Sao  Paulo  nnd  deni  Eisenbahnnetze  des  Staates  Sao  ]*iiulo. 
Die  Bahn  ist  2:J2  km  huig,  ihre  Spurweite  betrJigt  1  m.  soil  jedoeh  aui 
1-ti  m  verbreitert  werdeu,  uui  ihi  uumittelbaren  Anschluls  uud  Verkehr 
sowoh)  mit  der  Zentralbahn  ais  mit  der  gleichlalis  weitspurigen  Santos — 
Jeuediahybahn  zu  gebeu. 


ArehiT  Mr  Btt«abfihiMr«Mii.  WBH.  23 
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Die  Verkehrsanstalten  und  die  UDfallversicherang.  Das 
Reichsveisicherungsamt  erstuttct  ulljahrlich  einea  Bericht  fiber  die  ge- 
samintenReeliiinnG:>orgelmisse  der  Berufssenossen.scliaften  und  Ausfulirunsjs- 
bebOrdeo,  weicbe  im  Deatseben  B«iehe  znr  Durcbf&hmag  der  (JnfaU- 
Tersicherungsgesetze  gebildet  und  bezeichnet  sind,  an  deo  Reicbstag. 
Bieser  Bericht  erstreckt  sich  nieht  auf  die  sogenanDten  UnfaUfHrsorge- 
gesetze  fiir  Beamte,  beziebt  sich  vielmehr  anr  auf  die  UDfollTersicbeTung 
der  im  Arbeiterverhftltnisse  stehenden  Personen.  Die  aussehlieMch 
dem  Verkehre  dienenden  Anstalten  sind  in  den  jfthrlicben  Bericbten  dnrcb 
die  nacbstehend  genannten,  Berui^genossenscbaften  und  AusflihnmgS' 
behOrdeii  mit  dcui  angegebeueu  Persouale  vertreten: 


B6rafig«no«a6oscli«fteii  (B.*Qj  und  Aiia- 
Mbningsbehtfrdeii 


DttTchscbnittliche  tigliche  Zahl  der 
Tenicherten  Personen  im  Jabre 


1886 

1887 

1888 

1889 

t 

1.  Westdentache  Binnenscbiftahrto-B.-O.  .  .  j 

1 

11 

 ! 

11888 

I 

11974 

12686 

17  9fU.  1 

21120 

27864 

19682 

8.  Ostdeutsche  Binnenftohiffahrto-B.-O.  .  .  .  j 

32290 

On  iUKt 

3flUU9 

! 

4<  8ee"B."G  

~  ! 

87795 

40400 

5-i  r>6o 

62  355 

64  COO 

i)  Speditions-,  Speicherei-  und  Kellerei-B.-G. 

40012 

(vl  '-{1 7 

OH  ••11 

if  if  \t  1  if 

ii9785 

44326 

31048 

34  499 

26372 

27580 

28202 

98804 

9.  Elf  AasfabmngabehSrden  derpreuft. 

157888 

168860 

164265 

174008 

la  Bine Ansfnbmiigsbebttrde  der  Beichebabnen 

in  Elsafa-Letbringen  

8145 

7M7 

8486 

8791 

11.  Sieben  Anafflbnuigebeht^rdeD  der  Staata- 

baknen  in  Bajem,  Sacbaen,  Wlirttemberg, 

■ 

Baden,  Heaaen,  Oldenburg  nnd  der  Main- 

1 

'  44686 

48188 

49716 

61545 

Id.  Eine  Ansfllhnin&rabehttrde  der  Beichspost 

'  8800 

8600 

6000 

6800 

13.  Je  eiue  Austiihruugsbehorde  der  Posteu  und 

Telegraplien  in  Baycrn  nnd  Wiirttemberg^ 

5  150 

5  300 

J  5657 

5-^78 

14.  Vier  Aubiuhi iiugsbehurden  der  Baggerei-, 

r.iiineuschiffahrts-,  Flufserei-,  Pralim-  und 

2  428 

1 

2895 

1974 

3  279 
L__ 

Insgesamiut  [ 

1 
1 

418  968 

4()0413 

513  792 

1 

539726 
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Da  die  darehscbnittliche  t&gliche  Gesammtzahl  aller  unter  die  Unfall- 
Teroiehemogspflicht  faUenden  Personen  im  Deatschen  Reiche  sich  im 
Jahrel889  anf  13874666  belanfen  hat,  so  betrftgt  die  Zahl  der  yer- 
8ich6ning.spflichtig6ii  Bediensteten  aller  Verkehrsanatalteii  zoaammen  etwa 

4  pCt.  aller  Versicherten  im  Deutschen  Reiche. 

Die  Zahl  derjenigen  bei  der  Beschaftiguiig  vorgekommenen  Ver- 
letzungen  uml  Todtungen  von  Versicherten,  welche  die  Festsetzuiiu  von 
Uiiiailentschadiifungen  (Renten  an  Verletzte,  an  HiDterbliebeae  Getodteter 
u.  s.  w.)  erforderiich  gemacht  babeu,  hat  betragen: 


BAnifBffinioMAiiaohftften  rB.>6.^i 
UD(l  AudtubruDgsbehordeu 

1886 

1887 

1888 

1889 

• 

1  n  ct  - 

lUa* 

ge- 

auf  je 
1000 
Ver- 

»ich«rto 

1U8*  1 

ge-  1 

f  1 

iuf  je 
1000 
Ver- 

licherto 

i^^    auf  je 

^'  Ver. 

auf  je 
lOOO 
Ver- 

dcharto 

1.  Weatdeutsche  Binneiiachlff- 

f 
( 

7 

l,w 

6|8« 

76! 

6,S8 

61 

fi.  Elbscliiff«lina-B.-G.  .... 

14 

\^ 

86 

4,0? 

98 

8»M 

114 

6,s« 

S.  Ostdentsche  Bianenschi^" 

fahrt8-B.-0  

81 

1,88 

69 

8,M 

88 

4.41 

8G 

4,0» 

4.  See-B.-G  

— 

— 

— 

— 

74 

1«9<> 

177 

4,*-* 

5.  Fulirwprka-B  -(i 

17 

0,88 

441  . 

687 

O  J  ft 

667 

10,u> 

a  opeaitions-,  op9lcn6r6l-  nna 

51 

7 

344 

6,S3 

696 

10,00 

Gl'J 

9,51 

<•  otralsfubdhn-B.-G.   .  . 

16 

0,54 

143 

3,3* 

66 

9,13 

49 

8.  Privatbahu-B.-G  

00 

iff  SO 

104 

3,7  X 

152 

4,b.> 

9.  £lf  AusfUbrunggbehOr- 

der  preuft.  Staats- 

1 

648 

8^ 

789  i 

4,w 

flOO  ' 
CIOV 

6f«T 

968 

6^3 

Ul>  Sine  An8fuhniiig«b^9rd6  der 

34 

88  , 

4,M 

46 

6,u 

61 

6,»4 

H.  Sieben  Anafiihrungsbehdrdeii 

der  ^>iaat8bahneii  in  Bayern, 

1 

Wflrttamberg,  Baden,  Hessen, 

1 

1 

Oldenbarg  vnd  der  Xain- 

160 

'  8,57 

887 

889 

6,94 

12.  E  i  11  e  A  u  s  f Uhrongsbebdrde  der 

16 

1  4,» 

81 

6y00 

18 

3,00 

88 

4,*4 

13.  Je  eine  Ausiilhi  uiig'^^behorde 

1 
1 

der  i'outen  und  Telegrapbea 

1 

in  Bayem  and  Wllrttemberg 

4 

1  0,80 

7 

1,32 

6 

1,0>. 

11 

'  1,8» 

U.  Yi«r  Ansfllhniiigsbebdrden 

1 

1 

4 

1 

der  Baggeiei-,  Bmnenschiif- 

fahrtt-  «.    w.  Betriebe  .  . 

16 

'  6,18 

25  . 

18 

9,is 

83 

1  7,01 

Znsamaien 

9&8 

2,«> 

2305 

1 

5,01 

2  953  . 

5,7i 

3  354 

^  6,si 

83* 
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Die  dnrchschnittliche  Zahl  der  V^erletzungen  und  Tfidtungen  bleibt 
hiernach  hei  den  Lk-cnbahncii  in  dm  riahren  1887,  1888  und  1889  hinter 
der  Durchschnittszah]  hei  alien  VerkehrsanstalteTi.  niebt  unbetracbtlich 
m8bes(»ii(l('r(_'  hiiiter  (iHrjeuiijen  bei  der  Fnhrwerk,slM'rufsgono8>eiischaft. 
sowie  auch  bei  t'ini^eii  SfhitTalirtshorutsgciinsst'nschafteii  /iinick.  Sie  er- 
reicht  aneh  nicht  die  Dureht-rlmittszabl  h>'\  den  F^^rufsfifnossenschaften 
mebrerer  anderer  Gewerbe,  z.  B.  bei  der  Kiiappschaftsberufsgenossenschaft, 
bei  welcher  im  Jahre  1889  uberhaupt  376410  Pr  rsonpn  vfrsirhort  waren  nnd 
8,43  Verletzungen  imd  TOdtungen  auf  je  1 OOU  Versieherte  entfielen,  und 
bei  den  Berufsgenossenscbaften  fur  Eisen^  and  Stahlindustne,  welche  im 
Jahre  1889  insgesammt  638  956  versicherte  Personea  umfafsten  und  6  Ver- 
ktzuigw  und  TMtongen  auf  je  lOOO  Versicherte  nacbzaweisen  hatteii. 
Die  Durchschnittszalil  bei  den  Eisenbahnen  libenteigt  bingegen  diejenige 
DuTcbacbnittszabl,  welche  sich  fSr  alle  gewerb lichen  BemfBgenoasen- 
schaften  ergaben  nnd  anf  je  1 000  Versicherte  %es  im  Jahre  18B6,  4^14  im 
Jahre  1887,  4,85  im  Jahre  1888  and  4,7 1  im  Jahre  1889  betragen  hat. 

Werden  aiich  die  luichleryn  Verletzungen,  d.  h.  diejeuigen,  weit  iie 
eine  Eiitscliadif^ung  auf  Grund  der  Unfallverfsicherungsgesetze  nicht  er- 
forderlich  machteu,  mitgerechuet,  so  crgcben  sich  fur  das  Jabr  1889 

f&r  sftmmtliche  Staats-  and  Reiehsbahnen  10790  Verletzte  and  GetOdtete 

Qberhaapi  oder  46,08  auf  je  1 000  Vereidierte, 

„         „        Fostverwaitungen    ....   68  Verletzte  und  Oi-todtete 

uberhaupt  oder   5,58  auf  je  luOO  S  fr>icherte, 

«         „        SchiiSahrts-B.-Genossenscb.  2  676  Verletzte  und  Getddtete 

fiberbaupt  oder  28,go  auf  je  1 000  Versicherte, 

„  die  Piivatbahnberufsgenossenscbaft  .  1046  Verletzte  und  GetOdtete 

fiberhanpt  oder  36,3i  auf  je  1 000  Versicherte, 

^    „  Strafsenbahnberufsgeuo8S5en8chaft      820  Verletztu  und  Getodtite 

uberhaupt  oder  23,77  auf  je  1000  Versicherte. 

Die  Kosten,  welche  die  Unfallversicbernng  im  Jabre  1889  bei  den 
Verkehrsanstalten  yemrsacht  hat,  ergeben  sich  aus  nachstebender  Ueber- 
siobt: 
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Ba«liig«BOS<6iitciiaA6il  (B.-6.) 
AosfOhrungsbehtfrden 


Oezahlte  Ent- 
(Renten  u.s.  w.) 


ias- 
geummt 


auf  je 
eifien 

V«r. 

^ticherten 


Verwaltungs- 
kosten,  Un^ll- 

verhUtung, 
Schiedatfericnte 
UnfaU- 
nntermchunff 


VM-  leinen 
gesammt  Ver- 

sicherter 
M     j  Oi 


Einiageo  in 

den 
Reiitirvetoads 


5uiiime 


aufje 
einen 

gresaonmt 

tich«rten 


ttber- 

haupt 


man 

!  V«f- 


i.  Wefltdentscbe  Binneiwobiff- 
fahnfi-B.-6  

%  SlbMfaifftaiita-B.<a.  .  .  .  . 

t.  OitdAiitoche  BinaeiMohiir- 

fUirti-B.-G  
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344  Notisen. 

Ein  Heservefonds  wird  bei  den  Ausfiibruiiuslieliorden  des  Reiclies 
und  der  Bnndesstaatpn  nirht  luit.a'sammplt.  Die  als  Verwaltungskosten 
bei  dieseii  Belnirden  ausijcworfeneii  Betrair<'  spt/cn  sicli  der  Haiiptsaehe 
nacii  aiis  den  Kosteu  der  Schiedsgerichte  zusamiueii;  bei  den  iireufsisehen 
Staatsbahnen  sind  in  dem  Retrace  auch  2  577  M  besondere  Kosteii  der 
Fursorge  fiir  Verletzte  wShrend  der  ersten  dreizehn  Wochen  nat^h  der  Ver- 
letziing  enthalten.  Eigentliche  Verwaltangakosten  entsteben  bei  den  Aus- 
f&hnmg8behr)rdeii  insofern  nicbt^  als  die  letzteren  zugleich  BetriebsbehOrdeii 
Bind  und  ihren  gesimimteii  Verwaltungsaafwand  aaf  die  Betriebsetato 
verausgabeo. 

Die  Ausgabeii  an  Entschftdigongen  werden  natnrgem&fs  in  den 
n&chsten  Jahren  sich  noch  erheblich  steigern,  da  bei  der  knrzen  Daaer 
der  Wirksamkeit  der  Unlallversicherangsgesetze  die  Zahl  der  ansscheiden- 
den  Empfangsberechtigten  Torerst  noeh  hinter  der  Zahl  der  hinzatretenden 

Empfiuigt-r  zurflekUeibt. 
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Rechtspre  Chung. 

Unfallversicheningsrecht. 

Erkenntiiifs  dea  Reichagerichts  (TIT.  ZiTilseuat'  vom  4.  Juli  IRW  in  Sachen  In- 
Taiiden  H.  i?.  in  D.,  Kl&gers  uud  Kevisionskliigers  wider  deu  konigl.  Bergfiskus, 
vertreten  dnrch  das  kOnigl.  Olerbergamt  zu  D..  Ikklagten  und  Revisionsbeklagten. 

Bedeutung  d«t  „Unfalts  bel  dem  Betriebe". 

UnfaUTorsioherangBgeBetz  vom  G.  Juli  1884      1,  86. 

Entscheidungsgrfinde. 

Der  Kl&ger  wfll  am  Abende  des  30.  Oktober  1886  auf  dem  Heim- 
wege  uber  den  Zechenphitz  durch  Sturz  in  cine  zwisthcn  dein  Magazin 
mid  der  DreherwerksUtte  ausgeschachtete,  znr  Atilnahme  d(?s  FuiidiimeiiLs 
f5r  eine  Ventilirmaschine  bestimmte,  unverwahrt  s^ehliebene  Bangnibe  von 
etwa  2  ni  Ticfe  vernngluckt  sein.  Der  vom  K!a<:fM-  Ix'nutztc  Wcl;;  ist  iiach 
Pe^ststelluDg  des  Laiidgerichts  zwar  nioht  dt  r  gewOliiiliche,  wohl  aber  ein 
voii  lieu  Berglenten  viel  benutzter  und  keiiieswegs  verbotener  sngenaiiMter 
Schleic'hweg  gewesen.  Das  Landgericht  hat  in  der  Annahme,  dafs  ein 
Betriebsunfall  nicht  vorliegt,  den  Beklagten  zum  Ersatze  des  dem  Klager 
durrh  den  Sturz  in  die  Grube  erwachsenen  Schadens  venirtlif  ilt,  Auf  die 
Berafnng  des  Beklagten  ist  die  Klage  abgewieseo.  Dae  Berufoogsgericht 
bat  BetriebsoDfaU  angenommen,  veil  die  Grube  hergestellt  geweeen  ist  zur 
Aufiiahme  einer  dem  lanfiBiiden  Bergwerksbetriebe  dienenden  Hasehinerie, 
der  Betrieb  des  Bergwerks  die  Errichtimg  der  Yentilirmascbiiie  mit  sich 
gebracht  hat,  demgemftTs  diese  Hasehme  als  eiae  dem  Bergwerksbetriebe 
cigenthllmliche  Aslage  nad  ihre  Herstellung,  folgeweise  die  Ansschaehtoag 
der  Grabe  als  eine  in  dem  Bergwerksbetriebe  geschehene  Vorrichtnng 
eracheint. 

Da  Klftger  nach  Mafsgabe  des  Unfallversii  liL'nmgsgt'set/os  versichert 
gewesen  ist,  so  ist  die  Klagc  mit  Kecht  ahgewicsen.  wenn  angenoniuieii 
werdcD  moTs,  dais  der  Unfall  sich  „bei  dem  Betriebe''  ereignet  bat. 
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Ein  Botriebsunfall  liegt  vor,  wenn  ein,  sei  es  aueh  iiur  mittelbaier 
urs&chlicher  Zasammenliaiig  zwischen  dem  UofaU  imd  dem  Betriebe  bestebU 
Einen  solchen  Zusammenhang  hat  aber  der  erkeimende  Senat  zwischeo 
dem  Uo^e  des  Klftgers  iind  dem  Bergwerkabetriebe  dea  Beklagten  an* 
nehmen  mOssen.  Oer  Klftger  will  auf  der  Betriebastfttte  diurch  Stun  in 
eine  Baugrnbe  veranglflckt  sein,  ala  er  nach  beendigter  Arbeit  den  Heim- 
weg  angetreten  hatte.  Der  Weg  dee  Arbeitera  znr  nnd  von  der  Arbeit, 
soweit  er  fiber  den  Betriebeplatz  fShtt,  ist  ein  Theil  aeiner  anf  dem 
Arbeitsplatze  zn  leistenden  Yerriebtnngen ;  bringt  ibn  diese  Yerrichtang 
mit  dem  Betriebe  oder  mit  deu  fur  den  Betrieb  getroffenen  Einrichtungen 
in  Beiiihruiig  uiid  erleidet  er  hierdun  h  einen  Unfiill,  so  hat  sich  der  Unfall 
be!  dem  Betriebe  en-i^net.  Nun  ist  zwar  der  \om  Kliiger  eingeschlagene 
Weg  iiiclit  der  Er»^woliiili.-he  gewos^'ii:  aber.  selbst  wenii  die  Wahl  di'sselbeu 
fahrla.s.Hig  i;('\veseii  ^ein  sollte.  so  ist  Klager  bei  EinsrhlaunuiL'^  <li.'ses  Weges 
doch  imnier  unt  der  Ruckivehr  von  der  Arbeit  begritt'eii  \\  sen  und  hat 
ihn  mitiiin  der  Unfall  bei  einer  mit  seiner  Arbeit  in  VerbiiHiung  stehenden 
und  von  dem  Arbeitsverbiiltnisse  beherrschteu  Verrichtung  auf  der  Be- 
triebsst&tte  betrolTen:  der  Heimweg  liat  aber  aueh  deu  Kl&ger  mit  Ein- 
richtungen des  Betriebs  in  Berfihnmg  gebraelit  und  diese  Beruhrung  hat 
den  Unfall  herbeigef&hrt;  denn  die  Baugrube,  in  welche  der  Klager  ge- 
atilrzt  seln  will,  war  znr  Aofoahme  des  Fundaments  einer  Ventilirmaachine 
bestimmt,  war  mlthin  fQr  Betriebezwecke  ansgeschaehtet  So  ist  der 
Klftger  nach  seiner  eigenen  Darstellnng  dadurch  yerongiuckt^  dafa  ihn  seln 
fiber  die  Betriebsst&tte  angetretener  Heimweg  mit  einer  ftir  Betriebazwecke 
hergesteUten  Einrichtnng  in  Beruhrung  gebracht  hat  Das  ist  ein  Betriebs- 
onfall.  Beim  Fehlen  der  Voraussetznngen  des  §  96  UnfaUTersichemnga- 
gesetzes  steht  daher  dem  RlUger  s;egen  den  Beklagten  ein  Anspmeh  aai 
Schadensersatz  nicht  zu.  Demuut  b  war  die  Revision  unter  Verurtheilung 
des  RevisioQsklagers  iu  die  Kosteu  dieser  Instuuz  zuriickzuweisen. 


Gemeindebestenernng. 

KrkeuntDiis  <itM  kijnij^l.  Oberverwaltungsgerichts  (II.  6euat;  vom  28.  November  1390  it 
der  Yerwaltuiigastreitflache  des  Fiakas,  Kl&gers  and  Revisionaklagers,  gegMi  d«B 

GemeindeTorstuid  der  Oemeiode  W. 

Berechnuog  der  In  dea  einzeloen  tbgabeberechttgten  Gemeinden  erwaoht«nen  Aueflibea  aa 
flafclMafa  aai  Lflhaaa  aaab  §  7b  tfaa  Kaawaaaalainaaeaiaaatiaa  aeai  27.  JiM  1885. 

A  u  s  deu  G  r  ii  n  d  n. 

Die  Landg.  nieinde  W ,  in  deren  Bezirk  sich  eine  Ualtestelle  (Station) 
der  Eiaenbahn  L.  N.  befindet«  ist  anerkanntermafsen  berechtigt,  den  Staatafia- 
kns  mit  aeinem  Einkommen  ana  Eisenbahnbetrieb  znr  Gemeindeeinkemnian- 
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tt«iier  heraaznzieben,  dagegen  berrscfat  Streit  darOber,  in  welcbem  Um&oge 
bei  der  BerecbDUiig  der  Gebftlter  und  Lftfane,  nacb  deren  floke  sich  der 
iBtbell  dtr  Gemeinde  an  dem  steuerpfikhtigen  Gesammteinkommen  des 

fvkus  hestimmt  (§  7  b  des  KommnnalabgabeDgesetzes  Tom  27.  Jnii  1885), 

die  Dienstbezuge  desjenigen  Beamten  einzustelleii  sind.  welcher  iibrigens 
ink  seinem  amtlichen  Wohnsitze  iu  der  Gemeinde  W.  —  die  Hnltestelle 
ali  deren  Vorstand  —  wie  der  Klager  behuuptet,  iui  Xehendienste  —  zu 
vtTwalten  hat  und  ^  tn^st  in  der  Stellun^  eines  Hahnwarters  mil  dem 
Strec'kenl)t*waehuiii>ddicuste  betiaut  ist.  Der  Beklagte  liiilt  datur,  dafs  niit 
dem  vfillen  Dieiisteinkommen  zu  rechiieri  sei,  wahrend  der  Klager  nur 
did  Funktiouszuiage  fur  die  Verwaltung  der  Haltesteile  berficksicbtigt 
wimn  wiiL 

Gegen  das  Endurtheil  des  Bexirksaussehusses  vom  19.  Juli  1890, 
<iarch  welches  in  UebereinstimniunG:  rait  dem  Kreisausschusse  die  Auf- 
fassang  des  Gemeindevorstandes  gebilligt  ist,  bat  der  KJ&ger  zwar  nocb 
BeTision  eingelegt;  aUein  das  Rechtsmittel  kann  als  begriindet  nlcbt  er- 
aektet  werden. 

Der  §  7  des  Gesetzes  vom  27.  Juli  1885,  dessen  Verletzung  durch 
aarichtige  Anwendung  gerfigt  wird,  bestimmt  unter  b  nicht  nur  fur 
den  Risenbabttbetrieb,  sondem  f&r  alle  in  seinem  Eingange  erwSbnten  Ge- 
vsrije,  dafs  im  Mangel  eines  anderweiten,  etwa  vereinbarten  Habstabes 

vaU  sofem  nicht  §  7a  Platz  greift,  das  Verhftltnifs  der  „in  den  ein- 
zelnen  Gemeinden  erwachseueu"  Ausgubeii  an  Gehaltern  und  Lohneu 
Q.  8.  w.  zu  (Truude  zu  legen  sei.  Es  mas:  bt^i  /ahlreichen  Betriebeu  unter 
Uni  ^tanden  durchau.s  zweifelhaft  sein.  an  wekher  Stelle  die  mafBgebenden 
Auiigabeu  erwacbseu;  eines  uaheren  Kin^ehens  hierauf  bedarf  e.s  iudtMs 
nicht;  in  dem  bier  allein  znr  Entscheidung  stohendeu  Falle  handelt  t  s 
^if'h  um  das  Diensteinkommen  eines  im  Eisenbahnbetriebe  angesteliten 
Beamten  mit  einem  festen.  fur  die  Ausiibung  seines  Amtes  ibm  aiige- 
wiesenen,  im  Gemeindebezirk  W.  belegenen  Wohnsitze.  Fiir  einen  solehen 
Tbatbestaad  war  in  der  Begrundung  des  Gesetzentwurfes,  betreffen<i  Er- 
ginzung  und  Abftnderung  einiger  Bestimmungen  fiber  £rhebuug  der 
nf  das  Einkommen  gelegten  direkten  Kommunalabgaben,  vom  18.  Fe- 
ImuT  18B4  ausgefObrt,  dafs  binsicbtlicb  der  Beamten,  einscbl.  des  Fabr- 
penonals,  das  amtlicbe  Domizil  das  mafsgebende  Eriterium  fftr  die  An- 
reehnong  der  Gebftlter  und  LObne  bilde.  Diese  dem  Wesen  der  Sache 
lat&ommene  Anffassung  mu(s  aueb  f&r  die  Auslegung  und  Anwendung 
dtt  geltonden  Reehtes  ais  zutreffend  eracbtet  werden.  Die  Verlegung  des 
ttiUiebeo  VVohnsitzes  eines  Beamten  an  einen  bestimmten  Ort  bringt  es 
am  Ansdruek,  dafs  dort,  unabhSngig  von  der  raumlichen  Ausdehnung 
*iBer  amtlichen  Th&tigkeit,  der  Au.sguiigs-  und  Mitlel^>unkl  dieser  Thatig- 
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keit  liege,  weshalb  es  der  ohne  Weiteres  gegebenen  Bedeatimg  der  Go- 
aetzesworte  entopricbt,  das  dem  Beamten  flir  die  gesammten,  von  aeinem 
amtlichen  Wohnsitze  aos  entwickelten  Fiinkti<HieD  gew&hrte  Gebalt  ala 
dort,  mithin  das  ganze  Diensteinkommen  dea  hier  in  Rede  atehenden 
Beamten  als  ,,in  der  Gemeinde  W.  erwaehsen**  anznsehen. 

Der  Klager  halt  aber  daffir,  dafs  der  That besi and  des  Ge.setzes  — 
§  7h  —  ('ill  <  i<?t'ncr  sei;  nicht  daraiif  allein  knmme  os  an.  oh  die  Aus- 
gabcni  ..in  der  Gemeinde  orwachsen"  sind,  sonderii  waiter  imch  darauf, 
ob  sie  fciich  an  diejenige  Einrichtimg  oder  Anlage  kniipfen,  welche  narh 
§  2  a.  a.  0.  die  Ab^nbchereehtigung  der  Gemeinde  erzeuge,  sodafs  hier 
zwar  die  niit  dem  Bestehen  der  dieso  Brrechtigung  begrilndenden  llalte- 
stelle  verbundene  Funktions/nlnge  fiir  deren  Verwaltung,  niciit  aber  die 
Besoldung  alB  Bahmvarter  in  Betracht  knmme.  Dieser  AnffaSBiing  ist 
nicbt  beizntreten.  H&tte  es  in  der  Absicht  des  Gesetzgebers  gelegen* 
nicht  die  „io  Gemeinde  erwachsenden  Aosgaben",  sondern  nur  einen 
Theil  derselben  —  den  von  dem  Elftger  bezeichneten  —  als  mafsgebend 
hinznstellen,  so  konnte  er  sicb,  wie  gescbehen,  nicht  ausdrficken;  wie  das 
Gesetz  lantet,  fehlt  es  an  jedem  Anhalt  daf&r,  dafs  diese  Ansgaben  aber> 
hanpt  zu  zerlegen  seien,  and  noch  mehr  dafQr,  nach  welchen  Gesiehts- 
punkten  das  zn  gescbehen  babe,  ob  namentlich  die  Ansgaben  nnmittelbar 
dnrcb  die  Station  u.  s.  w.  hervorgerafen  sein  mfllsten,  oder  ob  anch  eine 
mehr  oder  minder  entfemte  Beziehung  zn  derselben  geuuge.  Den  Gegen- 
satz  zu  den  in  der  Gemeinde  erwachsenden  Ansgaben  bOden  nur  solche, 
die  aufserbalb  entstehen:  dagegen  kann  es  naeh  der  vOllig  klaren  Aus- 
drucksweise  des  Gesetzes  bei  eiiior  an  sich  abgabeherechtigteii  Genieinde 
^iu  dt'r.sclbeu  erwach.seiub*  Au^^abcn",  die  gleichwohl  bei  Anwendung  des 
§  7h  aufser  Bereehnung  zu  lassen  sind,  nieht  geben. 

Stebt,  wie  vnrher  ausgefiihrt,  fest,  dafs  das  gesammte  Dienstein- 
komnien  des  in  Rede  stehenden  Beamten  ais  der  Gemeinde  W.  er- 
wacbsen'^  anznsehen  ist,  so  mnfs  es  niu  h  bei  der  BerechnnDg  des  der 
letzteren  znr  BesteaeroBg  zu  iiberweisenden  fiinkommens  voll  znr  Ad- 
rechnnng  kommen;  fiir  die  von  dem  Klager  anfgestellte,  seinem  £r- 
mftfsignngsanspmche  zu  Grunde  gelegte  Berechnnng  bietet  das  Gesetz 
keine  Basis. 
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IrkenatDUSi  dee  Unigl.  Oberrerwaltmigtgefiehta  (II.  Sen«il)  Tom  96.  November  1890 
ii  d«r  VenrattmigSfltreUsftche  de«  Hegittrats  ca  J.»  Beklaglen  and  ReTisionskllgera, 

gegen  den  Buenbelmfiskiu. 

Ht  noh  dM  Kew— akHifceiieertzi  vm  27.  Jirtl  1885  abfaliebfreaMlflN  eeaelMiii 
IM  lur  Betteuerung  der  SUttsei«anbahnv«rwaltue|  berelte  In  dei^eiiOM  Jthre  bereoh- 
llil,  hi  mloheii  dM  Mob  f  2  dietet  Getetzet  Ihr  AbgaberMM  b88riiiM»  VMUMfb 

•eliiM  Aofium  8>M«»M  bat 

Aufl  den  GrGnden. 

Das  ill  Gemafsh<Mt  tKs  Ki>ijiniunal;iltL;;il»fnge.setze.s  voni  27.  Juli  1885 
(§  5)  erlaiiseiie  Rt  solut  des  Mini-^ters  dt  r  offentlichpn  Arbeiten  voni 
21  Oktober  188^)  ist  in  dein  (It  ulsclu  ii  lu  ichs-  und  preuisisohen  Slaate- 
anzeiger  fur  1889  Nr.  264  in  foh^^ender  Fa>saijg  beivunnt  comncbt : 

 wird  hierdurcb  zur  Oflfentlichen  Kenntnifs  gebraobt.  dafs 

€\m  im  laofenden  Steuerjahre  in  pranfsischen  Gemeinden  und 
Ereisen  kommimalabgabenpfliehtige  Reineinkomnnen  der  gesammten 
prenfsischen  Staats-  und  Mr  RechDiing  des  Siaates  verwalteten 
Eisenbahnen  fflr  das  Etatsjahr  188889  wie  folgt  feotgestellt 
worden  \sti 

A.  zur  Be«teu<'ruiiu  <liiri  h  die  Genieindeu  aiif  134  .")74  970  M  

Na**hdem  nm  1.  AuLiust  iSsO  scitens  <ler  Staatsbahnverwaltung  der 
Betrieb  auf  der  Station  J.  eroifnet  war,  hielt  sich  dor  b^»k Inert*'  Magistrat 
fur  berechtigt,  den  Fiskus  fikr  die  Zeit  vom  1.  Augui^t  18811  bis  zum 
31.  Mfirz  1890  zur  Gemeindeeinkommensteiior  aus  Eisenbahnbetrieb  heran- 
zuziehen.  Der  Bezirksausschufs  za  S.  erkannte  indefs  am  24.  Juni  18il0 
<i^itn'iK  dafs  der  Bescheid  de«  Beklaglen  vom  17./23.  April  18H0,  in  welchem 
<ier!selbe  einen  bestuninten  Tbeil  des  oben  gedachteo,  den  Gemeinden  zur 
Besteaenmg  ftberwiesenett  Betrages  fQr  sich  in  Anspnich  nahm  und  an 
<^er  auf  388  uy  80  4  berechneten  Steuerfordemng  festhielt,  wtedemin 
aoMieben  sei.  Es  hat  damit,  wie  anzunehmen,  die  erfotgte  Heranziehung 
nSm  Kraft  gesetzt  oder  ausgesprochen  werden  sollen,  daf8  der  Kiftger 
zor  Bezahlnng  der  erforderten  Steuer  nicht  verpflichtet  eei. 

Die  gegen  diese  Entscheidung  eingelegte  Kevisiou  des  Beklaglen  er- 
wlieint  begrundet. 

Be^riff  und  Wesen  einer  Steuer  vom  Einkommen  bringeu  es  mit 
sich,  dais  die  fur  eine  bestimmte  Teriode  veranlagte  Steuer  nur  dasjenige 
Einkommen  treffen  kann  und  dai-f,  welobes  dem  Zonsitcn  in  eben  jener 
P^node  zuflietst.  Diese r  (4nind8atz  erleidet  an*  h  da  keiu«'  Ausnabnie,  wo 
^  Gesetz,  urn  eine  Ermittlung  der  Reineinnahmen  des  Steaerjabres 
Klbst  unnOthig  zu  machen,  daa  effektive  Einkommen  aus  einem  vor  dem 
^erjabre  Uegenden  Zeitabschnitte  ffir  mafsgebend  erkl&rt  (§  28  Abs.  3, 
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§  (les  Eiukommeuftteuergesptzes  \>m\  25  Mai  1873'  ^'  ^  Kommunal- 
AbgabeDgesetzes  voni  27.  Juli  1885);  in  diesen  Falleo  bat  mau  rechnerisch 
zwar  dem  Steuerjahre  nicht  angehOrige  Emnahmen  und  AuBgahen  vor 
sieh;  gleichwohl  stellt  zu  Folge  einer  vom  Gesetze  angeordneten  FiktLon 
der  neberschnfa  der  arateren  fiber  die  letzteren  daa  Einkommen  dea 
Zeneiten  im  Steuerjahre  dar,  sodafs  f&r  den  Fall  dea  §  5  dea  Geaetzea 
vom  27.  Jali  1865  der  Satz  gilt:  Der  reehnungamfifaige  UeberachnOs  der 
Einnahmen  flber  die  Ansgaben  des  einen  Jahres  iat  daa  Reineinkommen 
dea  Staatsfiakna  in  dem  Jenem  uomittelbar  nachfolgenden  Jahre. 

Ill  den  Grilnden  dea  ersten  Urtbeilea  wird  nun  zunftehat  durebaus 
zutrelfend  ausgefiihrt.  das  in  den  ersten  Worteu  des  §  6  Abs.  2  a.  a.  0. 
erwfthnte  Reineinkouinien  —  der  i\clinungsinafsige  Ucberschufs  der  Eiu- 
iiahmen  ul)er  die  Ausgaben  ~  kihim  iTimier  nur  nach  Ablauf  des  Jabres 
festgestellt  werden;  »«nlann  wird  tbrtgetaliren: 

es  unterliege  keinem  Zweifel,  dais  die  seit  dem  Gesetze  vom 
27«  Joli  XS85  in  dieser  Richtung  erlaaaenen  und  offentlich  bekaunt 
gemachten  IN  solute  das  Einkommen  filr  daa  verflossene  Etatajabr 
auf  Gmnd  der  abgeschlossenen  Recbnungen  festgestelit  haben;  eo 
aei  auch  in  dem  ietzten  Resolute  vom  21.  Oktober  1889  ^daa  ab- 
gabenpflichtige  Reineinkommen  ffir  daa  Etatajabr  1888/89*^  fest- 
gestelit. Fiir  daa  Etatajabr  1889/90  dagegen  sei  eine  aolche  Fest- 
stellung  noch  nicht  erfolgt. 

Dii'  gebrauehten  Austlnicke:  ^das  ai)uiiht  npflichtige  Einkommen 
fiir  das  Etatsjahr  ISHR/Sl)  und  ffir  188^)^^)0"  siiid  an  sich  nicht  vullig  kkr: 
sie  sollen  aber  nach  dem  Zusanimenhans^e  das  „in  dem  Etatsjahre  188889 
und  18J^90  abiiahenpliifhtige  Einkommen"  bedeuten,  sodafs  anireuommeu 
und  davon  ausgegangen  ist,  es  sei  in  dem  Resolute  vom  21.  Oktober  1889 
nur  daa  Steuerobjekt  des  Jahres  1888  89.  bis  dahin  aber  noeh  nicht  das 
Steuerobjekt  des  bier  in  Rede  stehenden  Jahres  1889/90  festgestelit,  mid 
fehle  es  deshalb  —  das  ist  der  mal'agebend  gewordene  Entscheidunga- 
grund  ^  fQr  jetzt  uoch  an  der  eraten  und  unerl&falichsten  Yoranasetzung  f&r 
daa  von  dem  Beklagten  ausgellbte  Beateuerungarecht. 

Wftre  es  richtig,  dais  bei  der  FfiUung  des  eraten  Urtheiles  —  am 
24  Juni  1890  —  eine  das  Steuerobjekt  des  Jahrea  1889/90  bekannt  gebende 
Publikation  noch  fehlte^  so  bleibt  aie  uberhaupt  aua.  Daa  dieajfihrige  Re- 
aolut  —  vom  4.  November  1890  —  Deutacher  Reicha-  und  preuTaiecber 
Staataanzeiger  vom  a  November  1890,  No.  270  —  macht  nnr  daa  f&r  die 
Kommunalbesteuerung  im  Steuerjahre  1890/91  in  Betracht  kommende 
Reineinkommen  bekannt:  des  Etats-  oder  Steuerjahres  1889/90  gescbieht 
darixi  keiue  Erwahuung. 
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AUein  der  oben  wiedergegebene  Tbeil  der  Motive  des  ersten  Urtheil» 
geht  fefal  nod  zwar  in  doppelter  Richtung.  —  Das  Resolnt  vom  21.  Ok- 
tober  1889  bat  Mch  keineswegtf  die  zweeklose  Anfgabe  gestellt,  im 
Berbet6  1889  —  also  lange  nach  Ablauf  des  Steuerjabreis  18H8/89  —  das  in 
eben  diesem  Jabre  bestenerangisnihige  Objekt  festzuDetzen.  £ine  Be- 
steaernng  (iesselben  war  in  diesem  Zeitpimkte  fftr  die  Gemeinden  nicht 
mt  hr  moglifh  (§§  B.  0  des  Gesetzes  ulier  die  Verjiihrungsfn.sten  bei  offent- 
lirhen  Abgaben  vom  18.  Juni  1S40,  §  84  des  Gesetzes,  betr.  die  Ver- 
fa.ssun&  und  Verwaltuntr  der  Stfidte  und  Flecken  in  der  Provinz  Schleswig- 
H(.)<t«Mii.  vom  14.  April  LS()9).  Dus  Ktjsolut  i>\  vieimebr  gerade  und  aus- 
Mhlifrslirh  zu  dem  Zw<»cke  erlasst-n,  den  riomcinden  Itckjiiint  zu  machen, 
weU'Leb  Eiukonimeii  des  Fiskus  ihiicu  tiir  tlie  in  deni  Stfucrjalire  Lsyi^to 
^orztmehmeiide  BestPiipruiiff.  als  da>  Strucrobjekt  dieses  Jahres,  zur  Ycr- 
fogimg  i^tebe;  detuieu  im  Eingauge  wiedergegebene  Wortc: 

es  werde  das  im  lanfenden  Stenerjabre  —  das  ist:  im  Jabre 
1.  April  1889/90  —  in  prenfsiscben  Gemeinden  kommnnalabgaben- 
pflicbtige  Reineinkommen  znr  Bestenernng  dnrch  die  Gemeinden 
anf  184574970  .a  festgesteltt^ 

lasi^en  daruber  keinen  Zweifel:  sie  grfjen  den  dispositiveu  Theil  des  Ke- 
solutes:  <\or  wv'Wvre  Zusatz  „fur  das  Etul^(ahr  18«?  8*»"  entbalt  nur  einen 
Hbweis  .larauf.  dafs  jene  Feststellung  auf  der  Basis  des  rechnungsnialsigen 
AWehlusses  dieses  Vorjahres  « rfolgt  sei,  und  er  bildet  keinen  wesentliclieu 
Theil  der  Pnblikatiou,  wie  denn  au(  h  das  jfingste  Resolut  vom  -1.  So- 
vember  LSiKi  eine  aimliehe  Bemerkunu  ni»  iit  eiilhait. 

Derjenige  Mangel  al8o,  in  welchem  der  Vorderricbter  ein  Hinderoiis 
erbliekt  bat,  die  Stenerfordernng  des  Beklagten  anzuerkenuen  oder  auch 
nor  emer  sacblicben  Benrtbeilnng  zn  tinterzieben,  ist  objektiv  nicbt  vor- 
hinden  nnd  desbalb  die  getroffene  Entscheidnng  nnbaltbar. 

Bei  Ireier  Beurtheilung  der  spruchreifen  Sache  kommt  Folgendes  in 
Betracht:  Da  der  Staatsfiskus  seit  dem  1.  August  188H  im  Gemeinde- 
^mkb  J.  Eisenbahuen  luit  einer  dort  beiegeuen  ^tati(•n  betreibt,  und  der 
EiseDbahnbetrieb  der  Abgabenpflicht  in  denjenigen  Gemeiudeii  anterliegt, 
in  welchen  sich  eine  Station  hefindet  ($§  1.  2  des  Gesetzes  vom 
Juli  1886).  auch  das  Hegulatlv  fnr  die  Frhehiin^  dn-  >tadtisi-hen  Steuern 
J.  vom  1.  Mfirz  dit?  Genn-nideeuikouiiin'iistcutM-jdliebt  des  Staats- 

tiskns  hinsichtlicb  des  Einkommens  aus  KisenbahnlH  tri*  !*  uoch  ausdnii  klieh 
fftstsetzt,  so  folgt  das  Besteuerungsreehl  des  H.  klagten  und  die  ent- 
sprechende  Steuerpflieht  des  Staatsfiskus  tiir  die  bier  in  lu  de  stebende 
f*eriode  der  gewerblichen  Tbatigkeit  des  letztereu  an  uud  fiir  &kh  uo- 
loitteibar  ans  dem  Gesetze  and  dem  drtlicben  Kecbte. 
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In  der  Elage  und  im  weiteren  Verlaufe  der  VerbandlUDgeii  erster 
Instanz  ist  der  Antrag,  die  Stenerfordening  des  Beklagten  gleichwohl  als 
nDgerechtfertigt  zarackzaweiseii,  \m  Wesentlichen  daranf  gestiitzt,  dafs  im 
Jahre  1889/90  our  die  £rtrftgnis8e  des  Voijahres  1888/89  zur  YertheiloDg 
kftmen,  an  welehen  die  Gemeinde  nicht  partizipiren  kOnne,  weil  die  Station 
zu  der  Zeit,  da  das  Tlieiluiigsobjekt  entstanden  sei,  noch  nicht  existirt 
habe:  ei>t  :m  deu  Ertriignissen  des  Jahres  188lK'l)0,  deren  Vertheilung 
1810/ *Jl  zu  eiwarteu  8oi,  werde  die  Station  verhaltnifsiiiafsiir  betheiligt 
werdeii!  datur  sei  aber  die  Zeit  noi  h  iiit  lit  i;ekoinnit  n.  Diose  Ausfiihninifen 
» sind  vcrtVhIt.  Wie  .schon  Kri  Benrtheilnn^  tier  (lar^t'l*'^:t  i>t.  stcht  — 

mil  (lie  Ausdi  iicksweise  des  Kliiiirrs  /u  L;t'br:ui(  lieii  —  die  Vcrtlieiluiig  irgeiid 
welcher  .,Krtragnisse*'  des  Jahres  lb)iH/8i>  als  soUdier  uberhaupt  nicht  in 
f  rage,  sondern  es  ist  das  liskalisrho  (tiktive)  Einkonniien  des  Jahres  1881  >  90, 
von  welchem  die  Gemeinde  J.,  die  seit  dem  1.  August  1889  zwc  Be- 
stenening  dieses  Kinkommens  berechtigt  war,  fur  sieh  einen  Theilbetrag  aus- 
gewiesen  haben  will,  nicht  etwa  neb  en  der  Snmme  von  134574970  ur, 
fiondern  in  Gestalt  einer  Quote  derselben.  Diesen  Ansprach  zu  beseitlgen, 
sind  die  oblgen  Ausf&hnmgen  des  Klftgers  nicht  geeignet. 

Bei  der  mQndlichen  Verhandlnng  vor  dem  Oberverwaltnngsgerichte 
wurden  denn  aach  ztir  Reehtfertigung  des  Klageantrages  andere  Grilnde 
and  zwar  znn&chst  der  geltend  gemacht,  dafs  nach  §§  7b,  B  a.  a.  0.  den 
Ifabstab  fflr  die  Vertheihm;;  des  steuerpflichtigen  Einkommeus  wir  die 
^erwachsenen*'  —  nirht  etwa  die  ,,erwa(hsenden''  —  also  nur  solche  Ge- 
haiter  und  I.ohfi*^  abgeben  kounten.  die  in  eiiierii  vor  der  JSteuerpcriode 
liegendeii  Zeitrauiiii.  verausgabt  seien:  da  es  hieran  fehle.  milsse  von  einer 
Besteuerung  des  Kliigers  in  I.  so  lanjre  Al)stand  2;eii(>iiiinen  werden,  bis 
sich  die  Unterlas^en  fur  eiue  Aiiwriidunu  des  §  7b  vorliiiiden.  Sodann 
aber  und  in  erster  Linie  wurde  hervorgehoben,  dais,  falls  man  /u  Guufttri 
des  Beklagten  auf  die  staatlichen  BesteuerungsgrundsStze  zuriickgehea 
woilto.  der  §  8  a.  a.  0.  eine  solche  Berucksitditigung  zwar  ins  Auge  fasse, 
alter  doch  nur  so  weit,  ais  nicht  aos  den  §§  4  bis  C  sich  ein  anderes  ergebe. 
^iach  §  5  a.  a.  0.  sei  und  werde  nur  das,  was  der  Staatsfiskus  ZQ  ver* 
Stenem  habe,  nnab&aderlich  und  so  bestimmt,  dafs  keinenfalls  eine  Mehr- 
leistong  eintreten  dfirfe,  die  aber  in  dem  Falle  nicht  ausbleibe,  wenn  man 
eine  nach  der  Vertheilung  des  steuerpflichtigen  Gesammteinkommeos  anf 
die  Gemeinden  in  den  letzten  Monaten  des  Steuerjahres  nea  entstandeae 
Station  noch  beruckmchtigen,  die  Gemeinde,  in  der  sie  belegen,  noch  zn 
einer  Besteuemng  des  Fiskus  verstatten  woUe;  letzteres  erscheine  also 
ansgeschlossen;  entstehe  die  Station  in  dem  der  Vertheilung  Toran- 
gehenden  Jahrestheile,  so  sei  eine  Berflcksichtiguug  derselben  bei  Aaf* 
stellung  des  VertheUungsplanes  zwar  nicht  geradehin  uumoglich,  aber  doch 
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je  Dach  dem  Verlaufe  der  Vorbereitungsarbeiten  die  Aufhahme  in  den 
Plin  mebr  oder  minder  von  Znf^llen  abhungig.  was  das  Gesetz  schwerlich 

gewollt  habe;  dcshalb  und  scbon  uui  eiiie  gleichniafsige  Behandluiiu  der 
in  flen  letzteu  uud  iu  deu  er.sten  xMonaten  des  Steuerjuhres  erntlneten 
St;itioi}eii  sicher  zu  stellen,  sei  es  angezeigt,  beideu'  fur  da.s  lautende  Juhr 
eio  Bt -tt'ueruiigfirt'cht  zu  versagen. 

iK^r  (Ipnohtsliot  hat  indf'^^<  nurli  )»ei  AViirdigung  difser  Austiihrimgen 
die  erholuMu^  Klage  als  begriindet  iiiclit  erachleu  konneii. 

8teht,  wie  schon  bemerkt,  dem  Bekiagten  an  sicb  das  Laudesgcsetz 
und  das  Ortli<"hp  Recbt  zar  Seite,  so  wird,  sofern  der  Klager  nicht  ein 
n  (  ht  anf  steuerfreien  Gewerbebetrieb  iiachweistf  das  in  jenen  Normen 
begroadete  Bestenenuigsreeht  auch  zor  Anerkonnnng  gebraclit  werden 
wSamu  Bedarf  es  dazu  eines  Znrfiekgehena  auf  die  staatlichen  Be- 
flteaerangsgnmdsfttze,  so  besteht  dafdr  in  der  Satznng  des  §  3  a.  a.  0. 
£e  behauptete  Schranke  nicht.  Die  dort  angezogenen,  eich  anf  gewerb- 
Mm  Gebiete  bewegenden  Bestimmnngen  der  §$  4,  6  betreffen  nur  die 
lEomtitoirttng  des  Einkommens,  nicht  die  Vertheilnng  des  ans  einem  ein- 
kdtliohen  Betriebe  erwachsenden  £inkommens  anf  mehrere  8teuerberech- 
ligte.  Hierfiber  verhalt  sieh  erst  der  in  §  B  nicht  erwfthnte  §  7  a.  u.  0., 
w«kher.  dem  Abschnitte  B:  .,Vernieiduug  der  Doppelbesteuerung''  au- 
gehSrig,  —  abgeseben  sum  dou  Uubergangsbestiiuuiuugeu  unter  §  7c  — 
nicht  etwa  ausschliefslicb  nder  auch  nur  vorwiegend  voni  Kisenbahnbetriebe 
handelt.  bundeni  iiberhaiipt  die  Vertbeiluug  des  im  Eiugange  des  §  7  er- 
wdhnteu  Einkommens  betrifft  uud.  wie  seiu  \V<utlaut  lehrt,  zamal  in  Ver- 
hindun?  mit  §  8,  indem  er  Vdu  ..n  wnrhsencn"  Gebaltern  und  LOhnen 
^pn(ht.  nur  fiir  solche  Fftlle  Bestimmiing  tritVt,  iu  deuen  vor  der  Steuer- 
periode  ein  Zeitraum  liegt.  in  welchem  schon  Gehalter  nnd  TJ3hue  er- 
wftchsen  sind.  Es  folgt  daraus  ein  Mehreres  nicht,  als  dafs  in  dem  Gesetze 
Tom  27.  Juli  1885,  das  uberhaupt  kein  ersch5pfendes  sein.  sondem  nur 
einzebe  Fragen  regeln  will,  f&r  einen  Fall  vie  der  bier  vorliegende  eine 
tpezieUe  Ansffifamngsbestimmnng  nicht  getroffen  ist,  nnd  es  bleibt  also 
—  nieht  etwa  nnr  in  der  Beschrftnknng  anf  Eisenbahnen,  sondem  all- 
gmaein  —  zn  entseheiden,  ob  darans  etwa  folgt,  dafs  bier  oder  nnter 
tiinlieh  liegenden  Voraiissetznngen,  beispielsweise  wenn  eine  an  sich  be- 
iteaemngsf&faige  physische  oder  nicht  pbysische  Person  am  1.  April  oder 
Bptter  im  Lanfe  des  Stenerjahres  einen  einheitlichen,  mehrere  Gemeinden 
>Biifessenden  Gewerbebetrieb  neu  beginnt  oder  in  eben  jenen  Zeitpunkten 
«iiien  sich  schon  aut  uioliiere  Gemeinden  erstreckenden  Betrieb  auf  noch 
andere  ansdehnt,  fur  deu  gauzeu  Betrieb  nder  docb  den  neu  hineinbezogenen 
Gemrindeu  tiegeniiber  niiudcstcus  ein  »Iahr  lang  n(b»r  fiir  den  fu'st  des 
^teaerjahres  eiufach  bteuerfreiheit  beausprucht  werden  kaun,  obwoUi  au 
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mh  alle  BedinG;ungen  der  Stenerpflicht  Tortiegeii?  —  Die  Fr&ge  ist  an- 
bedingt  zn  verneineD.  Die  an  einem  bestimmton  Orte  durch  dortigen  Ge- 
werbebetrieb  begrdndete  Steuerpflicht  kann  unmOglicb  dadnrch  in  Fortfall 
kommen«  dafs  dieser  Betrieb  zugleich  an  anderen  Orten  etattfindet.  Welche 
Eonseqnenzen  sicb  sodann  bel  beatehender  Stenerpflicht  in  dem  Falle  er- 
geben  mOchten,  weiin  es  an  jeder  Vorschrift  darfiber,  dafs  nnd  wie  eine 
Vertlieilurig  de^  Einkommt*iis  vorzunehraen,  iiherhaiipt  mangelte,  kann 
dahinge^tellt  hleiben,  dcnii  diese  Voransst  t/.uii^:  trifft  hier  nicht  zu.  Der 
§  1  des  (Tcsetzes  vom  27.  .liili  IHHo  i:«  \v,iliit  tlt  iii  Beklagteii  —  in  Ver- 
binduiig  mit  §  2        das  ihm  bestrittciic  iie&lcuerung.sreclit.  hegrenzt  as 
al»er  aurh  zuKl<'ifb  daliiii.  dafs  die  Gemeinde  (nur)  das  in  ilirdejii  Kliiger 
zutlielsende  Eiakunmien  bestt  uciii  daif.  und  eutiialt  (I»'>;ha1h  /uiiiicUst  min- 
desteus  das  Gebot,  dafs  eine  Aus:?undtrung  des  dei  GeiiiLiiide  I.  zukom- 
meuden  Antheiles  an  dem  Steueroiriekte  vftrznnehmen  sei.  Demzufolge 
mufs  aber  auch  ein  Weg  gefunden  werden,  wie  diese  Aussonderaug  zu 
bewirkt  n  w\:  er  eroftnet  s'uli  in  der  analo^en  Anwendung  des  §  7  durch 
Adept  i( 111  des  Mafsstabes  der  Gehiilter  und  LOhne  und  welter  darin.  dafs 
znm  Zwecke  der  Berucksichtijrnnjr  l>ei  Aufstellung  des  Verthoilungsplanes 
die  HOhe  dieser  Ausgaben  durch  8<'hatzung  bestimmt  wird.   Auch  aaf 
dem  Gebiete  der  iStaatsbesteuernng  wird  in  (Ihulich  liegeuden  F&llen  za 
diesem  Anskanftumittel  geschritten.  Fehlt  es  im  Falle  dea  $  30  dea 
Geaetzes  vom  1.  Mai  1851  aelbat  an  der  allerkGrzesten  Daner  dea  Ge* 
achftfieB  vor  der  Stenerperiode,  so  tritt  nicht  etwa  Stenerfireiheit,  aondem 
Sch&tzung  em,  weil  das  Gebot  der  Stenerpflicht  uberwiegt  (Tergl.  anch 
£rkenntnifB  des  fieichsgerichts  vom  7.  November  1865,  Bd.  XV  S.  27, 32). 
—  Der  §  7  dea  Gesetzea  vom  27.  Juli  1885  steht  einer  im  Wage  der 
Sch&tzong  ergehenden  Bestimmung  der  H5he  der  Gehftlter  and  LOhne  in 
dem  hier  vorliegenden  and  in  F&llen,  wie  aie  oben  beispielsweiae  bin- 
gestellt  sind,  nicht  entgegen,  weil  er  einen  anderen  Thatbeatand  betnfit; 
dafs  endlich  die  Anwendung  dieses  Verfahrens  bei  der  Station  J.,  anf  die 
es  zunfichst  allein  ankommt.  unmdglich  oder  auch  nur  mit  besonderen 
Schwierigkeiten  verbunden  gewesen  ware,  liilst  sich  nicht  aiierkeuuen. 
iJio  Entstf^hung  dieser  Station  war,  wie  keiner  Ausfuliruui;.  iM-dart".  seitens 
(iei-  Maal^hahnvx'ivvaltung  schon  vor  deiii  I.  Auuust  iss'^i  lioschlossen.  iiud 
zwar  so.  dafs  auch  (b^ren  Bedarf  mi  (Ttdialtcni  irii  (inifscn  luid  (yaii/t'ii 
fest  bt'^tiiiimt  s('i?j  hiuInIc.  utid  t  lMMis.>\vtMii<;  kaiiu  t-s  der  Beiiorde  an  Au- 
hali>}iiniktcii  ut  ft  ldt   lial>eii,  iim  crtalinnii:>^m{ifsis'en  Aufwand  an  Lohnen 
till-        dcraiti^c  B<*ti ii^h^stattt'  zu  schatzen,   Wenn  gleichwohl  die  Beriick- 
.•-ii  htigung  der  iStation  in  dem  etwa  drei  Monate  nach  deren  Erotfuung 
autgestellten  Vertheilungsplane  uuterldiebeii  ist,  so  treffen  die  Folgen  nicht 
den  Beklagten.  —  Die«e  Folgen  bestehen  ubrigens,  wenn  dem  letzteren 
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dervoa  Uun  verlangte  Antheil  an  dom  Gesammteinkominen  vou  134574d70  uti 
ik  Stenerobjekt  Bachtrftglich  znerkamit  wird,  nicht  eiwa  in  einer  fiili&knng 
Mi  Toa  dem  Staatefiskns  im  Jahre  1889/90  zn  verstenernden  Einkominens, 
mim  mt  dann,  dafs  nochmala  verstenert  werden  mnb,  was  den  in  dem 
Vflfthflifauigsplan^  zn  hoch  bedachten  Gemdnden  gegentlber  achon  einmal 
HRteoert  ist,  vobei  noeh  dahin  steht,  ob  diese  bereits  bezablte  Stener 
aih  geringer  gestellt  haben  wQrde,  wenn  die  Station  J.  in  den  Vertiieilnngs- 
|hi  mit  anfgenoinmen  worden  w^re;  es  h&ngt  das  oflfenbar  davon  ab,  ob 
^jenigen  Betriige,  welche  die  einzelnen  Gemeindeu  batten  abgeben  mussen, 
^  (It'll  Antlieil  fiir  J.  zu  beschati'en,  bedeutend  geimg  sind,  una  bei  irgeud 
mr  (ler^elbeii  oder  bei  mehrereu  eine  Veranderung  in  der  Steuerstufe 
/■ii  bewirkeii. 

Kanu,  wit'  obcn  ansixefQlirt.  dem  an  und  fur  sich  der  Goinoiiide  J. 
zo^tehenden  Besteueruugsreiht,  fur  dessen  quantitative  Bestimmung  der 
^'oebeQ  erdrterte  Weg  gegeben  ist,  die  Anerkennimg  nur  danu  versugt 
werden,  wenn  derselben  eiu  Gesetz  entgegensteht,  welches  sicb  starker 
tn.mt  als  die  Vorsrhrift  der  §§  1,  2  des  Gesetzes  vom  27.  Juli  1885,  so 
ist  duselbe  jedenlaUs  in  der  Bestimmnng  dee  §  7b  nioht  zu  erbiicken.  — 

Als  dn  solehes  den  Elageantrag  stutzendes  Gesetz  wurde,  wie  schon 
twnerkt,  in  erster  Linie  der  §  5  a.  a.  0.  mit  der  oben  wiedergegebenen  . 
Dtrlegong  bingestellt.  Diese  Darlegnng  findet  das  ansschlaggebende 
VoDeat  in  der  Endgultigkeit  des  die  Hohe  des  steuerpflichtigen  Rein- 
^riomunens  feststellenden  Resolntes  des  Ministers;  sie  nimmt  als  zweifel- 
^  IB,  dafe  dieses  Steuerobjekt  eine  ErhOhnng  erfahren  mUsse,  sofem 
■IB  einer  nacb  Aufstellung  und  Ausfuhrung  des  Vertheilungsplanes  neu 
«Bt5tandenen  Station  fiir  den  Rest  des  Stt  iuTjahicji  eiii  Bestcueiiiiigsreclit 
zQgestehe,  und  eraebtet  damit  eincn  sol<  ln'n  EflFekt  fur  unbedingt  ausge- 
""•hlossen.  wiewolil  es  der  Staatsfiskiis  s»']tist  ist,  wclrher  den  gegenuber 
<ler  Sachlage  bei  dem  Erlasse  (iet«  iiesulutfs.  uiif  desiben  unbedingt.e 
^^irkuiiLj  er  sich  beruft,  ueucn  Zn^jtand  geschalVeti  hat.  Es  ist  richtig, 
•lalfi  (lie  in  GemSfsheit  des  §  5  a.  a.  0.  erfolgte  Feststeliung  des  Ministers 
>^iQe  endgultige  ist,  dergestalt,  dais  dagegen  Einwendungen  der  Betbei- 
''gteii  and  Naehpriifungen  von  irgend  welcher  8tellt>  aus  nnstattbaft  sind. 
Welohe  Steuerieistungen  sich  aber  an  die  Existeuz  dieses  Einkommens 
bopfen,  bestimmt  sich  nicht  naeh  §  5,  sondern  nach  anderen  Xormen.  — 
Ob  jeae  Folgemngen  ans  §  5  a.  a.  0.  bezfiglich  der  st^rlicben  Situation 
<kr  nach  An&tellnng  oder  AnsfQhnmg  des  Vertheilungsplanes  vom 
^ttaUfiskns  ins  Leben  gerofenen  Stationen  Qberali  nnanfecbtbar  sind, 
Marf  hier  keiner  ErOrtemng.  Fflr  den  ^orliegenden,  allein  znr  Ent^ 
tdieidiing  stehenden  FaU  wdrden  sie  erst  dann  wesentlich  sein,  wenn  es 
ndi%  wftre,  dais  aneh  von  der  Berfleksichtigung  einer  vor  der  Anfstellung 
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<les  Vertheilungsplanes  bereits  vorhandenen  und  im  Bethebe  befindlichen 
Station  ohne  Prufiing  der  konkroten  Sachlage  abgesehen  v/erden  mufate. 
lediglich  nm  eine  GleichmftfBigkeit  in  der  Behandlaag  beider  Fille  zu 
erreichen,  und  weil  es  fi&glich  nieht  als  vom  Gesetze  gewoUt  angeaehen 
werden  kt^nne,  dab  diese  BeiUcksichtignng  sich  nach  dem  zufftUigen  Yer- 
lanfe  der  die  Vertheflnng  Yorbereitenden  Arbeiten  bestimme.  — 

Diesen  letztgedacfaten  Anaf&hnmgen  hat  aieh  der  Gerichtshof  nicht 
anscbliefoen  kOnnen.  £in  Rechtsgrund.  die  schon  am  1.  August  1889 
Yorhandene  Station.^  f^r  deren  Mitanfnahme  in  den  Plan,  soweit  ersiehtlich. 
kein  Hindemifs  bestand,  dennoch  voii  deui  Besteuerungsreeht  auszii- 
.s«^hliefseii.  ist  in  (leiKselben  nieht  aufgestellt.  Die  Stiiat^ibahnverwaituiig 
hf'stininit  (lea  Zeitpunkt  sowohl  tiir  tlas  Erscheiiien  des  Vertheilungsplanes 
als  aiifli  ffir  die  Eruttnung  eirier  Statitni.  Ans:enomTneii  einmal.  dem 
crstrren  Moiueute  wohne  fur  die  iiaehht*i-  rioftnetea  Stationen  die  ihm 
vindizirte  Bedeutung  bei,  so  besteht  dorh  keirierlei  Ndthigung.  die  vnrher 
und  die  naehlier  erOflfheten  bezuglieli  des  Besteuerungsrechtes  in  dem  8inno 
gleichzustelien*  da£s  die  Eeehte  aus  §§  1,  2  a.  a.  0.  auch  solcheu  Ge- 
meinden  versagt  werden,  denen  sie  —  wie  das  bei  der  Gemeinde  J.  zu- 
trifft  —  nicht  blofs  materiell  zukommen,  sondem  aach  iormell  schon  dureh 
Aufnahme  in  den  Vertheilungsplan  zngestanden  werden  konnten.  ganz 
abgesehen  davon,  dafs,  wie  bereits  henrorgehoben,  der  Beklagte  zu  seines 
Gunsten  eine  ErhOhung  des  ns^h  §  5  a.  a.  0.  festgestellten  Steuerobjekts 
nicht  in  Anspruch  nimmt  und  eine  solche  aueh  bei  Anerkennung  seines 
Besteuerungsrechtes  nicht  eintritt.  — 

Aus  der  Gesanuntheit  der  bisherigen  ErOrterungen  ergiebt  sich,  da(a 
die  Gemeinde  J.  mit  Recht  fiir  sich  die  Befagnife  in  Anspruch  nimmt, 
einen  Theil  des  festgestellten  Steuerobjektes  des  Jahres  1889/90  yob 
134  671970  .//  zu  besteuern. 

Recht2»grund^fttze  aus  den  Entscheiduugen  des  Reiehsgerichta. 

Burgerliches  Recht.') 

Reiehsrecht 
Unfalivirtlclieruifioeitti  ven  6.  lull  I8B4.  §  98. 

ErkenntDifs  dea  Reiehsgericbts  Yoin  96.  NoYember  1889.  Entscb.  XXIY.  No.     8. 19li  ff. 

Der  §  H"S  des  UiilalK '•r.si(dieruiJgsgeset/e>  lindet  in  all'Mi  Fiilien  A?i- 
wenduiin,  in  welcheu  dem  Entsibadigungrjberechtigltui  ein  iSrlmdeusersatz- 

K  Eutscheidungrii  tics  Reiclisgericlits  in  Ziviisaclieu,  heiuusgeKeben  von  deu 
Mitgliedem  dep  (tericUtsliofes  und  der  Keicbaanwaltschaft.  Bd.  XXIV.  Bd.  XXV  and 
Bd.  XXVI.  Leipzig  1890.  Veit  &  Comp.  ^Vergl.  znletzt  Archiv  1890  S.  004  ff.,.  D«» 
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usprueh  ^e^en  eineii  Dritteiu  sei  es  aucli  nur  verinoge  eiiifr  oljligatio  ex 
lege,  jfusteht;  seine  Anwemlung  ist  iiicht  aaf  solclie  Ffille  heschriinkt,  in 
velchen  der  Uufall  darch  ein  Verschulden  des  Dritten  herbeigefiihrt  ist. 

I>er  £nt8chftdigiiDg8anspruch  des  Veniieherteii  gegen  den  Dritten 
gebt  nach  Absicht  des  Gesetzes  in  alien  Fftllen  anf  die  Benil^genosflen- 
Kiialt  fiber,  ivie  dies  aneh  in  §  67  Abs.  4  des  EnmkenTersichemogs- 
ftesetzes  vom  15.  Jon!  1883  in  Anaehung  der  GeraeindekrankenveraicberanK 
Dud  der  Ortekrankenkasse  vorgeschrieben  ist. 

Der  Entaehftdiguugebereehtigte  kann  aeinen  Ansprueb  sowobl  gegen 
den  Dritten,  als  gegen  die  Bemfsgenosaeneehaft  geltend  maehen;  dieKlage 
gegen  den  Dritten  ist  ntcht  an  die  Yoraussetzuug  gcbunden,  dafs  die 
Bernfsgenossenschaft  die  Kntsrb&digung  vei  weigert  babe. 


Unfailverticberungsgesetz  vom  6.  Jull  1884.  ^  I. 

Erkfnntnifs  des  Reichsgerichts  Tora  U.  Oktober  1889.  Eiitsch.  XXIV  No.  67  8.  332  ft'. 

Das  Uiifallversicbemngsgesetz  geht  fthnlich  wie  das  Keichshaftpflicht- 
9>«tz  Ton  der  Voranssetznng  aus,  dafs  ein  ursflcbiicher  Zuaammenbaog 
nrischen  dem  Betriebe  und  dessen  besonderen  Gefahren  nnd  dem  Dnliiill 
eik«imbar  sein  miisse.  Sin  blofs  zeitUches  oder  Ortliebes  Znsammentreffen 
nisehen  dem  Betriebe  oder  den  Betriebsanlagen  nnd  dem  eingetretenen 
Scliaden  genfigt  nieht  ohne  weiteres  zur  Anwendnng  der  Gesetze.  Es 
■nob  wenigatens  ein  mittelbarer  Znsammenhang  mit  den  Gefahren,  die  der 
Meb  mit  sich  fllhrt,  vorhanden  sein. 

UafallvM'tiolieriMiSBeMtz  voa  6.  Jull  1884.  §  4. 
^keantnirg  det  BeicliBgerichtB  Torn  18.  Mai  1800.  EnUch.  XXVI.  No.  7  8.  27  IT. 

Der  von  einer  Eisenbahngesellschaft  aaf  Grand  eines  Dienstvertrages 
tBgenommene  Betriebsbeamte  eriangt  die  Eigenschall  eines  in  der  Betriebs- 
virwaitong  eines  Bundesstaats  angestellten  Beamten,  im  Sinne  des  §  4 
de«  Unfollversicherangsgesetzes,  wenn  er  in  seiner  bisherigen  Stellung  in 
^  Dienst  des  preufsischen  Staates  Qbertritt,  nafhdem  dieser  das  Eigen- 
^UB  der  Eiseobahn  erworben  hat  nnd  in  die  von  der  Gesellschaft  ge- 
*<Mo8senen  Dienst  vert  rSge  eingetreten  ij*t. 


Bd.XXIV  unter  No.  29  S.  117— 1S&  nnd  daa  ia  Bd.  XXV  noter  No.  8  S.  31-33 
^^tdruckte  Erkenntnifs,  ersteres  betr.  UniallvenicheningBracht,  letztercs  betr.  Fraeht- 
'^clit  sind  bereits  in  ^'olIelu  Um&nge  im  Arcbiv  l.-<90  S.  489  ft.  and  S5.  887  ff.  ver- 
''ffenUicbt,  daher  in  obiger  ZiuammenstelluDg  nicht  berttcksichtigt. 
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Kechtspi  ecliimg  uud  Geaetzgebuug. 


Al8  mit  rensionsberechtiguupf  au^estellt  im  Sinne  des  §  4  des  Uufall- 
versicherangsgesetzes  irnifs  dnrj{Mii'(<;  Staatshpfmit*^  anrjrsehen  werden, 
welchem  eiue  nach  den  mafsi^eitimlen  Landi  ^^nsetzeu  mit  dem  Feusion<- 
anspnich  verbuiidene  amtliche  Steiluug  veilielien  ist,  ohne  dafs  es  darauf 
ankommt,  aus  welchen  Foods  die  Mittel  zur  Befriedigung  aeiue^  geseU- 
lichen  FensionsaDsprucbs  vom  Staate  entiioinmen  werden. 


Unfaltversicherungsgesetz  vom  6.  Jull  1884.   ^  100. 
Krkenntnirs  des  BeichsgerichtB  vom  5.  Juui  im).    Entsch.  XXVI.  Ko.  13  S.  61  fl. 

Wenn  der  Betriebsuntemehmer  die  Anzeige  von  eiDem  eingetreteneD 
Un&ll  in  der  vorgeschhebenen  Art  einer  Versichenuigsaiistalt  erstattet 
hat,  and  die  Berufsgenossenscbaft,  auf  welche  die  Rechte  und  Pfiiebten 
ana  einem  VersicheniDgsvertrage  mit  dieser  Anstalt  gemftTa  §  100  des 
UnfaUyersicherangBgesetzes  abergegangen  sind,  onterlftfst,  dem  Versiche- 
rongSDehmer  auch  ihrerseits  den  TJnfoll  anznzeigen,  wenngleich  eine  eoiebe 
Anzeige  statntenmfifsig  vorgeschrieben  iet,  so  hat  die  Unterlassnng  der 
Anzeige  nicht  den  Verlnst  des  Ersatzanspnichs  zur  Folge. 

Reichshaflptlichtgesetz  §  3  No.  2. 
Erkeimtnifs  des  KeieiisgericUU  vum  ii.  Februar  1890.   Knisch.  XXV  No.  11  S.  49  ft. 

Die  Kosten  fur  verniehrte  Aafwartang  imd  Pflegung  eiues  Vei- 
nnglfiokten  sind  zu  den  Ueilongskostcn  im  Sinne  des  §  3  No.  2  des  Uaft^ 
pflichtgesetzes  zn  rechnen.  Die  Verpflichtung  zum  Ersatz  dieser  Kosten 
besteht  ancb  dann,  wenn  der  Verunglackte  alimentationspflichtige  Aszen- 
denten  hat,  und  es  macht  keinen  Unterschied,  ob  diese  arm  oder  ver- 
mOgend  sind. 

Preufsisches  Kecht 
Kntei^uuugsreclit. 

Ealslgnaiiiisgsteti  vom  II.  JusI  1874.  §§  II,  26  Abt.  4,  30. 

Erkenntnifs  des  Reichsgerichtft  vom  11.  Hftrs  1889.  Enttch.  XXIV.  No.  48  S.  905  ff- 

Die  iTn-  die  HtM  hreituiiii  des  Heehtsweges  ini  §  30  des  Knteignuii?'*- 
m  setzes  vom  ;)0.  Juiii  1874  vcn-fjest  hene  Frist  beginnt  mit  Zustdlung  des 
die  F!)nts('hiidiguiig8siimnie  tVstxt/eiiden  Beschlusses  der  Verwaltung*- 
bebOrde  an  den  Grundeigenthumor  auch  gegen  den  Miether  (§11  da.-^). 
wenn  dieser  zu  dem  Yerfahren  geladen  ist  uud  sich  lycht  gemeldet  bat. 
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EiitelgnungsgeMtt  von  30.  Jml  1874.       29,  32,  34. 

Erkeanmil*  'les  Reichsarerichts  vom  26.  Oktober  1889.  Enttich.  XXIV  No.  (i5  6.  626  ft. 

Die  Zinsen  der  iiinterlegten  Entschadigungssumme  fiir  die  Zeit  vor 
Vollziehimg  der  Enteignuug  gebflhren  dem  Eigentbumer,  uicht  dem  Unter- 
Qeiuner. 


Komnranalbesteueirimg. 

tailz  voa  25.  luli  betr.  ErganzunQ  und  Abanderung  einiger  BMtimmuiigen  Uber  die 

ErMinf  der  luf  tfat  Eiikomieii  gelegten  direkten  Koin«unalabgtli«fl. 

irteantnifs  des  Reichsgerichts  vom  29.  Mai  1889.  Entsch.  XXIV  No.  48  i>.  5i30  ff. 

Die  Steuer,  welche  die  (jemeinden  auf  Grund  des  Gesetzes  vom 
^I.Jnli  1885  vom  Einkommen  des  Staatsfiskus  aus  den  Dom^nen  erheben, 
'^t  eine  persunliclip.  nirht  eiDe  diDgliche  Abgabe,  and  fiUlt  daher  dem 
SUitsfiskns,  nicht  aber  dem  Domftnenpftchter  zur  Last. 

StrairecJit. 
ReiolitttrtfflttetifeiiQli  §  3(6  Aki*  2. 
Meuttiif*  des  Reidugeriehts  ▼om  14.  Jftnuar  1800.  Sntaeh.  No*  68  S.  190  ff. 

Wenn  aocli  die  Pflichten  der  Eisenbahnbediensteten  zimftchst  in 
IMeottanweisiuigen  anfgezfililt  shid,  so  wird  doch  dnrch  diese  der  Pflichten- 

des  Eisenbahnpersonals  nicht  er.schOpft.  Insbesondere  versteht  der 
§316  Ab.^.  2  des  Strafgesetzbuchs  uiittT  dvu  tleu  Eisenbahnbedienstesten 
^*>liegendeD  J*flichten  nicht  blols  diejeiiigeij.  welche  in  Dienstanweisungen 
fJisdrtcklich  iiufgefiihrt  sind.  Welche  Pflicht  den  einzelnen  Personen  in 
von  der  Dienstanweisimi?  niolit  vorKe.seht'iieu  Fallen  ol)li(igt,  ist  eine 
^jedem  Falle  besondens  zu  beurtheiieuiie  thaUacUliche  Frage. 


'i  EntscheldaBgen  des  Reichs^erichts  in  Strafsachen,  herau8geu:eben  von  dea 
^'tgliedem  des  Oeriolitshofes  iiml  der  Reichsanwaltuchaft.  Bd.  XX.  Leipsig, 
^<-it  d  Co.  1880.   Vergl.  zuletst  Archiv  1890  S.  SOa. 
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Rechtsgrnnds&tze  aas  den  Eutscheidungen  des  kOnigl.  Ober- 

verwaltuDgsgerichU.') 
ZnsttnmeiigeBtellt  yob  F.  Seyd^l,  Gelieiroer  Begieniogsnth. 

h  Kreis-  and  Kommnnalabgaben. 

SteuarpWobtlgeft  ElilionMitii  ilM  Hskiis  lui  ileii  Eltenbalmbtlrlele.  AufiarrreBfalsoht 

BAtrittettlttaa. 

Eadnrtheil  (II.)  vom  94-  Oktober  1800»  -ArchW  lllr  EitenbahnweseB  1891  S.  163. 
Kommiinalabgaben^esetE  yom  27.  Jiili  1885,      5,  7. 

Es  widerstreitet  iiiclit  den  tfosetzliplit  ii  H^^stirniiiunirfMK  weim  bei  Fest- 
f-t»'lliinsf  d<>s  stouerpHichtii;eii  hN'iiieiijkomnH'ns  der  preulbiclifn  Staatiseisi'ii- 
hahnen  iirniafs  dom  Komniunaiali'iahon'it'sct/t"  voni  27.  Juli  1885  die  uuf 
:i  ufserpreufsisclie  Betriebsstiitteii  und  die  auf  preufsische  Gutsbezirki* 
entfallenden  Antheile  von  dem  Gesammteinkonimen  von  dom  letzteren  in 
Abzug  gebracht  werden.  Bezuglieh  der  aufserpreufsischen  Betriebsstatten 
finden  diejeoigen  Gnindsatze  cntsprechendt*  Anwendung.  welche  in  dein 
Endartheile  vom  5.  November  1889  (Entsch.  fid.  18  S.  86)*)  bezngli*  ti 
der  m  Gutsbezirken  belegeneii  Betriebsstfttten  zur  Geltnng  gebracbt  siiid. 


II.  Stralspn-  und  Wegebaii. 
UnterliiltaaB  ahrar  ia  Zagi  ^am  Alfentllcktii  Wtgat  lleiwidM  Brioke. 

Endurtheil  (IV.)  Tom  8.  Juni  1880,  Entscb.  Bd.  19  8.  217  ff. 

Eine  im  Zuge  eines  OfTentlichen  Weges  liegende*  fiber  ein  Privat- 
gewftsser  fahreiide  BrQcke  ist  von  denijenigen  za  nnterhalteu,  welcbetn 
nach  dem  bestebenden  Offentlicben  Recbte  die  Unterfaaltimg  der  Ofient- 

lichen  AVege  iuueriialb  de.s   betreffenden  Geraeinde-  oder  Gntsbeziric? 

obliegt. 

Liegt  eine  seiche  Brficke  derartig  an  den  Grenzen  zweier  Kommunal* 
bezirke,  dafs  die  letzteren  sich  beiderseitig  uur  bis  an  das  fiberbr3ckt« 

Privatgewasser  er«trecken,  dieses  letztere  aber  einem  besonderen  GemeiDtle- 

oder  (nitsbezirke  angehftrt.  so  liegt  die  Unteriialtung  der  Brucke  8US- 
.sehliefslirh  denijenigen  ni).  weicber  innerlialb  des  letztgedachten  GeiueiDde- 
oder  Gutsbezirks  die  Wegebauiast  zu  tragen  hat. 

■ 

Fortsetzunu  der  ZuHaimnf  iistellungen  im  Archiv  fiir  Eisenbahnwe«cn  l"^*^-' 
S.  119  H.,  1-^  S.  12.'>  ft.,  1881  8.  12(i  ff..  1883  S.  78  ft..  18H4  S.  42  ff.  n.  S.  572  tf-r 
1886  S.  (>%  ff.,  1886  S.  810  ff.,  1887  S.  ti(X>  n.,  188b  S.  105  ff.  XL  S.  596  ff.,  1889S.282ff' 
U.  S.  716  ft'.,  1890  S.  664  ff 

>)  \'crgl.  ArcbiT  fUr  Ei»enbabnweiea  1880    864.  665. 
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Verwaitungsstreitverfahren  io  Wegebausachen.   Westpreursisohes  Wegebaurtglemtit 
Endurtheil  (IV.)  vom  a.  Mai  1890,  Eiitsch.  Ed  19  ^.  226  ff. 
Znst&ndigkeitsgesetz  vom  1.  August  1888t  §§  55,  56. 
Wcgeresjlenu  nt  fUr  Westpreufsen  jl  s.  w.  Tom  4.  Mai  1796. 

Der  Richter  im  Verh'ahuiigsstreitverfahren  hat  die  Reehtskoiitrole 
iber  die  Verffigangen  und  Beschlusse  der  (WegepoIizeibehOrden  gemfifs 
$  56  des  Za8tftndigkeit8ge8etze»  in  der  Weise  zv  fiben,  daTs  er  die  gegen 
Wegebanpflichtigen  erbobenen  Anfordemngen  nicht  nur  anf  ibre  reeht- 
Uie  Zulftasigkeit,  sondern  aucli.  nach  freiem  Ermessen  auf  ibre  Ange- 
•essenbeit  und  Zweckm&fsigkeit  zu  prilfen  bat.  Folgt  daraus  aacb  nicbt 
MM  Bereehtigung.  an  Stelle  der  ergangenen  BeschHlfise  nene  Anord- 
Bongen  anf  einer  vOllisr  verschiedenen  thatsachlicheii  und  repbtlichenr  Orund- 
lase  zu  erlassen,  so  ist  es  (lu<  li  nicht  minder  uiizulii^s^ig,  die  Anordnungen 
der  Wegebaupolizeibi'liunle  iin  icanzen  Unifaupe  und  soweit  aufzuheben. 
As  >ie  etwu  nodi  in  irirend  •'iiiem  Thoiic  tleui  I'leien  Ermessen  drs  Ver- 
wiiltiiiicsrirhters  nirht  ''iit.spiceheii.  Wo  also  durch  d^n  Bpschluis  einer 
Wfi:eiiiiii|in]i7eibelioi(lt'  und  dessen  AiitVchtnns:  die  Kmiic  zur  Kntscheidung 
^'e>iiellt  i.st.  wie  eiii  hestehender  oft'entlitlier  We^^  ini  Interesse  <ies  offent- 
lirheD  Verkehrs  au.szuhauen  ist,  niufs  der  Verwaltungsrichter,  wenn  er  die 
.Vnforderungen  der  WegebaupolizeibehCrde  nach  rechtlichen  oder  thatsach- 
tiden  Be/iehungen  zu  weitgebend  flndet.  das  Mindermafs  dessen  feststellen, 
wa>  nach  den  mafsgebenden  reebtlichen  und  tbatsftehlicben  Verb&ltnissen 
nfordert  werden  kann  und  mnfs. 

Die  Yorschrift  im  §  20  des  weatpreufekcben  Wegereglemente,  wonaeb 
^  eogenannten  ^kleinen  Wege*^  (d.  i.  Kommunikation»wege)  fiberall  $o 
Nt  gemacbt  werden  soUen,  dafs  vier  Pferde  neben  einander  geben  kftnnen, 
M  es  zwar  nicbt  ausgescbloBsen,  dafs  die  Eoromunen  ibre  Eommunikations- 
Tcge  tbatsftchlicb  in  grOfserer  als  der  daselbst  Torgesebenen  Breite  ber- 
>«telten.  Ffir  die  Bemeesung  des  poHzeilicb  Erzwingbaren  bildet  der 
§  20  dagegen  eine  Schranke,  die,  auch  wenn  sie  nach  Mafsgabe  der 
liwitigt'n  Verkehrsbedurfnisse  unsachlich  sein  sollte,  doch  zu  Kecht  best^ht 
find  berficksichtigt  werden  mufs. 

BttMierB  Beitrige  iir  Unterh«itung  ijffentiicher  Wege  far  d^ren  AbMitiuog  iireh  Uiittr> 

nehmer  von  FabriRen  u.  s.  w. 

Endurtheil  (IV.^  vom  20.  Dezember  1889,  Entsch.  Bd.  19  .S.  231  ff. 
Endurtheil  (IV.)  vom  22.  April  1890»  Entsch.  Bd.  19  S,  240  tl". 

•iwetie  Tom  96.  Febnuur  1877,  G.-S.  S.  is,  —  vom  28.  Mai  1887,  G.-S.  S.  277,  — 

vom  14.  Mai  18-8,  G  -S.  s.  ii6. 

Die  durch  besondere  Ge-setze  bep:run<b'te  Vcrptiichtuntr  der  Unter- 
Deluner  von  Fabriken  u.  s.  w.,  far  die  dauemde  und  erhebJiche  Abnutzung 
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ort'eiitiicher  Wejje  zu  tiereii  Unterhaltung  hesondcrc  Bcitiiii;*'  /u  zahlen, 
wird  fiadun  li  iiiclit  au.sgesehlosseii.  dafs  dif  Fabriken  hereits  vor  Erlafs 
der  die  BeitragspHieht  in  den  eiuzelnen  Pruvinzeu  einfuhreaden  Ge^ietze 
in  Betrieb  gesetzt  siud. 

Die  Beitragsforderungen  erstrecken  sich  regeluiafsig  auf  die  v(»r  ihrer 
Erbebung  berei ts  stattgefandene  Abnutzung  der  Wege  durch  deit 
Fabrikbetrieb.  Die  Abmessnug  eines  zutreffenden  Beitrages  lafst  sich  der 
ganz  fiberwiegenden  Regel  nach  nnr  anf  der  Gnuidlage  tbatsfichlich  bereits 
f&r  den  Wegebaapllicbtlgen  erwachsener  Ausgaben  nnd  einer  bereite  in 
Folge  des  Betriebes  voUzogenen  Wegeabnntzangf  also  f&r  die  Ver- 
gangenbeit  bewirken.  ESme  FesUetzung  f&r  die  Znknnft  kann  nur  in 
tjoleben  seitenen  F&llen  vorgenojamen  verden,  wo  sowohl  der  Umfang  des 
Fabrikbeiriebes  wie  dessen  Einwirkung  auf  die  Wegeabnntzung  und  die 
dadureh  entstehenden  Eosten  mit  v&Uiger  Sicherheit  im  Vonnis  zu  be- 
stixnmen  sind. 

Die  Besitzer  der  betheiligteii  Falu  ikeii  ii,  s.  w.  sind  iiiemals  zu  einer 
ivlage  bereehtigt;  sie  kOnnen  daher  aiich  Tiicht  auf  dieseiii  Wege  die  Herab- 
setzung  eines  ihnen  uuierJegten  Beitrages  erwirkeu. 

Aniage  und  Unterhaltung  neuer  Strafsen.  Zuttiiniiigkeitsvertialtiiisae. 

Endurtheil  (IV.)  vom  11.  April  1890,  Entsch.  Bd.  19  S.  242  ff. 
Eudurtheil  fIV.)  vom  10.  Juni  1890,  Entscb.  Bd.  19  S.  Sil  ff. 
Fluchtliniengesetz  vom  2.  Juli  1875,  §§  12,  16. 

Di*-  I'olizeibehOrden  sind  iiit-ht  zustandig,  die  Krf&llung  derieiiigen 
VerpHichtungeii  zu  erzwingen,  welciie  bezQglich  des  Baues  und  der  Unter- 
haltung der  Strafsen  den  Unternehmern  neuer  Strafsenanlagen  oder  den  an- 
grenzenden  Eigenthfimem  durch  Ortsstatut  gemftfe  $  15  desGesetzes  vom 
2.  Juli  1875  auferlegt  aind.  Das  wegebaupflicbtige  Bechtssubjekt,  an 
welcbes  die  PolizeibehOrde  sich  in  dlesen  F^en  zu  halten  hat,  ist  regel- 
mftTsig  die  Stadtgemeinde.  Eine  Befagnifs,  die  ihr  obliegende  Wegebaulast 
durch  Ortsstatut  derartig  auf  Privatpersonen  zu  flbertrageu,  dais  sie  die 
Wegebaupolizeibehdrde  an  die:$e  verweisen  kOnnte,  ist  der  Gemeinde  nicht 
beige  legt. 

Die  von  den  angrenzenden  Eigeiithuniem  bei  dem  Anbau  an  d«i 
ueuen  Strafseu  zu  leisteiulen  Geldbeitrage  hubeu  die  reehtlicbe  Natur  einer 
Gemeindelast  und  ^hni  uU  seiche  lediglich  voii  der  Stadtgemeiude  zu 
ford«'iii.  Rtwais^e  Streitigkeiten  zwischen  der  letzteren  und  den  Eis'-n- 
thiifiieih  kuuuen  daber  nur  auf  dem  fur  den  .Streit  iiber  Geiiit :indela>trii 
vorgesehriebenen  Wege  (§§  ig.  '.^4  des  Zustandigkeitsgesetzes  vooi 
1.  August  1883)  zuui  Austrage  gebracht  werdeu. 
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HariMNmi  mtf  Unttrlialhiii  dtr  Btrftratflgt. 

Endnrtheil  (H.)  von  IH*  If  irt  1890  and  Tom  14.  Kftri  1H80.  Entsch.  Bd.  19 

S.  TO  ff.,  77  ff, 

A.  L.-B.  I  8,  §§  81, 

Eine  Gemeinde  ist  mcbt  befagt,  die  ihr  —  set  es  nach  dem  all- 
femeixieii  SfFentliclieD  Reehte  oder  znfolge  einer  der  PolizeibehSrde  ^egen- 
fibcr  in  reefatsverbfndlTcher  Weise  geschehenen  Uebernahme  —  obliegende 
HerstellrjDir  und  Uiiterhultuiig  der  Biirgerstoige  als  N;i  t  uiullfist  ung  deii 
Strafsenadjazeuten  uulzuerlegen.  Wohl  aber  darf  sie  die  letzteren  zui 
Leistunff  entsprechender  Pracipualbeitr&ge  zu  den  ihr  aus  der  Her- 
stellung  und  Unterbaltung  der  Biirgersteijre  ciwacliseiKien  Kosten,  al.-> 
einer  besoDderen  Abs:abp,  horanziehen,  jedoch  uiibeschadet  des  Satzes, 
dafs  die  Bestatiguni/  vot!  Gcmi  iiKit^lw  liiu.sscn.  durch  welrhe  .Jipsondere** 
GemeiDdeateuero  eiogeliliirt  werdeu,  der  miuisterielleu  Zuslimiuuiig  bedarf.*) 

MtngtpfloM  M  im  KMten  neutr  StrartenanUgen. 

Endurtheil  11.)  vom  IG.  Mai         Entsclr.  Bd.  19  S.  H3  ft. 
Flnchltiniengesetz  vom  2.  Jali  1875,  §  15. 

Die  Beitragspflrcht  der  AdjazeDten  zu  den  Kosten  einer  neueii  Strafsen- 
anlage  i.st  nicht  erat  dadurcb  bediugt,  dafs  der  diese  StrafstMianlage  uni- 
teende  BebamiDgspian  zar  Zeit  der  Neiianlage  bereit><  Offentlich  be- 
kannt  gemacbt  war.  Dieselb^  iat  vielmehr  schon  dann  begriindet  wenn 
die  Keaanlage  erfolgt  iat  zu  einer  Zeit,  wo  der  die  betreffende  Strafse 
niitQmfassefide  Bebaunngsplan  anfgestellt  und  die  Einleitnng  dea  die 
Feststellnng  Ton  Flncbtlinien  bezweckenden  Verfabrens  seitens  der  Gemeinde- 
b^Orden  beaeblossen  war. 

VerieQung  sffMHoher  Wefe. 

Endnrtheile  cIV.)  vom  tio.  Februar  und  vom  1.  Juli  1890,  Entsch.  Bd.  19 

S.  266,  289  ff. 

ZnstiiiKligkeitsgesetz  vom  l.  Augu.st  isss.  57. 
l)vy  §  r>7  di's  Zustandigkeitsge.spt/»'.s  i;ewiihrt  iin  Streitc  iiber  die 
tinziehung  eiiies  offeutlichen  Wegos  jedeni  aus  dein  Pubiikum  ohne  alle 
Eiubchrankung  Einsprueh  und  Klage. 

*\  Di«  Tont^aode  Enteehaidnng  betrifft  nnr  das  Oeliiet  der  SUdteordnnng  fdr 
die  seclii  Satlldieii  Provinaen  vom  80.  Mai  1868  nnd  der  StRdteordnnDg  fttr  die  Provina 

^'e«tfalen  vom  19.  MArz  1856.  —  Vergl.  audi  die  Entscheidangen  des  Obervervral- 
tun^sgericbts  vom  13.  Februar  1884,  Archiv  fUr  Eiaenbahnwesen  1884  S.  576,  und 
v«u  Itf.  Mai  imy  daaelbat  1888  S.  m. 
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Unter  der  Verlegung  einea  Offentlicben  Weges  im  Siime  des  $  67  ft.a.0. 
kann  nicht  jede  fiegulirong  eines  Wegetheils  verstanden  werdeo,  bei  welcher 
zxm  Zwecke  der  Gradelegung  oder  sonstigen  Verbessemng  em  8tuck  de» 
WegekorperB  durcb  ein  anderee  crsetzt  wird.  Yielmehr  miifs  unterscbieden 
werden,  ob  nach  Marsgabe  der  Ortlicben  Verhftltoisse  das  WegestQck  eine 
snlche  Bedeutung  uiid  Selbstandigkeit  in  Ansprueh  nebmen  kann,  dafs  e« 
als  Weg  im  Gegensat/  /uin  Wegetheil  zu  behaudein  ist  odor  nicht. 


BegrlfF  einer  Prlvatstrarse. 
£ndartheil  (iV.)  vom  1.  April  1880,  Eutsch.  Bd.  19  S.  367  ft'. 
FiitditliDiengesets  vom  8.  Jnli  1876,      1,  2,  13. 

Der  Begriff  einer  Privatstrafse  darf  nicbt  auf  aolche  Strafsen  an-  ; 
gewendet  werden,  welcbe  zwar  ffir  den  dffentJicben  Verkehr  nnd  den  Anbaa 
mit  Zostiminiuig  der  PolizeibebOrde  bestimmt  sind,  aber  von  den  Unter- 
nebmem  der  Anlage  oder  Ton  den  Eigenthfimem,  eei  es  der  StraTse  selbst. 

soi  es  der  jingrenzeudfu  Grundstiicke,  unterlialteii  werden  nnd  sieh  im  i 
f'livatbesitze  befinden.  Solche  Stral'^en  sind  oifentliclie  Strafsen,  da  die 
Oeffentliclikeit  eines  Wege}<  dadurch  nicbt  ausgeschlossen  wird,  dais  seine  | 
Uiitcibiiltung  einem  andcren  RtM-htssubjekti*  als  dem  regelmul'sig  Wege- 
baupllit  hti?pn  nbliogt  und  dafs  seiu  Gruud  und  Boden  im  Privateigenthiiin 
eines  Unii  i!  steht.  Eine  Privatstrafse  iiu  Rerbtssiimr  ist  mir  da  v«r- 
bandeu,  wo  die  Strafse  der  Verfuguugsgewalt  des  Eigentbiimers  unterlieiit 
uud  kraft  (l<M  <*  )lien  dem  dffentJicben  Verkebr  entweder  thats&cblich  eiit- 
zogen  ist,  oder  docb  jeder  Zeit  entzogen  werden  kann. 

Das  Gesetz  vom  2.  Jnli  1875  bescbftftigt  sicb  mit  derartigen  Strafsen  ; 
llberbanpt  nicbt;  es  bezieht  sicb  vielmebr  lediglicb  aof  dffentlicbe  Strafeen.  ' 
Desbalb  ist  ancb  die  Anlegung  einer  wirklicben  PriyatstraTse  durch  das 
Gesetz  weder  ansdrficklieb  verboten,  nocb  mtttelbar  obne  Weiteres  un- 
tbtinlich  gemaebt  ; 

III.  Baupolizei.  i 

Errlolitung  neuer  Aasiedeiungen. 

£ndnrtbeile(IV.)TOm  29.  NoTember  ]m,  23.  Miirs  and  10.  Jniii  1890,  Putsch. 

Bd.  19  S.  898  ff. 

AuBiedelnngagesett  vom  25.  August  1676,  §§  IS,  1ft,  18,  19. 
Sine  Ansiedelnng  im  Sinne  des  Gesetzes  vom  25.  Augost  1876  iiegt 
immer  nnr  dann  vor,  wenn  „nicbt  innerbalb*  einer  im  Zasammenbange 
gebanten  Ortscbaft  ein  Wobnbaus  erricbtet  werden  soil. 
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In  Gem&Tsheit  des  §  15  a.  a.  0.  kann  die  Ansiedeluiigsgenehmiguag 
rersfl^  werden,  wenn  gegen  die  Ansiedelimg  van  dem  Eigenthttmer  a.  s.  w. 
fines  benaehbarten  Gmndatftcks  oder  von  dem  Yorsteher  der  Gemeinde  n.  s.  w. 
£ii)$pnich  erhoben  und  der  Eineprnch  darch  Tbatsacben  begrOndet  wird, 
welche  die  Annafame  rechtfertigen,  dafs  die  Ansiedelnng  den  Sohutz  der 
Natzungen  benachbarter  Grundstiicke  aus  dem  Feld-  oder  Garteubau.  aus 
tier  Forstwirthschaft,  der  Jasrd  oder  der  Fischorei  gefahrden  werde.  Hier- 
la  h  ist  die  Versagiiiig  der  An.siedeluiiirsgenehinigUDg  luiter  deu  iiii  §  15 
Wzeichut'tuii  Vuruuj.setzuiiiren  niclit  unbedingt  £::obotpii.  sondoni  viclniphr 
in  das  verstandige  £rme.>«en  der  zur  Entsch<jiduiig  bemieueii  Jielioide 

Andere  Olfentliebe  Interessen  als  die  ini  §  15  a.  a.  0.  hervorgehobenen 
lies  Schntzes  der  Xutziuigen  benachbarter  GnmdstQcke  kdnnen  zvar  fftr 
die  Er the! lung  der  Ansiedelnngsgenebmigaug  in  Betracht  kommen,  nicht 
ab«r  fQr  die  Versagung  derselbenJ) 


ErrlolitHiio  neuar  Jbnledtfluiiira  in  der  Provliz  Htnmver. 

Endnrthelt  (IV.)  \om  la  Hftrs  1890,  Entoch.  Vd.  19  S.  m  ff. 

GcittE,  betr.  lUe  Grttnduug  ueuer  Ausiedelung^cn  in  der  rroriuz  Hannover,  vom 

4.  Jiili  18S7,  §S  15,  16. 

Nach  §  15  Abs.  .'i  des  Ansiedelungsgesetzes  fiir  die  rrovinz  Haniinvrr 
4.  Jiili  1>S87  ist  dif^  AiisitHlelungsgoiit  hmiiruiig  zu  versagen,  wenii  und 
laiige  die  Gemeindeii-.  Kircheii-  und  ^Schulverhaltnisse  der  Ansiedeluna^ 
nicht  in  einer  dem  offentliclien  Interesse  und  den  ortiichen  Yerhilltnissen 
Tilsprechenden  AVeise  geordnet  sind.  Dieser  Vorschrift  kann  nur  dadun  h 
<»eiiuge  2r<»lei?>tet  werden,  dafis  <ler  Unternehmer  den  Nachweis  orbringt, 
<lafs  (lie  Gemeinde-.  Kirchen-  und  Schulverhaltnisse  der  An.siedeiung  in 
<ler  \om  Gesetze  bezeichneten  Weise  geordnet  sind.  Der  erforderliche 
Nacfawetd  wird  regelm&Tsig  dnrch  eine  von  den  zuet&ndigen  Gemeinde- 
oder  Verbandsorganen,  nOthigenfalla  tod  den  AafsiehtsbehOrden  abzugebende 
Erklfining  deB  Inhalts  zn  filhren  sein,  dafs  die  Ordnung  erfolgt  oder  eine 
Regelang  entbehrlich  eei. 


')  In  Betreff  der  Erricbtmig  von  Bahnvftrterwohnb&iieern  anfaerbftlb  der 
im  Zusammenbange  gebftvien  Ortacbaft^  Tergl.  Endortbeil  vom  86.  Jnni  1879, 
Enucb.  Bd.  5  8.  392. 
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IV.  Wassemcht. 

RlHMuag  Iter  Wiftirlliifii.  HaaMvertoliei  Reeht 

Endnrtheil  (IIL)  rom  9.  Jnni  1880,  Entacb.  Bd.  19  S.  308  ff. 
Hannoversches  Gesetz  vom  22.  August  1847  (Hannov.  G  >S.  S.  883  . 

Zustllndi^keitsgesetz  vein  l.  Aupiist  is^ll,  §  »>6. 

Eiiie  au8  ileiii  uffentlicheii  Kechte  herzulfitciidc,  polizeilicli  crzwing- 
bare  •Pflicht  der  AiiJieger  eiues  Wasserlaufes  zu  dessen  K^umung  besteht 
in  der  Provinz  Hannover  nur  bei  natiirlichen,  uichtaberbei  kuustlich 
hergestellten  Wasser^ufen.  Jene  Pflicht  crstreckt  sich  auch  uuf  solche 
natiirliclien  Was^erzuge,  welche  sp&ter,  in8l)e.sondere  im  Theilungsverfalireii, 
begnidigt  worden  sindJ) 

V.  Andere  Entsclieidnngen. 
BirtakahiMlgnig  iar  Bmbihignmitail^  btl  VMbtHoiio  m  IttdyMbtartrigriaMa. 

Sndnrtbeil  (in.)  Tom  97.  Hllrx  1880.  Archiv  fUr  KisenbahDwesen  1890  S.  1090 

Jagdpolizeigesetz  vom  7.  Mftrz  1860,  Jiji;  4.  8,  11. 

Das  Jagdpoiizeigesetz  vom  7.  Mfirz  ISTV)  uiitersfhi'idet  I)ei  «bM-  Zu- 
W('i>uiii?  zu  den  gemeinschattliclicii  .Iat;<llit'zirk''M  nii'lit.  oh  ;iuf  den  l)e- 
tretienden  Grundstiicken  die  Jagd  rechtlich  oder  tiuil^achlich  erschwert  ist, 
iiLsbesondere  gewi.sse  Arten  der  Ausiibnng  der  Jagd  verboten  oder  un- 
niriglich  jsind.  Es  liegt  daher  auch  kein  (irund  fiir  die  Annahnie  vor.  dafs 
die  als  Ba)ink6rper  oder  Wege  benutzten  Grundstucke  um  dieserEigen- 
srhaft  wilien  von  dem  genieiusehaftlichen  Jagdbezirke  ausgesehlossen  seien. 

der  Yertlieilung  des  .Tagdpachtertrages  eines  genieinschaftlichen  Jagd^ 
bezirkes  sind  daher  auch  diese  Grundstilcke  mit  zu  berfieksiehtigen. 

Polizeillohe  Genehmiguog  der  zu  Privatzwecken  hergestelltsn  Gtleisanlagen. 
Ettdiirtheil  (I.)  Tom  18.  September  1890,  Archiv  illr  Eisenbahnweaen  1891  ^-  i:>8. 

Es  ist  znlftssig,  f&r  den  Fall,  dafs  private  Geleisanlagen  in  einem  Be- 
zirke  in  grdrserer  Anzahl  entsteben  oder  zu  erwarten  sind,  durch  Polizei- 
verordnung  allgemein  die  Voraussetzongen,  tinter  welcben  solche  zngelassea 
werden,  vorzasehreiben  oder  aacb  znr  Kontrole,  dafs  diese  im  Einzelfalle 
geuugend  beachtet  werden,  die  vorgftngige  Vorlage  des  Projektes  nnd  dessen 
Genehmigung  anzuordnen.  Feblt  es  an  einer  Recbtsnorm,  so  bedarf  es 
znr  Herstellong  soleber  tieleisanlagen  einer  polizeilichen  Genehmigung 


')  Vergl.  auch  Eii  lnrtheil  vom  6.  Febraar  £at8cb.  Bd.  16  J>.  313  ff., 

Archiv  fiir  Eisenbahuwesen  IBSO  S.  288. 
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nicht.  Die  Polizei  wflrde  erst,  nacbdem  StOntogen  der  {^fTentliehen  Ord- 
Dong  und  Sicherheit  oder  Gefahren  eini^etreten  sind,  oder  doch  nach  ver- 
stftndigem  Ermessen  zii  beffirchten  stehen,  einzuschreiten  befugt  seiu,  nicht 
aber  schou  wegeu  <ler  blofseii  MOglichkeit  kiiiiuiger  StOrungen. 

Krankenveraicherung  der  Arbeiter. 

1.  Endurtbeil  [UD  vom  10.  April  1890,  Entach.  Bd.  19     843  ff.  • 
'    KiaiikeaT«nichenuig«getetK  vom  16.  Jnni  188Si  §6  57*  08. 

Durch  die  Bestimmnngen  im  Abs.  3  dea  §  57  und  im  Ab8.  2  des 
§  58  des  Krankenversichenmgsgesetzes  Tom  15.  Jnni  188B  bt  den  Betriebs- 
nnternebmern  luid  Eassen,  welcbe  die  einer  Gemeinde  oder  einem  Armen* 
^erbande  obliegende  Yerpflichtung  znr  Unterstfltzang  bilfsbedQrftiger  Per- 
Bonen  erfDlIt  haben,  ein  im  Verwaltuugsstreitverfabren  verfolgbarer 
Regrelsanspnich  g('gen  die  Gemeinde  oder  den  Armenverband  nicht  ver- 
Jiehen.  Der  Abs.  8  des  §  67  hat  gleich  dem  Abs.  2  lediglioh  den  gegen 
die  Krunkenk  usst'u  zu  nehmeiiden  Ueiarrefs  zum  Gegcnstande.  Scin 
Inhalt  ist  dur,  dais  U!it('r  dersulbuii  Vuiaiissctzunu  und  in  dt-inselben  Uni- 
I'arme.  wie  sirh  nadi  2  d(M*  Uebt-rtraiit;  <ios  dein  Kasst'iiniit^liedo  iiosjen 
dif^  Krankenkusbe  zustehi'iid*'!)  I  iitcrslutzungsanspruchs  aiif  dif  (Tcmeiiide 
und  dpn  Armenverband  vollzieht,  diesor  Ueberfrrm^  aiif  Betriebsunternehnier 
niid  Kasscn,  \v(  Ichc  die  den  Gemeindeu  uud  Armeuverbiindon  obliopfoiide 
Verpflichtung  zur  Unterstfitzung  hilfsbedflrftiger  Personen  auf  Grund  ge- 
setzlicher  Vorschrift  erfflUt  haben.  stattfindPTi  8oll.  Erst  im  Abs.  4 
behandelt  der  §  57  einen  nicht  gegen  die  Gemeindckrankenversicherong 
oder  Krankenkasse,  sondeni  von  ibr  zu  nehmenden  Kegrefs. 

F&r  die  Anwendung  des  dargelegten  Inbalts  des  Abs.  3  des  §  57 
felilen  in  Preufsen  die  Yoraussetzungen,  da  geset^liche  Yorschriften,  wie 
sle  der  Abs.  8  in  Bezng  nimmt,  in  Preufsen  nicht  bestehen. 

2.  Endnrtfaeil  (III.)  Tom  28  April  1890,  Entsch.  Bd.  19  S.  861  ff. 

Kraokenvertlefaemn^sgesete  Tom  16.  Jnni  1883,  §  1. 

Die  von  dem  Uiih  riicliuier  eirn^s  Gewerliebetriebes  niit  Hilfe  un- 
sf'lbstandicfer  Arb(  ili  i  aiisf^tdTibrte  iierstplhmcr  und  riitcrlialtuim  d»'r  tiir 
den  Betrieb  erforderlichen  Wfrkzcujic.  Masrhineii  und  sonstigeu  l^-frichs- 
raittfl.  insofprn  sie  narli  <ler  Kinri<'iituiig,  welclie  dem  Retriebe  gegeben 
isX.  mit  zu  dem  Gegenstaude  des  Unternebniens  jrob^^rt,  biidet  einen  Tbeil 
des  Gewerbebetriebes  selbst.  Die  niit  solchen  Arbeiten  bescbaftigten  Per- 
sonen sind  daher  als  in  dem  Gewerbebetriebe  seibst  besch&ftigt  anzuseheu 
und  dementsprechend  versicherungspilichtig. 


Digitized  by  Google 


368 


Keclitsprechuug  uud  Cif^etzgebuiig. 


Vorbedligmieii  fOr  4tt  ZiitliwtoktMM€i  ehiM  KraittuMObirtftaMhtaMes. 

Endnrthatl  (III.}  vom  13.  Jmii  1690.  EDtscb.  Bd.  19  S.  I  ff. 

Kreisverordnung  vom  13.  Dezember  1^72,  S  131> 
Kin  vollgilltiger  Beschluls  des  Kreisaut^sehuifses  nlx  i-  eiiien  dnreh 
Beschlursfassujig  zu  erledigeiulon  Gegeastand  kann  darch  Eiiiforderuug  imd 
Verlantbanuig  schriftlicher  £rklftnuigen  der  zu  einer  Sitzung  nicht  ver- 
sammelten  Mitglieder  des  Ereisausschusses  nicht  herbeigefQhrt  wertlen. 

„RMbttltrafl**  d«r  Im  BesehwirdmrfahrM  fegea  politelUolis  VtrfQgiiiigtii  ergangtaen 

Endnrtheil  IV.}  vom  3.  Dezember  iaS9,  Eiitsoh.  ]Jd  lU  S.  37-,  ft. 
Poiizeiliche  Verfiigungen  konnen.  aueh  wenu  sie  iiii  frtrmliclieu  Be- 
achwerdever&lireii  aufser  Kraft  gesetzt  sind,  mil  voller  rechtlicher  Wirkuiiir 
vou  Neuem  erlassen  werden,  und  sind  nicht  luiter  BezugDahiue  auf  die 
im  Beach werdeverfahren  endgultig  ergangenen  Be-scheido  aus  dein  Gruude 
der  reciitskr^ftig  entschiedenen  Sache  (res  judicata)  anfechibar.  Der  Aas- 
drack  ^Bechtskraft*^  hat  auf  dem  Gebiete  des  verwaltungsgerichtlicheii 
fieschwerdeveHahrens  immer  Dur  die  Bedeutuug,  dafs  entweder  den  Be- 
theOigten,  wenn  sie  den  Bescheid  nicht  angreifen,  das  Recht  zu  einer 
weiteren  Anfechtung  der  polizeilichen  Verf&gnng  verloren  geht,  oder  dafs 
die  VerfBgungf  wenn  sie  in  der  Beschwerdeinstanz  aafgehoben  wlrd,  gegen 
die  Betheiligten  nicht  mehr  in  Voilzug  gesetzt  werden  kann.  DarGber 
hinaus  erstreckt  sich  die  Rechtswirkung  der  Bescheide  nicht;  insbesoadere 
kann  nicht  dadnrch,  ebenso  wie  durch  ein  rechtskrftftiges  Urtheil,  ein  be- 
fitimmtes  ReehtsverhlUtnifs  zwiechen  der  Polizeibehdrde  und  dem  Be- 
tbeiligteu  ein  filr  aile  Male  fe^tgesteilt  werden. 


Oesetsgebung. 

Deatsches  Ki'ich.    Inteni:itionaIe:»  Uel>ereink(»ininen  uber  den 
Eisenbabofrachtverkehr  vom  14.  Oktober  ISiJO. 

Dem  Reichstage  sar  rerfiuBiiiigsinirtigen  Besdilnrsnalime  am  13.  Febmar  1H91 
vorgelegt.  (Dracks.  9^1.) 

Freill8eii.    Gesetzeni  wurf.  hetr.  die  ErwiMterunt;.  Vervoilstaudiguiig 

imd  be^t^ere  Ausriistmig  deb  iStaat^eiseubahnnetzes. 

Dem  Abgeordnetenbanse  am  9.  Februar  1881  voi^elegt.  (Dracks.  No.  90.'- 

Der  Inhalt  dieses  Gesetzentwarfs  ist  in  dem  AnlViatze  S.  ^  ff.  dieses  Heftes 
nitgeUieilt. 
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J^rlafs  (les  Ministers  der  ofteiit  liclim  Arbeiteii  vom  2.  Fe- 
bruar  1891,  lietr.  Fur.sorge  fur  die  in  Kaligeu  uud  derj^l.  zur  Be- 
forderuntr  i^ehiimcnden  Thiere. 

(Eifleubahn-Veroiduiiiigsblatt  S.  9.) 

Wiirttemberg*   Verfussuugsgesetz  vom  20.  Dezember  1888,  betr.  die 
Ab&ndemng  des  §  dO  der  Verfasstrngsarkoiide. 

¥«rOffeail.  in  Nq.  4S  det  Regienugsblittef  fttr  daa  KSnigreich  Warttem- 
beff  Tom  SO.  December  1888  &  445  t 

Art.  1. 

An  die  Stelle  des  §  30  der  Verfassuugsurkaude  tritt  dif  nacbfolgeude  Be- 
ttinuntin^: 

Nieinauii  kann  gezwungen  werden,  sein  Eigenthittu  uud  andere  Recbte  fitr  all- 
gemeine  £}taat8-  oder  KorporaUoaazwecke  absutreten,  ebe  Uber  die  Nothwendigkeit 
in  dem  gesetsUdi  beitimmten  Yerfahren  Ton  der  siiBiandigen  BebOrde  entsehieden 
nnd  ToUe  Entachldignng  geieietet  worden  let.  Snteteht  aber  ein  Streit  liber  die 
Summe  der  Entacbftdignng  nnd  will  eicb  der  Eigenthflmer  bei  der  Entscheidnng  der 
Verwaltnngsbehorde  nicht  hemhigen,  so  ist  die  Sache  ira  ordentlichen  Rechtsw^e 
zn  erledii^^en,  einitweileu  aber  die  von  jener  Stelle  feetgeeetate  Snmnie  obne  Venng 
aiUznbezahleQ. 

Den  politischt  n  Gemein(ien  sitnl  bt  ^iii^iicb  der  Zol&ssigkeit  der  Zwaugsenteig- 
aoug  die  Kircheugemeiudeu  gleichgestellt. 

Art  8. 

Die  Ziffor  8  dee  §  80  der  Verfeeinngeurlrande  wird  an^ebobea. 

Uniere  siumtlichen  Ministerien  sind  mit  dw  Tollsfehung  dieeee  Gesetses 
betnftiagt. 

Gesetz  vom  20.  Dezember  1888,  betr.  die  Zwangsenteignnng  von 

Gmndstftcken  und  von  Recbten  an  GrtindstlickeD. 

TerOffentl.  in  No.  42  des  Begierungsblattes  fftr  daa  K5oigteieh  Wfirttem- 
btig  vem  SO.  Desember  1688  S.  446 

Erster  Titel. 

Allgemeine  Hestimmungen. 

Art.  I. 

l>ii*  Z wangst'iiteif^miiiL;   vuii  < iniinisriicktiii  und  \oii  UtocLteu  an  (iriunNtlirkfii 
nur  im  Fail  der  Notliweudigkeit  dersflbtn  liir  ein  rnternehiiien  zu  allj4Liueiaen 
^'Mte-  Oder  Korporationazweckeu  nnd  gegfii  vi^rgangige  volte  Entoohftdigung  anf 
^'ud  dee  in  dem  gegenwlrtigen  Qeaetae  bestinmten  Verfahrens  staMnden.  (Ge- 
*^  betr.  die  Abftndemng  des  $  90  der  Yerfasinngsnrknnde,  vom  ao.  Desember  1888.) 
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Art.  9. 

Die  Znllatigkeit  der  ZwangMiiteigniing  fttr  ein  beatlmmtes  Uaterndiiiieii  wird 
dnrch  eiae  aaoh  Anhffnug  des  StMlwrniiiitterinmB  eigehende  kdnigL  EntsoUiefoniig 
fettgeitelit.  Dieselbe  beBtivtnt  das  XJvtOTneltinen  naeh  tdnem  Umfang  and  den  til- 
gemeinen  OrandzOgen  der  AusfOhniiig,  den  TTnternehmer,  fOr  weleben  die  fiateigawig 

ptattfiiidet,  sowie  die  Art  st:*iner  Yertretuii«r  in  dein  Eutei£ninnie:sv^>rt'alirpn  nn<l  end- 
lich  die  Behijidf.  welcher  ilie  Verrichtungen  der  Enteignunpsbehdrde  iiukomiiien. 

Ist  der  Unterntibmer  eiae  Privatperson  oder  Privatgesellsclialt,  su  werden  durch 
die  kOnigl.  Entschliei'sang  zugleich  die  Bedingnngen  t'estgesetzt,  welche  demselbeu, 
namentlich  in  Betreff  der  Kautionsleistnng  wegen  der  Uim  obliegenden  Yerpflichtangen« 
aufknerlegen  sind. 

Hit  den  Veniebtniigen  der  Enteignnngsbebtfrde  wird  bei  Untemebmnngea  sa 
allgemeinen  Staatoswecken  eine  bflbere  Verwaltnngabehltrde  beanftragt  werden, 

tvelcher  die  Wahmehmong  des  Staatszwecks,  filr  welchen  die  Enteignung  stattftndet> 
obliegt.  Bei  Enteignuiigen  fiir  Korporationaswecke  wird  eine  Kreisregiemng  als 

Enteigniinir<*beh6rde  bestt'Ut  werden. 

Die  kiinigl.  Entschliei'sung,  durcb  \vel<  he  die  Enteiguuug  liir  zul&88ij^  erkliiri 
worden  ist,  wird  durcti  das  Rcgierungsblatt  und  den  StaaUanzeiger  veruttentlicht. 

Art  8. 

Onindatlieke  and  Becbte  dee  Staate  onterliegen  der  Zwangaenteigniuig  nnr  ia 
dem  Umfange,  in  welcbem  aie  nicbt  nach  der  anf  Grand  vorgingiger  Beachlnlblbasnog 

des  Staatsininisterinmt  ergebenden  Er)  laning  dea  matiindigen  Mintateriimia  fttr  all* 
gemeine  Staatszwecke  erforderlich  sind. 

Dief?e  BostiirmiTirm-  findpt  mf  Grnndstficke  der  Korporationen,  welrho  dom 
dienstlicbeii  Gebraucb  einesZweigs  der  ^taatsverwaltunggewidmet  sind,  entsprecbende 
Anwendung. 

Art.  4. 

Gegenstand  der  Enteigniinfr  kann  sowohl  die  Entzielmng  als  die  dauernde 
iidor  vorflbergebende  Beschrankung  des  Eigenthums  sowie  ?un  Recbten  an  Grand- 
stUckeu  sein. 

Eine  vorlibergebende  Beschraukung  kann  bOchstens  auf  die  Dauer  von  drei 
Jabren  and  nur  in  dem  Fall  stattfinden,  wenn  dadurcb  die  Beschaffenbeit  des  Grnnd- 
stttcka  nicbt  wesentlich  oder  daaernd  Ter&ndert  wird. 

Art.  5. 

Die  Enteigimng  erstreckt  sich  nuf  die  Abtretnngen,  welche  nothwendig  ^sind 

1.  zur  planinafsi^-oii  Herstellung  derjonifrpn  An!a<»en  fCtebaude,  Eiuricbtungen 
imd  N.  benanlai^eii  ),  welche  der  Zweck  des  L'nternebmeus  erfordert; 

2.  ^ur  pUiumaibigeu  Jierstellung  der  in  Art.  7  Abs.  1  und  2  bezeichneteu 
Aulagcn  nnd  Einricbtungen ; 

S.  fttr  die  bebafa  der  planmftfaigen  Heratelliing  der  in  Ziff.  i  nnd  i  ^ 
wftbnten  Anlagen  erforderlicben  Ablagemngen  von  Erde,  Scbntt  n.  deigl* 
ana  Abgrabnngen,  Einaebnitten,  Tnnnela  n.  a.  w.,  oder  snni  Zweck  der 
Qewinnung  der  fOr  AnHiabiittungen,  D&nime  nOtbigeu  Materlalien. 
Die  voriibergehende  Bentitznng  freinder  Grundstttcke  nach  der  BestimmiiDg  des 
Arr  4  Ah".  2  kann  insbesonderp  kii  Iiitorimswegen,  an  Werk-  nnd  Lagerplitz«o» 
Baubiitten  n.  s.  w.  in  Ansprucb  genommen  werden. 
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An.  6. 

HudlttogMi,  wtldio  nr  VoTbereitnng  des  Untenieliiiient  erfofderlieh  lind, 

miifs  ftof  Anordnang  der  Enteignungsbehdrde,  solange  aber  eine  solche  noch  nieht 
btstellt  ist,  auf  Anordnang  der  hOheren  Verwaltungsbehtirde  oder  der  Kreisregierang 
(Art2Ab8. 3  t  der  Besitzrr  (Eig^enthilTner,  Nntzniefser,  Piu  hter  oder  Mietlter)  anf 
seinem  Gmnd  und  Bodeii  ^'escheheu  lassen.  Es  ist  ikiu  jeduch  der  hierdurch  etwa 
enutehende,  nothigenfalls  im  Kecbtsweg  festznstellende  Schaden  zu  vergliten.  Znr 
8iehinC«lliiiig  kiBii  dam  UAt«nteliiaer,  wenn  derselbe  eine  Privatpenon  oder  eine 
PriTatgesellschaft  iat,  eine  aogvniesMne,  xor  Begins  der  Handlnngen  sn  hinterl^gendo 
lution  anferlegt  werden. 

Die  Yerftlgaag,  wodnreh  die  Emkehtigang  sor  Yomnhme  aolcher  yonurbeitoi 
tnheiit  wild,  mnfa  die  Art  und  den  Umftng  dieser  Vorarbeicen,  aowie  die  BehQrde 

oder  Personen,  welche  mit  deren  Vomahme  beanftragt  iind,  beseidinen  nnd  iet  dnreih 
iu  Obwemt  in  den  betreffenden  Oemeinden  bekennt  sn  mMben. 

Von  dem  Beginn  der  Vonirbeiten  ist  mindestens  zwei  Tage  swrot  nnter  Be- 

zeichnnng  der  Theile  der  Marknng,  anf  welchen  dieselben  stattfinden  soUen,  dem 
Orf«r(>rsteher  Anzeijje  zn  machen,  welcher  die  Betheili^-ten  zu  benachrichtii^en  hat. 
f)erielbe  ist  ermiichtij^t,  den  mit  den  Vorarbeiteu  beaut'tragteu  rer^oueu  auf  Kosten 
des  Unternehmers  einen  beeidigtea  Sch&tzer  beizugeben,  urn  vorkomniende  Bescbadi- 
gimgen  sogieicb  feetsnstellm  mnd  abmadUttien*  Der  dnrdi  die  Schlitzang  ermittelte 
SdMden  ist  rorbehlUtlich  deseen  anderweitiger  Feststellnng  im  Beehtswege  dea  Be- 
theitigten  aofort  ansanbeaahlen. 

Bel  Betretnng  von  OeUlnden  nnd  eingefMedigten  BAvmen  iet  anf  VerUmgen 
iea  Besitaeia  den  mit  den  Yorarbeiten  beanftragten  Personen  anf  Kosten  des  Unter^ 
aehmers  eine  Urknndsperson  beisngeben. 

Die  BmdLebttgong  an  Yorarbeiten  kann  anch  anf  die  Yomabme  von  Yer- 
liijenagen,  wie  Ausgrabungen,  F&lltingTon  Binmen,  Entfcrnungyon  Einfriedignngen 

0.  s.  w.,  mit  AuAnahme  jedoch  der  Zer^tornnc  von  Baulichkritcn,  ausgedehnt  werden, 
weun  und  soweit  soli-he  V'erandcrimgeu  znr  Vorbpreitnntr  de^  rnternehmens  uuum- 
^iaglich  nothwendiLT  siud.  Wird  der  Ermiicht  iiruiig  iinj:;L'a(  htot  ^t'j;«;ii  die  Voruahuie 
lolcber  VerSndemngtu  oder  die  Au»deliuuiig  derst'lbeu  Widerspruch  erhubeu,  tto  bat 
in  Obenmt  endgiltig  an  ents<^eiden.  Bis  zn  dlesw  Entsdieidnng  ist  dor  anr  Zeit 
ht  Erbebnng  des  Widerapmchs  Toriiandene  Znstand  nnverilndert  an  belassen,  Tor- 
Wiiltlioh  der  Beftignifs  des  Untemebmers,  fiir  bereits  begonnene  Yorarbeiten  die 
vforderlicben  SicherbeitsTorkdimttgen  an  trelfen. 

Arf.  7. 

Der  I'nternehnier  ist  verptlichtei,  durcli  die  Ausfiibrnnf^  des  Unternehmens 
b«dini;tt'ii  Aenderunu^'u  an  andern  offentlicLen  Anlagen  und  Einricbtungen  jeder  Art 
(Wegeu,  FliiSiieu,  Jvautileu,  Briicken  u.  s.  vf.)  nacb  Mafsgabe  der  yon  den  zust&ndigeu 
Terwsltongsb^dtden  an  trdfenden  Anordnnngen  in  der  Art  benrastellen,  dab  da* 
Aueh  dem  tflfentlieben  Bedflrfaifs  in  gleicbem  Hafsey  wie  dnreb  die  bisherigen  Ein- 
richtimgwi,  genOgt  wird.  ' 

Br  bat  femer  anf  seine  Kosten  dic(jenigeu  Anlagen  and  Einricbtungen  berzu* 
Jtellen,  welcbe  in  Folge  der  Ausftthrung  oder  des  Betriebs  des  Unternebmens  iin 
5ffentUchen  luteressc  areboten  oder  erforderlich  sind,  um  die  benacbbarten  Grund- 
itQcke  gegeu  Getahren  und  gegen  Naohtbeile  soweit  mdglich  an  sdiUtsen,  vorbehalt- 
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lich  tibrigens  des  Rechtweg:8  hinsichtlich  etwaig«r  priTatreehtUclier  Aniprttcfat  wegen 
Bflnftchtheilignng  <\e^  Nachbareigenthnma 

Soweit  durch  die  spStere  Unteriialtung  der  nach  Abs.  1  uml  •?  im  uflentlichen 
Interessd  herzustellenden  Aulagen  ein  Aafwand  vemrsacht  wird,  weicher  die  Unter- 
haltunggpflicht  in  Ansehang  der  frUheren  Anlagen  Uberateigt,  hat  der  Unternehmer 
flr  die  M^koitMi  Enats  m  leiiten.  06r  Betncr  dieser  EntodiidigaQg  wiid  tob 
d«r  snitindigeii  VtrwftltwigMteUa  fwtgeaaut  Im  Streitfall  entsclieideii  die  Yet* 
wdtangegefichte. 

Zweiter  Titel. 
Von  der  Enteehtdigung  far  die  Enteignnng. 

Art  & 

Die  dnrch  die  Enteignimg  begrtiidete  Pflieht  nir  Entaefaidigang  liegt  dem 
Untemehmer  ob. 

Die  Enteehftdiguig  iit  in  Oeld  sn  leisten. 

An.  9. 

Die  Entschii'IiLrung  lur  die  Entzichnnp  dp«!  Eigenthuros  nmfar<?t  dpii  Werth 
des  abzutreteuden  drundstiicks  oin8clilit'fsli(  h  der  initeiit«»i?neten  Zabfhiirden  and 
FVflcht«,  8owie  doii  etwaigen  weiteren  Schaden,  welcher  durch  die  Enteignnng  Tcr- 
ursacht  wordeu  int. 

Art.  10. 

i'vir  die  Beraesenng  de^  ^^'''rth8  ist  der  Zeitpankt  der  VerhauiUnn^;:  iiber  die 
Festsetzong  der  Entscbadigungssumrae  (Art.  28  mafsgebeud.  Eine  Erhohun^'  oder 
Verminderang  des  Wertha,  welche  er&i  m  Folge  des  Unteraehmeus  eintritt,  komnit 
hierbei  nidit  in  Anschlag. 

Die  HSglicbkeit  einer  kttnlligen  ▼ortheilhefteren  BenUtaiuig  oder  Verwendnng 
des  Grandstiicks  kommt  nor  inioveit  in  Betmcbt,  als  dndurch  der  Wertli  deee^ben 
bereito  erb5ht  iat. 

Art  11. 

Iat  daa  nbintretende  Orondatttek  Thail  elnea  in  Ortliebeai  oder  wlrCkadiaft- 
licbem  Znaammenhang  atebenden  Oeaannitgrondbealtsea,  ao  riobtet  aiob  die  Bnt> 
schadigong  fllr  den  nbantretenden  Tbeil  na4di  der  Vermindemng  dea  Werthea,  welebe 

daa  Oanze  durch  die  Abtretung  des  Theiles  erleidet. 

Die  Entschiidignng'  begreift  iiuch  den  Schaden.  welclier  in  Betreff  des  Ubrig 
bleibenden  Grundhesitzes  durcb  die  Entcignunj?  vt'rar'':\cht  wirA.  TTiprnrtter  ist  ins- 
besondere  derjeuige  begriffen,  welchen  der  iibri>f  lileibende  (Trundbesii^  durcb  die 
Art  der  Bentttzung  der  von  demselbeu  abgetreuuteu  Theiie  oder  der  Auiageu,  weldie 
daranf  erriebtet  werden,  erleidet 

Der  dem  Enteigneten  besllgUcb  dea  Beatgrondatlleka  dnreb  daa  Untenehaaen 
nugebende  Schaden  kommt  in  soweit  niebt  in  Betmcbt,  nia  die  entatebenden  Naeh- 
theiie  durch  entstehende  Vortheiie  nofgewogen  werden. 

Der  Eigeiitbiimer  kaTin  verlangen,  dafs  ihm  das  Ganze  abgenommen  werde,  wenn 
dah^eibo  .Inrcb  die  Abtretung  eines  Theile^^  rrrkleii!.  rr  oder  zerstflckelt  werden 
wUrde,  dais  der  ubrig  bleibeude  Grnndbesnz  h  l  ii  seiner  seitherigen  BeatimaiaQg 
niebt  mebr  sweckentsprechend  benfitzt  werdeu  kauu. 
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Trilft  die  geminderte  Bentttsbirktit  niur  baeUnunte  Theile  det  OesMiiiDtgiiiBd- 

bcaitze^,  go  beschr&nkt  sicb  die  Verbindlichkeit  snr  Hitflbeiiiahme  nur  aaf  diese 
Theile.  Bei  Oeb&nden,  welcbe  tbeilweise  in  Anspnoh  geBomniNi  wexd6D»  nmlftfst  die 
VerbiiMUichkeit  iedenfaUt  dM  ganze  Gebftnde. 

Art  19. 

Die  seitberige  BenllUiuigsert  kenn  bei  der  Berechnong  dei  aiifeer  dem  Wertb 
m  enetsendMi  Sehtdeiu  nor  bia  tn  dem  Betrag  dee  Aufwandt  in  BeiHeksielitigting 
kenmii,  welcher  fttr  die  Einriebtungeii  an  don  Zweek  erforderlick  let,  vm  eia 
anderes  OraDdetttck  in  der  gleiehen  Weiae  ond  mi(  demselben  Nntien  gebrancken 
zn  kfinnen. 

Art.  U. 

Fitt  Nenbanten,  Anpflansnngeii,  aonatige  nene  Anlagen  nnd  Yerbeaaeningen 

wird,  wenn  ans  der  Art  der  Anlage,  dero  Zeitpnnkt  ihrer  Eniehtiug  oder  anderen 
UmsUnden  bervorgebt,  dafs  dieselbeu  nur  in  der  Abaicbt  vorgenommen  sind,  eine 

bohcTe  EntschadigTing  zn  crzielen.  beim  Widcrsprnfli  <l»^s  TTnteriiehnior^  eine  Ver- 
ftitiinf?  nur  insoweit  gew&brt,  als  dnrcb  die  Verbesseruugen  der  Unternebmer  be- 
reichert  wird. 

Art.  14. 

R.iftet  auf  dem  abzutretenden  GrandstUck  cine  Dienstbarkeit.  so  wird  die 
Ent?i  haiiigiing  <les  Dienstbarkf'itsl)erecbtigten  insoweit,  als  sie  niclit  in  dt  r  fiir  die 
AbtrtiuDg  des  Graudstiicks  dem  i^igentbiimer  zu  leiiiteuden  Geldentiichadiguog  uder 
in  der  an  deraelben  «n  gewlhrenden  Nvtsniefsung  begrilTen  isti  beeoBdera  beneMMi. 

Bei  anderoi  dinglidien  Beckten  m  deni  absatretendea  Orandatttck  (Pfaad- 
reebten,  Reallaaten  u.  a.  w.>  tritt  die  dem  Sigentlittmer  m  leiatende  Oddentachldignng 
tt  die  Stelle  des  Gmndstdcks. 

Pacliter  und  Miether  de?  abzntretenden  Grundstiicks  konncTi  das  crweislicho 
Interesse,  welches  sie  an  der  Port8etznr!L''  des  Pachts  oder  der  Miethe  bia  zn  deren 
Ablauf  (jder  bis  znm  nacbsten  KUndigongtitermiii  batten,  von  dem  Unternehmer  erset/t 

Art.  15. 

Die  EuNobadigung  fUr  die  Entziebnng  von  Uechten,  sowie  fiir  die  Anferlegnnjr 
V  n  B('>chriinkuD^'^en  ist  nach  denselben  Grundsatzen  zu  beatimmon,  wie  fUr  die  Ent- 
zidiuni^  dea  Kigentbuuis. 

WHide  dnrek  eine  danemde  Beachrftnkimg  dae  Gnmdatflek  in  einer  Weiae 
Maitet,  dafa  daaaelbe  nack  seiner  biaberigen  Beitimmnng  niebt  mebr  zweckent- 
•pieekend  bendtat  werden  kdnnte,  so  kaitn  der  Bigeatktlmer  ▼erlangen,  dnTa  statt 
der  Anferlegung  der  Besehrftnknng  daa  Eigentbnm  von  dem  Untemekmer  erworben 
Vttde, 

D  r  i  1 1 0  r  T  i  t  e  I. 
Von  dem  Verfabren  znr  Festateilung  des  Plans. 

Art.  16. 

Behnfg  der  Einleitnng  des  £nteigBnngSTerfabren<;  i-^t  von  dem  Unternehmer  der 
inter  Berftckaicliticrwnj^  dor  Bestimmnnsfen  des  Art.  7  anfznstellende  I'lan  (Iber  die 
A«ifUini]|g  des  Uuteruebmens  der  Ettteignangsbcbiirde  zor  PrUfung  Torxolegeu. 

26* 
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Die  EnteigniiiigtbeliOTdtt  bat,  sowtit  diM  noeh  eiford«rlieh,  bei  den  mstiUidigra 
Bcbttldeo  die  Oe&ehmigung  des  Plans  herbeizufdbren  nnd  nach  Mafsgabe  der  hierbei 
etwn  f  rtbeilten  Vorschriften,  sowie  in  Berilcksichtigung  der  dem  Untemelimer  nach 
Art.  7  hiu^icbtlich  des  Nachbareigentbnms  obliegenden  Verpflichtungeii  die  erfordei' 
lichen  Ergansangen  und  Aeuderungen  auzaorduen. 

Art  17. 

Der  Plan  (Art.  10}  ist  Offentlich  bekannt  zu  macheu. 

Zn  dieeem  Zweek  bat  der  Untemebmer  je  lllr  den  Tlmttatg  einer  Geneiade- 
marknng,  auf  welcber  eine  Enteigmmg  atattflnden  aoll,  eine  beaondere  Aaafertagang 
dea  Plana  nebat  den  erforderlicben  Beacbreibnngen  nnd  Zeichniuigen  (Detailplanea, 

Profilen  n.  s.  w.)  bei  der  Enteignungsbehorde  eiiizureiehen. 

In  den  Beilagen  sind  insbesoudere  die  Aenderungen  an  Sffentlicheu  Wegen  nnd 
sonstigen  iiflfentlichen  Anlagen,  sowie  die  Einrichtuugen,  welche  zum  Sdiutze  segen 
(leffthren  \ind  Nachtln  il*'  'Art.  7^  ^etroften  werden  soUen,  darzustelleii.  fi  riier  die 
Grumistiiuke  und  Rechlc,  wcklie  ^aiu  uder  theihvtjis»>  lur  das  I'litt-riK-hinen  ;ibg;e- 
treten  werden  soUcu,  oder  bt^zuglich  welcher  eiue  Betichraukuiig  iu  Frage  komuit, 
letxterenfalla  noit  Angabe  der  Art  and  dea  Umfanga  der  BeacbrVabtuiK,  nnter  dem 
Namen  der  EigeatbUmer  der  einaelnen  Grundatlleke  an  Teraeichnen. 

Die  EnteignoBgabebVrde  kann  die  Yorlegnnfc  weiterer  Zeicbnvngen  oder  Be« 
achreibnngen  yerlangen. 

Art  16. 

Die  Plftne  und  Beilagen  sind  dnreh  daa  Oberamt  dem  OrtaTerateher  mit  der 
Weisuug  mitautbeilen,  aolehe  wtttrend  14  Tagen  anf  dem  Bathbaua  au  Jedenaanna 
Einaicbt  anfanlegen. 

Die  Zeit  wfthrend  welcher  die  Einaicbt  dea  Plans  erttflnet  wird,  iat  Ton  dem 
Oberamt  dnreb  Einriicken  in  den  Staatsanzciger  und  das  Amtsblatt  des  betrcffendea 
Bezirks,  sowie  durcb  Anschlag  an  dem  Ilatlihans  der  Guhk  imli'  mit  der  Aufforderung 
bekannt  tn  machen,  etwaige  Einwciuluii;.a'n  g^Cjj:<  n  den  Plan  bei  (iefuhr  dor  Nich^ 
beriicksichtigung  innerhalb  dieser  Frist  gemals  Art.  20  Abs.  1  geltend  zu  macben. 

Art  19. 

Die  Einwendnngen  gegeu  den  Plan  kdnnen  die  Netbwendigkeit  der  Abtretnog 
der  einielnen  Omndatttcke  nnd  Becbte,  aowie  die  Art  and  den  Umfang  der  Abtretvng 
betreifen.  Znr  Geltendmachiuig  Ton  Einwendnngen  aind  die^Jenlgen  beftigt»  welcbe 
bei  den  nach  dem  Plan  ezforderlichen  Enteignnngen  nnmittelbar  (Art.  9  and  15)  oder 

ala  Nebenberechtigte  'Art.  14)  bethciligt  sind. 

Dem  Gemeinderath  steht  die  I5(  fugnifs  zu,  bei  d«  r  Knteitrnungsbeborde  vftm 
Standpunkt  des  (■ff>meindf»interf ssc*!  ErinnernnL'PTi  i^c^cn  don  I'hin  zu  machen.  Antriiire 
bei  der  Entei^uungsbehorde  zu  stelleu,  sind  aU'  li  dicji.-nitren  hef'u;:t,  welcbe  die  Hcr- 
fctellung  einer  nach  Art.  7  Ab8,2  zum  Schiitze  des  Nachbareigeuthums  erforderiiclcii 
Anlage  bezwecken. 

Art.  20. 

Die  naeh  Art.  Ah>.  1  zu  erhobcnden  Eiowf-ndtinceii  n'm^  innerhalb  der  Frist 
des  Art.  l^^  bei  dem  ( »rt svorsteher  >ehriiilith  eiii/.iireicheu  uiler  zu  Frotokoll  zu  gebeD. 

Isadi  Verduis  der  Fiist  ist  der  Plan  sammi  licilageii  vou  dem  Ortsvorstoher 
binnen  weiterer  acht  Tage  mit  der  Beurkuuduug  uber  die  Dauer  der  Auflegung  und 
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oter  Auehlnfs  der  erhobeneii  Einwendnofpen  vnd  dor  Briimenuigen  des  Oemeinde* 
nths  ift  das  OlMramt  eimiifleBdeD. 

Dem  Veitreter  des  Unternehmens  ist  sur  Erklftrang  fiber  di«  erhobeneii  Bin* 
vwdnigen  nnter  Mittlieilniv  der  Akten  eine  ani^emeMene  Prist  sa  gewihren. 

Art.  21. 

Sind  Emwendungen  nicht  erhoben  worden  odcr  hahen  diefelben  ihre  Erledignng 
gefnoden,  so  wird  von  der  £nteignangsbeh&rde  sofort  der  Plan  gem&fg  Art.  2B 
fe»tge8t«Ut. 

AntonftUs  hsfc  snnSebit  dne  mindliehe  Yerbandlang  vor  einer  hlerfUr  so  be- 
•teUenden  Konunisiion  stattsolindett. 

Der  Yorstand,  lowie  die  nneb  Erfordemife  xn  bemfenden  eaebTerstttndigen 

Vitglieder  dieser  Kommiasion  werden  von  denjenigen  Ministerinm  enuuint,  in  dessen 
Geieb&fukreis  das  betreffende  Unterni  hmen  fallt. 

Pt'r  Oberainttnann  des  bptr'^ffcn  1en  Bozirks  ist,  fall?  er  nicht  selbst  znra  Vor- 
Mand  tier  KoinmisnioQ  bestellt  wird,  zu  den  Verbandlungen  der  Koinmissiou  als  Mit- 
glied  beiznziehen. 

Art  S9. 

Ort  nnd  Zeit  der  Verbandlnng  sind,  falls  dies  noeb  nicht  in  der  Bekannt- 
HKhug  des  Oberamts  gesehehen  ist,  von  dem  Voratande  der  Kommission  vorber  in 
der  betieffeaden  Oemeinde  OfFentlicb  bekaant  an  maehen.  Die  Yertreter  des  Unter- 
nehmens wie  der  Gemeinde,  forner  die  Betheiligten,  welche  innerbalb  der  Frist  des 
Art.  1^  EinwenduDgen  erhoben  haben,  siud  dazii  besonders  Torzuladen  nnd  in  der 
Verbaiullnng:  mit  ihren  ErklSrnncreTi  nnd  Antriisren  zu  hiiren. 

Ani'serdem  kaim  jcdcr,  wolcher  bei  einer  erhobenen  Einweudiing  betheili^t  ist, 
Oder  vun  seiner  Befofirnifs,  selbstiindig  Einwendnngen  geltend  zu  inacben,  t+ebrauch 
ttacben  wUl,  erscheineu  uud  Antrage  stelleii. 

Im  Falie  des  Aosbleibeas  der  Betheiligten  gelten  die  Von  ihnen  erbobenen 
Snvendnngen  als  lUlen  gelassen.  Ueber  Erinnemagen  des  Gemeindwaths,  soweit 
iie  sol  die  Enteigaongen  Ton  EintoTs  sind,  ist  jedenfUls  an  verhaadeln. 

Die  Verhandlung  hat  sicb  anf  die  EntschMlgungsfrage  nicht  za  erstrecken. 

T>ber  die  Verhandlung,  mit  welcher  n^fthigenfalls  die  Besichtigung  der  in 
Frijrc  kommendt'u  Oertlichkeiten,  sowie  weitero  znr  Anfkiarung  des  Sachverhalts 
^ieclidie  Erhebaogen  and  Yemehmnngcu  zu  Terbinden  Bind,  ist  ein  Protokoll  zu 
iiihren. 

Art.  28. 

Na4di  Beendigong  der  Yerbsndlnngen  sind  die  Akten  rait  einer  gntSchtlieben 
Aeafsemng  der  Kommission  dber  die  erbobenen  Einwendnngen  der  (Enteignvngs* 
iwhsnle  ToranlegMi. 

Diese  hat  zu  prilfen,  ob  die  Torgeschriebenen  Fdrmlichkeiten  beobachtet  sind, 
«rforderlichenfaUs  weitere  Erhebnngen  nnd  iVerhandlungen  anzuordnen  and  hierauf 
t):*"  Ent.<c}ieidnng^  rn  erlassen,  in  welcher  tlber  die  erbobenen  Einwendnngen  im  £in- 
2Uae&  xa  erkenneu  ist  und  deniL^emars 

1*  Gegenstand,  Art  und  I'mfang  der  Enteignnng  unter  genancr  BcTieichnung 
der  abzutre tendon  Grundstttcke  und  Rechte  oder  aufzuerlegenden  Be* 
schr&nkongea  und 
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8.  die  Mtf  innerbalb  wel«ber  lUigitens  d«r  Antng  $nt  Einleitmig  des 
Veiffthrena  mi  Feststellimff  der  SnteehSdigang  gestellt  warden  mtfi, 

in  bestinimen  sind. 

Die  Entsdieidiiiig  Uber  die  erbobeneB  EiawendvBgen  mnb  mit  Orttnden  ter- 
sehen  sein. 

Soweit  im  I.auf  der  Verhaiuilini<j:eu  eiu  Anerkeoutniis  uder  Versicbt  erfolgt 
ist,  Oder  soweit  Art.  22  Abs.  S  zntritft,  ist  hieraof  JBezog  za  nehmen. 

Alt  SM. 

Eine  Auifertlgong  der  Entacheidnng  nebit  einer  beglaabigten  Kopie  dee  ftM- 
gestellten  Plans,  soweit  dereelbe  auf  der  Qemeindemarknng  znr  Ansftthniag  komnen 
sol],  ist  TOB  der  £nteigBiingBbeb<^rde  dem  Oemeinderatb  dnrcb  das  Obenmt  mit- 
aatheilen. 

Entscheidung  and  Plan  sind  wHhrend  acht  Tageu  2U  Jedermanns  Einsicht  ant 
dem  Bathhaus  anfztileeren  was  zuvor  von  dem  Oberamt  durch  Einrflcken  in  das 
Amtsblatt  des  fiezirkis  bekanni  zu  macheu  ist.  Mach  Verdurs  der  Fritst  ist  tou  dem 
OitiTonteher  die  Benrkiudaiig  ttber  die  Draer  der  AHflegnng  an  das  Oberamt  ^> 
sQaenden. 

Sine  weitere  AnafertigiiBg  der  BBtacheiduig  ist  dent  Vertreter  dea  Onteiw 
nebmens  sowie  dan  BetbeOigten,  welehe  in  der  VerliaBdlnng  Einwendongen  geltend 
gemaebt  oder  Antrige  geateilt  baben,  snsnatellen. 

Art  95. 

Gegen  die  Eulsckeiduug  der  Enteiguuuggbehorde  steht  dent  Uuternekoier  sowie 
den  BetbeiligteB  (Art.  19  Aba.  1)  die  Beaebwerde  an  den  Venraltnngsgerichtsbof  an. 

Die  Beaebwerde  mnfii  innerbalb  der  Friat  tob  U  Tagen  von  der  Znatellnng  der 
EBtacbeidnng  der  Bnteignongabehdrde  an  bei  der  letateren  oder  bei  dem  Yerwaltanga* 

gerichtsbof  schriftlich  eingereieht  nnd  b^^rflndet  werden. 

Dnrcb  Y*  rRiinmang  der  Frist  zur  Erhebnng  der  Einwendnngen  oder  Versia- 

mnug  der  Taj^falirt  (Art.  21  Abs.  1,  Art.  22  A1»s^^  wird  die  Beschwtrde  g'esren  die 
Entscbeidnng  nicbt  bescbr&nkt  Die  Fri^t  zur  Kmreichung  uud  Begriindun^;  der 
Bescbwerde  hegijiQt  in  diesen  F&llen  gleicUzeitig  mit  der  in  Art  24  Abs.  2  bezeich* 
ueten  Frist. 

Eine  Wiedereinaetaung  in  den  vorigen  Stand  gegen  die  Versftumung  der  Friit 
anr  Einreiebnag  nnd  Begrttndnng  der  Beaebwerde  flndet  nicbt  atatt. 

Dnrcb  die  Srbebnng  der  Beaebwerde  wird  daa  weitere  Veifbbren  anr  Feat- 
stellnng  der  Entaebftdignngssnmme  bia  snr  Sntacbeidnng  der  EnteignnngabebSfde 

liierttber  nicht  gebemmt. 

Die  Entsi^heidunjr  des  Verwaltungsgerichtshofes  erfolgt  anf  Grnnd  der  ver- 
handelten  Akten,  wenn  nicht  der  Gerichtahoi  eine  mttndlicbe»  jedecb  nicbt  Offentliebe 
Verhandlung  fttr  angemessen  eracbtet. 

Art  {». 

Wenn  an  dem  in  Oemifaheit  der  Beatimmnngen  dea  gegenwirtigen  Titela  feit- 
geatellten  Plan  s pater  erbeblicbe  AendemngeB  binaiebtlich  des  Umfanga  der  Enteig* 
nnng  oder  der  Verhftltnisse  dea  Dntemehmens  zn  dem  bennchbarten  Grundeigentbnm 

vorgenommen  werden  solten,  so  ist  anf  Antraj^  des  VcrtrettTs  dos  Untoruehniens 
oder  der  Hetheiligten  (Art.  19  Abs.  1)  das  in  dt  ni  rcirrnwartig:en  Titel  vor^reschrieb'  iie 
Vert'ahren,  mit  Beschr&nkang  aof  die  veranderten  Theile  des  Plans,  zn  wiederbolen. 
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Vierter  Titel. 

YoQ  dem  Verfahren  zur  Feststellnng  der  Entsch&dignng  uud  von  der 

EnteignnngsverfllgnDg. 

Art.  27- 

Das  Verfahren  zum  Zweck  der  Featstellting  der  Eiitschiiiligung  und  der  Er- 
lassQQg  der  EnteignongSTerfttgong  ist  nach  Bekanntmachtmg  der  Entacheidong  der 
EateignuDgsbehVrde  in  BetrelT  des  Plans  anf  Antrag  des  Untemehmers  einznleiten. 

Der  Antrag  mnfa  nnter  Bezugnahme  anf  jeue  Entacheidong  die  abzutreteoden 
Onukdstttcke  oder  Rechte,  towlt  die  AH  vuA  d«a  TTinluig  d«  »i£iiierlegend«ii  Be> 
tebiinknngen  genaii  beseieluien. 

Die  EnteignnngsbehSfde  bat,  eofort  nadideiii  der  Antrag  bei  ihr  gettellt  wordes 
ist|  die  Beibringang  einei  von  dem  GemeindeTatli  der  Marknng  nnd  bei  eianten 
Gttteni  Ton  der  snetindlgen  GerichtebdiSrde  xn  begUubigenden  Anexoge  ens  dem 

Giiterbuch  od«r  den  duselbe  vertretenden  Akten  m.  Teranlassen,  in  welcbem  die 
Eigenthams-  and  sonstigen  RechteverliftltniBee  an  den  Yon  der  £nteignnng  betrolTenen 

Grandstflcken  anzugeben  sind. 

Gleichzeitig  sind  die  genannten  Behfirden  za  veranlassen,  fiber  die  Einleitang 
des  Enteignnnt^sverfiihrena  im  GUterbuch  oder  den  dasaelbe  vprtrftenden  Akten  Vor- 
merknng  zn  machen,  deren  Lfischnng  zngleich  init  di-m  spiittreu  Eintrac;  der  Ent- 
eignuDgsTerfiiguug  oder  auf  die  Mittheilang  der  KnteigQungsbeburde  iiber  die  Erle- 
digting  des  Enteignnngsyerfahrens  erfolgt. 

Aach  haben  jene  Behdrden  von  jeder  wahreud  den  Verf^ireus  eintreteudea 
VcitNentng  in  den  Becbteverhftltaitien  einea  von  demeelben  noch  betroifetten  Omnd- 
itflcks  der  EnteignongsbebQrde  Anaeige  an  machen. 

Art.  88. 

Die  EnteignnngsbebDrde  oder  in  ihreni  Auftratr'  An^  Oberamt  hat  ein  Ver- 
teichnifs  der  einzelnen  GrnndstUcke  bezUglich  \v(;lcher  die  Enteip^nncrsverfllj^mg 
beantraijt  ist.  nnter  Bezeichnnng  der  i^ar/i  llernumnieru  sowie  der  Nameu  der  Eiirt^n- 
thiinier  in  dem  Staatsanzeicer  nnd  dem  Amisildatt  des  betreflenden  Bezirk^,  euwie 
dorch  Anscbiag  an  dem  Kuiixiiaus  der  Gemeiude  luit  dem  Bemerken  bekanut  za 
Maebea,  daft  aUe,  welchen  an  diesen  Qnindatllcken  dingliche  Bechte  xnatehen,  eowie 
etwaige  Pichter  nnd  Xiether  befligfc  sind«  ihr  Intereete  bestlgUob  der  Featetellmig 
der  Snteobldignng  in  der  sor  Verhandlnng  hierftber  ananberanmenden  Tagfabrt  an 
Tertreten. 

In  der  Bekanntmaohnng  ist  daranf  hinamreiaen,  dalii  aach  im  Falle  dee  Nieht- 
erscheinens  der  Betheiligten  in  der  Tagfabrt  die  Torlia&dliuig  atattfinden,  die  Ent- 
)<eh^di^n«:  fc^tge^telit  nnd  die  £nteignnagBverfllgiuig  eriaioen  nnd  in  Vollaug  ge- 
setit  werden  wird. 

Art  99. 

Die  Verhandlnng  ttber  die  Feststellnng  der  BntsohSdignngssiunme  erfolgt  nnter 
LcitQag  mnee  Kommiisira  nnd  nnter  Beiaiehnng  von  Saehverstlndigen. 

Dw  KommiiiKr,  sowie  die  SaehveretOndigen  werden  entweder  fttr  daa  gaaae 
Tlntemehmen  oder  fSr  einaelne  Thdle  desselben  dnrch  die  Enteignnngibebttrde 
kwteUt. 
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In  Betreff  der  AnswaU  der  SftchTentftndigttB,  der  Terpflichtiing,  dem  Avftng 

Folge  zu  leUtem  nnd  der  Beddigung  denelben  finden  die  §§  369,  378.  878  und  375 
der  ZiTilprosefflordmuig  Torn  80.  Jannar  1877  (EL  -  Ges.  -  Bl.  S.  88  f.)  entaprecheDde 
ADwendnnff. 

Art.  sa 

In  der  itach  Art  98  m  erlesmden  Befcumtiiiachiiiig  ist  der  KommissSr  m 
benenom. 

Ort  vnd  Zeit  der  Terhandlnng',  sowie  die  Nunen  der  Saehverstindtgen  sind, 
falls  dies  nocb  nichi  in  jener  Bekanntmadiaii^^  gescbchen  ist,  von  dem  Kommissar 
mindestens  zehn  Tage  Tor  dem  anberanmten  Terrain  in  der  betreffenden  Oemeinde 

Sffentlicli  lickannt  zn  machen. 

Der  Vertreter  des  rnternelimens,  die  Eigenthflmer  der  GrundstUcke  mid  In- 
haber  vou  KecbteD,  beziiiil.Lh  wclclier  eine  Abtretung  oder  Beschrilnkung  in  Aa- 
spruch  genommen  wird,  die  iu  Art.  14  Abs.  1  genannten  Nebenberechtigten,  sowie 
aonstige  Mebenbereobtigte,  falls  leUitere  sicb  aor  Tbeilnalinie  an  dem  Yerftbren  ge- 
meldet  babeo,  iind  nnter  Hinweisnng  anf  jene  Bekanntmacbmig  besondera  ni  laden. 

Art  81. 

ESinwendn&gen  gegen  die  Personen,  welobe  die  Kommission  bilden,  kdnnen  Ton 
den  Betheiligten  spatestens  secbs  Tatro  vor  dem  car  Verbandlnng  beatimmten  Temin 

bei  der  Enteignungsbebiirde  Torgebracbt  werden. 

Dieseiben  railssen  anf  genOgend  bescheinigte,  die  Besorgnift  der  Befangenbeit 
der  betreffenden  Person  recbtfertigende  Thatsachen  begrlindet  sein. 

Ueber  die  Ablehnnngsgesnche  wird  von  der  £nteignangsbehOrde  endgiltig 
entschieden. 

Art  S2> 

Zn  der  Yerbandlong  iind  der  Ortsvorsteber  eder  ein  Stellrertreter  desselbea, 
sowie  ein  weitw es  VitgUed  des  Gemeinderaths,  wenn  aber  die  Gemeinde  selbst  oder 
die  Hebraabl  der  Gemeinderathsmitglieder  bei  der  Enteignnng  betheiligt  ist,  awei 
Hitglieder  des  Gemeinderatbs  einer  benadibarten  Gemeinde  als  UrkQBdap«raoneB 
beisnaieben. 

Boim  Boginn  der  Verbandlnng  erfolgt  die  nach  Art.S9  Abe.  8  erforderliebe 

Verpflicbtnng  der  SacbverBtandigen. 

Der  festgestelite  Plan  (Art.  88)  ist  roranlegen  nnd  den  SachTerstlUidig^  sowie 

den  Betheiligten  zu  erlautern. 

Dip  PTSchienenpn  Betheiligten  sind  niit  ilirnn  Krklitninsren  tind  Antr&gen  za 
iioren.  Mil  der  Verhandlung  ist  eine  Besicbtignng  der  betreffenden  Grundstficke 
(lurch  den  Kommissar  nnd  die  Sacbverstandigen  nnter  Beiziehunsf  der  Urknnds- 
persuiieu  zu  Terbiuden,  welcher  der  Vertreter  des  Untemehmens  und  die  Bethei- 
ligten anwobnen  nnd  wobei  dieselben  die  Feststdlnng  der  besonderen  UmstHnde, 
welebe  sie  fttr  die  Bemessnng  der  Entsebldigung  ale  erbeblich  eraditent  Torlangen 
kBnnen. 

Art.  33. 

Das  Gutacbten  der  Sachverstindigen  ist  in  Abwesenheit  iles  Vertrt  t^  r*  'ks 
Untemehmens  sowie  der  iibrigen  Betheiligten  za  ProtokoU  an  gcbeu.  Der  Kom- 
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lunir  k$an  die  SaehTentftndigeD  snr  Eiigiiisiiiig  dea  OatMhtrat  nacb  denjenigeD 
Oeuehtopnnkten  TerulMsen,  welehe  ihm  nicht  genttg«nd  beachtet  tcheineii. 

ffiemichit  ist  du  GaUchten  den  Betheiligten  zvl  eiomieiL  Die^e  k5iineii  Eiii> 

wendnnfen  erheben,  sowie  Ergiinzungen  beantrageo.  Die  Berathung  hierilber  erfolgt 
oach  Mafsf^^abc  <l>  s  v<irh'T<^re}iL'n<l(Mi  Ab<«:itz(><^  in  Abwesenlieit  der  Betheiligten.  Dea 
lrgebni£s  ist  deu  letztereu  gleicbl'alls  zu  eruffnen. 

Art  94. 

Veber  die  gimse  Terheudlnng  let  ein  ProtokoU  anfnuiehnien,  welches  den  au- 
wetcoden  Betheiligten  nn  ▼erlesen  nnd  Ton  dem  KonunisBlr,  den  Ssehverstllndjgen 
imd  den  Uifcundepenonen  in  nnteneichnen  ist 

Den  Betheiligten  sind  anf  Verlangen  beglaabigte  Abechriften  des  Protokolls 
Oder  AnaiUge  ans  denuelben  gegen  Ersats  der  Abscbriftgebtthren  aneanfolgen. 

Art.  36. 

In  umtaii^roiuhen  oder  schwierijfea  FHUen  kaiin  'lie  Abgabti  eines  .s'  lirit'tlirhen 
Gntachtcns  der  i^achverfitflndigen  toq  dem  Kuiumissar  innerhalb  eiuer  sofort  testzu- 
aetienden  Friet  zngelaaaen  werden. 

0ie  weitere  yeihaadlmg  ftber  das  Gntachten  naeh  Mafsgabe  der  Art.  88  und  84 
Badet  dann  in  einem  nenen  Tannine  statt^  weldier  bei  der  eraten  Verbandlnng  Ton 
lem  KmnmieaSr  antnberanmen  and  den  anweaenden  Betheiligten  an  erSAien  iat 

Art.  36. 

Die  von  der  Kuteignungsbchnple  fiir  jetb-n  Eutsrhadignngsberecbtigrten  be- 
Bonders  zn  crlasseiide  Entscbeidnnc:  iiIkt  die  FesLstelluut?  der  Kntsch&digtuig  cntb&lt 
nnter  Hinweisnng  aul'  die  ergaugeue  iconigl.  Entscbliefsung  und  die  Entacheidung  in 
IfeM  dea  Plana 

1,  die  Beseiebnnng  der  abantretenden  Omndatdcke  nnd  Becbte  nacb  Par- 
aeUennnmaier,  Lege,  Knltnrart  nnd  FlMiengebalt  der  einaelnen  Grand- 
attlcke,  bei  tbeilweiser  Enteignung  eines  Ornndstaeks  die  Unigrenmug 
dea  abzntretenden  Theils,  wozu  die  B('zn£::i)ahm»'  anf  den  Plan  gendgt, 

sowie  die  Anf^abc  ile>j  anf  Grand  des  VI l)rrt'cbnftf>n  Mafso?  dor  ab- 
zutretenden  Fliii  lu  ,  bei  Beschr&nknngeu  die  Bezeichnung  der  Art  uud 
des  Umfangs  der  Beschr&nkung; 

2.  die  Entschldignngasiimnie,  welcbe  dem  Enteigneten  an  leiatem  oder  den 
in  Art  14  Aba.  1  nnd  8  genannten  Nebenbereohtigten  beaondera  an 
leiaten  iat 

Bei  der  Teataetanng  der  Sntaebftdlgnng  ist  zutreifenden  Falls  zugleich  gegen- 
fit^r  <lf  n  in  Art.  U  Aba.  1  und  3  genannten  Nebenberechtigten  zu  bestimraen,  ob  und 
inwieweit  donsflben  ein  Theilbetrag  an  der  fUr  den  Enteigneten  home *sotion  viold- 
ebtocb&dii^'un^  zukommt  oder  dieaelben  in  der  Nutzuiefituug  an  der  Ictzteren  ibre 
Eatschadiguug  find  en. 

Soweit  die  Festsetzung  der  EntscbMigtmg:^summe  Ton  don  Gntachten  der 
^'^h'varatlndigen  abweicht,  oder  von  den  Betheiligten  Einwendnngen  gegen  daa  Gnt- 
*^tai  erboben  waren,  iat  die  Entaeheidnng  mit  Grflnden  an  veraehen. 

Soweit  eine  Veretnbamng  mit  den  einzelnon  Entschiidigungsborocbtiij^ten  oder 
<in  Anerkenntnifii  Oder  Veraieht  erfolgt  iat,  ist  hieranf  in  der  Entaeheidnng  Beang 
*v  aehaien. 
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Art  87. 

Die  Entaeheidnng  fiber  die  Featstellung  der  EnUcb&digung  ist  dem  Vertreter 
dee  UntemelmeiM  imd,  soweit  nieht  der  Abs.  4  dee  Art.  i)6  sntriflt,  den  in  der  Tag- 
felirt  ersebienenen  Betbeiligten  snsnetellen. 

Gine  Anifertiganir  derselbeB  lit  der  nnstindigen  Behfirde  (Art.  27  Abe.  8)  be> 
bebofs  der  ibr  nntreffendcn  Fulls  im  Bendunen  mit  der  UnterpfuidsbehOrde  —  ob- 
liegeuden  Fiirsorge  filr  die  Befriedignng  der  Nebenberechtigten  und  die  Walimn^ 
der  Re<  lite  Dritter  in  Bczn;^  ant  die  Entschadiijunt^ssnmme  mitzutheilen.  Kann  in 
Betretl  der  Ansbezahlmi^  der  Entschadi^ning  uicht  sofort  Verfiigiing:  q-ctroffen  werdeB, 
so  ist  die  oiiiHtwcilige  Hiuterlegung  der  Entschftdig^inff^smiime  anzuordnen. 

Aut'  Gruud  der  von  der  genannten  Behurde  auszustelleuden  Beurkuuduug  ttber 
die  fhrer  YOTfugung  genftfa  erfolgte  Anibemblang  oder  Hinterlegnng  der  Entecbi- 
dignngssomme  wird  von  der  EnteignnngebebOrde  die  Enteignnnggmfllgang  erlneien. 

Dorcb  die  Bestimmnng  des  Abe.  2  ist  die  nnmittelbare  Anebewhlnng  der  Snt- 
schadigiiQg,  welche  von  dem  Untemebmer  nncb  Art.  14  Abs.  3  den  Pachtem  and 
Mietliern  su  leieten  ist,  nicht  ansgescUoMen.  Ancb  ist  durch  die  Ansbesablnng  oder 
Hint*  rlcqriina:  dieser  Entscbldigangesnnune  die  Srltssnng  der  EnteignnngBTwfllgiuig 
nicht  bedingt. 

Die  EntciguuugsvuriUgung  ist  dtra  Vfrtn-ter  dea  Untcrnehmens.  •  iwie  deii- 
jeuigeu,  gegen  welche  eine  Enteignang  vert'ugt  wird  (Art.  9  und  15;,  zuzustelicu. 
Von  der  Zustellnng  an  den  Enteigneten  ist  den  in  der  Tagfabrt  erschiensMB 
sonstigen  Betbeiligten,  soweit  nidit  der  Abs.  4  des  Art  86  xntriflt,  sofort  Srtfffirang 
wa  nacben. 

Art.  38. 

Auf  Antrai?  kanu  in  einfaclieron  EiitLigimngsfiUlen  oder  wcijcn  Dringlichkeit 
der  AusfHliruiijy;  des  Unternphm«'iis  odor  ciuzelner  Theile  desselheu  durch  Ent- 
schliefsQug  des  Staatsministeriums  die  Enteignangsbehorde  ermUchtigt  werdeu,  d&i 
Verfahren  en  Feststellnng  des  Plans  mit  demjenigen  za  Feststellnng  der  Entsehi' 
dignng  nn  Terbinden  and  hierbel  die  Frist  des  Art  18  anf  die  Hftlfte  abtvkfinen. 

Der  Vorstand  der  gemUs  Art.  21  an  bestellenden  Komnission  oder  eia  tob 
demeelben  an  beaeicbnmdes  Mitglied  dieser  Kommissaon  flbernimmt  solebenftlls  die 
Ldtiug  der  Yerbsadiong  an  Feetstellvng  der  EntsebSdigong. 

Jedoch  kann  im  Falte  des  Abs.  1  eine  EnteignnngsverfQgung  nicht  erlassea 
warden,  ehe  liber  die  Feststellnng  des  Plans,  sowdt  er  anf  die  betrelFende  Enteignang 
von  Einflnfs  ist,  endgiltig  entschieden  ist. 

Das  StaatHTninisterium  kann  ansnahmsweise  die  sofortige  g&nsliche  oder 
theilweise  Abtretung  eines  Omndstttcks,  vorbehRltlich  der  Nachholong  des  Verfahrens 
zu  FesLstellon^,  beziehungsweise  Ab^tndfruni;  dt-s  Plans  und  der  Entschadi^uag 
uuter  AuordnuDg  vou  Sicherheitsleistung  lur  lelzicre  uud  uubeschadet  der  iiedtim* 
Mung  des  Arc  ^  in  dem  Fall  gesCatten,  wenn  dorch  luivothetgesebene  Bral|^lsss 
die  begonnene  AnsfOhmng  oder  der  Betrieb  eines  Untemehmens  der  in  Art  1  be- 
aeicbneten  Art  nnterbroeben  worden  ist  nnd  jene  Matbregel  im  Sifentlidieii  Interesse 
als  nnnmgftnglich  notbwendig  ersebeint. 

Art.  39. 

Mit  der  Znstellanrr  der  Enteignniicrsverf!i£runfr  an  deu  Enteigneten  geht  das 
Eigeuthum  des  enteigneten  tirundstttcks  beziehungsweise  das  abantretende  Bedtt 
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tof  den  Unteraehmer  flb«r.  In  gldeber  Weise  tretoi  mii  dcm  beseiehnetMi  Zeit- 
pankt  die  ducb  di«  Eiit«igBii]igBT6ifttgiiiig  etwa  avferlegten  BMcbrinbiingm  in 
Wirketmkeit 

Das  enteignete  Grundstttck  Oder  Becht  wird  roit  dem  in  Abs.  1  bestimmtea 
Zeitpnnkt**  von  alien  darauf  haftenden  dinglicben  Lasten,  soweit  sie  ni<  ht  in  <ler 
£iit«igouiiir^vertUguug  Turbebalten  ttind,  befreit  und  es  tritt  die  EurscliHiligimg  liiu- 
ucbtlich  iillcr  Eigentbnms-,  oder  Boustigen  diuglicben  Ansprtiche  an  die  Stelle  des 
enteigneten  Gegenstande«. 

Anf  die  VoUstreekmig  dei  Enteignnng  Undeii  die  Beatinuniuigeii  des  Oeeetiea 
fom  la  Angnst  1879  Hbur  die  ZwangtTollttreokiiiig  wegen  Offentlieb-reobtlidier  An- 
tptHche  (Beg.-Blatt  S.  SOtj  f.)  Anwendnng. 

Wird  die  Entscbftdigung  spHter  darcb  gerichtlicbes  Urtheil  oder  in  Folge  der 
Berichtiirung  des  Mafses  der  ab</etreteuen  Fladie  erhOlit,  s<>  liat  der  Unternehmer 
den  Mcbrhetrag  von  dem  Zeit;iu!;l  r  (!« r  Zastellung  der  Entuiguungavtirfugttng  au  mit 
Tom  Huudert  zu  verzin&en.  V  ermindert  sicb  dagegen  die  £ntacb&dig:ung,  so  bat 
der  £m|*ruQger  den  Zuvielempfang  ziusenfrei  sorflcksnerstatten. 

Art  4a 

Wenn  der  Antrtg  nnf  Einleitnng  dee  Vwfblirene  nnr  FeeteteUnng  der  Eat- 

sddd^ung  iiicht  innerbalb  der  nacb  Art.  23  von  der  EnteignungsbebQrde,  besidrangi- 

Toii  dem  VerwaUunir>^ericbt8hof  bestimmtcii  Frist  gustellt.  oder  wenn  innf>r- 
halb  drei  Monaten  nacli  Zn^trllung  der  Entscheidung  iibrr  f!io  FostateiiuDg  der  Knt- 
schadieiiutr  die  Entschadiguii^^^umme  nicht  gemftPs  dvr  lic-^r iitimuiig  des  Art.  37  aus- 
bfciabit  uder  binterlegt  wird,  so  tritt  das  Enteignungsverfaiircn  aosser  Wirkuug  und 
iit  d«r  Eintrig  fiber  die  Binleitnng  deieelben  in  den  Sffentiiehen  Bttchem  nnf  Antrag 
n  lOecben. 

Den  Betlieili^;ten  atelit  in  dieaen  FiUen  wegen  der  ibnen  in  Folge  dee  Ent- 
eignongsverfahrens  erwaehAcnen  NMhtheiie  ein  im  Beehteweg  Terfolgberer  Anspmeh 
pgen  den  Untemebmer  «i. 

9 

Art  41. 

Innerbaib  6  M oneten  l^enn  von  Seiten  des  Enteigneten  nnd  der  Nebenberech- 
tigten  gericbtUebe  Klege  enf  FeeteteUnng  der  EntecbKdignngaenmme  erhoben  werden. 
Mit  der  Rechtshfingii^'kcit  erlangt  dw  Untemebmer  die  Befiigniil^  eeineneits  anf 

Herabmindemng  der  Ent^ch&dignngssnmme  anzutragen. 

Die  Erhebung  der  Klage  der  Enr»( hiidiLniiifsberechtigten  ist  dnreii  deren  Be- 
theiliguug  an  dem  VertaLren  vor  der  Knteiguuugsbeh5rde  nicht  bediiiirt.  Die  Frist 
^  die  Klageerhebuug  beginnt  mit  der  Znstellung  der  Euteiguuughverfuguug  an  den 
bteigneten  encb  fttr  die  sonitigen  Betbeiligten,  fells  denselben  niebt  nech  Art  87 
Abi.  S  ErOlfoTuig  Ton  dieser  Znstellnng  sn  maeben  war. 

Eine  Wiedereinsetcung  in  den  vorigen  Stand  gegen  die  Versftmnnng  der  Frist 
ftl  die  Klageerhebung  findet  niclit  statt. 

Ansschlierslicb  znstttndig  ist  das  Oericbt,  in  dessen  Besirk  dae  betreffende 
^nutdstaclt  belegen  ist 

Art  49. 

Nacb  der  Znstellnng  d«r  Enteignnngsverfllgnng  an  den  Enteigneten  kann  ein 

'Bit  d«m  Antrag  auf  Einnabme  eines  Angenscheines  anr  Sicberung  des  Beweises 
iZifilprosefsordnnng  g  447  f.)  Terbnndenea  Gesucb  nm  Einstellnng  der  mit  dem 
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Rechtepreciiiuig  nnd  tiesetBgelntiig. 


Gnmdstfick  bdiiifs  Aufnhnuiff  des  Uoternehniens  vonnnehmendeii  Veiiadenmgcu 

nnr  insolangre  gestellt  werden,  als  seit  dieser  Ztistellung  drfi  Ta^  noch  aidit  albgc- 
laufen  sind.  Dem  Gesucb  kaun  nicht  anf  Unger  als  bis  nneh  «rfolgter  Angenscbeilis- 
einnahme  piitsprochon  werden. 

Xm  Falle  des  Art.  38  Abs.  4  i  t  ijiniit  iliesf  Frist  mit  dem  Ablanf  des  Tages,  an 
welcbem  dem  Ei<;GntlinnK>r  <1e^;  (irundsturk''  daa  Gebot  der  Toriftiifigen  Abtretong  tou 
der  zast&Qdigen  Beborde  erolfnet  wordeu  ist. 

Funfter  Titel. 
SchlnfsbestimmnngeiL 
Aft  48. 

Soweit  nach  den  Bestimmungeii  des  gegenwftitigeii  Gesetses  Zuatellniigeiit 

ErSffnungcn  oder  Ladnngen  stattznfinden  baben,  erfolgen  dieselben  dnrch  Vennitt* 
luQg  des  OrtsTorstebers  gegen  eiDfacbe  Besclieiiii^Mintr.  welche  im  Weigerangsfalle 
dorcb  die  amtlicbe  Beurkundung  der  Uebergabe  oder  Erdffnung  ersetzt  wird. 

Till  Falle  der  Abwesenbeit  knim  die  Uebermitthin!?  (lurch  Auf^be  znr  Post 
gegen  Kinliefemngsscbein  bewerkstelliirt  warden.  Ist  auch  diese  Art  der  Behandiguog 
nicbt  ausiubrbar,  so  gentlgt  statt  dersoiben  cine  offentliche  Bekanntmacbnng. 

Art.  44. 

Die  Kosten  deg  TerfahrenB  sn  FestBtellmig  des  Planes,  sowie  die  Eosten  dea 
anrsergeriehtiicben  Yerfahrens  an  Feststellnng  der  Entsohftdigimg  mid  des  Volltsgs 
der  EnteignnngsTerfttgang  einscbliefslich  der  Kosten  der  ans  Anlafs  der  Entelgnnng 

SQ  treiTeiiilon  recbtspoHzeilicben  Vertugungen  >*inil  von  dem  Untemehsifr  zu  trau'ec. 

Hinsichtlicb  der  Kosten  des  Verfabrens  ira  Falle  der  Erbebung  vou  Beschwerde 
ist  in  der  zu  erlassendcn  Ent*:ch(  i'lnnir  Verfiigung  zu  treffpTi,  X)er  f  pnrt'-'lansatx 
ert'olgt  in  GemaTsbeit  der  Bestimmun^^  der  Nummer  14  des  Tarifs  zom  allgeiueinen 
Sportelgesetz  (Reg.-Bl.  von  1887  S.  189  f  ). 

Die  Gebilhren,  welcbe  die  Gemeindebehorden  fur  die  ihneu  in  Folge  des  gegen- 
iribrtigen  Qesetaes  obliegenden  Verrichtnngen  an  besieben  habenf  werden  im  Yer- 
ordnnngswege  bestlmmt. 

Art.  45. 

Auf  Entscb&digangsfordemngen  wr-jjen  bcreits  vor  dem  Inkrafttt  't' ti  tl.-s  gegen- 
wartigen  Gesetzes  vollzogener  Zwanii-'  iiTeiijiiungen  tindet  die  Frist  dea  Art.  41  in 
der  Art  Anwendung,  dafs  dieselbe  von  dem  Tage  des  Inkrafttretens  des  gegenwartigen 
Gesetzes  an  gerecbnet  wird. 

Bei  Zwangsenteignungen,  tlber  deren  Nothwendigkeit  der  Gebeime  Bath  snr 
Zeit  des  Inkrafttretens  des  gegenwftrtigen  Gesetzes  bereits  entscbieden  bat,  linft, 
wenn  dieselben  in  dem  genannten  Zeitpnnkt  noch  nicht  ▼ollsogen  sind,  die  Frist  des 
Art.  41  Tom  Tage  des  Yollsngs  an. 

Art.  4a. 

Unberiihrt  dnrch  dieses  Gesetz  bleiben: 

1.  die  Bestiinmmiiien  des  GesetTies  vnm  'Mi.  Marz  1862  fiber  Feldw^ffe. 
Trepp-  und  LeberlaitrUrechte  (Reg.-lU.  6.  91  f.\  soweit  dieselben  naci; 
Art.  77  des  Gesetzes  vom  30.  Mttrz  18^6,  betreftend  die  Feldbereinignng 
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Beg.-BL  S.  Ill  f.),  noeh  m  Anwendniig  kornmen  kSnnen,  mit  d«r  MaTi* 
gabei  dafi  die  nuch  Art.  18  letzter  Absatz  nod  Art.  20  erster  Abiftts 
erforderlichen  Entscbeidnngen  ttbcr  die  Nothwendigkeit  der  Abiretviig 

fliirch  <\cn  Verwaltun',';*gcrichtslif>f  crfolgen  ; 

2.  die  Bestimnmugen  derf  Bt-rggesetzcs  voin  7.  Oktober  ]^7  \  (Tl*'S!;.-W.  S.  L*t>5f.) 
Art.  s.  141  und  142.  beziehuiii,'s\voise  dti.s  (tesctzcs  iiber  die 
VerwulLuughrtichttipilege  vum  Hi.  Dezcmber  lb76  (.Keg. -Bi.  i>.  4«6  f.) 
Art  9  Abs.  9; 

ferner: 

3.  die  BeBtiDiinniige&  dei  sweiten  Abschnitto  der  neaen  allgemeinen  Bau- 
ordnaug  vom  C  Oktober  187S  (Beg.-BI.  S.  866 1)  mit  folgender  Mafegabe: 

Im  Fall  der  Enteignong  an  Herstelluug  der  iia  Ortsbanplao  TorgeBehenen 

Strafsen  nnd  Pl&tze,  sowie  zu  DurcbfUbruQg  der  Ortsbauplilne  nacb  Art.  7  Abs.  3 
erfolst  die  Entscheidiinrr  fiber  die  Nothw(>udigkeit  der  .\btretuufr.  *^ihiio  dafs  es  einer 
rorausgeheiideu  kuuiirl  Kutscbliefsnn;;  iiljcr  die  Zulassiirkeit  df>r  Eiiteigaung  bedarf. 
EnteigntmggbebOrde  ist  in  dietteu  Fiilleu  das  Miuisteriam  des  lunera. 

Zngleieh  mit  der  Bekanntmacbung  des  Art.  98  iat  die  Aaffordemng  an  die 
Bethaligten  (Art  19  Abi.  1)  n  eriasaeot  etwaige  Einwendnngen  gegen  die  Bntelg^ 
nag  der  einaelaen  Gmndsttlcke  bei  Qef ebr  der  Nichtberftckeichtigmig  ianeriialb  d^ 
in  kstimmendeu  Frist  gem^fs  Art.  SO  Abs.  1  geltend  za  machen.  Die  Entscbeidnng 
'I  r  Knteignungsbehorde  kann  obne  vorgiingige  ratindliche  Verbandlung  erfolgeii; 
andenilalis  ni<ernimint  die  Leitung  der  Verhaiullung  der  nacb  Art  20  Abs.  2  zn  be- 
jit<»l]endc'  KommiBsar.  Die  Entscbeidung  ist  iu  deui  Aintsblatt  des  Bezirks  bekaiiut 
2u  la^beu,  die  Zustelluug  erfolgt  nacb  Art.  21  Abs.  3.  Die  fiestimmungen  in  An.  25 
Alie.  1—4  mid  ti  uud  in  Art.  3s  Abs.  3  finden  mit  der  MaTsgabe  Anwendung,  dafa  im 
Falle  dee  Art  96  Abs.  8  die  Friet  mit  der  erlassenen  BekaaBtmachimg  beginnt 

In  Betreff  der  Sntachidigaiig  und  der  finteigniugeTerfagiuig  g<dten  die  Ter- 
tdiriftea  dies  II.  uud  IV.  Titels  dee  gegeawArtigen  Gesetses. 

Die  vorsteheuden  Bestimmungen  kommeu  bezllglicb  der  Nebenberecbtigten  nnd 
der  FeBtstellung  der  £ntscbiidigun|<:  auf  Antrag  aucb  il.uin  entsprechend  znr  An- 
wpndun!?,  wenn  auf  Gruud  der  Bestimmuugen  in  Art.  G  Ab:i.  3  uud  Art.  7  Abg.  4  der 
biuordnung  von  einem  EigenthiUner  die  Erwerbung  eiues  Grundstiicka  durch  die 
Gcunade  verlangt  wird. 

Unsere  sSmmtlicheB  Hinieteriea  sind  mit  der  Vollaiehnng  dieses  Ctosetaea  be- 
ultngt. 

(liN^rsherzo^thiim  Hessen.  Go^r-tz  Tom  15,  November  1890,  betr. 
die  Ueratellang  von  Nebenbahnen. 

VerOffentl.  im  grofsliersegl.  bessischen  Reg.-Bl.  No.  47  vom  99.  Novem* 
ber  1890  S.  819  IT. 

Znr  weiteren  Ffirdemng  der  Anlege  nnd  dee  Betrieba  Ton  Nebenbahnen  kaben 

^^'ir  im  Anscblufa  an  die  Bestiuimung  im  Art.  4  Ab<$.  2  des  Gesetaes  T0m99.  Mai  1884|') 
Herstellung  von  Nebenbabnen  betreffend,  mit  Zustimmtuig  Unserer  getrenen 
''U&de  verordnet  and  Terordnen,  wie  folgc 

')  Vergl.  Archiv  1&90  b.  Ui#tt  tt. 
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Be«lit8|irechviig  nnd  Oeset<gebiinfc< 


Artikel  1. 

Unsere  Beglernng  ist  erm&cbtigt,  nach  Hafsgabe  des  Oesetsefl  vom  i29.  Mai  1834, 
die  Kebenb«h&eii  betrelTend,  folgende  Bahnen  benteUen  sn  lutOB: 

1.  von  Ortinberff  nach  Londorf; 

2.  von  Lqllar  nach  lioudorf; 

3.  von  Nieder-Gemflnden  nach  Homberg; 

4.  von  Salzschlirf  nach  Schlitz; 

5.  von  Laubach  nach  einem  Pnnkte  der  Eisenbabn  itieiHen— Fulda  zwischeu 
Griluberg  und  der  Station  Miicke,  anter  mogiichster  Benicksicbtigmig 
des  Seenthals: 

6.  vou  Gedern  nach  Laiiterbach; 

7.  von  Friedberg,  westlich  von  Berstadt,  nacli  Ilungen  i  Trais-IIorloff); 

8.  von  NiUila,  nnter  theilweiser  Bennt/nnrr  der  oberhessischeu  Balin,  den» 
Horloffthal  bis  Reickelgheim  I'olgend,  unu-r  miigiichater  Beriicksicbtigung 
der  Brannkohlenbergwerke,  nach  Friedberg; 

9.  vou  Offenbach  nach  Reiiiheim; 

10.  von  Ober-Roden  uber  Dreieichenhaiu,  Spreudliugeu,  Neu-Isenburg  uacii 
Offenbach,  mit  Absweigung  von  Dreieichenhaiu  nacb  Langea  and  der 
Station  Langcn  der  Main-Neelcar-Siaenbebn,  aotvie  Ton  Sprendlingen 
nacb  Langen  nnter  Annabme  der  Oarantieofferten  fllr  Yersinanng  des 
fltr  dieae  letatere  Strecke  anfanwend^dm  Banluh]rftata  aeitena  der 
Stadt  OfTenbacb  bin  znm  Hocbatbetrag  ron  fUt  das  Jahr,  seitens 
der  bethcilifrten  Oeraeinden  der  Sparkasae  Langen  bis  sum  Hr>chstbetrag 
von  800<)  flir  das  Jahr,  seitens  der  Stadt  Laiiffen  bis  zum  lUicbst- 
hetrag  von  300  M  fiir  daa  Jahr  tmd  awar  fUr  die  ersteu  zehn  Jahre  des 
Bahubetriebs; 

11.  von  Lorsch  ttber  Heppenheim  nach  Fiirth} 

12.  von  Weinheim  nach  Fiirth; 

18.  von  AVald-Michelbach  nacb  Fiirth: 

14.  von  Worms  Uber  Abenhciiri,  Gnndheim,  Westhofen  nach  Odernheim  nnd 

welter  iihpr  Habnheim  nach  Bodenheini: 

16.  von  Friesenheim-KCngernheim  nach  Oppenheim-Niersteiui 

16.  Ton  Alzey  nach  Odernbeiiii: 

17.  Ton  Hefsloch-Dittelsheim  ttber  Bechtheim  nach  Osthofen; 

18.  Ton  Osthofen  tlber  Bbeindiirkbeim,  £ich,  Gimbsbeim  nacb  Onntersblnm; 

19.  Ton  W5U8t«in  nacb  Nen-Bamberg; 
90.  Ton  Flonbeim  nacb  Wenddabeim. 

Artikel  2. 

Der  Ban  der  im  vorhergohenden  Artikel  nnter  1  -1"^  bezeichnet«»n  N>benbahnen 
ertblgt  auf  Staat8ko<5tf>n r  der  I'.ctri(»b  kaun  entweder  uninittelbar  iliirvli  lien  Staat 
oder  mittelst  UebertragunL'  an  einen  rntornohnier  geftthrt  werdeu.  Die  iiber  solcbe 
Betriebsiibertragungen  zu  8ciilieit«euden  V  enrage  bedttrfen  der  landstandischen  Oe- 
nebmignng. 
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UttMre  RegieruQg  ist  erinftchtigt,  zu  dem  Bu  dieaer  Babnen  den  Gesammt- 
betimg  von  23  5CMKKX)  M  ans  StaflT^"mittt;lu  zu  vRrwenden.  Die  Interesstnf eu  der 
Bahnen  h;ihen  auf  Verlangen  I'nserer  Reg^ieruii;:.  ab^-eselicn  vou  der  ihnen  nacli 
Art.  3  den  (iesetzes  vom  29.  Mai  ISS-l  oblitrg^enden  Gi'liindt'stcllnug-,  audi  noch  eiuen 
Ueldbeitrag  su  den  Baukusten  zu  leisteu.  Derselbe  bat  von  den  durch  deu  Sttutt 
iitewvikdaiidMi  Bmkoilea  is  Absvg  bv  koonm. 

Von  dem  ErforderniA  fruer  Gel&ndeitelliing  kann  seitens  Unserer  Begienmg 
M  dei^eiugeii  NebenbiliiiMi,  walche  die  LiiideigrNue  IllMTBdmiteD,  hinBichtlich 
4««  MlttriMlb  des  GroJIriiofsogthiiiaB  felefeaeii  Tbeib  der  Bebnstnekeii  ebgeaeheii 


I* 


Im  FeUe  eine  dieser  Idaies  ftbeibaupt  aieht  snr  AoefUbnug  gebnebt  werden 
wild,  ndadert  aieli  der  im  Abe.  9  TOigeeelie&e  Geeenwtbetniff  wegen  der  Btha 

No.  1.  (Grflnberg— Londorf)  

„  2-  CLollar— Londorf)  

3.  (Nieder-Gemlluden— Homberg)  

4.  (Salzschlirf— Schlitzi  

5.  i^Laubacb— Oberbessiache  Kiseubahn)  

6^  (Oedem  -  Leaterbich)  

7.  (Friedbeiir-*Hii]ieeD)  

«  a  (Niddft— Fricdberyr)  

^  9.  (Offenbach— Reinheim)  

9  la  (Obcr  -  Roden  — Offenbach  mit  Abeweigongen  bei 

Langen)  

^11.  (Lorsch—Heppenheim  — FUrth)  

^  12.  (WeinUeim— Fiirth;  

ys  18.  (Wald-Hidielbteh— FUrtii)  

n  14>  (Wonne>-Bodenbeim)  

y^  IS.  (KSngemheiiii^Niertteiii)  

n  16>  (Alzcy— Odernheim)  


„  17.  (Hefsloch— Osthofi  n1  .  . 
«  18.  (Oathofen— OantersbLnm) 
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A  r  t  i  k  e  1  S- 

Der  Ban  und  Betrieb  der  in  Art.  ]  unter  No  19  und  20  bezeiclineten  Neben- 
bahnea  soil  an  £isenbahiiuiiteruL'Iimer  vergebeu  werden.  und  ist  Unsere  Kofriernni; 
^ilchtigt,  denselbeu  zu  den  Kosten  der  Erbauang  dieser  Babnen  and  der  ersteu 
iur&stiuig  mit  Betriebsmitteln  einmalige  Beitr&ge  aus  Staatafonds  bis  sa  den  in 
^  7  dee  Oeeetsee  Tom  99>  Met  1884  bestimmten  H6cbstbetr&gen  zn  gewXhren. 


Artikel  4.1) 
01e  forgedaebten  Beetimmimgeii  lanten: 


'1  Dieser  Artikel  ist  durch  Art.  20  des  mittlerweile  publizirten  Gesetzes  vom 
15.0ktober  1800,  die  Errichtnnj?  einer  Landeskreditkassc  ]»*>treffend  'Tlecr  -R'-  S.  280ff.), 
K«gei)8tandlo8  geworden  bezw.  durch  die  Bestimmung  in  Art.  1  Aba.  4  dieses  6e- 
>«ze8  ersetat. 


Digitized  by  Google 


386 


Bechtspredittng  nnd  GMetsgebnng. 


Art  1  Abs.  4. 

Anch  ist  die  Landeskreditbank  ennichtigt,  an  KommimalvcrbandQ 
mid  (itmeinden  zur  Bestreitung  der  Gruuderwerbskosten  und  Geldbeitrai^Q 
znui  Biiu  von  Nebenbahnen,  nnd  der  Oranderwerbs-  und  Baukostea  von 
neuen  Kreisstrafsen,  sowie  an  Gemeiudeu  zar  Bestreitung  der  Kosten  der 
Nenaulage  von  WuBerl«itangeQ  DutI^mh  eu  gewihren. 

Art  9a 

Hit  d«m  Jnkralttreten  dioset  Gesetses  wivd  die  Amgiibe  vw  Di^ 
leben  aus  der  LiDdetlniltnnreBtenkMse  eingettellt 

Unsere  Regierung  wird  ermftehtigt,  den  Kommunalverb&nden  und  Gemdnden 
diejenigen  Geldbetrlge,  weldie  dieselbea  sn  d«D  Bra  der  Bahnen  No.  1—18  tkbef^ 
nehmen  oder  sn  flbemdunen  haben,  ana  der  LandeaJnUtnrrenteiikaaae  aach  Ka&gabe 
der  Beatinuniuigeii  dea  Geaetsea  Tom  SO.  HIra  1880^  die  Brricbtiing  einer  Landea- 
knltarrentenkaaae  betreffend,  voranachiefaeiL 

Artikel  R. 

Die  zur  Deckung  der  nacli  dou  Art.  2  uuU  3  deu  gegeuwiirUgeu  GeseLzes  er* 
forderlichen  Geldmittel  alnd  ira  \\'ege  dea  Staatakredita  flfiaaig  au  maehen,  Zn 
dieaon  Zwecke  iat  in  denumigen  Nominalbetrage,  welcber  aor  Beachaffang  dea  an* 
gegebenen  Bedarfa  erforderlidi  aein  wird,  eine  an  bttdiatena  8(  pOt  TersiBalidie 

Anleibe  in  ^et^i^ncten  Zeitabschnitteu  aufzunebmen. 

Die  Tilgung  dieses  Schnldkapitals  soil  in  der  Art  crfolgen,  dafs  die  jeweili^ 
dnrch  den  TT '.'iptvoranschlair  der  ?taaT?rinnahinen  nnd  -Ausgabon  dazu  bestimmt 
werdenden  Miitt  l  zuui  Aukaof  einer  entsprechenden  Auaahl  von  ScbuldTerschreibungen 

verweiidt't  werdcn. 

Dem  Staat  aull  dd6  Ivccht  vorbehalten  bleibeu,  die  ausgegebeuen  Schuid- 
TerBchreibnngeii  anch  aor  EWsung  mittelat  Baarzahlung  des  Kapitalbetragea  sa 
kUndigen.  Den  Inhabem  der  SehnldveraclireibiiiigeB  aoU  eia  Kftndigungsreclit  nieht 
anateben. 

Artikel  6. 

Unser  Jlinisterium  der  Finanzen  ist  mil  der  AosfiUirung  diesea  Geaetae* 

beaui'tragt 


Oesterreicli.  Gesetz  vom  28.  Dezember  1890  wegen  Yerlflngenmg  des 
Gesetzes  vom  17.  Joni  1887,  womit  BestimmnQgen  f&r  die  Ankga 
and  den  Betrieb  von  Lokalbahnen  getroifen  werden.O 

Veruffentl.  iiu  K.-G.-Bl.  Stttck  LXViii  ^u.  2iy  vom  3o.  Dezember  lbtK>uu«i 
im  Yerordnniigsblatt  fUr  Eiaenbahnen  nnd  Dampfacbiffahrt  No.  1  vom 
1.  Jannar  1881  S.  l. 

Dnrcb  dieaes  Geaeti  wird  die  Wirksamkeit  dea  Gesetxea  vom  17.  Jnni  1^, 
welches  nach  aeinem  Art  XI.  am  81.  Dezember  1690  erlttaohen  aoUte.  bia  sum  81.  De> 
aember  18D3  verllngert 

^)  Vergl.  Archiv  1887  S.  797  ff.,  inabesondere  S.  801. 
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0e8teri  (  i(  li  liiiiiHrii.  J)us  Veror(lnungsl)lat  t  df?8  k.  k.  llaudcLs- 
Diinisteriuuis  fur  Eisenbahnen  und  Schiltahrt  enthalt  in 
den  folgenden  Nummern  die  naohstehenden,  das  Eisenbalmwesen  ^ 

  ■ 

betreffenden  wichtigeren  Gesetze,  £rlas8e  n.  8.  w. 

(No.  14&:)  Verordnnng  der  Minister  des  HandeU  ond  der  Fiuanzen  voiiilO.De- 
leraber  1890,  mit  welcher  die  DurchfQbrungsbestimmungen  zu  dera  (jesetze  vom 
%.  Juni  1890  (R.-G.-B1.  No.  \^,2\  betr.  die  Statistik  des  riu^wiirtifi-en  Handels,  erlasseii 
werden.  iNo.  4:)  Erlafs  den  k.  k,  Handelsministf  riunis  viuii  2<t.  Dezember  189u,  b'  tr. 
Mar:>nabmeii  znm  Zwecke  eioer  wirksamen  Kuntrole  der  urduun^^sniiirsigen  Durch- 
liUtniiig  der  Deainfektion  bei  Viehtransporten  auf  Scbiffen.  (No.  5:)  Eriafs  des 
L  1c  Hudebministen  rom  6.  Jaaiiar  1801*  betr.  die  Binfllbniiig  der  Stnndeasonen- 
leit  im  Eisenbebadienete. 

Scbweiz.    Bundesgesetz  vom  2B.  September  IHlHl,  betr.  die  arbeits- 
tinf&hig  gewordenen  eidgeuOssischen  Beamteu  and  Angeatellten. 

Terdffe&tlidkt  am  27.  September  1880.    Ablauf  der  Einepmcbaflriat 
96.  December  1860. 

Artikel  1. 

Der  Bnndearatb  wird  emiftcbtigt,  solcbem  Betmteii  und  ABgestellteB  des  Bunde>t 
wekhe  wegen  Altersscbirftcbe  oder  wllbrend  des  Dienstes  entstandener  Gebrecben 

ihrer  Bcmfsaufgabe  nicbt  mebr  zu  geniigt'n  im  Stande  siud  nad  wenigstens  15  Jabre 
iu  der  eidgenOsaiscben  Verwalfting  mit  tr«ner  rfliclitt  rnilhing  gediont  haben*  bei 
ilkrer  Entlassiiiig  oder  Nicbtwiederwabl  eine  Eutscb&digung  zu  eotricbteu. 

Artikel  9. 

Dieae  Entediidigaiig  beateht  je  naeb  dem  Dienttalter  und  den  persdnlieben, 
Mwie  okenoiniaeben  VerbUtnissen  des  Betreffcnden  in  einem  Bficktrittsgebilt  ?en 

S6— 50  pCt.  des  Diensteinkommens  nach  dem  letzten  dreijahrigen  Durchschnitt  und 
in  nicbt  bOberem  Betrage  als  Fr.  2000,  in  Ausnabmefdllen  und  liei  nu  lir  iils  drcifsiir 
Dienstjabren  in  einpni  Rflrktrittstrebalt  hi*?  zn  GO  p<'t  <1o¥?  rtirustt  inkomiiicns,  im 
Maximnm  nicbt  iiber  2r)<»0  Franken  jx-r  Jahr  oder  in  einer  ciiiiiKiligeii  Abliuduugssuiame 
im  Betrage  von  hucbsteua  dem  doppelteu  Dieusteiukouimen,  wobei  Besoldungen  Uber 
lh.600O  nnr  bi«  xn  dieser  (irense  in  Bettai^t  kommen. 

Voibebalten  bleiben  die  BnndesTorichriiten,  welche  fllr  einselne  Klassen  Ton 
Btenien  ond  Angestellten  eine  andere  Abfindnng  Toraeben. 

Artikel  3. 

Wenn  ein  mit  RruktrittPf^elmlt  entlassener  Heamter  oder  Angestellter  zn 
''gend  welciier  aintiicber  ihaiigkeit  gcgen  Besolduug  von  Neuem  verwendet  wird 
flier  in  einer  anderen  Stellung  ein  eateprechendes  Sinkommen  flndet^  so  soli  der 
UtktrittagehaU  wlhrend  dieser  Zeit  in  entspreebendem  Betrage  eingeaehrftnkt  besw. 
ai%eboben  warden. 

Artikel  4. 

'Die  Leistnngen,  welebe  dem  Bnnde  nach  diesem  Oesetse  anlfallen,  werden 
'■Nh  den  Jihrlichen  Yonaschlag  besdmmt 

AifhtT  tar  BiMnbaliiiwasm.  JfiOl. 
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A  r  t  i  k  e  1  5. 

Der  Bun'lpprjUh  ist   beauftragt,   auf   (irmi'llap:*^  Bnndeagesetzes  vom 

17.  Jnni  1874,  betr.  die  Volksabstimmnn^  iibei  iiundesgesetze  und  Bnndcsbeschlusse, 
die  BekauntmacbuDg  dieses  Gesetzes  zu  veranstalten  und  den  Beginn  der  Wirksam- 
keit  desselbea  festzuRetzen. 


Frankreieb.  Gesetzentwarf  betr.  Genehmigung  des  Intematio- 
nalen  Ueberelnkommens  fiber  den  Ei&enbahnfrachtverkehr 

vom  14.  Oktober  1890. 

Der  Abfrenrdiiotenkainmer  am  18.  Dezeinber  1890  vorpelegt  und  von  dieser  an 
die  Eiseubahukomuiisgiou  uber^riesen.  (Annexe  No.  1079.  Documents  parlenicnuire^, 
Beilaj^e  zum  Journal  offlciel  de  la  B^pnblique  Fran^aise  yom  2.  Febmar  1891  S.  484  ff-) 


Rufsiand.  Kaiserl.  Erlafs  vom  18./30.  August  1890,  betr.  Verschmelzuug 
der  Eisenbabuen  Tambow — Koslow  uud  Tambow — Saratow. 

Kaiserl.  Eilals  vom  /*ept"^Jej.  betr.  die  Verschmelzung  der 

Eisenbabuen  Samara— Ufa  und  Ufa— Slatoast. 

VerOffenU.  in  der  Zeitaehr.  d.  Kin.  d.  Yerk.  Tom  2./14.  Oktober  1890. 

Nachdem  die  Eisanbabn  Tambow  —  KobIow  ventaatlicht  worden  (t^- 
Arcbiv  1890  S.  1088  ,  soil  sie  vom  1.  Jannar  1881  ab  mit  der  boraita  frfiber  Terstaat- 
licbten  Liuie  Tambow— Saratow  unter  eine  gemeinsaroe  Yarvaltling  gestellt  und  die 
beiden  Linien  unter  der  Ilfzoiclmunp:  Koalow — Saratnw  zn9animen!^efar?t  ^v-rden. 

Ebeuso  sollcn  die  beiden  Sta;\tsbi\liiilinieii  Samara  —  Ufa  uiid  Ufa — t>latoiUt 
kilnltig  unter  der  Benenuung  Samara— blatoost  zusanimengefafst  werden. 


Verorduuiig  vom    ^ Septbr  ^'^  iiebiihreu,  welche 

SeiteDS  der  Eisenbabnen  fur  die  darch  ibre  Bediensteten  be!  rnssi- 
schen  ZoUftmteni  vennittelte  Zollabfertigang  bef<5rderter  Gflter  za 
erheben  sind. 

VerOffentl.  in  der  Zeitaehr.  d.  Hin.  d.  Yerk.  TOm  9./I4.  Olctober  1890. 

Im  Anschlufs  au  deu  kaiserl.  Krlafs  vom  4.  Marz  1868  (vergl.  Archiv  1888 
S.  933)  warden  die  OebQbren,  welche  Seitena  der  Sbenbahaen  fftr  Yermittliuig  der 
Zollabfertigang  beflSrderter  Qftter  ron  den  EigeathUmeni  der  leteteren  t«  erheben 
aind,  im  Einselnen  featgeaetst  Anfaer  den  der  Siaenbahn  entitaadenen  Baaranslagen 

fllr  Zoll,  Beftirderung  der  Giiter  nach  dem  Zollhause,  Ana-  und  Einpacken  u.  a.  w. 
soil  danach  noch  eine  Kommissionsgebilhr  zur  Erhebung  koromen.  Der  Betrag  dieser 

letzteren  ist  verschiedfn  fcstf;:csetzt  nach  der  Art  des  Gutcs,  der  Ilube  des  daraof 
la&tenden  Zollea,  aowie  danacb,  ob  das  Gat  ein-t  aus<  oder  darcbgefilhrl  wird. 
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Verordnung  vom  19.'81.  Oktober  1890,  betr.  den  ftffentlichen 
Verkaaf  sicht  abij^eforderter  Gep&ckstacke  and  G&ter 
seitens  der  Etseubabiieii. 

.<        .....    .     .  «   20.  November 

Vertif.  in  der  Zettsehr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  g  December  ^^'^ 

Ueber  das  beim  Verkanf  nicht  abgefurderter  Gepackstilcke  uiid  Giiter  eeiteus 
der  Staats-  und  Privatbabncn  zn  bcobacbteude  Vcrfahreu  werden  Bestimmuugen  in 
U  Pangraphen  erlassen.  Nach  denselben  tollen  die  snm  Verkanf  sa  bringfinden 
GegeBBtlaile  snnlehst  too  der  Eitenbaliii  in  Gegenwart  Ton  Beamteu  der  EUeababn- 
polltei  beiftgUeh  ihr«i  Werchee  abgeeelifttxt  werden,  wosn  erforderliohen  Fallee  Sach- 
rergtindigc  zuznziehen  sind.  Die  Zelt  des  beabsicbtigteu  Verkanfs  soli  14  T;v^o. 
mher  dnrchVeroflfentlichung  in  dt'n  OrU-  uud  Regierungabezirkszeitungen,  sowiodarch 
AushaDE:  an  tlen  Stationen  bekannt  gegehen  werden,  wobei  die  Art  der  zu  ver- 
kinfenden  (ieirt  iistande  genau  anzugeben  ist.  Der  Rft'entlichc  Verkauf  findpt  uiif  der 
BcAtiimnnngsstatioTi  dnrch  den  Stationsvorsteher  (uler  hesondereii  A|t?cnffn  in  (}eg:en- 
wart  des  Bahupolizeibeauiteu  uud  2weier  Zeugeu  statt,  wekUe  sicb  am  Kaufe  uicht 
beOeUigen  dflrfen.  Das  Anegebot  beginnt  mit  dem  Absebtttxvngtbetrage;  findet  aich 
n  denielben  oder  einem  htfberen  kein  Kftufer,  ao  iat  ein  neiter  Verkaofstennin  an- 
tiAefHuien,  welcber  anch  an  einer  anderen,  snm  Verkanfe  besser  geeigneten  Station 
•Utiftndea  nnd  bei  welchem  die  ElaenbahttTerwaltnng  sicb  als  Kauferin  betheiligen 
kftnn.  Ans  dem  Erluse  sind  die  Auslageu,  welcbe  darcb  die  Beldrdemng,  die  Anf- 
bevahnuig  nnd  den  Verkauf  entstandeu  aind,  an  decken. 


Verordnang  vom  ^^^^^^^^^  IQQO,  betr.  die  RQckaasfahr  auslfta- 

disclier  (Jfiter,  fur  welche  Zoll  iiiclit  hezahlt  ist. 

VerGff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  rom  11./93.  Dezember  1880. 

Seitena  dea  Finanzministers  werden  die  Bedinguogen  kundgegeben,  nnter 
wel^hcn  nuBl&ndische,  nocb  nicht  verzolite  Waarea  aua  H&fen  nnd  ans  Zollatationen 
u  £iieabahnen  anraekbelSrdert  werden  kflnnen. 


Verordnung  vom  j^^""*!;"  1890.  betr.  die  Bemrderung  auslfto- 

di  sober  Waareu  im  Durcbgaugjiverkebr  dui  ch  liuf^laud  auf  Eiscn* 
bahoen. 

VerSff.  in  der  Zeitsckr.  d.  Hin.  d.  Verk.  vom  11..^.  Dezember  1690. 

Anf  Gmnd  eines  kaiaerliehen  Eriaaaea  vom  4./16.  Jnni  1890  werden  Vorachriften 
Hir  die  Beftrdemng  analftndischer  Waaren  im  Dnrcbgangaverkebr  darch  Rufsland  anf 
Eisenbibnen  zur  Nachachtunj^  f  ir  lie  Belbeiligten  bekannt  gemacht.  Ein  derartiger 
Wrcbgangsverkehr  wird  nur  aiif  b(  .stiinintcii,  voui  Finanzminister  zu  bezeichnenden 
Linien  zugelasseii.  Dor  niirrlir:;nic-sverkelir  'liiroli  das  transkankasiscbe  (Jebiet  nach 
?w»i^Ti  Ui  verboten.  Die  Seuduugeu  stebeu  vom  KintrctVea  bui  der  EiugangRZoll- 
'Uiiira  bis  znm  Verlassen  des  russiscben  (iebietes  uiiler  nnmitteibarer  Aufsicht  der 
ZtQbeburde,  welcbe  domit  nach  Hafsgabe  der  Vorachriften  ttber  die  BefOrderung  der 
^  ZollbdiandlQng  nntorliegenden  Gtlter  anf  Biaenbaknen  an  verfahren  bat 

26* 


I 


Digitized  by  Google 


KeebtsprechuDg  and  Ucsctzgebnng. 


Yerordiiun;c  vuni  7.;  19.  November  18J<0,  betr.  die  Versammlungen 
der  Vertreter  der  Eisenbahnen  in  Turitan^felegciilu  itrn. 

Veroff.  in  der  Zeitschr,  d.  Min.  d.  Verk.  vom  11.23.  December  l-9u. 

An  Stelle  <ler  fx\r  (We  hezelchv.etf'n,  auf  Veranlassung  oder  mit  Oenelirni^rnnL' 
des  Fiuanzmiui^tt  rs  /.ufi^nimtutreteinlm  Versaminlungen  fruher  i,'Lbfcnen  Voi- 
8chrifteu  (.vergl.  Archiv  1889  S.  i)2i)  werden  neue  erlasseu.  Die  24  I'aragrapben  dieser 
Voraclirifleii  liesUhea  tieh  lunptBieUieh  anf  die  WahX  der  TheiliiehiiMir  an  den  Ver* 
sammlnngen  and  den  Oeschftftsgang  bei  letsteren. 

Verordnang  vom     ^^^^^^^^  1890»  betr.  die  Einrichtang  der  Per- 

sonenwagen. 

Veroff  in  der  Z(  iischr.  d.  Min.  d.  V(!rk.  vom  4./16  December  ibiMK 

T>io  Verwnltnngen  ^ler  I*rivatl'nl)Tif»n  wpr  lpii  nnirrwioscn.  ftir  AnsfSHininir  der 
boreits  iViiiier  an<jeordn(  tt  n  \  >'i  1m  ss(  rungeu  in  der  Einriclitiin:^'  der  I'ersoiienwjig^en 
Sorge  za  trageu.  Die  Zahl  der  ^•itzplatze  in  deu  eiuzelnen  Wagen  soli  veriniudert, 
Heiznngs-  and  Lttftnngseinriehtangen  rerbesiteri  werden.  Nene  Wagen  soUen  nach 
den  von  der  Kegierang  festgeateltten  Nonnalien  gebant  werden,  fflr  die  einer 
grSsseren  AnsbeMernnf;  m  nnterziehenden  Wagen  sollen  Umbanentwttrfe,  bei  denen 
die  u'  t^f'bcnen  Vorschrifrcn  beachtet  sind,  der.  Eisenbahnebtheilnng  im  Ministerinm 
der  Verkebrsaustalten  vorgelegt  werden. 


Verordnuiia:  vom  1.  13.  De/ombcr  1890,  betr.  die  BefOrdcruu^;  le- 
bt'iidon  Vit'li.^  auf  Kisonbabnen. 

Vcroft.  in  der  Zeitsciir.  d.  Min.  d.  Verk.  vein  11.  23.  Dezember  1890- 

nip  Ki>ciihnhnon  T{n?;fow  -  "Wladikawkas.  Koslow— Woronf^pch  —  Rostow,  fJrj:i«i  — 
Zarizin,  Koslovv — Suratuw,  Kjasan  -  Koslow,  Moskan-Rifi<;ui  und  .Mo.xkan— T^ftiT-buri: 
habcu  im  vorigcn  Jalire  unter  eiuander  ein  Abkomnien  bezuglich  der  Belurderunjsf 
Ten  lebendem  Vieh  nnd  Gellttgel  in  dnrchgebenden  Zfigen  namentlich  mm  Zweeke 
der  Versorgnng  des  Moskaaer  nnd  Petersbntger  Marktea  getroffen.  Dieees  vom 
Minister  genehmigte  Abkoramen  wird  deu  ftbrigen  Staato*  nnd  Privatbahnen  anr 
Kenntnifsiiabme  nnd  mit  der  Auffurdemn^  mitgetheilt,  nnter  einander  alsbald  in 
Verbnndlungen  wegen  entsprechendcr  Abmachnngen  beziiglich  aller  T.inien  zu  treten. 
fUr  wclcbe  t^iu  iilinliche.H  Verkehrsbediirfnifs  vorlipirt  und  die  getroflenen  Abmachungea 
btiiuiH  nonebmigung  beim  Ministerinm  znr  Vnrl;i<:.'  zu  bringen.  Dor  Fahrplaii  der 
durcligcheudeu  Yiehzuge  soil  so  angeorduct  werdeu,  dafs  in  *24  Stuudeu  einschlief^licb 
der  Attfenthalte  nindeetens  SMWeret  (2B6  km)  xnrttckgelegt  werden.  In  Absttiiden 
Ton  nicbt  fiber  400  Werst  (436  km)  aollen  Vorkehmngen  getroffen  warden,  dafa  des 
Viob  in  don  Wagen  in  karzer  Zeit  getrlakt  werden  kann.  Die  Beachtnng  der  Ar 
Vielisendungen  bestcli<>uden  gesnndheitspolizeilichen  Vorschriften  wird  zur  besondeicn 
I'fliclit  gemaciit.  Zuwiderbandlnngen  werden  mit  schweren  Strafen  bedroht. 
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dteim,  W.,  (icluimer  Oberrep^ieruDgsratli  und  voi  tiageiider  Kath  iiii  koiuL;!. 
preufsischeii  Miiiistcrium  der  offentliclieii  Arbeitcii.  Das  Kccht 
der  Ei  st'ji ha  bneii  in  Preufsen,  Systeuiatisch  dargestoUt. 
1.  Bd.  ertite  H^fte.   (Berlin  1891,  Frau2  Yahleu). 

Das  in  der  Haaptsache  heute  noch  geltende  preafsische  Bisenbabn- 
gesetz  Ton  1888  stellt  das  erste  kontinentale  Gesetz  fiber  den  Spezialzweig 
dcs  Eisenbahnverkehrswesens  dar  nnd  Jeder,  der  8ich  mit  der  Materie 
beackftigt,  weifs,  welch'  hohe  Bedentung  diesem  Gesetze  znkommt,  —  der 
Verfiisser  dee  vorliegenden  Werkea  hat  seiner  Zeit  mit  Fng  das  Jnbtlftum 
4es8elben  gefelert  (Archiv  1888  S.  797).  Allein  das  Gesetz,  das  die  Offent- 
Bciirecbtlichen  und  die  privatreclitliclion  GcsicLtspunkte  gegeiifiber  den 
Eisenbalmunteniehniungen  energisch  und  klar  zur  Eutfaltung  brachti'.  hat 
bogreiflicher  Weise  nicht  alle  wichtigen  Fragen  ordueu  ki>nnen  und  so  koimnt 

daf8  sehr  viele  Grundsiitze  und  Normen  sich  aus  der  I'raxi.s  lnjiaus- 
gebildet  und  festgestellt  habeii.  Wer  t  in  nnifas'^piKlt  s  15ihl  dos  pronfsischen 
Eisenbahnrechts  gewinnon  will,  kanii  ."^ich  (h  s\vr<;en  nicht  mit  dt'iii  (Icsetze 
^nugen,  —  es  euthalt  then  doch  nur  die  Marksteine  unii  Wegweiser 
fur  ein  giofses  und  weitschicbtiges  Gebiet,  oder  wenn  man  lieber  will, 
Dar  die  markigen  Titel  eines  Buches,  deni  die  Detaillirung  und  Spe- 
aalisirung  felilt.  Nun  ist  es  alierdings  richtig,  dafs  sich  die  Literatur 
sehonfrfiher  der  Aufgabe  nnterzogen  hat,  juristiscbe  ErOrterungen  uber  das 
Gebiet  des  preufsischen  Eisenbabnrechts  zu  niachen.  Die  erste  Schrifl; 
tiiliit  (wenn  ich  von  einigen  Brochiiren  von  Uansemann  absehe)  her  von 
Bessel  &  Kfihiwetter  (1865—1857),  weitere  Arbeiten  fiber  das  deutsche 
BittDbabnrecht  (in  denen  das  prenfsische  berficksichtigt  ist)  wnrden  pa- 
bliiiit  yon  Beschomer,  von  Koeh,  von  FOrstemann  (nieht  Fdrstermann), 
nod  aas  der  neneren  Zeit  datiren  die  Bficher  von  Schrdtter,  von  Endemann 
und  das  noch  nicht  beendigte  von  Eger.  Allein  die  wissensehaftlichen 
Aufgabeu,  welche  der  Jurispi  udenz  in  diesem  wichtigen  modemen  Rechts- 
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zweijore  oblieiEreii.  sind  gaiiz  zweiffUos  dureh  alio  dic^e  Schrifteu  nofh  lange 
nicht  gelo>t.  trot/.dfm  diesp  letztt  rii  —  wpnijrsteDS  theilweise  —  recht  ver- 
dienstlichc   ArlM-iten   darstellen.    Der  Gtdaiike  des  Verfassers  des  vor- 
liecfonden  Buches  war  deswegen  in  ineineii  Augen  ein  vollstftndig  richtiger, 
dafs  in  dieser  Materie  noch  viele  Scliatze  gehohen  werden  kOnnen  und  dafs 
die  scbriftsteHerisobe  Diskussion  daraber  nocb  fur  l&ngere  Zeit  nicbt  ge- 
scblossen  sei.   Der  Vcifasser  war  denn  aaoh  za  dieser  Pablikation  be- 
sonders  qualitizirt  durch  seine  langjriltn<:o  juuktiscbe  Beschaftigaog  ttilf 
dem  Gebiete  des  Eisenbahnwesen.s  und  sodaun  dureb  seine  seit  eiuer  Rcihe 
von  Jahren  gehaltenen  akadeniiscben  Vortrdge,  die  an  der  Universit&t 
Berlin  vermOge  der  Bemubungen  des  preufsiscben  Ministerioms  der  Offent- 
lichen  Arbeiten  gestattet  werden.  Der  Verfasser  verbindet  also  Tbeorie 
und  Praxis  and  das  Buch  zefgt  in  dem  bis  jetzt  bebandelten  Stoflfe,  wie 
sehr  ibm  diese  Tbatsacbe  zu  Gote  gekommen  ist.  Urn  meine  Heinang- 
fiber  das  vorliegende  Werk  sofnrt  aosznsprecben,  mOchte  ich  sagen:  Das 
Buch  stellt  eine  sehr  zweckmftTsige,  praktisch  gehaltene  Darstellnng  des 
preafsiseben  Eisenbabnrechts  in  einfacher,  klarer  und  durchsicbtiger  Sprache 
dar.  Die  ErOrternngen  sind  in  nftchterner,  jeder  Phrase  abbolden  Gestalt 
gemachtf  —  man  siebt,  der  Verfasser  ist  kein  Frennd  yon  Eunstgriflfen 
der  Sprache  nnd  von  jedem  Bleudwerke  b&lt  er  sich  ganzlicb  fern.  Die 
Soliditftt  der  Untersucbangen  und  die  sprachliche  Kinfacbheit 
ist  der  Sfhmutk  und  dertiefere  Werth  dieses  Buches.  Gerade 
deswegen  durfte  dasselho  fi'ir  praktische  Zweeke  besonders  geeignet  sein 
und  tiir  das  luimittelbare  Studiiini  seitens  der  zahlreidien  PersontMi.  die 
mit  den  Eistnhahuen  in  Beruhriiiit;  ki»ininen.    IHes  i.-st  der  Eiiidruck,  don 
ich   Vdii  der  bis  jetzt  erschiein  iKMi  erst  en  lliUlte  des  ersten  Bander 
(dii>  allL;tMiieinen  Gruiidlagen  dcf  jueufsischen  Eisenbahnreclits)  erlinlten 
lialie,   —  eiii  abschiiui'st'iides  Urtheil  mufs  i(di  niir  fur  >j»;it('r  rcsriMreii. 
Ill  tM!i*  r  Eiiilt'i  I  u      (8.  1 — 44)  wird  der  Hemitf  «ler  Hahii  uiid  des  EiseU" 
baliiirechts  /.ulreiVeiHl  erortert,  es  wordt  ii  die  Grundlagen  des  Eisenbabn- 
rechts darui'sti'llt,  die  Entwicklung  des  preufsischen  Eisenbahnwesens  wird 
kurz  vorgefuhrt  und  daran  schliefsen  sich  die  Quelien  und  die  Angaben 
uber  die  Literatur.    Der  Verfasser  niufste  sich  naturlich  von  Anfang  an 
Rechenschaft  daruber  gclM  ii.  in  welcher  Weise  er  den  Stoff  des  Eiseubahn- 
rechts  darstellen  wolie.         vorhehle  nidit,  dafs  mich  die  Gliederung  des 
Werkes  in  einen  Olfentlichrechtlichen  und  einen  privatrechtlichen  Theil 
(iberrascl)t  bat :   denn  ich  buidige  der  Ansicht,  dafs  sie  nicbt  rationell  sei 
und  ich  babe  in  meineni  Grundrisse  (das  Recht  der  modenien  Verkebn- 
und  Transportanstalten,  Leipzig  1888  S.  8)  eine  andere  Disposition  em* 
pfobieu  nnd  durcbgefubrt.  Indessen  giebt  der  Verfasser  (S.  8)  Gr&nde 
fQr  sein  Verfabren  an  und  wir  werden  nacb  dem  Abschlnsse  seines  Werkes 
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sehen.  welche  Methodt;  den  Yorzug  verdient.  Das  Buch  behaadelt  dret 
Absdmitte: 

1.  Das  Verh&ltnifs  der  Eisenbabnen  znr  Staatagewalt  im  AUgemeinen 
(8.  48-58). 

2.  Das  Bisenbahniuiteniebiniuigsrecht  (S.  68—74).  Hier  wird  aacb 
die  recbtlicbe  Nator  der  Eiseobabnkonzessioii  festgestellt  Der 
Verfiuser  entscheidet  sicb  fQr  die  Annabme  eines  epczialgcsetz- 
Kchen  Akts  (S.  77,  80  nnd  100). 

3  Die  Begriiutlunjj:  der  Eisenbahnnntprnchmun^!:  iind  ihrer  verschie- 
denen  Arten  (S.  83—128).  Gerade  hier  mncht  der  Verfasser  Aus- 
fuhrungen  uber  eisenbahnrechtliche  Veriiiiltnisse,  die  in  keiner 
bisberigen  Scbrift  so  sorgfaltig  auseinandergehalten  worden  sind. 
Es  werden  die  Normen  vorgefQbrt  fiber  die  Begr&DdoDg  der 
PrivatbahnunternehmuDgen  (die  Konzessionsverleihiing.  die 
Kecbtswirkungen  der  AushSndignng  und  Publikationen  der  Kon- 
zessionen  U.  s.  w.)  und  uber  die  Errichtung  der  Staat -liahnen 
(mit  den  verscbiedenen  Modaiit&ten  and  Spielarten,  z.  B.  der  Um- 
wandlnng  einer  Privatbahn  in  eine  Staatebabn). 

Den  Scblufe  macbt  die  Er5rterung  fiber  die  Erricbtung  von  Eisen- 
babnen  dureh  dae  Deutscbe  Reich  (S.  180—186).  An  dieser  SteUe  wird 
freilicb  der  gchwacbe  Pnnkt  berfihrt.  in  welcbem  sich  das  Eisenbahnrccht 

in  Deutschland  nocb  befindet.  Dieser  schwache  Punkt  liegt  darin,  dafs  eine 
reichs recbtlicbe  Ordnnng  derEiseubahuiuaterie  immer  nochaussteht,  —  die 
Reicbsverfassung  entbalt  nur  wenige  aligemeine  Artikei.  Zu  diesem  ge- 
breehiiehen  Zustande  geseilt  sich  nocb  ein  audtier,  dafs  nanilicb  die 
(leutsihen  Universitaten  dem  grofsen  Kecbtsstoffe  imirifr  ri(M  h  keine  legi- 
time Vertretung  scbaffen,  wabrend  »>  fiir  jcdfn.  der  imii  oftVnes  Auge  fiir 
die  Gegeuwart  bat,  kiar  seiii  sidltc,  dais  die  jungen  KechtsheHissenen 
(zivilistiscber  und  kameralistiscln'r  Ordonnanz)  grofse  Belebrunij  sfhr>pfoii 
uuil  wirklirlif!  Frfichtc  ciiiliciiiist'ii  koniitcrK  wcnn  sie  sich  mit  den  Frat^cii 
des  Eisenhahnrechts  im  Detail  vertraut  macben  wurden.  Mdge  das  uuter 
80  guten  Auspizien  begonnene  Werk  von  Gleim  einen  neuen  und  kraftigen 
Aostofs  dazu  geben,  dafs  sich  die  deutscben  Universitaten  endlich  ent- 
schliefsen,  nicbt  nur  (h>m  Recbte  der  Ver^rangenbeit  ihre  fiewundemng  zn 
zoUen,  sondem  aucb  das  mod  erne  Recbt  zur  Darsteliung  zn  bringen. 

Zurich.  Proj'tssor  MeilL 
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Schwab,  Dr.  Josef»  Sekretiir  der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  in  Wien. 
Das  internatioiiaie  Uebereinkommen  fiber  den  EiseDbahn- 
frachtverkehr.  Im  Vergleich  mit  dem  deutschen  Frachtrecht 
erl^utert.  Leipzig  1891.  Duncker  &  Uamblot  440  Seiten. 
Preis  M  7)S0. 

Diese  mnfangreiche  und  grflndJieho  Arbeit  ist  vor  endgfiltiger  Voli- 
ziehung  des  Bemer  intemationalen  UebereinkommeDS  fiber  den  fiisenbahxi- 
frachtverkehr  geschrieben;  erst  wfibrend  des  Druckes  ist  dem  Verfasser 
bekannt  geworden,  dafs  ^e  Schlufskonferenz  aaf  den  13.  Oktober  1890 
nach  Bern  einberafen  war.  Der  Werth  des  Baches  wird  hierdarch  indessen 
nicbt  beeintrfichtfgt;  denn  die  Schlufskonferenz  hat  den  aus  den  Berathnogen 
des  Jahres  1886  hervorffegangenen,  dem  Scliwub'schen  Werke  zu  Gruiide 
liegenden  Eutwurf  uiivertlDdcrt  uuih  ihrerscits  am  14.  Oktober  1890 
vollzogen. 

Der  Verfasser  hat,  wie  er  in  der  Einleitung  bemerkt,  die  Pro- 
tokolle  der  drei  Bonier  Kunit  rtMizcn  der  Jabre  1878,  1881  und  iJs^)  uiid 
aufserdein  die  iiher  die  Entwurte  vorhandene  —  spSrliche  —  deiitxhr 
Literatur  benutzt.  Uubenutzt  sind  augenscbeinlicb  die  Arbeitcn  anderer 
Natioueo  geblieben,  also  z  B.  der  Koinmentar  des  eineu  Uriiebers  des  Ueber> 
einkommens,  G.  de  Seigneux  (Commentaire  du  projet  de  convention, 
r^dige  par  la  conference  intemationale  reunie  a  B<'ni'^  <lii  21.  Septenibre 
an  10.  Octobre  1881.  Paris  1882),  fiber  den  —  aber  im  Jahre  1886  nicht 
sebr  wesenUich  gellnderten  ~  Entwnrf  von  1881,  sowie  das  Werk  von 
C.  D.  Asser  jr.:  Intemationaal  Goederenverroer  langs  Spoorwegen.  De 
Bem*Bche  Gonventie  van  1886.  s^Gravenhage  1887.  Anfserdem  sind  noch 
zahlreiche,  Iftngere  oder  kfirzere  Abbandlnngen  fiber  die  Entwfirfe  in  fran- 
zOsischer,  niederlftndischer,  italienischer  Sprache  verOiTentlicbt,  die  Schwab 
augenscheinlich  nicht  eingesehen  hat.  Eine  voUstfindige  Zusammenstellnng 
dieser  leicht  zuganglicben  Literatur  hatte  Schwab  in  dem  im  Jalire  1888 
in  Leipzig  erschieneucn  AVerke  Meili's:  Das  Kecbt  der  modernen  Verkrlus- 
uihI  Traiisj)(irl;iiist;ilti>ii  S.  To  ff.  gefiimlt'ii.  Aufh  die  Tiiutsaclie  schcint  ibm 
nicht  bekaunt  geworden  zu  sein,  dais  sowohl  das  italieniscbe  Handels- 
gesetzbuch  vom  31.  Oktob»T  IKSi  (v.  rgl.  u.  n.  die  §§  391,  395,  396,  401, 
4n3,  407,  41()),  als  das  allgemeine  rnssische  Eisenbahncrcsctz  vom 
1-2.  Juni  1885  (vergl.  z.  B.  die  §§  64,  57,  61,  66,  71,  72,  78,  107  tf.) 
zaldreiche  Bestimmungen  der  Bemer  Entwfirfe  sich  vorweg  angeeignet 
haben 

Icb  zw  eifle  nicbt,  dafs,  wenn  der  Verfasser  mit  volier  Keuntnifs  auch 
des  anfserdeutschen  Materials  fiber  die  Bemer  Entwfirfe  gearbeitet  hatt«, 
er  vielleicht  einen  anderen  und  zwar  einen  bOheren  und  freieren  Stand- 
punkt  ihnen  gegenfiber  gewonnen  haben  wfirde.    Sein  Standpnnkt  ist 
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4rin  dem  Uebereinkommen  gegenuber  keineswegs  freundlicher.  Zwar  hcl)t 
«r  an  verschiedenen  Stellen  seines  Buches  die  hohc  wirthsehaftli(  Ik-  und 
politische  BedeuturiLj  ties  Vertragswerks  lienor,  maeht  auf  dio  segt'iis- 
reiehen  Wirkuiigen  aulmerksam,  welche  es  fur  die  Entwickldn^  und  Be- 
k'iiuiiu'  des  iuteniationalen  Verkehrs  ausiilien  kaun.  AI)er  man  hat  den 
EiinJruck,  dafs  ihin  solrlie  Aeufseruugen  iiieht  so  recht  von  Her/.eii 
kfiinnicn.  denn  fast  auf  jedes  Loh  foli^t  rin  ..aher"  nnd  im  Ganzen 
uml  fast  bei  jcdtMii  Artikrl  ist  tkeiiie  Kritik  tle?>  iienier  Uubeitiiikoniriipn^ 
zwar  eine  sehr  ijiuiidliclie  und  eingehende.  z«Mi?t  nhor  unverkennbar 
das  Bestreben,  iiiriiilichst  viel  schwarhe  S(  it<ni  an  iiim  herauszulinden 
und  ist  audi  in  der  Form  eine  recht  sebarte,  urn  iiirbt  zu  sagen  zu- 
weilen  gehassige.  So  sagt  der  Verfasser  z.  B.  S.  '24\h.  „Art.  ist 
der  einzige,  der  uns  bei  seiner  wOrtlieben  Uebereinstimniung  mit  den 
(leutschrechtliclien  Normen  zu  keiuerJei  Bemerkung  veranbifst/  S.  400: 
,Je  h5her  die  Aufgaben  des  Zentralamta,  destn  diirftiger  die  Bestim- 
nnDgen  des  intematioDalen  Uebereinkommens^,  und  nun  werden  diese  Be* 
stiiamiuigen  mit  einer  ganzen  Schale  voll  Ilobn  und  Spott  fibergosseu. 
Ich  Terweise  femer  auf  die  Aosfubrangen  S.  325  if.,  auf  den  Umstand,  dafs 
S.  311  ihiD  selbst  die  Beseitigaog  der  ^bOslichen  Handlungsweise^  (wie 
h&tte  man  dieses  Wert  wobl  in  das  franzOsiscbe  Qbersotzen  sollen,  ge- 
«€hweige  denn  in  andere  Sj>rachen?),  313  der  Art.  42,  weicber  die 
Bafanen  zur  VerzinsuDg  der  Entschftdigungssnmine  vei'pflichtet,  bedenkiich 
erscheint 

Die  Griinde  der  ablehneuden  Stellung  Scbwab*s  zn  dem  Uebereinkommen 
and  haaptslkcblich,  dafs  es,  weongleich  auf  dem  Boden  des  deut^cb-Gsterrei- 
diiKhen  Eisenbahnfracbtrecbts  entsprossen,  in  vielen  Punkten  von  diesem  ab- 
weicbt;  dafe  es  —  naeh  Ansicbt  Schwab's  —  die  intemationalen  Beziebungen 
der  Eisenbabnen  zn  einander  eher  verwiekeln,  als  vereinfacben  wird,  dafs 
dnreh  zahlreicbe  seiner  Bestimmungen  die  reebtliehe  Stellung  der  Eisen- 
bahneu  gegenuber  dem  Fruihtiiehnier  Yersclile<  blert  wird  Diesen  letzten 
Orund  —  und  wie  ich,  obne  dem  Verfasser  zu  uulie  treten  zu  wollen.  aii- 
liiihiuen  in<)(  lite,  ist  dieses  der  iJauptgrund.  aus  web-bem  ci  das  Berner 
rei)ereiiik<unrii»'n  angreift  —  fiibrt  er  erst  ir^iren  den  S(diiufs  seines  Buciies 
(S.  410  fV.)  ins  Feld.  Kr  briiirclitet.  dul's  iii>lM'S(»u(lere  die  Privalbahneu 
durch  viele  Festsft/un^'on  des  Berner  Ut-bei '  inkurnmrns.  mm-  Alleni  die- 
jenigpn,  welcbe  dif  Hat'tptHelit  der  Kisenbalmi'ii  \  crscliiirti-n,  eino  tinan/ii  lli' 
^''badi^uni;  crleifK'n  wprden,  und  sielit  keiiif  Mitti-l  und  Wouv.  wio  den 
Frivatbabnen  dieser  Schaden  vergutet  werden  kann;  denn  das  s;mt  .  r 
sich  selbst,  die  betbeiligten  Staaten  werden  kaum  die  Babnen  (iatiir,  <lals 
'>ie  sich  dem  Berner  Uebereinkommen  unterwerfen,  mit  baarem  Cieble  be- 
zahlen.  —  Ich  balte  diese  Besorgnifs  f&r  unbegrtindet  und  glaube  nicht. 
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daTs,  wenn  fiberhanpt  die  Eisenbahnen  ffllr  Verlnste  nnd  Beschfidipngen 
in  Znkunft  mehr  zu  zaWen  haben  sollten,  dies  einen  irgend  fuhlbaren 

Einflufs  auf  ihre  Fiiiaii/.en  iiusuben  wird.  Die  fraiizosischeu  Privatbahnen, 
dert  u  Vorkrhrsverhaltni^se  von  (leiipn  der  dcutschen  und  Csterreichiscben 
nielit  so  wesciitlich,  wic  SiUwab  aiininimt,  ahweirhen,  haben  mit  ahnlicheu 
Bestimmunsjen  rechtgut  arl)eiten  konnt'ii.  Was  alxM-  die  Hauptsache  ist  es  han- 
deltsich  K^'inde  hierum  Bestimnuingeii,  wcli  lif^  seit  Jahrzehnten  vom  doutschen 
und  Osterreichischen  Handelsstande  ersticbt  sind,  um  ein  Zuicestandnifs, 
mit  welchem  die  EiseDbabnen  nicht  wohl  linger  zuruckbalteo  konnteo. 

EbenBOwenig,  wie  dieses  grundsiitzliche  Bedenkcn,  erscheinen  mir  die 
so  sehweren  und  gewichtigen  Bedenken  gerechtfertigt,  welcbe  nach  der 
Meinung  Schwab's  aus  der  ^icbt&bereinstimmang  des  neuen  internationalen 
mit  dem  Jetzt  geitenden  interoen  dentsch-iysterreichischen  Frachtrecbt  her- 
vorgehen  soUen.  Jedenfalls  laesen  eich  diese  Bedenken  darch  ein  sehr 
einfaches  Mittel  beseitigen,  anf  welches  Schwab  selbst  freilich  erst  etwas 
spat^  anf  S.  420,  der  dritUetzten  Seite  des  Baches,  mit  folgenden  verzwei- 
felten  Worten  zn  sprechen  kommt:  „So  bliebe  denn  als  letztes  radikales 
Anskunftsmittel  nichts  iibrig,  als  die  internen  Frachtrechte  in  Oesterreieb- 
Ungarn  und  Deotschtand  moglichst  bald  im  Sinne  des  internationalen 
Uebereinkommtns  mii/.ugestalten.  inn  auf  diese  Weise  die  Einheit  im 
Eisenbahiiwi'st.n  der  beiden  Liiiukr  wiedcilierzustellen.'*  1st  deiiii  das  iu 
der  That  tin  so  be<leTikli«'bes  Mittel?  Warum  ftollen  da.s,  was  Ilalieji  uiid 
Rufsland  bereits  t;etban  haben,  l)eiits('hland  und  Oesterreich-Uncrarn  nnd 
die  iiitriiien  betheilij^ten  iStaateii,  howic  der  Veroin  deutsclicr  Kisciibahii- 
verwaitungen  niciit  auch  thun  konnen-'  Nach  ueuerlichen  Zeitinm- 
nachrichten  hat  der  schweizerisclie  Bundesrath  bei  Vorlage  <les  inter- 
nationalen Uebereinkommens  an  die  Bundesversainnilnnf?  die  Xothwendig- 
keit  gleichfalls  bereits  betont,  das  interne  srhweizeriscbe  Eisenbahnfracht' 
recbt  mit  deni  internationalen  in  Uebereinstimmnng  zu  bringen.  Ueber- 
dies  b&tte  sich  Schwab  wohl  auch  denken  kOnnen,  dafs  die  betheiligten 
Staaten  sich  bei  PrGfung  der  Entwurfe  des  internationalen  fiisenbahn- 
franhtrechts  —  selbstverst&ndlieh  —  stets  deren  Rfickwirknng  auf  ihr  in* 
temes  Frachtrecht  vergegenw&rtigt  haben.  B&tte  Schwab  mit  der  dock 
nicht  so  sehr  entfemt  liegenden  MOglichkeit  gerechnet,  dafs  die  verschie- 
denen  internen  mit  dem  neuen  internationalen  Eisenbahnfrachtrecht  in 
Uebereinstimmung  gebracht  werden  kOnnen  und  mGssen,  so  konnte  er 
einen  nicht  unbetrachtlichen  Theil  seines  Buches  ungeschrieben  lassen. 
Soz.  B.  fast  den  ganzen  ersten  Theil  und  das  Sehlufswort;  derS.  412  f^'.  er- 
dachte  Fall,  dafs  internationab  r  Transjtort  in  dem  ersten  Lande. 
web'hes  er  dun  lilfuift.  angehalten  werden  und  hieraiis  entset/.lii  be  Ver- 
wickluugen  eotbteheu  kOuuen,  hat  gar  keine  praktische  Bedeutung,  wenn 
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das  Internationale  mit  dem  internen  Recht  materiell  ubereiustimmt. 
Uebrigens  wurde  —  beiJiiufig  bemerkt  —  in  einem  derartigen  Falle  der 
Transport  ein  internationaler  bleiben,  weil  er  mil  einem  internationalen 
Fiacbtbriefe  aufgegehen  ist.  —  Ferner  brauchte  sich  dann  der  Verfasser 
ni  ht  den  Kopf  daruber  zu  zerbrechen,  ob  und  wie  durch  die  Ein- 
fuhrungs geset/.e  znm  internationalen  T^i^lxTcinkomnien  (vergl,  z.  B. 
S.  7,  1(B)  oder  gelegentlich  dessen  „Katifizirung  durch  die  Landesgesetze" 
(8.  7,  32,  33)  die  gef&hrlichBten  Bestimmangen  des  Berner  Uebereinkom- 
mens  fur  Dentschland  und  Oesterreich  wenigstens  abgeschwficht  werden 
konoten.  Ich  halte  solche  Einfuhrungsgesetze  uberbaupt  nicht  fflr 
erforderiich.  Auch  haben  diejenigen  Regierangen,  welche  his  jetzt  das 
Beraer  Uebereinkommen  ihren  VolksTertretUDgen  vorgelegt  haben,  die 
InozOsisclte,  die  schweizerische  nod  die  deutsehe,  Elnffihrnngsgesetze  nicht 
iMigefligt,  Und  was  denkt  sich  der  Verfasser  eigentlich  nnter  „Ratifizining 
des  Uebereinkommens  dnrch  die  Landesgesetze?**  Nach  Art.  60  Abs.  2 
tritt  das  Uebereinkommen  drei  Monate  nach  Austausch  der  Rati- 
fikationsnrknnden  in  Geltung.  Natflrlich  miissen  die  betheiligten  Staaten 
ZQoflchst  das  Uebereinkoramen  in  der  fur  jeden  geltenden  verfassungs- 
mafsigen  Form  pnifeii.  und  wenn  8ie  es  duiiii  —  und  zwar  uuvcriiiidurt  — 
genehmigen,  so  wird  liu'rvoii  der  Schwciz  Mlttheilung  gemaeht  und  es 
erfolgt  deimiiirlist  in  einem  volkerreclitliehen  Akte  der  Austauscli  der 
Ratifikationen  durch  Vertreter  der  Kegierungen. 

Meiner  Meimmg  niK  li  ist  es  aber  uberhaupt  nnznlassig,  einen  inter- 
nationalen Staatsvertrag,  durch  welchen  ein  fur  mehrere  Staaten  gleich- 
m^sig  gelteiules  Kecht  eingefuhrt  werden  soli,  ledigliili  unter  dem  Gesiflits- 
winkel  der  Rechtsverhiiltnisse  eines  oder  zweier  der  betlieiligteo  Staaten 
Jni  prufen.  Wenn  mehrere  Staaten  einen  Vertrag  abschliefsen  woUen,  so 
mois  jeder  einzelne  sich  darfiber  klar  sein,  dafs  er  nicht  aosschliefslieh  sein 
hamisches  Recht  zom  internationalen  machen  kann.  Internationale  Ver- 
trftge  kOnnen  nnr  mittelst  gegenseitiger  Zngestftndnisse  zustande  kommen. 
Bet  einem  Gesammtartheil  ftber  den  Vertrag  gilt  es  dann  zu  pr&fen,  ob 
die  Zngest&ndnisse  so  erheblich  sind,  daTs  man  lieber  anf  den  Abschlnrs 
des  Vertrages  verzichtet. 

Die  an  dem  internationalen  Uebereinkommen  vom  14.  Oktober  1890 
betheiiigteu  Staaten  sfnd  alle  der  Ansicht,  dafs  nngeachtet  einzelner  nn- 
ToUkommener  Bestimmungen.  fur  den  einen  Staat  dieser,  fur  den  anderen 
jencr,  der  Vertrag  ira  Gan/.tii  annehmbar  ist.  Was  hat  es  also  fiir  einen 
Zweok,  wenn  die  Kritik  immer  wieder  die  Abweichungeu  des  inlernutioualen 
'f'li  (lein  (it  ut^t  li-!K>t('rreichischen  Rerhte  bctont,  das  letztere  Recht  fiir 
^as  ;um<.'ldirii  bessere  crkliirt?  Es  hat  das  unisoweiiigcr  einen  Zwek,  als 
TOQ  keinem  Kechte  so  viele  BetitimmungeQ  zum  Theil  wOrtlich  in  das 
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interoationale  Uebereinkommeii  anfgenommeii  stndf  als  Yon  dem  dentsch- 
^sterreichischen  Fnichtrachte. 

Um  aber  zu  beweiseo,  dafs  daa  interoationale  Uebereinkommen  em 
neues,  stdrendes  Element  in  die  internationalen  Beziohnngen  der  Eisen- 
bahnen  bringen  wird,  ergeht  sich  Schwab  in  allerluuid  knoatliclien  Dar- 
legungen,  die  in  der  That  einer  Widerlegung  kanm  bednifen.  Der  Ver- 
fasser  besitzt  eine  za  genane  Kenntnifs  des  internationalen  UebereiDkommena, 
als  dafs  er  sich  nicht  selbst  bfttte  sagen  nifissen,  dafs  nacb  aeinem  Inkraft- 
treten  dieses  Uebereinkommen  die  alleinige  and  ausschlielsliche  Gmndlage 
fQr  den  internationalen  Verkehr  bilden  wird. 

Der  Yerfasser  rechnet  uiigeachtet  seiner  schweren  Bedenken  mit  der 
Thatsache,  dafs  das  Berner  Uebereinkommen  dereinst  thatsaflilich  iu  Kraft 
treten  wird,  er  verhehlt  sich  au<  h  nicht,  dafs  an  dem  Uebereinkommen  in  dem 
gegenwiirtigen  Xeitpuiiktc  Ar-ndernngen  riii  lit  iiithr  YorgenonnuMi  werden 
konnen.  Mit  jiiidcni  Wurt''ii.  weder  seine  grLiudsiitzlicheu  Bodcnkeu  g<'^en 
das  UebereiiikuiniiifMi  im  (Jaiizrii.  nuch  seine  Ausstelluugen  an  fast  jedem 
<'inz('!nen  Aitikel  werden  iiiuk  siint  r  eitronen  Anuahme  verhindern.  dafs, 
zunachst  auf  drei  Jahif.  <  in  Vcrsiich  mit  (iit  si  m  Stnatsvertrage  geraacht 
wird.  Mit  f'iiK'r  m  wissen  Bercchtiguiig  kunnte  da  wohl  i;t'fraa:t  werden, 
wuniiii  ein  solrlu  s  Buch  erst  jetzt,  waniin  es  .^irhon  jrt/t  ut  st  hriebeii 
ist?  Hiitte  Scliwab  sein  Werk  zwischen  der  zwcitcn  und  drittm  Berner 
Konferenz  lierausgegeben,  so  konnte  die  drilte  Konterenz  iiber  einzelne 
seiner  Einwendungen  nieines  Erachtens  nicht  hinweggehen,  und  das  Ueber- 
einkommen wftrc  violleicht  in  iiufserlich  noch  vollkommnerer  Gestalt  zuni  Ab- 
schlufsgekommcn.  MitdieserWirkungdesBuches  ist  es jetzt  vorbei.  Verfriiht 
aber  scheint  es  mir  als  Vorarbeit  fiir  die  erste  Kevision  des  Berner  Ucber- 
einkomm<>n^.  Denn  diese  liegt  doch  noeh  in  recht  femerZukonft  uad  fur 
sie  werdeu  io  ersier  Linie  die  praktisciien  Erfahmngen,  die  man  demniehst 
macben  wird,  von  Bedentnng  sein,  jedenfalls  von  viel  maOsgebenderer  Be- 
deutuug,  als  die  prakUschen  Falle,  welche  sich  Schwab  ansdenkt. 

£s  kOnnte  hiernack  auch  QberflQssig  erscheinen,  schon  jetzt  anf 
Einzelnheiten  des  vorliegenden  Baches  in  einer  Besprechnng  sich  n&her 
einznlassen.  So  weit  mOchte  ich  indefs  nicht  gehen.  Die  Sorgfalt  und 
der  nnleugbare  FJeifs,  mit  welchem  Schwab  sich  in  das  Berner  Ueberein- 
kommen hineingearbeitet  hat,  verdienen  voile  Anerkennung  nnd  Beachtung^ 
und  das  Verst&ndnifs  des  Vertragswerks  kann  nur  gef5rdert  werden,  wenn 
man  gleiclizeitig  die  Einwilrfe  eincs  so  scharfsiunigen  Eritikera  in  Er- 
wilgung  zieht  Es  soUen  daher  wenigsteus  einige  seiner  Aosstelltingen 
knrz  hetrachtet  werden. 

Diese  beziehen  sich  zunachst  auf  die  Form  und  Fassuug  einzelner 
.Stelku  des  Uebereiukommeus  und  da  kann  man  dera  Verfassor  vielfach 
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nicht  Unrecht  geben.   Leider  ist  auf  die  Redaktion,  vor  allem  die  Schlnfs- 
redaktiou  des  Uebereinkonimens  nicht  diejenijje  Sorgfalt  verwandt  wordcn» 
welche  man  lici  L-iin  in  so  wichtigen  GegeiiNtatMle  fufflich  v^'rlangen  mufs. 
Bei  alk'ii  drei  Koiiferciizen   uingen  die  Milt^Mictlrr  aiiM-iiiuiider.  hevor  die 
letzte  Feile  an  ihr  Werk  aimclos^t  war  imd  das  liat  sirli  iroraclit  (vergl. 
die  zutreffeuden  Beinerkungen  Sthwab \s  .S.  ii8,  oti).  Vou  olVeiiharen  Flindi- 
tiffkeiten    moLrcTi    folcrende   hf^rvorgehobon   werden:    Die  r«'bprsrhrifti'ij 
<l«'r  vcr.-rhicdt'Mt'ji  Tlu'il*'  des  ViTt?'fig08  stimnifMi  ini  deutschen  Trxtc  iii'  lit 
rilHiYMii.     Der  Hauptvcrlrair    laiih't:     ^hitfinationalos  rohorcinkciiiiiK'ir 
uber  dt'ii  EisenbalintVachtvcrkt  lir'*.  di»»  Ausfiihrungsbotinnnungen  liaben 
«len  Titei:  ^Austulirungsbestirntmingr^n  zu  diMn  Uebereinkommen  iiber  den 
internatifinalen  Kisenbahnfrachtverkehr''  (vergi,  S.  89,  40).    Im  §  3  Abs.  2 
der  AiutfubruQgsbe.stimmungon  ist  versehentlich  ^Vertrag"  statt  „t'eber- 
etnkomnien**  gesagt  (8.  100).    In  Abs.  I]  dess(dl)en  raragrapbon  ist  da* 
Wort  ^Ge-sammtgeblbufso"   stehon  ii<  liiit  l)en,  wiihrend  sonst  ilberall  (bM- 
artige  fietrfige  absichtlicb  nidit  als  Strafbetrftge,  sondern  als  Fra(dil-  (uUrv 
Taxzuschlage  bezeichoet  sind  (S.  110—112).   Auf  S.  122  werden  einige 
redaktionelle  Unebenbeiten  bei  den  Foramlaren  (Anl.  zq  den  Aneffthrungif- 
bestimnrangeii)  lichtig  bemftogelt.  Im  Art.  IS  (vergl.  S.  187,  189)  wird 
statt  „Veiftlgung*^  oder  ^AnweisuDg*  ohne  erkennbaren  Grand:  „ander- 
weite  Disposition**  gesagt.  Auf  S.  200  nimmt  Schwab  an,  dars  im  dritten 
Absatze  des  Art.  16  unrichtig  «Ort  der  Ablieferang**,  statt,  wie  in  den 
beiden  ersten  Absfttzen,  ^^Bestimmungsort''  gesagt  sei.  Ob  hie r  ein  Versehen 
Torli^^  ist  mir  indessen  nicht  unzweifelhaft,  znmal  bier  aneh  der  fran- 
zdsische  Text  in  den  beiden  ersten  Abs&tzen  ^lien  de  destination*,  im  dritten 
Jion  de  llvraison''  sagt.  Dagogen  wird  S.  209  meines  Erachtens  mit  Recht 
der  leicht  zn  Mifeverstflndnissen  Anlafs  bietende  Wechsel  in  der  Bezeich- 
nung  derselben  Bahn  als  „Empfangsbahn".  .,Abneferungsbahn'',  ^abliefemde 
Bahn",  snwie  dersolben  Station  als  ^Bestimmnngstation**,  „Ablieferungs- 
station-,  „Em|.tang>sUiti(in**  gerugt  (vergl.  Art.  20,  23,  0,  1(5,  24.  .'30.  44). 
bi  Art.  o6  i.st  der  Ausdmck:  ,,(uu<i(»  judicatum  solvi''  .statt  ..caiitio  pro 
ixptiisis'"  stelien  gebliebeu.  nbgleicb  man  nicht  zweifelhaft  (hiriiber  war, 
<1iifs  er  unrichtig  .sei  (vergl.  S.  B74  75).    Na*  h  Art.  H  Ab.«?.  I  dos  Regle- 
wents,  hetr.  die  Errichtung  eines  Zcntndaiiits,  ist  dagegen  wohl  nicht 
^\v('if,lli;ift.  wi«'  das  Schwab  S.  404  anniiiimt,  dais  dio  vr»m  Zentralamt 
lii.iuu.srrpn;ohene   aintlicln'   Zcitsclirift  nllcrornoin  kaullirli  /u  liahcii  ist  Ich 
^■<'rniuthe  hier  einen  Druekftdder.     Statt  ..Weitere  Exeniplure  Mnd  r.n. 
^'inem  .  .  .  Prcise  zu  bezablen",  wird  cs  wohl  heifscn  mii.sseu  ../.u  l)e- 
Ziehen Wenig.stens  sagt  man  im  Deutschen  nicbt  zu,  sondeni  mit 
<inein  Preise  bezablen. 

Unter  den  sacblicben  Aussteliungen  Schwab's  an  dem  Uebereinkoramen 


^uj ui.uo  uy  Google 


400 


Bftchenchan. 


beniht  ein  Theil  aaf  Bedenkeo,  welche  schon  wftbrend  der  Verha&dlangen 
sowohl  innerhalb  als  aofserbalb  der  Berathnogen  von  Einzeinen  eihoben 

und  schliefslich,  im  Interesse  des  Zustandekommens  des  Werks,  nnter- 
druckt  sind,  anderi'  hof^ogneii  uiis  ineines  Wissens  bei  Schwab  zura  ersten 
Male.   Zu  den  eisleren  gehoreii  die  Bedenkeii  geeren  die  Bestimmuiigen 
der  Art.  15  und  26  fiber  das  Verfugiingsrecht  iibcr  dai>  lollenile  Gut 
und  gegen  die  Art.  M  ff.  ul>or  die  Ver^i  harfnnp:  der  Haftpflicht  der  Eisen- 
babnen.    Die  von  den  gcitendeii  Rechten  alier  hetlieiligien  Staaten  ab- 
weichenden  neuen  VorsrhlSge  des  Bcnier  Uehereinkoinniens  warden  durrh- 
weg  von  Schwab  bckliuipft  (vergi.  z.  B.  S.  IBi  ft.,  172  ft".,  235  ft'.,  betr. 
die  Art.  15  und  26,  and  S.  268  ft'.,  betr.  die  Uaftpfticht).   Zweifellos  liaa- 
delt  es  sich  bier  um  Neueruugeu,  welche  sicb  erst  bewahren  mussen. 
Aber  Schwab  vergifst,  dafs  diese  Bestimmmigen  von  einer  Mehrbeit  ^ch- 
verstftndiger  und  im  £iaenbahndien8t  erfabrener  Mftnner  vorgeachlagen  und 
demnftcbst  in  verscbiedenen  Instanzen  in  alien  betbeiligten  Lftndero  itorg- 
fftltig  nachgeprfift  und  von  keiner  Seite  fur  unansfuhrbar  erachtet  worden 
sind,  obgleicb,  wie  die  Protokolle  ergeben,  einzelne  der  auf  der  Konferonz 
anwesenden  Vertreter  eine  andere  Kegel  ung  dieser  schwierigen  Frageu 
Torgezogen  h&tten.  WirkJicb  neue  Gedanken  uud  Gesichtspunkte  sucbt 
man  in  diesen  Ausffihrungen  Schwab's  vergeblich,   Haufig  klanimert  er 
sich  uueli  bier  an  den  Wortlaut,  die  nicht  imnier  p^hlckliche  Fassung  eines 
Artikels,  dessen  Sinn  bei  woblwollender  Auslegiui;;  liiM  wobl  zweifelbaft 
sein  kaiin.    Hierber  gehdren  inslx  soiidere  seine  .sehr  hreiten  AusfubrungeD 
fiber  den  Begrift';  „Intere.ssi'  an  der  Lieferung",  in  M-iner  Bedeutung  »o- 
wobl  fur  den  Schadcn.  weleher  dun  li  Verbis!  und  Be^cbadigung  des  Ontes 
als  durch  Nichteinliailung  der  vorgescbriebenen  Lieferfrist  herbeigelTihrt 
wird.    Das  Publikum  und  die  Eisenbahnen  werden  sich  meines  DatUr- 
haltens  sehr  babl  an  diesen  Begriff  gew6hnen  and  das  Publikum  insbeson- 
dere  sich  auch  leicht  berecbnen,  auf  wie  hoch  es  verstandiger  Weise  das 
Interesse  an  der  Lieferung  angeben  soil.    Von  leicbtfertiger  leberver- 
sichening  wird  es  durch  die  absichtlicb  recht  hoch  bemessene  Versicherungs- 
gebfihr  abgehalten.   Der  Art.  85  —  vom  Verfasser  liebenswfirdig  auf 
S.  271  aJs  eine  ,,Mifsgeburt**  bezeicbnet  —  hat  sehr  viele  Bedenken  gegen 
sicli,  sein  Hauptvorzng  ist  aber  meines  Erachtens,  dafs  er  schwerlieb  je- 
mals  praktisch  zor  Anwendung  kommen  wird,  und  dann  ist  er  docb  min- 
destens  unschftdiicb.  GleichwobI  war  er,  wie  insbesondere  die  Verhand- 
lungen  der  zweiten  Konferenz  ilberzeugend  darthun,  unvermeidlicb. 

Auch  von  dem,  was  der  Verfasser  fiber  das  Zentralamt  und  dessea 
JJeglenjeut  ."su^^jt,  liifst  i?ieh  niancbes  bOren;  eine  grofsere  Sorgfalt  auf  die 
Ausgestaltung  dieser  —  von  traii/usiscber  Seite  aus  politischen  Grundon 
an  Stelie  der  deutscben  iuteruationaleQ  Kummissiou  vorgeschiaj^eueo 
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BeliOrde  bfttte  man  ffiglich  verwenden  kOnnen.  Die  fiaaptaaehd  ist  aber 

meines  Eracbtens,  dafs  das  Zentralamt  eingesetzt  ist.  Seinen  Wirkungs- 
kreis  wird  es  sich  in  den  ersten  drei  Jaliren  seines  Bestehens  schon 
schufFcn  1111(1  iliiiiii  kaiiu  ja  dus  Reglemt-nt  audi  stilistisch  schOner,  klarer 
uiid  uu^fulirlifhtir  ausgearbeitet  werden.  Die  uiivurkeunbaren  Harten  der 
Fassung  erklaren  sich  wobl  am  beaten  daraus,  dafs  der  deatsche  Text 
eine  niclit  durcbweg  geluugcue  Uubersetzung  aus  dera  franzOsiscben  Ur- 
text  ist. 

Hat  8«"hwal)  in  diusen  drei  Punkten  mancherlei  Zutri'rtentl  >.  wejin 
aurh  fiir  den  Keniier  d»^!«  intomationalen  UebfTpinkonimeiis  uiid  seiner 
Entstehungsge.s(  lii(  litf  nieht  viel  Neues  gesagt,  so  ist  eine  uanze  Anzabl 
weiterer  eigener  Einwendungen  und  Aussteliungen  meines  Eracbtens  un- 
begrundet.  Wenigstens  ein  paar  solcher  Aussteliungen  mOgen  bier  erwSbnt 
werden.  S.  28  29,  S.  195  and  an  andern  verscbiedeoen  Stellen  wird 
geriigt,  dafs  das  Ucboreinkommeu  bier  und  da,  insbesondere  da,  wo  es 
8ifh  urn  ortlicbe  Verbaltnisse  bandelt,  auf  die  Laudps£?psotze  und 
Beglemeots  Bezug  nimmt  und  auf  Findung  inlernationaler  Kechtssatze 
Terzicbtet.  Ich  bef&rcbte  nicbt,  dafs  liieraus  Scbwierigkeiten  eutetehen. 
Die  Entwftife  ficfaeinen  mir  vielmehr  das  Richtige  in  der  Begrenzung  des 
Umfaogs  der  internationalreditllcben  Bestimmnngen  getroiFen  zu  haben. 
Ebensowenig  dQrften  an  den  Richter,  welcher  nnter  Umatftnden,  aber  selten, 
aach  derartige  landesgesetzltche  Besiimmangen  kennen  mufs,  fibennftfsige 
ADsprfiehe  gemacht  werden.  Derartige  FftUe  werden  meist  in  dem  Lande  ztir 
Satscheidnng  gelangen,  dessen  Recht  anznwenden  ist  Und  wie  ist  es 
kente?  Der  Richter,  welcher  jetzt  fiber  Internationale  Streitigkeiten  aos 
dem  Frachtvertrage  za  entsdieiden  hat,  mafs  eine  erheblich  umfangreichere 
Kenntnifs  der  einzeinen  Landesrechte  besitzen,  als  der  Richter,  welcher 
nach  dem  Inkrafttreten  des  Bemer  Uebereinkommens  za  urtheilen  hat.  — 
S.  86  Ubersieht  Schwab  den  Hauptgrund  fRr  die  Trennung  der  Ansfifihruiigs- 
bestimraungen  von  dem  eigentlichen  Vertrage,  namlicli  den,  dafs  Aen- 
deruiigeu  dus  Vertrages  nur  durch  einen  neuen  Staatsvertrag  herbei- 
gefiiiirt  werden  kOnnen,  welcbcr  wiederum  die  Mitwirkung  des  gaii/cii 
scliwerfalligeu  Apparates  der  gesetzgebenden  KOrpersidiafteii  aller  be- 
theiligten  Staaten  bedingt.,  wahrend  eine  Atndt'ruug  der  Au^ituhrungs- 
besliminungen  ohne  Zuziohnng  der  i'esrtzs:ebeiidei!  Korperscbaften,  also 
erheblich  bdchtcr  uud  eiiifat  her  ins  Leben  zu  ruieu  i.st.  Damit  fallen  die 
^^t'merkungeu,  welcbe  sich  gegen  diese  Trennung  richten,  in  sich  zusamfnen. 
^-  85  ff.  vermifst  er  gar  in  den  Zeitangaben  des  Uebereinkommens  den 
nis.sischeu  Kalender,  ebenso  meint  er,  die  Konfereuz  babe  versehentiicb 
iDterlassen,  die  Gewichtsangaben  aueh  in  russischem  Gewichte  zu  niaelit  n, 
«ie  er  denn  auf  S.  93   if.  misbilUgt,    da(s   das  Uebereinkommeu 
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nur  in  zwei  Sprachen  abgefaTst  ist,  und  allerhand  Schwierigkeiten  fiieb 
aosdenkt,  welche  tm  der  Verschiedenhelt  der  Sprachen,  der  lifinz-,  der 
Hafs-  und  Grewiehtsrerb&Itnisse  der  betheiligten  Staaten  erwacbsen  soUea. 

—  Wenn  man  vor  solchen  Schwierigkeiten  zurfickscheut,  soil  man  lieber 
inteniationale  Vertriige  iiicht  :il)s('hlier.sen.  Jedeiifalls  macht  es  einen  eiguii- 
artigen  Eindruck,  solchen  Bydeaken  bei  einem  Deutschen  zu  begegnen» 
iiber  welche  .-^i*  li  die  russischen,  die  italicuischen,  die  niedcrlilndischeu 
Vertreter  ohne  Weiteieij  hiiiweggebel/.t  liabeii.  Von  keiiKT  Seitt'  ist  auch 
nur  der  Wiinsch  geaul^?ert,  dafs  da.s  Uebereinkomnieu  in  oiehr  als  zwoi 
S])rachen  abgetalst  werden  moge.  Mir  ist  auch  kein  iuternatioualer 
Vertrag  bekannt,  welcher  in  mehr  als  zwei  Sprachen  aufgesetzt  wiire. 
S.  231  und  S.  241  iiudet  Schwab  eine  Liicke  darin,  dafs  der  Vertrag 
nicht  auch  Bestimnmngen  uber  die  Legitimation  und  den  Gerichts- 
stand  fur  Kiagen  der  Eisenbahn  gegen  die  Frachtnehmer  enthalt. 
Meiues  Dafurhaltens  mit  Unrecht  Denn  fiber  diese  Punkte  werden 
80  leicht  Zweifel  nicht  entstehen  kOnnen,  sie  haben  aber  anch  m\i  Asm 
intemationalen  Frachtrecht  nichts  zu  than.  Die  prozessnalischen  Vor- 
achriften  des  Uebereinkommena  aind  bedingt  —  wie  das  schon  der  erate 
achweizerische  Entwarf  richtig  auafiihrt  —  dnrch  die  Zwangagemeinscbaft 
der  Bahnen.  Ein  Gesetz,  welches  die  Bahnen  zu  einer  solchen  Gemein- 
schaft  nOthigt,  mufs  ibnen  mindestens  auch  die  HOglichkeit  gew&hren,  die 
Genieinschaft  wieder  zu  losen,  und  zu  diesem  Zweoke  waren  die  Vor- 
schrit'ten  fiber  das  Uiit  Ivgritrsverfahrcn  erforduilich.  iluHu  iiiaii  die  von 
Schwab  vermifsten  prozessnalischen  Vorschriften  in  das  Uebcreinkommen 
aulgiiK'iiiiiM'ii,  so  wiirdi?  man  weit  iiber  den  Kahnicn  des  Nothwendigen 
hinausgegangen  sein,  zunial  Kiagen  der  Bahnen  gegen  die  Parteieu  gar 
nichts  unerowohnliclies  an  sirli  haben,  auch  in  den  Zivilpro/t'lsdidiiiiiiiien 
(ier  Wolinsitze  der  Beklagten  uber  Pasfiivlegitiination  und  Uericht^&taud 
das  Kothige  gesagt  ist. 

Die  Leaer  des  Archivs  mOgen  hierans  entnehmen,  dafs  Schwab, 
ungeachtet  seines  grofsen  Aufwandea  von  Scharfsinn  und  seinea  tiefen 
und  griindliehen  Eindringena  in  das  Bemer  Uebereinkommen  mit 
Yoreicht  gelesen  und  seiner  Zeit  benntzt  werden  mufe.  Wenn  aber  ein  so 
scharfer  Kritiker,  wie  Schwab,  schliefslich  nicht  mehr  and  keine  anderen 
Fehler  in  dem  Uebereinkommen  zu  entdecken  im  Stande  ist,  als  die,  too 
welehen  sein  Bach  Zeugnifs  ablegt^  so  kann  man  daraas  amgekehrt  mit 
einer  gewiasen  Berechtigang  den  SchluTa  Ziehen,  dafs  das  Work  der  Bemer 
Konferenz  trotz  all*  der  grofsen  zu  ilberwindenden  Schwierigkeiten  ein 
im  Ganzen  wohlgelungenes  ist.  Sicherlieh  werden  sich  die  ihm  anhaftenden, 
meist  durch  aufserliche  Umstiinde  hervorgerufenen  Mangel  bei  finer  ersfen. 
drei  Jahre  nach  seiuem  Inkratlireten  in  Aussicht  geuommenen  Kucii^rutuiig 
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ieieht  nnd  ohne  dafs  an  den  Grandlagen  des  Uebereinkommens  gerfittelt 

wini.  ausinerzen  lassen.  v.  L, 


Zur  Umj^estaltung  der  prenlsischen  StaatseisenbahDverwattung. 

Berlin  1891.   Carl  Heymann's  Verlag. 

Ini  verG:anp:eneii  Jahre  ersiliieiK  ii  luiter  dieser  Uebersehritt  einc  Reihe 
Ton  Artikeln  iu  der  Natioiialzeitung,  welche  neuerdings  auch  in  c'umn  hv- 
sonderen  Heft«  gesammelt  wieder  abgedruckt  sind.  Die  vorstehende  Schrift 
loacht  sich  zur  Aufgabe,  die  iu  jeuen  Artikeln  enthaltenen  Angriffe  gegen 
die  Staatseisenbahnverwaltung  Pankt  ffir  Punkt  zu  widerlegen  nod  zahl- 
reiche,  zum  Tbeil  wd  mangelhafter  Eenntnifs  der  Verwaltnngseinrichtungen 
berahende,  thatsflehliehe  Unrichtigkeiten  in  denselben  nachznweUen.  Am 
Schlosse  seines  Baches  (S.  24  ff.)  macht  der  Yerfasser  Yorschlftge  ilber 
einzebie  Reformeu  der  StaatBeisenbahnyerwaltong,  welche  seiner  Meinnng 
naeh  jetzt  wohl  in  Angriif  genommen  werden  kOnnten^  nachdem  die  Staats- 
baluiTerwaltnng  die  erste  and  wichtigste  ihr  obliegende,  ungemein  schwierigc* 
Aufgabe,  die  der  Vereinigang  zahlreicber  zerstfickelter  Yerwaltongen  zu 
dnero  einbeitlichen,  abgeschlossenen  und  wohlgefugten  Eisenbahnnetze  und 
des  weiteren  Ausbaurs  dieses  Netzes,  ertolgreieh  gelOst  hat.  Der  Verfasser 
beturwurtet  insbejioiidere  die  Einfuhruiii;'  eiue.s  crriiufsigteii  Tariff  fiir  ge- 
«i8se  Masseiiguter  imter  Vcrmiiult'i  uiif^  der  FrachtHiitze  niit  Zunalinip  der 
Entfeniung.  Ane  Vurbe.sserung  und  Vireinfacbnuir  des  Personentarifs 
uiifl  eine  andere  Ausbilduns^  aller.  .sowohi  der  technischen  als  der  admini- 
iitrativeu,  hOheren  Eii^eubahiibeamten.  v.  d.  L, 

BrSsicke,  ('.,  erster  BiiigtMintM'-tt'i-  voji  Hromherg.  Die  Ret'oriii  der 
(xiitortarife  mit  hest.inlcrer  Kiicksicht  anf  <lio  Hcbuni? 
<i(>t-  ostdeutschen  Landwirtbschatt.  Beriin  1890.  Leonliard 
Simion. 

Der  Yerfasser  dieser  Sehrift  unternimmt  es,  anf  Grand  allgemeiner 
wirtbsebaftiicher  Begeln  ein  Gdtertarifsystem  aafzabaaen,  nach  welehem 
die  Eisenbahnfracbten  zasammengesetzt  sein  sollen  aos  den  Baaraoslagen 
ftr  die  Transportleistang  anter  Hinzarechnong  von  Zascbl&gen  als  Ersatz 
die  sonstigen  stAndigen  Eosten  der  Eisenbahn  and  einem  vernfinftigen 
lieingewioD.  Die  Baaraaslagen  fitlr  die  Transpertleistnng  werden  fSr  das 
Tomienkilometer  auf  Grand  niinutioser  —  ubrigens  vielfach  anfechtbarer  — 
Bereehnimgen  gefiiuden.  Die  Hohe  der  Zuscblage  soli  nacb  der  I.iinge 
des  Transportweges  und  nacb  der  Scbnelliirkeit  der  Transportaustiiln uiiu 
iibgestuft  sein.    Fur  ihre  Feststeiluiig  iiininit  der  Veilasser  au,  dul:>  die 

Anhiv  for  EiMnbabnweaen.  IfSl.  27 
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BefdrderuDg  eines  Wagenladaugsgates  auf  10  km  2  Tage,  auf  lOO  km 
3  Tage,  auf  400  km  5  Tago.  auf  1000  km  8  Tage  in  Ansprueh  nehme, 
nnd  daf8  der  ricbtlge  Tageszuschlag  deijenige  Uebersclrars  sei.  weldier 
sich  bei  den  heiitig:en  FrachtsStzen  auf  100  km  Entfeniuii^'  iiber  die  von 
ihm  beret'hiuiten  Baarauslam'ii  der  Tran.sportleistuni;  ergieht.  Wirklich 
uberzeugeude  <iruii<le  tui-  die-e  Aunahmen  uiid  iliie  Riehti-iktiit  venuifst 
man  leider.  Kin  aut"  lo^isehen  (iruiidsatzeii  auftrehautes  Tarifsysteui  inais 
aber  die  Kiohti'rktMt  seiner  (Inindlagen  bewei>en.  wenn  »'s  Werth  habeii 
soil.  Mangels  .soldier  Beweise  sebwebt  das  j»anze  i^ystein  in  der  Luft.  Wie 
ubrii^ens  der  Vertasser  zu  den  fur  verschiedene  Kntternuuucn  aiis^e- 
reclineten  Jbraebts^tzeii  schliefslich  kommt,  ist  gleicbfidls  uuerlindlieli,  er 
baut  sein  System  auf  iiaeb  (b>n  Selbstkosten  der  Kisenbahn,  er  fulirt  seibtft 
auB,  dafe  diese  Selbstkosten  fur  alle  Wa^^eDladungs^uter  (aufgegeben 
in  Mengen  von  10  t)  die  gieichen  seien;  trotzdem  werden  fQr  diese  Wagen- 
laduugsgdter  Frarhts&tze  in  ganz  verachiedener  Uobe  ausgerecbnet.  und 
zwar  je  nachdem  ein  Gut  in  dem  heutigen  —  auf  der  WertbklasaifikatioD 
zahlreicher  Guter  berabendeu  —  Tarifsystem  etnem  der  B  Spezialtarife 
oder  der  Klaat>e  B  angefaOrt.  Das  i:*t  nicht  logiscb.  Aucb  sM>nst  gerftth 
der  Verfasser  aU  Theoretiker  mit  sick  selbst  in  Eampf  als  Fraktiker,  wobei 
der  <;r»tc>re  unterliegt.  Man  soUte  nftmlicb  glauben,  daCs  da$  allein  richtige 
System  nun  aucb  thats&cblich  augewendet  wird.  Das  gescbiebt  aber  nicht 
bei  alien  Kntft*rnungen  von  1  bis  3oOkui,  obgleicb  die  weiUus  uberwie- 
gende  Meime  dor  Trausporte  in  dic^icu  Knl ternungsgrenzeu  liegt:  viehnehr 
ist  der  Vtrfasser  der  Mcinuug.  dafs  innerlialb  dieser  Entfernnnseii  diis 
bentiEr^'  Tjirilsystrin  ini  Alluemeinen  dem  v\  ii  kliclien  Bediirfnirs  ents]irei-lir; 
er  liatte  hin/nset/cii  iiui>.>.en,  dafs  da>  iit*u  V(»i  uo-cblam'ne  System  hicr 
niebt  verwendbar  >ei.  weil  (»s  /u  nnmoplicben  Erhohunuen  <ier  l-'rai'litsatzi? 
fuhrt.  Aber  aurb  auf  weitere  Kntfernungeii  werden  die  gefundcm  n  Fracht- 
satze  niebt  uberall  eingefahrt,  vielmebr  au8  Zweckm&l'sigkeiUigriludeQ 
—  niimlicb  zur  Vermeidnng  grofser  Ansfillle  —  andere  gegrifFen. 

Sn  bieibt  denn  von  dem  mit  grofneni  Apparat  and  mit  Aufwendung 
bedeutenden  Fbifses  in  Scene  ge«etzlen  System  nur  der  eine  Gedanke 
flbrigf  dafs  die  Guterfracbtsfttze  naeh  fallender  Skala  gebildet  werden 
mflfttten.  Dioser  Gedanke  ist  aber  niebt  neu.  Trotzdem  iat  die  Beband- 
lung  dieser  Frage  sobAtzbar,  weil  anerkannt  werden  mufs*  dafs  sie  zu  den 
heute  schwebeuden  gebOrt.  Nur  h&fte  dieselbe  grundlicber  erOrtert  und 
die  wirthschaftlicben  Folgen  der  Durcbffibrung  der  fallenden  Skala  genaner 
untersnebt  werden  mfissen.  Bedenken  gegen  die  fallende  Skala  —  weiche 
mit  dem  linanzielleii  Interesse  der  Kisenbahnen  sebr  wobi  vertrftglieb  ist  — 
liegeu  z.  B.  in  der  Versebiebung  der  gegenwartigen  Produktions-  und 
Absatzverbjiltnisse,  der  i.inwirlvinig  auf  den  Zwiscbenhaudel  und  in  der 
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Gefahr,  dafs  dem  Auslaiide  die  FrachterraftfsiKiingeu  auf  weite  Ent- 

fernungeii  ebenfiill.s  zu  Gute  kommeii.  Diese  Fragen  sind  eint^ehender 
aber  mir  fur  die  (ietreide-  und  Mehltraiisporte  erorteii.  wiihreiid 
di'i  Vrifasser  bei  alien  aiideieii  Artikeln  iibur  solclie  Bedcnkon  loichten 
Herzens  liinweggeht.  M'offhauseu, 

Martens,  A.,  Professor.  Vorsteher  der  me«diaui><  ii-itn  1iihm:1u  ii  Voi.suchb- 
aii^talt.  Uii  te  rsuc  hull  iicii  luit  Else  iihaliumaterialien,  ans- 
gefuhrt  im  Auftrage  des  Herrn  Ministers  uffcntlirheii  Arheiten. 
Erganzungsheft  11,  1890,  der  Mittheilungen  aus  den  kOnigl.  tech- 
nischen  Versuchsanstalten  zu  Berlin.  Herausgegehen  im  Auftrage 
der  kOuigl.  Aufsiciitskommission.  Hit  5  Tafein.  Berlin,  Verlag 
▼on  Jolios  Springer,  1890. 

Schienen,  Radachaen  und  Radreifen  gehOren  zu  denjenigeu  im  Etsen- 
bahnbetriebe  in  grofsen  Mengen  verbranchten  Gegenstftnden.  welchen  die 
EiBenbahnverwattnngen  mit  Recht  eine  ganz  besondere  Aufmerksamkeit 
seit  langer  Zeit  zagewendet  baben.  Die  Sieherbeit,  wie  anch  der  wirth- 
seliafUiche  Erfolg  des  Eisenbahnbetriebes  sind  von  der  Beschaffenheit  jener 
Theile  in  nicht  fTfiingim  Mafse  ahliungig.  Indessen  haben  die  Bestrebuiip:en 
zur  Auftinduntc  derjenigen  I'nilungsmittol,  welche  niit  luoglichst  erofser 
ZuverlSssigkeit  zu  der  Erkenntnifs  fuhren,  ob  eine  neu  liergestellto  Schicue 
Oder  Aoh.se,  oder  ein  iKiu  r  IJadreifen  sich  im  Eiscnbahnbetriehe  iregebenen 
Falles  in  jpd«'r  Hinsicbt  bewahreii  wfirde,  ein  vollig  l)efriedige»dos  Rr- 
gehnifs  his  jctzt  ui<"ht  gehabt.  Dies  erkiart  sich  daraus.  dafs  es  bisber  an 
streng  wissenschaftlicb  durchgefuhrten  und  umfassenden  Versudien  iiber 
(lie  Beziebungen  zwiachen  den  chemischen  sowie  j)hysikalisclien  Ei^en- 
aehaften  der  verwendeten  Stoffe  und  dem  Verhalten  der  fertigen  Theile 
im  Betriebe  der  Eiaenbahnen  fehlte.  Mangels  der  Kenntnifs  dieser  Be- 
aehungen  und  nnter  dem  Einflnsse  dee  anerkennenswerthen  Bestrebene, 
die  Gflteprfifang  niGglichst  einfach  und  billig  zu  geetalten,  beschrfinktea 
<He  Eisenbahnverwaltungen  sich  meist  auf  die  PrQfnng  einiger  besonders 
viehtig  scheinenden  Eigenschaften  der  verwendeten  Stoffe.  Wenn  nun 
^  im  Betriebe  gemaehten  Erfahrungen  dem  Ergebnifs  der  Gfitepr&fungen 
keineewegs  immer  entspraehen,  so  erscheint  dies  nicht  besonders  auffal- 
lend,  da  einerseits  die  Krftftewirkungen  und  ftuTseren  fiinflfisse  auf  Schienen, 
Achseii  nnd  Radreifen  im  Betriebe  nicht  so  einfach,  wie  bei  (h-r  Gute- 
prtftjng,  sondern  aufscrordentlich  verschiedenartie  und  zusauiiin  imosetzt 
sind.  inid  du  andererseits  die  ,.Bew;ihrung  im  Butriehe"  uirht  nur  mui  der 
Bi'M' h ;if fen lieit  des  Stolit.s.  strndern  auch  von  seiner  (iestaltunu  nnd 
von  dor  Einordnung  in  den  Zusamm  eniiang  der  Theiie  abhangt.  iJazu 
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komint,  dafs  die  G&tepriifttDg  sicb  auf  einmalige  Versuche  beschr&nken 
iDiifs,  wfthrend  es  sich  iro  Betriebe  am  dauernd  wiederbolte  Anstrengiug 
des  Stoffes  handelt. 

Die  vorhaodenen  Unklarbeiten  za  beseitageu,  ist  das  Ziel  eiuer  sehr 
nmfiuigreicbeii  und  isehwierigen,  durcb  den  Henm  Minister  der  Oflfentlichen 
Arbeiten  aDgeordneten  nvcrgieichenden  UnterBuchung  der  Eigen- 
schaften  von  Eisenbahnmaterialieu  mit  deren  Verhaltcn  im  Be- 
triebe'', deren  erste  Ergebuisse  nunmehr  auf  Auordnoogdea  Hemi  Ministers 
in  dem  yorliegenden  Bnche  der  Oeftentlieblceit  fibergeben  wordeu  sind.  Wir 
entnebmen  deinselbeu,  dafs  die  Untersachong  sicb  anf  alte,  dem  Betriebe  ent- 
noniiiieiie  Stucke.  welche  von  deu  konigl.  Staatsbiihiiverwaltungen  geliefert 
wurdcxi,  und  ;iul'  neue.  von  den  Eisenindustrielleii  tcelieferte  Stucke  er- 
strecken  und  buwohl  einmalige,  als  audi  Dauerversutlic  iimtasiuu  soil. 
Sie  wird  von  der  konigl.  mecliani.scli-tcrlinischen,  sowie  von  der  kOnigl. 
rliemisch-tecliiiisclifu  Versucbsanstali  aiist;t'tuliil.  und  zwar  auf  Grund 
eines  Arbeitbplanes.  den  die  zur  Ueberwuchuiig  der  Versiiehe  bestellte, 
alls  Staats-  und  Ziviltetlinikern  zusammenjiesetzte  Konmiission  austrear- 
li'itet  hat.  Bis  jetzt  .sind  nur  die  Versuchr  niit  alt  en  Scliieneii  uud 
alien  Radreifen  zu  Ende  g«jfiilirt  und  vorOfleiitliclit.  wiiluriid  die  Dauer- 
versuehe  und  Versuche  mit  dt'iii,  von  den  Hutteiiwiiken  gclieterteii 
neuen  Material  noch  fortgesetzt  werden.  Eine  endgiiltige  Losung  der 
gestellten  Aufgabe,  den  Zusammenban^  zwischen  den  Versuchs-  und  Be- 
triebsergebnissen  zu  ergrUnden,  ist  daher  zur  Zeit  nocb  nicbt  mugJich. 
Die  vnrlioiicpndeu  Mitibeilungen  enthalten  im  Eingangc  einen  Auszug  aus 
dem  Arbeitsplane  und  weiterhin  den  im  Oktober  1887  erstatteten  Bericht 
des  V^orstehers  der  kdnigl.  mechanisch-technischen  Versuebsanstalt.  Pro- 
fessor A.  Martens,  an  die  Ueberwachungskommission,  liber  die  Brgebnisse 
der  bis  dabin  gemachten  Versucbe.  Der  Genannte  ist  von  der  Ansehanang 
ausgegangen,  dafs  dieser  Bericht  ,,haapts&chlich  der  TJeberwachungskom- 
mission  als  Grondlage  zn  dienen  babe,  nm  aus  dem  vorgelegten  Materia] 
die  far  die  Benrtheilung  des  Werthes  der  verscbiedenen  Versucbsmetboden 
zur  Prfifnng  der  Materialqnalitilt  und  znr  Feststellung  der  \n  Zukonft  bei 
Liefemug  von  Eisenbabnmateriatien  etwa  zu  stellenden  Bedingungen  die 
nOthigen  Unterlagen  zu  gewinnen.  Inzwischen  hat  bekanntlich  die  Kom- 
mission  diese  Arbeit  beendet,  auf  Grund  deren  nene  Bedingungen  ftlr  die 
Lieferung  von  Eisenbahnmaterialien  fGr  die  preufsischen  Staatsbahnen 
durcb  den  Herm  Minister  der  OiFentlicben  Arbeiten  vorgeschrieben  worden 
sind.  In  dem  64  Seiten  nm^senden  Texte  des  Baches  sind  aafser  dem 
Arbeitsplane  zunftclist  die  bei  Zusammenstellung  der  Versacbsergebnisse 
befolgten  Gruudsatze.  ferner  die  Einzelheiten  der  Versuehsausfuhrung  und 
euiUicb  die  au»  den  Versuchsergebnissen  gezogenen  Folgerungen  in  mog- 


Digitized  by  Google 


Bachersciiau. 


107 


lichst  kiiapper  Form  <largelegt.  Oer  (lurch  drei  st»hr  gi  limgeiK!  Licht- 
druoktafeln  (Abbildungen  von  Probestucken)  eriauterte  Borirlil  hildet  .so 
(leu  Stliiiissel  zum  Studium  der  umfangreichen,  2<34  Seiteii  mnfas.sindea 
Zusaoinieiistollun«?en.  Das  Verstandnifs  der  aus  den  letzteren  Kozocrenen 
Folgerunsron  wir<l  durt  li  die  /.eichneri.selie  Darstellung  der  Ergebnisse  auf 
zwei  wtitert'ii  'lafeln  wesoiit lich  prlficlitprt. 

Di"  Fiilh'  Mild  dio  EiLTi'iiurt  dt's  Stottes  lassen  ein  niilieres  iMiiixohen 
auf  (leii  iiihalt  des  Bu(;hes  an  (iieser  8telle  nicht  zu.  Es  sei  nur  Foli:eiides 
kurz  erwahnt.  Die  Anordnuncr  dor  Versu(disergebnisse  ist  nach  drei  ver- 
schiedenen  Ge.si(ditspunkten  ertolcft,  namli(di:  1.  nach  wachsendeni  Vor- 
lialtnisse  der  Hrachfestigkeit  (p)  zur  Quersehnitt.sverminderunu  '2  nach 
den  Huttenwerken,  von  deren  Lieferuogen  die  Vcrsuclhsstuckc  iierruiireii; 

nach  der  cheniische!i  Zusatnmensetznng.  Endlich  sind  in  einer  G(?baniiiit- 
ubersichtdie  Vtirouchs-  und  die  Betrieb.sergebnisse  der  nach  ihrer  chemischen 
Zttsaniniensetzung  geordneten  Piolx  n  einander  gegeiiflbergestellt, 

Wenngieich  der  Bericht  des  Vorstehers  der  mechanisch-teehnischen 
Versachsanstalt  iiiir  die  Grandlage  fiur  die  Verwerthung  der  Versuche 
durch  die  AofsichtskommissioQ  bilden  sollte,  so  sind  doch  die  nnmittelbar 
806  demselben  zu  ziebenden  Lebren  recbt  bemerlcenswertb.  Es  sei  nur 
hervorgehoben,  dafs  von  114  Stfick  untersuchter  Schieuen  33  pCt.  sowohl 
gate  Versucbsergebnisse,  als  auch  gute  Betriebsergebnisse,  13  pCt.  sowohl 
sehlechte  Versnchsergebnisse,  als  auch  schlechte  Betriebsergebnisse 
geliefert  babeu,  wfthrend  bei  deu  QbrigeD  64  pCt  aller  Schienen  die  \or- 
sQchsergebnisse  mit  den  Betriebsergebnissen  nicht  Qbereinstimmen.  Ins- 
besondere  weichen  bei  28  pCt  der  Schienen  die  Ergebnisse  sowohl  der 
Zerreifsproben  als  auch  der  Fallproben.  bei  9  pCt.  nur  die  Ergeb- 
nisse der  Zerreifsproben,  bei  16  pCt.  nur  die  Krgcbni.s.^e  der  Fall- 
proben von  den  Betriebsergebnissen  ab.  Wenn  man  dicse  Zahhii  iin 
Orofscn  und  Ganzen  als  allgemeiii  liiiitig  betracliten  will,  so  ergiebt  sich, 
dafs  die  Zcrroifs-  und  Fallprolx  n  alh  in  oine  genfigende  GewShr  fur  da8 
VerhalUn  der  gepruften  Stiickc  iiii  I^  irirlic  nicht  bieteii.  da  bei  28  pOt. 
idler  Schi<'nen  die  Betriebstrgebniii.se  nicht  mit  denen  der  Versuche 
deckeii.  Aehnlich  liegen  die  Verhaltniss*'  In  i  don  Hadreifcn.  da  bier  nur 
l)ci  53  pCt.  allt'i'  Proben  dio  Vorsu<dis-  umi  tin*  Ht'trioliscigohiiisso  iiber- 
<*instimmcn.  Die  illjrigen  47  pCt,  fallon  lodiglicii  aui  sfdclio  Stin  ko.  webdio 
gute  Versuchsergebnisse,  aber  schloclite  Bctriebsergebnisse  geliefert  haben. 
Hierbei  ist  zu  itonierken,  dafs  die  Hudreifen  nur  Zerreifsproben 
linten^orfen  worden  sind.  Man  darf  annehmen.  dafs  der  I*rozontsatz  der 
nicht  ubereinstimmenden  Ergebnisse  durch  Hinzufugung  von  Fallproben 
b^i  den  Radreifen  eine  &bnliche  V^ermindernng  erfahren  wiirde  wie  bei 
(len  Sohienen.   Immerhin  aber  wtu-de  iidehst  wabrsclieinlich  auch  dann 
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noch  ein  erbeblicher  ProzeDtsatz  von  nicht  fibereinstiinmenden  fir^ebiiissen 
der  Versnebe  und  des  Betridbes  fibrfg  bleiben.  Aus  dieter  Thatsache  darf 
man  schliefsen.  dafs  wie  bei  Schienen  so  auch  bei  Radreifen  die  «Be* 
wflhning  im  Betiiebe*  nor  tbeilweise  von  den  physikaliscben  und 
ebemucben  Eigeiiiftchaften  des  verwendeten  Eisens,  tbeiiwebe  vielmehr 
von  anderen  Umst&nden  abb&ngig  ist.  Soldie  UmstBnde  werden  in  den 
besouderen  fiufseren  Verbattnissen  zn  finden  sein,  unter  denen  die  Schienen 
und  Kadreifen  den  Einflflssen  des  Eisenhahubetriohes  ausgesetzt  worden, 
wie  z.  B.  in  der  Zusaininenset/uiig;  und  Lagn  ung  des  (Jcleisgestiiniees  und 
in  der  Art  der  Befestigung  tier  Radreifen  an  den  Riideni.  Man  dml  1\  riier 
anuclmien,  dafs  es  nnr  dann  nio^li«-h  sein  wiiil,  mW  Hilfc  der  vorlioi:<  n(li'ii 
und  luwh  y.u  ei  wartciiden  vveiten'ii  Versuchserjrelijiiss«' eimn  »-ti(  iig  wi^.st  ii- 
scliaftlichen  Nachweib  iilar  den  Zusaiiinici)iiaiiji  /.wisclicii  den  Betriebs- 
ergebnissen  und  d»*n  Krtrebnisson  der  verseliiedene?)  Vor>u(  iij<ijiethoden  /.u 
fiilu'en.  wemi  es  ^elingi,  den  Eiufliils  der  licsi-luijlenheit  des  StolTes  vnn 
deni  Einflusse  aufserer,  vom  Stofl'c  unabhau;;iger  Uinst&udc  hinreiclieud 
geuau  zu  seiieiden. 

Aus  den  Ergelmissen  der  Vfrsueiu'  >ei  weiter  norli  als  merkwiirdig 
hervorgelioheii.  dnfs  danach  <ler  Kinliufs.  welehen  das  Verbal! nifs  dor 
Brachfestigkeit  zur  Quer.s(linillsv<'rnnnderung  (pyq)  aut'  die  Betneb.sergeb« 
nisse  hat,  niebt  unzweifelbaft  naeiiweisbai*  ist.  Hieraus  wird  man  indessen 
gewifs  nielit  sebliefsen  durten.  dafs  ein  .solcher  liinflufs  nieht  bcstebe. 
Vielmehr  wird  derselbe  anscbeinend  von  anderen  Einflussen  nuter  Uni- 
stftnden  so  uberwuchert,  dafs  er  fur  die  Bi'w.ilirnng  ini  !^<>trit  l»e  nieht 
ansschJaggebend  crscheint.  Auch  ist  Ange^ichts  jenes  Krgebnisses  die 
Annahme  nicht  nnberechtigt,  dafs  die  Methode,  naoh  welcher  das  „Ver- 
halten  im  Betriebe**  zum  Zweeke  der  Vergleichung  in  matheraatische 
GrOfsen  nmgesefzt  worden  ifit.  nocli  mangolhaft  sei.  Dies  wird  auch  voni 
Verfasser  des  Berichtes  aasdrucklich  betont.  Hierbei  drftngt  sich  die  Frago 
auf,  ob  nieht  eine  besonders  klare  und  lebrreicbc  Ucbersicht  fiber  die  Ue- 
sammtheit  der  Veritucbsergebnisse  dadnreh  gewonnen  werden  kOnutOf  dafs 
man  dieletzteren  sfimmtlieh  als  Fnuktionen  der  Betriebscrgebnisse  zeich- 
neriscb  darstellt,  sodafs  die  Betriebszahlen  alt)  Abszissen,  die  Versuchs- 
zahlen  als  Ordinaten  der  betrefienden  Kurven  auftreten.  Aus  einer  soiehen 
Darstellung  wfirde  unmittelbar  zn  entnehmen  sein,  welche  Versnchsarten 
fttr  die  Gfitebeurtheilung  der  Schienen  und  Radreifen  ausseldaggebende 
Bedeutuiig,  weleb*  l  ingere  oder  gar  keine  Bedeutung  baben,  sot'ern  man 
dafiir  gesorut  hut.  dafs  sob'be  Einfiiisse  auf  die  Betriebsergebnisse,  welcbe 
nielit  an  di»»  imiero  Beschatleniieit  des  verwendeten  Stoffes  gebunden  sind, 
in  der  1  -h  lluii^  aiuh  nieht  zur  (leltuni!  konunen.  Daliei  ist  alierdinifs 
Vorausset/ung.  dafs  die  Al>szissin\v»'rtlie.  welcbe  dem  ^Verhalten  iui  Be- 
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triebe*  eDtsprechen,  als  stetig  ver&nderltche  Grdfaen  bebandelt  werden. 
Die  jetzt  augewendete  Unterscheidtuig  der  BetriebsergebDisse  nach  den 
B^ffen  „besonders  gat^,  t^gut*",  ^schlecht'',  ^besondeiB  schleeht^  mfifste 

far  (liesen  besonderen  Zwerk  aufgcf^eben  wcnlen.  . 

Das  vorliegende  werthvolle  Bucli  btiiechtigt  zu  der  hestimrateii  Ifoff- 
uttug,  dafs  die  mit  grofsein  SachvcrstrnHlnifs  iiiu!  rpiehen  Miit*  In  beiioiinene 
Arbeit  zu  einer  befriedigendcii  Losiino;  lU  v  wh  liiigen  Aufga!>c  liiliren  werdr. 
Hftffeu  wir,  dafs  (lurch  fortgesetzle  Ver(»tyentlicli\iug  der  Yersuehsergel)- 
nisse  die  betlieilii^tcii  Kreise  aucb  fenier  in  die  Lai^c  gebracht  werdeii 
m&gen,  die  Frucbte  des  gemeiimutzigeii  Werkes  mit  zu  geuiefseD.  S. 


SUtistik  der  ifUterbewe^ung  aiif  dcatschcn  Eiseiibalineii  fur  <1hs 
Jabr  18S9  iu  graphischer  Darstellimtr  der  Beforderung  tiiiitier 
FraciiTartikel.  V.  .laiirtjanf^.  Boarlndtet  iiii  Auftrage  des  krmial, 
preufs.  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiteu  von  der  kOnigl.  Eiseu- 
bahndirektion  zu  Erfurt.  Leipzig.  Kommissionsvorlag  ?oii  F.  A. 
Brockhaus.  1891.  Preis  far  das  ganze  Werk  10  y/,  fur  eine 
Karte  2  at, 

Der  neue  Jahrgang  dieaes  Wcrkes  entfalUt,  wie  die  friiheren,  auf  siebeii 
Karten  die  Darstellnng  der  Bewegung  von  Braimkobien,  Steinkohlen, 
Wetzen  niid  Spelz,  Roggen,  Mehl  u.  s,  w.,  Roheisen,  FaQoneiseii  aller  Art. 

Die  Oesirhtspunkte,  nach  welchen  das  Werk  bearbeitot  wird,  sind  unseren 
Lustra  aus  den  Be8prechungen  der  fruhereu  Jalirgauge  bekannt.')  Die 
jetzige  Darstellnng  des  Verkehrs  der  Artikel  Braunkidilen.  Steinkohlen  uii<i 
Roheispn  weicht  von  den  friilieren  vortheilhaft  ab.  sit-  ist  erheidich  eiiiiacher 
Hfid  iiiu  i>i(;btlicher  geworden.  Aus  don  Kartenbildern  gewinut  man  J*  tzt 
mit  einem  Blick  eine  klare  Vorstellung  von  deni  Versande  jedes  Forder- 
gebietes  und  der  Vertheilung  seiner  Erzeugnisse  auf  alle  Empfangsbezirke. 
Die  Jiarte  filr  Steinkohlen  ist  noch  in  der  Weise  ergSnzt  worden,  dais  die 
Meni^en  der  aus  England  einsefnhrten  nnd  nach  den  Verkehrsbezirkeu  des 
Deatschen  Reichee  bef&rderten  Steinkohlen  besonders  nai  ligewiesen  warden. 
Wir  t)esehr&Dken  uns  daraaf,  hiermit  das  Werk  alien  betheiligten  Kreisen, 
insbesondere  auch  dem  Handelsstande,  anfs  Neue  zum  eingehenden 
Stadiam  za  empfehlen. 

')  Yergl.  zttletzt  Archiv  188U  S.  86b. 
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A.  0.  V.  Ueber  die  Mittel  zur  Yeminderung  der  WidentHnde  bei  Eisenbahnzttgen. 
Wien  1801.  1,80. 
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Colson  C.   Transports  et  tarifs.   Paris  ISW. 

/  Int<»rstatf»  rommerre  Commission.  Statistics  of  Railways  iu  the  United  ijiates  for 

i.^  I  lit:  year  PTidinc:  Jiini  30.  1889,    Washinirton  1890. 

Jnptuer  s,  Jon^tortt',  Frhr.  v.  Die  L  ntersuchnng  von  Feuerungsaulagen.  Wien  I^^IK). 

jU  0,80- 

Ma^lietta,  V.    La  questione  lerroviaria  in  Italia.    Boloy:ne.  Ponj^etti. 

Uarx,  K.  Das  Kapitiil.  Kritik  der  pnliti<"'lieu  Oekonomie.  1  Bd.  1  Bnch,  Der 
Produktion.sprozels  des  Kapitali».   4.  .-VuH.   Hambnrif.  UL  9,»k». 

/  Matlekovitz,  A.  v.  Die  Zollpolitik  der  r»sterrf!ichifsrh-nn£;"ari<srhen  Moiiarcliie  nnd 
/  dee  Deutavhen  Reiches  aoit  186H  und  deren  nicUste  Zukunfu  Leipzig  1891 

—  ^41  21.U() 

L Poor's  manunl  ot  the  Ivailroads  ol"  tin-  I'nited  States  for  1890,  in  wliicli  i>  iiicorp 
ral«d  Poor  s  directory  of  liaiiway  ofticials  and  directors.  23  d  year.  New  York 
'  $  6,00. 

Bailroad  cnsj  s.  Atuerican  and  English,  a  (  olloction  of  all  the  Railroad  cases  in  the 
courts  ot  last  resort  in  America  and  Eni^lami.   Northport.  N.  Y.  <  4. .50. 

Kailroad  Labor.  Fifth  Annual  Report  of  the  Commissioner  of  Labor.   \\  ajjiuoi^* 

ton  1890. 

Uecueil  (!♦•  lois,  ordonnances,  dt'crets,  regleniriit^  Pt  circulaircs  toncernant  lea  ser- 
vi  '  >  il '  ptMi  lant  do  minislcre  dos  travaux  pul)lics  dresse  par  les  soins  de  I'ad- 
niiiiistration  centrale.    1.  8«'ne.    Paris.  Frcs.  B.OO- 

^  Reichseisenbatmanit.  Stati-,f  ik  d*  r  ini  lietriebe  l^elindlichen  Eisenbahncn  Deutsch- 
/  lands.    Bd.  X.   Betriebsjahr  IBslt/ixi.    Berlin  1P90. 

~  Ueljer>i<  luliche  Znsammenstellung  der  wichtigsten  Angjaben  der  dentsclien  Eiseu- 
bahnstatlHtik.    Bd.  IX.    Betriebsjahr  18-9  9<».    Berlin  1890. 

Keitzeiiatein,  F.  v.  Das  deutsche  Wegerecht  in  seineu  Grundziigeu.  Freiburer  i  Br. 
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Kolwan.  W.  |{.  De  la  traction  ^couomiqae  pour  tramways  (tirbaius  ct  rdgionaux). 

Salwey,  E.  I{.    Leigbt  railways,  as  a  practical  means  of  pxpldnition.  London.  ,>  5A>0. 

JBoadrille,  J.  Le  transsaharien  et  la  pacification  de  nos  poasessions  de  i'Afriquc  occi- 
dentale.  Ktiide  sr^nerale  snr  uu  chcmin  de  for  qui  relierait  la  M«5diterranee  .'i 
I'ocean  aliantique  en  mettaat  ea  communication  directe  TAlg^rie  avec  le  Soudan, 
1ft  S4n^gBinbi«  et  Is  Oiriii<!e.  Ona. 

Uebersichteu  der  Wekwirthj^chaft  Jahrgang  188.*)— 1889.    1.  Lf^.   Berlin.      .//  1,00. 

Vivarez,  M.  Le  Soudan  algerien.  Projet  de  voie  ferree  transsaharieune  Alger-la- 
Tchad.  Paris. 

Zeb,  Ti.  Die  .^ktiven  der  ersten  k«  k.  priv.  Donan-DiunptscblDahrtgeselliicbaft. 
Wien  1891. 


Zeitschriften. 

AnalB  of  the  AmericAa  Academy  of  Political  and  Social  Scioacc.  Philadelphia. 
No.  iL  Jairaar  1801. 

Railroad  pasaeager  tariffs  ia  Avatria. 

Balletia  de  la  Commissioa  intemationale  da  Congrea  des  chemins  de  fer. 
Bmxellea. 

November  1890. 

Notes  snr  le  noureau  tarif  intt-neur  par  zones  dei>  laarchandises  des  chemins 
de  fer  de  I'^ltat  hongrois.  Compte-rendu  general  de  la  troisieme  sessioa: 
Traasbordemeat  des  marchaadises.  Note  snr  lea  aTaatagea  de  rdlectridt^ 
poor  le  freiaage  dea  trains  de  laarchaadiaes  et  nir  le  prograniaie  d'na  frein 
^lectriQae  aatomatiqae. 

Dezember  1890. 

Compte-rendu  gt'niTal  de  la  troisiiMnc  sessi<»n:  Aueiinaye  de  1-  xploitation 
des  chemins  de  fer  secondaire*.  Chemins  de  ler  .sur  routes  ou  tramways 
a  vapeor.  Noaveau  rail  de  40  kilograninies  da  Chicas:o  aad  Northern  Pacific 
Railroad. 

Boiletin  da  ininii«tere  des  travaox  pablica.  Paria. 
Koreaiber  1890. 

^gypte.  R(?sultati«  f^rn^raux  de  Texploitation  de."  chemins  de  fer  de  1880 
a  If^RO  iavec  trois  diagramme.'!>.  Ht'snltnts  d'rxploifatinn  df«s  chemins  de 
fer  en  1888  et  1889.  Chili:  ResultatH  de  leiploitation  dos  rhomins  dp  fer 
de  TKtat  pendant  I'annde  1886.  Espagne.  R^sultats  gent-ranx  d  exploitation 
des  chemins  de  fer  en  18^8. 

OaatralblAtt  der  RauToiwaltang.  Berlin. 

No.  it  bia  8.  Vom  97.  Deaember  1890  bis  21.  Febmar  1891. 

(No.  52:)  Baa  einer  den  Kankaana  fiber<!chreitendeii  Eiseabahn  Wladikawkas* 
Tifiis.  (So,  1—2:)  Von  den  letaten  KaisermanGrern.  (No.  l-8a:}  Breit* 
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fafsschiene  oder  Stuhlschienc?  (No  20  RiufUlirnng  einer  Einheitszeit  in 
Deutsi  lilHiid.  (No,  2a.)  Die  elcktriscln-  City-  iind  Siid-Londonbalm.  (No.  4;) 
Abaiiderung  eiuer  Bestimmuiit,'  ■  f';\hi!polizt'i-Ue^'leiiiC'Ut.s.  fNo.  5:;  GnuuluiiK' 
der  FestuDgsgrabeubriickp  der  Kuni^rslit  ri:-I,abiauer  Eiseubahn  nut  guf»- 
eisernen  Schraubenpfaiil<^ii.  (,No.  ti:)  Ein  neuer  Weichenverschlufs.  (No.  tia:- 
Wie  kantt  man  nnserea  £iseiib&hn-Oberbaa  mit  geringen  Mitteln  bedeatead 
▼enUbrkmy  (No.  7:)  StOnmcren  dee  Sii«nb«]inb6tri«bei  dnrch  Sebnee  nsd  die 
Scbntsmittel  dagegen.  Enreiteniiig  des  prenfsiaelieii  Staatsbahnnetses  and 
Anlage  never  Eisenbalmen  luteigeordneter  Bedentiuig.  (No.  8:)  Trockeii> 
legvng  ttaaaer  TunnelgewOlbe  nnd  Widerlager. 

Der  Civil ingeniear.  Laipzig. 
Hefl  1.  IHOI. 

RosterscheiiiiiugeQ  an  den  Obcrbaumaterialien  des  Aheiibarger  Tunnels. 
Ueber  die  Berecbnmig  der  Kosten  der  Anschaffoug  und  Erneuerting  der 
EisenbabBscliieneii. 

DannbiOB.  Wieu. 

No.  C.    Vom  r>.  Febniar  1B91. 

Der  Verkehr  aai  deatschen  Wasserstrarsen  in  deu  Jaliteu  lh75  uiul  l8H5w 

Dentselie  Bavceltung.  Berlin. 

No.  5  bia  IS.  Vom  17.  Janoar  bia  SI.  Febrnar  1891. 

(No.  5:)  EiBenbahnTerbindong  swiacben  Cbile  und  Argentinian.  Nene  Be> 
featignngsart  der  Scbiene  anf  holsemen  Qnerachwellen.  (No.  6:)  Die  ana* 
tolischen  Eiaeubahnen.  (No.  7  u.  90  GleisTermehrnng  bei  Eiaenbohntmineln. 
(No.  10:)  Nenenuig  niu  <  isernen  (^ners*  hwcllen>Oberban.  (No.  15:)  Vorscblige 
zu  einer  Nenorganisation  der  preufsischen  Staatseisenbahn  •  Verwaltnng. 
Erweiterung  und  Vervolist&ndigang  des  prettfaiscben  Eiaenbabnnet^ea. 

Llfceononlalo  fVna^aia.  Paris. 

No.  1  bia  &  Vom  3.  bia  81.  Jannar  1891. 

(No.  1-2:)  Le  urafie  dn  Tranaaaharien.  jKo.  5:}  Lea  eheinina  de  far:  la 
garantie  d'int^ret;  let  inanfftaancea  d'exploitation  et  lea  diTidendea. 

ilCejtsuoaut' )*Ho..  xtAO  (Eiaenbahnwesen).  St.  Petersburg.  1680. 
No.  41  bis  18. 

(No.  41—42:  I'if  Kis»  nbahnf'rane  in  Kuf.sland.  No.  4H  "  -17:  I'ehfr  di«j 
sibirische  Eismib  iliii.  No.  -n  Heber  die  Spurweit-  der  Eiseiibahneu  unt#r- 
geordneter  Bedeutuug.  (No.  45  -  4U:)  Schluss  der  Frage  iibcr  deu  Eiseo- 
bahnnnfall  bei  Borki.  Zur  Frage  dea  Fabreoa  mit  einer  nnd  mit  swai 
Loltomotiveu.  (No.  48:^  Die  Anwendnng  dea  nenen  Geaetsea  ttber  die 
Dampfkeaael  anf  Eiaenbabnen.  Beatimmnng  der  grSibten  Stirke  der  Zflge 
anf  den  rnaaiacben  Staatsbahnen. 

Engine('nii<c.  LuuUoii. 

No.  1808  bis  ISll.   Vum  ly.  Dezeuibcr  1890  bis       IVbruar  1891. 

(No.  1303:  Leiiu  s  feUyless  locomotive  boilers.  i^No.  1304:)  Tbe  Nicaragui 
canal.  (No.  1304, 1307  u.  I31 1 :}  Mancbeftfer  abip  canal.  iNo.  1304:)  Bnaaian,  Sibe- 
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rian.  aad  FiBland  Bailwaya.  iNo.  18060  Pasaenger  loeomotiTe  for  the  North 
London  Bailway.  (No.  1806:)  Railways  in  New  South  Walet.  (No.  1309:^ 
Victorian  Railways.  Honrs  of  looomotive  entwine  drivers  and  firemen.  The 
Scotch  Railway  amalgamation  scheme.  (No.  1809—1310:)  Tiie  H'u  Ikntliul 
rack  Kailway.  (No.  1311:)  Hours  ot  employment  of  Railway  signalmen.  Zipp- 
tiiHUu  ami  FuitrthniHnn's  Railway  carriage  lock. 

Eai^ineering  News.   New  York. 

No.  50  bis  7.    Voin  ]:].  Dezeinber  \m)  bis  14.  P>  brnar  1891. 

(No  50;;  Track  details,  Third  Ave.  c:\l»lo  llailwny.   Subway  construction  a» 
proposed  for  the  MetropolitAu  I.  luler^^Miunid  JJiiilway  of  Paris.   The  »-on- 
structiou  auil  iiuuiiteuauce  of  track.   A  multiple  dispatch  Uaiiwaj.  The 
presiervatioD  of  timher.  Twenty  years  of  Spanish  fiailway  praeUoe.  The 
Interstate  Commerce  Commission's  report.  ^No.  51:)  Novel  tunneling  method. 
I  No.  51-62:)    The  St.  Clair  tnnnel.    (No.  51:)  Test  of  rail  joints  hy  the 
Boad  Masters  AssociatiOtt.  Two  air-brake  piston  travel  indicators.  Street 
Railway  track*  AecidenM  to  Railway  employees  in  Great  Britain.  (No.  52—1:) 
Tests  of  a  compound  loeomotivn.   I  ' ion  Elevated  Railroad,  r!r.>oklyn,  .N.  Y. 
(No.  52:)    Vonr  stylts  of  eu^-raviug  rail  sections.     Pearly  Eiit'^lish  Kaiiway 
humor,    1  i)ii)ruveinents  to  ihi-  \).\mm^ier  terminals  of  the  Peuii.sylvania  Rail- 
road at  .Jersey  City.  Passenjjer  station  at  Bay  City-Michigau  Central  Railroad. 
^No.  52  u.  1:)  Railway  constrnctiou  iu  1890.  (No  1:)  Statistics  showing  the 
mileage  of  Railway  track  laid  in  the  United  States  during  the  calender  year 
of  1890.  Standard  contour  lines  for  Tertical  plane  couplers  and  the  lateral 
displacement  of  couplers  on  curves.    (No.  8:)  Passenger  elevators  of  the 
North  Hudson  County  By.  Cable  and  locciiH  tive  towage  on  canals.  Two 
devices  for  providintr  sidf  motion  in  car  trucks.   The  Western  traffic  asso- 
ciation.  The  electric  motor  for  passenjrer  Railways.    (No.  4:)  The  Webb 
^ystt-iu  ot  hydraulic  bufler.«.    Locomotive  sheds  and  locomotive  tire  ex- 
tinguishers.  The  qualities  es.scntial  for  a  free  sttiaiiiiiig  iocumutive.  Two 
improvements  in  signaling  devices.  The  Woodland  junction  crossing  of  the 
N.  Y.,  N.  H.  &  H.  and  N.  T.  &  H.  Railroads.  Progress  on  Railway  terminals 
at  Providence  I  R.  I*  (No.  5:)  Some  of  the  plans  for  rapid  transit  at  New 
York.  Designs  for  the  fort  »t.  Union  station  at  Detroit,  Mich.  The  Vogel 
•ystem  of  cable  Railways.   Operating  expenaes  and  receipts  of  the  Chicane 
City  Railway.    The  zone  II;  ilway  passen«jer  fare  system  for  large  cities. 
Railway  i  oUisions  in  England.  Coupling-  Master  Car  Builders  couplers  with 
link  and  pin  drawheads.     More  New  Eng^hin*!  Jiotioiis  aboiif  car  couplers. 
(No  ij:    Tht>  „stan(lard '  .steel  tie.  Trre«;ular  \vt;.u  ui  locomotive  tires.  South 
Australian  Railways.   The  Siberian  Railway.    Rapid  transit  for  New  York 
City.  Electric  power  for  tnnnel  traffic.  Notes  on  English  Railways.  Tie 
consumption  on  French  Railways.  Rules  of  interchsiage  for  cars  with  Master 
Car  Builders  couplers.    (No.  7:)  New  passenger  station  at  Newark »  N.  J. 
Pennsylvania  Railroad.  Missouri  Pacllic  Railway  bridges.  Feeder  Railways 
ill  India.  An  accident  due  to  general  carelessness. 

eiAMr*n  Annalnn  fSr  Gewerbe  and  Brawesen.  Berlin. 
Uefl  1.  Vom  1.  Jannar  1891. 

Die  EisenhUttenindnstria  der  Rheinprovins.  Ucber  die  Motorcn  fUr  die 
Kleinindnstrie. 
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H<^  8.  Tom  16.  Jfuiiiar  1891. 

Did  Eiftenhttttenindnstrie  der  Bheinproviuz.  Keiseeindrlicke  aaf  ameiikt- 
niftchen  fiisenbahneo.  Der  Ansilug  des  Vereins  d«nt»cber  Eisetili1ltteii> 
levte  naeh  Anerika  im  Herbste  dea  Jahres  1880. 

Heft  4.    Voiu  15.  Februar  1S91. 

Ueber  iMv  Motoren  liir  die  Kl«  inin»lnstri<^  Der  Aintliifi;  des  VtrL-ins  tleuUciifcr 
EisenLUtteulcate  nach  Aroerika  im  Herbste  des  Jahres  189U  ^Fort^etzong  . 

Bamn&gn  (Ing^enienr).  Kiew. 
18801  Deiemberlieft. 

Einige  Besonderheiten  anf  eioBelneo  Eiaenbabnen.  Praktiscbe  Bemerkmigeii 
fiber  tragbare  Eiseubftbnen. 

JahrbKclier  ftir  Natiitualokononiie  nnd  Statistik.  Jena. 
Heft  I.  1891. 

Die  fortscbreiteude  Ennalsignng  der  EisenbahngUtertarite. 

JoQinal  of  tb«  AasociatioB  of  Engjneering  aoeietiefl.  Boaton. 
Koyembor  1800. 

Some  recent  constniction  of  Railroad  bridges.  Improved  Bailroad  terminal 
faeilities  in  J'royjdence  Railroad  interlocking  signal  devices.  RequirementR 
to  be  complied  with  in  the  constniction  of  interlocking,  sii'Tialing'  and  de- 
railing device*!  at  grade  crossings  of  intersecting  lines  of  Bailroad  in,  tiie 
iState  of  Illinois. 

Desenbor  1800. 

Tbe  State  and  tbe  Railroads.  Railroads,  past  and  prospective. 

Journal  des  chemins  de  fer.  Paris. 

No.  60.   Vom  13.  December  1«*>0. 

L'impot  snr  la  «^'rande  vitesse.  Les  LHonuuiies  taites  par  les  compagnic$ 
de  chemins  de  fer  dcpuis  les  conventions  de  1RS3. 

Monitenr  des  int^rtts  matdrlels.  BrflBsel. 

No.  101  bis  112.  Vom  38.  Desember  1880  bis  8.  Febntar  1891. 

(No.  104:)  Voie  rHroite  ct  voie  normale.  >No.  10  n.  13:>  Le  compte  rends 
des  chemins  de  fer  de  TEtat  beige. 

Moiiitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 

No.  48—2.   Vom  2'.t.  Novctnhcr  l^lnt  l>is  10.  .I.iuiKir  1HS)1. 

No.  48:)  Socicu  Italiauii  per  le  s<lraiie  lerrate  del  Medilerraneo,  itlazioiie 
dei  Siudaci  snl  quiuto  cscrcizio  .<iociale  chiuso  al  30.  giagno  lcs90.  Le  fer- 
roTie  et  il  tesoro,  le  soTvensioni  cbilometricbe  concesse  neiresereisio  186H 
bis  1^(88.  (No.  48:)  Societk  italiana  per  le  strade  ferrate  della  Stcilia.  II 
▼iadotto  ferrOTlario  snl  Petrace.  (No.  60  bis  8fi:>  Sal  redamo  stragindiaiale 
interrompente  la  prescrizione  estintiva  delle  a/ioni  contro  le  ammini9trazioni 
delle  strade  ferrate.  (Xo.  1:)  Xnove  costrnxioni  della  rete  Sicnla.  <No.  SIO 
NuoTe  costmzioni  delU  Mediterranea. 
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OtttttniditBdie  EitenlMliBseitanic.  Wien. 

V«.  £8-8.  Vom  S8.  Deiamber  1880  bii  flSL  Febraar  1891. 

<Ko.  68:)  Die  Ergtunragfliniea  der  k.  1l  priv.  Kaiser  Ferdinuids-Nordbaliii. 
(No.  1:)  Oeber  Dampfschneepllttge.  (No.        Berlin*  seine  Stadtbahn,  derea 

fietrieb  and  Entwicklung.  (So.  3:)  Die  Zttuahme  des  Osten-.-ang.  Eisen- 
bahnnetzes  im  Jahre  1R9().  No  i:)  Eisenbahnverkehr  im  n  it  Noveinl)-  r  1890. 
(No.  5:)  Per  ting-at  is<  he  Kraukenversicbernngsgesetzeutwurt.  (No.  4,  (>  u.  7:} 
Das  EiseubahiiwcjteD  und  die  deutsche  Sprache.  (No.  6:)  Hahen  die  Be- 
stimmuugea  der  Gewerbeorduuug  aut'  die  liilitietabliaseiueuu  bezw.  Werk- 
itatten  d^  Eiseubabnen  Anwendttng  zn  finden?  (Ko.  7:)  Die  Xrweiterang 
des  sftchsiacbeii  Staatseisenbahniietzes  im  Jahre  IBOO.  Eisenbahnverkehr  im 
Xanat  Desember  1800.  (No.  B:)  Die  Citj-  iind  Senthlondon^Bahn. 

Otfan  ffir  die  Fortschritte  des  EisenbaUuwesene.  Wieabadeu. 
Heft  I.  1801. 

Ueber  Schneetreibeu,  ischneeverwehuugeu  imd  ScUutzwehren  gegen  dieselben. 
SrSrtenuiK  eines  Erkennnn^smitteUr  eb  eia  Zng  gaus  nnd  nngetbeflt 
awiaehen  den  Herkaeichen  eines  Bahnhofsgeleises  ateht  Die  AbnnUnnir 
der  BremsUtttse  md  die  TortheilbaflLeste  Aafhingnns  deraelben.  Neve 

Knppelniirr  zwischen  Lokoraciive  nnd  Tender.  Fragen  der  Bahnanterbaltnng. 

Verljuiid- Lokoiiiotiven.  EMtirleisiincrs- Aniage  niit  Zwaiii^schietien  bei  and 
aaf  Eisenbabnbriicken.   lUacb-  und  DunsUauger  vou  Fr.  Fecht. 

He  Bailway  Bnirineer.  London. 
Ke.  in  Jannar  1891. 

Foot  wheels  conpted  hoi^la  compound  (Worsdell-  von  Boniea-Lapage  system) 
engine  lor  the  Argeutilfe  republic  government  Railways.    Tleraoving  in- 

cnistation  from  locotnntive  boilers  in  India.  Portable  liquid  fnrl  fonrnace. 
Slip-couplins  for  the  autoin.iii'- vacmim  brnke.  Third  dais  lavHtorv  carriage. 
Midland  Railway.  Comparative  trials  ot  t»imilar  compound  and  ordinary 
loeomotives.  Brown's  spark  arrester.  Brake  trials  in  8ontb  Anatraiia. 
British  &  American  locomotiTea. 

Ke.  Itt.  Febraar  if^Dl. 

Four  wheels  coupled  radial  tank  engine  for  the  Bombay,  Baroda,  and  Central 
India  Railway.  New  Sonth  Wales  gOTemment  Bailways  and  tramways. 
Six  wheels  conpted  nMognt"  engrine  for  the  Finland  Stau  Kailways.  The 
Bailwajrs  of  Chili. 

Tike  Railroad  Gazette.   .New  York. 
Xo.  51.    Voiii  lU.  iJczember  1890. 

Track  lor  60UU0-lb.  box  car.  Wrecking  ontllta  and  handling  wrecks.  Steel 
spikes.  The  Interstate  Commerce  Commission  on  elasaiflcation  and  rates. 
Position  of  dwarf  signals  at  crossovers.  Cjlinder  capacity  of  pushing^ 
engines.  An  English  report  on  the  Wabash.  The  latest  attempts  to  secnre 
harmony.  Adams  direct  steel  process. 

Xo.  66.  Vom  96.  Deaember  1880. 

Profile  and  arrangemeuta  of  lap  sidings -Cleveland  and  I'ittsburgh  R.  R 
Passenger  station  of  the  Blichigau  Central  Kailroad  at  Bay  City.  The  Gold 
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cur  beftting  system  with  compound  double  coil.  Uniform  classiflcation.  The 
eeonomy  of  safety.  Nominal  ratee  and  aetnal  earninge.  November  aceidente. 

Brake  rigi^iiig:  its  (are  and  operation.  Switchio^  problems.  Rest  form  and 
application  of  drivin^^  wheel  brakes.  C^reosoting  timber.  The  standard  code 
on  the  Chesapeatce  and  Ohio. 

No.  1.  Yoni  d-  Jannar  1891. 

Diagrams  with  Mr.  Barnes  |Mper  on  couplers.  Standard  treaties.  The  relief 
of  the  Elevated  Boads  of  New  York.  A  step  in  freight  car  constrnction. 

Colored  v».  ^white"  lights  for  all-clear  signals.   European  passenger  rates. 

The  fatal  link  anrl  pin.  The  ycrtr's  Bailroad  bnill^ill^^  A  contribntion  to 
the  theory  <  !  Hailroatl  r;>t<'s  Mr.  (lould  and  the  Elevated  Eoads.  TrimJt 
line  argument  against  unitorm  classificatiou. 

Mo.  &  Vom  9.  Jannar  1891. 

Indicator  cards  of  compouui!  and  simple  locomotives.  Tcii«ton  derrick  car- 
Baltimore  nrid  Ohio-Railroad.  Dtnail^  of  ice  houses.  The  pr(tspects  of  the 
presidents  a^Meeim  i)t.  Traflic  attairs  in  ^•^90  r  intiuuous  brakes  in  Knt:- 
land  The  New  liailroad  buildiiiy:  of  1S0<>  aiiU  hi»mft  of  the  protjict'ts.  lor 
1H91.   The  developmriit  of  tlie  South.    Unjust  discrimiuatiou  iu  Eujfland. 

No.  8.  Vom  16.  Januar  m\. 

French  locnmotives  and  tlu  ir  t  \  ery  day  working.  Herman  conplini::  between 
locorantivp  and  tender.  The  business  situation,  llefonn  in  pn««Piii?er  affairs. 
C'ommi88ioU8  on  ticket  sales.  The  new  Hun^'arian  freight  tariff.  Freight 
rates  under  State  control  ol  Railroads,  rroportious  of  class  fares  lu  Eng- 
land. The  City  and  Sonth  London  snbiwy.  The  new  Western  agreement 
Legislation  and  the  Western  presidents  agreement.  Train  accidents  in 
Great  Britain.  Small  shipments  and  the  forwarders  business  on  German 
Railroads.  European  Railroad  notes. 

No.  4.  Vom  83.  Januar  1891. 

Ten-wheel  compound  passenger  locomotive*  Antomatic  brake  shoe  wear 
adjnstor.  Stewart'hall  electric  train  -order  signal.  Constitution  of  the 
American  society  of  civil  engineers.  The  latest  Xichigan  Central  compound. 

The  latest  rapid  transit  schemes.  Notes  on  the  abrasion  and  endurance  of 
r-Aih.  .\iiiitial  reports  of  Railroad  Commissioners.  The  qualities  essential 
for  a  free  steaming  locomotive. 

No.  6.  Vom  ao.  Januar  1891. 

Union  car  coupler.  i>ix-wheel  coupled  freight  engine.  Ijunea^re  and  Torit- 

shire  Railway.    Wrights  compound  locomotive.    Grinder  for  chilled  car 

wheels.  FiiKiiicial  prospects  for  1891.  Tan  Railroad  men  know  too  much? 
How  can  strikers  be  punished.  Dcrpmber  accidents.  Railroading  in  CentrAf 
America  Safety  appliances  in  Michi«^aii.  (  ar  service,  New  York  Railroad  club. 
Notes  on  the  abrasion  and  endurance  of  rails. 

No.  <k  Vom  0.  Februar  18;»1. 

Locomotive  for  Manitou  and  I'ikes  Peak  R.  1!.  Mallets  articulated  compound 
locomotive.  £>taDdard  car  sheds.  Flexible  metallic  connection  for  air  brakes. 
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(iwrd  nils  on  bridge  stroetiires.  Wear  of  locomotive  tire«.  Bad  adrice 
fegarding  the  vertieal  plane  coupler.  Import  rates.  Coaaecticvt,  Bailroad 
Comiiiissioiien  report.  Legaliifng  staiidard  time. 

Tli«  Railway  News.  London. 

No.  iU^-UVl.    Vom  i;i  liezember  1S90  bis  .31.  Jaiiuar  isyi. 

i,No.  1405  u.  141:i;)  Kaiiwaj  and  tanai  traftic  Act.  No.  1405,  1407:)  Working 
expenaee  of  English  and  American  Bailways.  ^No.  1405:)  Ballwaj  oinnpaaiea 
steam  packet  serrice.  BaJlway  steam  coal  eontracta.  (No.  1406  n.  1407:) 
Aeaeleration  of  Irish  mail  serrice.  (No.  1407:)  Transfers  of  Railwi^s  (Iro- 
landi  Act  North-Eastern  Railway  and  its  employes.  The  carriage  of  mails 
by  Railway,  Ameri< mi  Ivailroad  reform.  ',No.  140B:)  Railway  rates.  English 
and  forfic^i  Kail  way  tare*,  .\merican  Insterstate  Commerce  Commission. 
No.  IIOS— liOli 0  Tiic  L'.tilvvay  strike  in  Scotland.  (No.  144*9:)  Railway 
traiiic  in  1890.  English  and  French  Railways  compared.  Contracts  for  loco- 
motiTO  coal.  Irish  Bailwaya  and  tramways,  &c.  (No.  1412:)  Continental 
passenger  traffte.  (No.  1418:)  Bailway  servanta  honrs  of  dnty.  French 
freight  rates.  Railirays  in  the  province  of  Quebec.  Bailway  constmction 
in  Canada  in  189a 

fleviie  gren^rale  d€«  chcniiu.H  de  fer.  Paris. 
November  IHflO. 

Note  8ur  le.n  jdaques  et  points  touruants,  couhsidure^  an  point  de  Tue  de  leur 
ntilisation  ponr  le  materiel  ronlant  h  grand  empatement.  Note  snr  les 
conditions  d'dtablissement  dn  r^sean  d^partemental  de  la  Qironde.  Note 
sur  le  tournage  Ae»  corps  de  rones  et  I'embatage  des  bandages  anx  ateliers 

da  cbemin  de  fer  dn  Nord.  Statistique.  —  B^snltats  obtenns  en  1889»  snr 
le  ri'span  des  rhemins  do  fer  de  I'Etat  traiif  rnn  d'apres  le  comptp  d'admi- 
nistration  publie  ponr  la  ditf  iiiiii.  -'.  Kiut,  acuiel  des  cbf-mins  de  fer  de  la 
(irece.  Les  traverses  mi'tullicjues  ii  I'cxposition  nniverselle  de  18H9.  —  De- 
scription des  syatcmes  suivants:  a)  des  cbemius  de  fer  de  rl!tat  frangais 
(type  Berg  et  Harche);  b)  dn  Grand  Central  Beige:  ci  canneldes,  systeme 
Boyenval  et  Ponsard;  d)  en  Z,  systeme  Willemin. 

Dezember  1K90. 

Note  sur  If  tramway  a  vappur  d*'  Paris  •  troite)  a  .Saini-'iermaiii.  f^e  ma- 
teriel de  ia  80ci^t6  internationale  des  wagons -lits  et  den  grands  express 
cnropdens  h  rexposition  nniverselle  de  1889.  Note  snr  on  anMreil  d*en* 
raillement  des  ▼ehicnles  a»x  abords  des  ponts.  B^snm<  dn  rapport  dn  aboard 
of  trade**  anr  la  longnenr,  la  situation  financiire  et  les  r^snluts  gdn^avz 
de  rezploitation  des  chemins  de  fer  dn  Royanme-Uni  ponr  Tannde  1889. 

9ekw«iMilneb«  9nnxeitnng.  Zurich. 

No*  28— «,  Vom  20.  Dezember  |890  bis  7.  Februar  IBUl. 

(So.  Die  Tramwayanlage  in  der  Stadt  Bern.  (No.  1-9:)  Die  City« 
nnd  ^(unth-London-Bahn.  (No.  8:)  Abindemng  des  Lftngenproills  der  Seil- 
bahn  Territet-Olion.  (No.  4- ft:)  Oeachwindiglteitamesier  fttr  Lokomotiven 
von  Dr.  Hipp.  (No.  6:)  Die  Befttrdemng  der  Trambahnwagen  mittelst 
«lektrisdier  Saamler. 
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Vwrordimngsblatt  des  k.  k.  Haiidelaminiflteriiims  fftr  EiMnlMhneii  nnd  ScUff- 
fahrt.  Wien. 

No.  U»,  bif  SI.  Vom  96.  DMoabw  1800  bb  34.  Febnwr  1601. 

(No.  1^0  StaatsToranschlag  fUr  Wasserbauten  im  Jabre  180t.    cNo.   1  :> 

Personen-  und  Gepiickstarif  der  Sstcrrfichischen  Staatsbahnen.  'So.  2:. 
Eiseiibabuverkebr  iin  Monat  November  IhiK)  und  Vprirleieli  der  Eiimahiuen 
der  ersten  elf  Monate  lH90mit  jenen  der  j^'leichen  I'erioile  lss>.  '  No.  4:^  Ver- 
weudung  duicligelieuder  Bremseu  bci  den  Baliueu  lu  lirorbbritauuieu  im 
eraten  Halbjahre  189a  (No.  8:)  EatwicUiuig  dea  Verkobn  awiseben  England 
und  Irland.  (No.  9—10:)  EnroiAiaebe  Donaa-Kommiaaion.  (No.  19:}  Zn- 
aanuueaiatoUang  dor  Im  Monat  Aoaombor  1890  bei  dan  ZQgon  mit  Pataouen- 
beforderung  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Versp&tnngeu.  (No.  13;) 
Statistik  der  r.abuunfaile  in  Orofsbritannien  fQr  das  erste  Halbjabr  1S90. 
(No.  14:)  Bestrebiincen  znr  EinfUbrung  dcs  Zonentarifes  in  England. 
(No.  15:-  Miiiirfteriiilnith  Josif  Ritter  v.  Polliuietz  f.  fNo.  It'i:  Eipenbahn- 
verkehr  im  Mouat  Deascmber  16(M)  uud  Vtrgleicb  der  Eiuuiilmiuu  deii  Jabres  1890 
mit  jenott  dea  Jahraa  1889.  (No.  aS:)  Stand  der  dstorr.  Handalamaiine  am 
Seblnaae  dea  Jabrea  1600.  (No.  24:)  V«rkobr  swischon  England  nnd  Frankreieb. 

La  voie  ferree.  Paris. 

No.  484  bia  488.  Vom  11.  Desember  1690  bia  12.  Februar  1891. 

Nu  424:)  hes  tarifs  de  pdn^tratiou.  La  loj  de  iHKi.  Les  tranaporta  k 
boil  marche.  fNo.  426:)  Le  rtsruu  fr:iii<  iiis  rrint^ret  local.  (No.  427:/  La 
garautie  d'inleret  et  les  cumptes  d  exploitation  de  la  CorapaLmi*-  du  Midi, 
t.'bemiu  de  fer  d'intdret  local.  (No.  42H:i  Une  oeuvre  de  r4iipro<  u^.  Che- 
mins  de  fer  d'intdret  local.  L'impot  sur  la  grande  vitesse.  (No.  429:)  La 
compaguie  uationale  des  chemius  de  fer  voie  ^troite.  La  baute  bauque 
et  lea  grandea  eompagniea.  Le  procia  dea  oonTentiona.  (No.430:)  Les  com> 
pagniea  devant  la  chambre.  Le  ayat^me  de  la  wniU  DeeanTilie.  Be  I'^tnde 
des  tarifa  en  France  et  k  I'^trangcr.  (No.  431:)  A  cote  de  la  qneation  des 
tarifg.  La  compugnic  auxilaire  des  chemins  de  fer.  No.  432:)  La  Com- 
paguie <hx  Midi  et  If-s  voies  navigables  du  Snd-Ouest.  (No.  433:)  pro^T^^ 
ID  France  en  luatit-re  de  chemins  de  fer.  Les  tarifs  de  penetration  et  les 
produits  alg^riens. 

VolknwIrtiiscliAraiclie  WocheDachrift.  Wien. 

No.  865—870.  Vom  26.  Deaamber  1890  bia  39.  Januar  189L 
(No.  365:)  Zur  Triester  Babnfrage. 

Wookenachrift  dea  tfaterreichiacben  Ingentonr'  nnd  Arehitekten'Vereins.  Wien. 
No.  6fi  bis  7.  Vom  26.  Dezember  1890  bia  13.  Febmar  1891. 

(No.  68:)  Mittheilnngen  fiber  die  auf  der  Weltauastelliiug  iu  Paris  exponirten 

^obmalspurigen  Lokomoriven.    No.  I:)  Die  elt'ktri.scbe  Stadtbahu in  Bndapest. 

(No.  3  u.  4:)  Zerbrerliversucbe  mit  htilzeruen  Eiseubahnprovisorien.  (No.  4:,' 
I»ie  Smith's!  he  Schift'>-f'i^»^iih;ihTi.  No.  C)  IJeber  Tunwelvcntilation  mit  Be- 
ziebun;?  aui  die  drei  j^roi.stji  .\li»t-inuuueis.  (No.  7:)  I>ie  ueuereii  Fortscliritte- 
im  Lokomotivbau  vom  ."?taudj)uukte  dej*  Eisenbabnbauiugeuieurs. 
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ICfpiiftjn  imaacTopoTw  BTTe&  oaoOnteiifl.  (ZeitBchrifb  des  Miniateriums  der  Vef kdin- 
anstalteii.)  NiebtomUielier  Theil. 

Heft  Septembeir— Oktober  1890. 

Beschreibang  deu  Banes  de^  Surauitunuels  iui  Zage  der  transkaukasiacheu 
Eiaeabalm.  Die  YftknitmbreBuie  tod  Souleriu.  Tbeorie  der  Ablanfgeleise. 

Xdtsclu'ift  des  taterreiclilseheii  Ingenieui-  wd  Architekten-Vereins.  Wian. 
Heft  IV.  1800. 

Die  Tenuche  der  Paria-LyeDer  Bahn  fiber  die  VerdampfteDg  in  den  Loko- 
motivkeaieln. 

Zeituchrift  fur  Banwesen.  Berlin. 
Beft  I-III. 

Die  Umbildnngeu  nnd  die  TragfiLhigkeit  des  Plannras  7on  EisenbahndSmmen 
bei  Verwendnng  verschiedeoer  Oberbansysteme,  tnit  Zeichnnngen  aaf  l>t.  ir> 
bis  18  i>n  Atlas.  Dio  HaQptbahnhofsaiilagen  in  Frankfnrt  a.  M  ,  niit  Zeicb- 
inintren  ant  P>latt  1!)  bis  32  im  Atlas.  I.  Vorgescbichte  des  Baaea  bis  zar 
Feststellaug  des  Entwurls  im  Jabre  1879. 

Zaitsebrift  fiir  fiokal-  und  Strafsenbnhnweaen.  Wieabaden. 
Heft  III.  1890. 

Leber  den  Wertb  der  scbmaispurigen  Kiscnbahuen.  Betriebsergebnisse  von 
ScUmalspurbabneu.  Der  Geske'sche  Sparrichter.  V.  Generalversauimluug 
des  intemalionalen  permanenten  StraraenbahnTereina  in  Amaterdam. 

Zeitaebrift  fttr  BiaenbiUuien  nnd  Dnmplbcbiirnhrt  der  Oaterreickiach'angMlaehen 
Monnrdiie.  Wien. 
No.  1  bia  8.  7om  1.  Jannar  bia  22.  Febmar  1881. 

(Ko.  1:)  Znm  nenen  Jabre.  Daa  intemationale  Uebereinkommen  fiber  den 
Eiaenbabnfiraeht?erkebr.  Die  EinfUbrnng  dea  Zonentarifa.  (No.  3>  3  und  7:) 
Die  kenaessionamftTaige  AblQsnug  der  Eisenbahnen.  (No.  2:)  Die  Tarife  im 
•aterreiobist  h -ungariscb-engliscbeu  Verkebr.  (No.  3:)  Der  osterreichisch- 
unf^ris(  he  Eisenbabnverkebr  im  Monat  November  1800.  (No.  i Die  Be- 
deutung  der  Ooliatbscbiene  fiir  OcstLrreicbs  Eisenbahnen.  No.  1,  5  nnd  H:) 
Becbnnngsnhscliliissc.  fiir  das  .lalir  issy.  (No.  50  Der  Ansf^taiid  di  r  sobotti- 
scben  Eisenbabubedieubteteu.  vNu.  5—70  Die  Ausuahiuetarile  im  Fracbteu- 
Terkehr  der  ongariscben  StaaUbahnen.  (No.  70  Der  ffsterreidiiBeb-wigariaebe 
fiiaenbabnrerkehr  im  Jahre  180a  (No.  8:)  Die  Eiaenbabnen  Kieinaaiena. 

Zeitaebrift  fllr  Traaapoilweien  nnd  Strafbenbnn.  Berlin. 

Ko.  I.  bis  6.  Yom  1.  Jannar  bis  20.  Febmar  1891. 

(No.  1:)  Elektriaebe  Strafaenbabn  CSyatem  Thomaon^Honaton)  in  Bremen 
No.  1  nnd  20  Der  Prefalnfttrambabnmotor  von  HekarakL  (No.  10  Oberban 

far  elektriaebe  Strafsenbahnen.  (Ko.  8  und  4:  Elektriaebe  Strafsenbabnen. 
(No.  30  (Jirard'a  Oleitbabn.  (No.  4:)  Zur  Frage  der  Bctriebskosten  bei 
elektri»cbcn  im  !  bei  Pferdebahnen.  (No.  4  nnd  5;)  Mittheilungen  Uber  die 

AfcbtT  far  EiBenbahDw«>t«iu  1^1.  28 
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auf  der  Weltausfitellnn^^  in  I'aris  exponirten  schraalspnrigen  Lokoniotiven. 
(No.  T)  mid  Cr)  Teber  Oberbauk.aistruktionen  fiir  Strafsenbahiifn.  Ueber 
FeldeiscnbaliiK  ii.  (No.  BO  Die  elektrisehe  btadtbahu  in  Budapest.  Ueber 
oeuere  Dralitseilbahusjsteine. 

^MUmg  dea  Vereina  deutscher  ElBenbahnTarwaltuiigm.  Berlin. 

No.  101  bis  16.  Vom  24.  December  1890  bis  35.  Febmer  1801. 

(No.  101:)  Die  Reviflioii  dee  TereinsreglemeatB  enf  Oraiid  iet  inteinetioiiAleii 
Uebereinkommene.  Dorchgehende  Bremeen  bei  Otttenfifpen.  (No.  lOS:) 
Bremeen  —  lost  (No.  1:)  Znr  Jahreewende.  (No.  2  n.  8:)  Eia  Bandgeagr  dnrch 

tlas  intei nationals  Uebereinkommen  Uber  den  Eisenbabufrachtverkehr.  i  No.  4:1 
Zur  Kontrole  der  Fabrkarten  auf  en^lischeu  J^ahueu.  (No.  5:)  Rimrott'sche 
Doppellokomotivpti  Die  Neuregehing  des  Arbeiter-Pensionskas^' i^vv.  s^-na 
bpj  der  preur««isrlM'ii  Strtntseisenbahnverwnltung.  (No.  6u.  7:>  iJic  crliuhte 
Tragtiihigkeit  der  Uiiterwagen.  (No.  G.)  VertbeiJnng  der  Londoner  B&huen 
naeb  ihrerLJIiige  anf  dee  Stadtgebiet.  (No  8:;  Europas  grOfste  Lokoinotlve. 
(No.  8,  9  mid  18:1  Die  Betriebseripebiiisee  der  fttr  Beduniiig  des  preafsischen 
Steatee  verwaltetea  Eisenbahnen  im  Betriebqabr  1888/9a  (No.  9:)  Ein 
Deuer  Fracbtbrief.  (No.  10  und  15 0  Lokomotivm  mid  Fahrplane.  (No.  10:^ 
BabnertiffDnngen  im  Deutschen  Reicbe  im  Jabre  1890  (No.  11:)  Der  Mittel- 
dtMitscho  Eisf'Tibrihiiverband,  seine  ttrtlndnnp:  and  Fnrtentwicklunc".  Klas^eu- 
abstuiuiig  im  Pcrsouentarit  (No.  10  und  12:  Die  Spurweiten  iu  den  I.iiuderTi 
eugliscber  Zunge.  <No.  130  i^^ue  iisterreicbiscke  Finanzminister  uud  das 
Eisenbahnwesen.  Vom  StamiBbaiim  der  DojipellokoinotiTe.  i,No.  u— 16.) 
Kartographitehe  Darateliung  der  Oilterbewegangsstatistik.  (No.  16:)  Die 
Reform  der  Personeatarife  in  Dentachland. 


Ucray..gr(;.-brn  im  Autti-»K«        Kfinigliclifu  MtntrtriiuwK        atfynilit  b-n  .\rbtitifii. 
VeriM  vnn  Jotluk  9|triiimr.  RvrUn  N.  -  itrock  tcw  B.  «.  HaroMMi.  B«rtin  S.H . 
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Die  Zosammenstelliiilg  der  Eisenbahnen  dor  Enlo,  wolche  wir  im 
Anschluffl  an  die  frflheren  TerOffentlichungen*)  im  NacbBtehenden  fQr  die 
Zeit  Tom  Elide  des  Jahres  1885  bis  znm  Ende  des  Jahres  1889  bringeo, 
^^^M  einen  treiflicben  Beleg  f&r  die  Worte  nnseres  Kaisers:  »Die  Welt 
^  Bode  des  19.  Jahrbnnderts  stebt  nnter  dem  Zeichen  des  Verkehrs,  er 
^^bricbt  die  Schranken,  welcbe  die  VOlker  trennen  und  knfipft  zwiscben 

Katlonen  nene  Beziebungen  an.**  Wie  die,  soweit  mOglicb  nnd  znm 
P^Bten  Theil  naeb  amtlicben,  im  Uebrigen  aaf  sonstigen  zaverlftssigen 
Qodlen  gefertigte,  ZnsammensteUnng  ergiebt,  baben  die  Eisenbabnen  am 
^Uiuse  des  Torletzten  Jahrzebnts  nnseres  Jahrliimderts  eine  Ansdehnimg  von 
^767  km  erreicbt,  eine  Ansdebnung,  welcbe  nahezn  dem  fnnfzehnfacjien  des 
^ntomfuigs  am  Aequator  sleichkomnit  und  die  niittl«^re  Entfcrnung  dos 
jMideB  von  der  Ertie  iiiu  iiiehr  als  200 C¥X)  km  fdiertrifft.  Der  Zuwuehs, 
**^chen  die  Eisenbahnen  bis  jetzt  alljahrlicli  iiocli  erfaliren,  Uifst  erwarten, 
^  das  Waeh.stlium  der  Eisenbahiiliinge  noch  immer  woitor  fortschreiten 
Am  Schlusse  des achten  Jahrzehnts,  am  '-'A.  Dczembei  1879,  betruf^ 
der  im  Betrieh  befindliciK  Ji.  in  den  ersten  ^ier  Jahrzehnten  flf^s 
Eisenbalinzeitalters  fertig  gestellten  Eisenbahnen  360  U31  kra^),  die  Zu- 

')  Vergl.  ArehiT  1890  S.  877  ff.,  ferner  Arehiv  1889  S.  888  ff.>  Arcfaiv  188B 
*)  Ywgl  ArehiT  1885  8.  79. 
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nahme  an  L&nge  hat  in  einem  einzigen,  dem  neunten  Jahrzelmt  oDseres 
Jahrhuoderts  also  245731  km  betragen.  Nimmt  man  eine  gleiche  Zn- 
nahme  fur  das  letzte  Jahrzehnt  an,  so  wird  das  Ende  des  Jahrhonderts 
eine  Eisenbahnlftnge  von  mehr  als  840000  km  —  mehr  als  das  einimd- 
zwanzigfaehe  des  Erdnmfangs  nnd  mehr  als  das  Duppclte  der  Entfemung 
des  Mondes  von  der  Erde  —  im  Betriebe  seben. 

Von  den  veisciiiedenen  Erdtiieilen  hat  zu  den  lOSiiukm  Kisf»ii- 
hahiien,  welche  in  der  Zoit  von  Knde  1885  bis  Ende  J>SSV  nut  dt-r  VA-da 
eutstaudeu  sind.  Anieriku  den  g:ror8ton  Thcil  —  ()8  679  km  —  i)eigt»traj;fen. 
Besondors  sjnd  hier  die  Vereinigt^n  Stanton,  deren  Eisenhuhnnetz  fort- 
geseUt  eine  starke  Entwiekiuns:  zeii^'t,  es  hat  um  52 179  km  oder  25,1  pCt. 
znironoinnien.  Aufser  den  Vereinigten  Staaten  weisen  besonders  nocb 
Kanada  and  Mexiko  starken  Znwachs  auf. 

Anf  Amerika  folgt  Europa  mit  24604  km  oder  12,6  pGt.  Von  den 
verschiedenen  Lftndern  Europas  hat  Deutschlaad  den  grOfsten  Zawachs 

an  Eisenbahnliinge  —  4  222  km  oder  11,2  pOt.  —  aufznweisen.  HiemaeJt 

koiiuuen  Oesterreich-Ungarn,  I  laukieieh,  IJufhland  and  ItaHen  mit  hp- 
traehtlicher  Vermehrnns:,  wiihrend  in  England  die  Zunahme  nur  eine  ver- 
haltniiV^nuirsig  gcjringe  i.^t. 

In  Asien  ist  en  Briti.seli-Indien,  dessen  Kisenbahnnetz  den  betriioht- 
Hchsten  Zuwaclis  61HU  kra  oder  32  pCt.  —  aufweist.  In  dem  crrofscn 
volkreichen  China  ist  man  immer  noi-h  nicht  fiber  einige  kieine  Ver.sucbs- 
linien  hinausgekommen,  doch  durfte  der  von  der  russischen  Regienin? 
nunmehr  in  AngrifT  genommene  Ban  der  sibirischen  Bahn  demnftcbst 
vielleieht  anch  einen  neuen  Anstofs  za  grOfseren  Eisenbahnbauten  in  China 
geben. 

In  Afrika  hat  nnr  in  Algier  und  Tunis  eine  in  Betracht  kommende 
Entwiekiung  des  Eisenbahnbaus  stattgefunden.  Ein  stUrkerer  Zuwachs 
an  Eisenbaliiiliinge  wird  dort  erst  wieder  zn  erwarlen  sein,  wenn  die  Ver- 
hiiltnisse  in  (b^ii  ii*  uon  dentseinn  uu<l  engiisehen  Knlonien,  sowic  im  Kongo- 
iitaate  ;>i(h  weit'  i  •  iitwirkelt  und  befe.stigt  habeii  werden. 

Die  Eisenbahunetze  in  den  verschiedenen  Kolouien  Australiens  sin  (J 
im  VerhaJtMiTs  zur  iievolkerungszabl  sehon  von  ^ehr  betrSehtliolier  A»^' 
dehnnng  und  im  f  i  t-p^etzten  starken  Wachsthum  begrifFen.  Am 
stiirkstiiFi  ist  dieses  Waehsthuro  in  den  sich  rasch  entwickelnden  Kolonien 
SQdaustralien  nnd  Queensland,  Das  noch  sehr  dQnn  bevOlkerte  West' 
australien  hat  von  alien  Staaten  der  Erde  im  Verhftltnifs  znr  Einwohoer- 
zahl  die  grOfste  Eisenbahnl&nge,  es  kommen  hier  181,s  km  Eisenbahn  aaf 
je  10  000  Einwohner,  w&hrend  beispielsweise  in  Dentschland  anf  dieselbe 
EinwnbnerzahJ  8,«  km  Eisenbahn  kommen. 
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Id  gleicher  Weise  wie  in  den  Vorjahren  ist  der  ZuaanuDenstellung 
der  EfsenbalineB  der  Erde  wieder  eine  Berechnnng  dee  auf  die  Eieen- 
bahnen  verwendeten  Anlagekapitals  beigegeben.  Zo  diesem  Zwecke  slnd 
ans  den  amtliehen  nnd  den  anderweitigen  besten  zug^nglichen  Qaellen 
entnommene  Angaben  fiber  die  auf  die  Eisenbahnen  Tcrwendeten  Betrage 
zusammenerostellt  iiiid  liierau.s  Durchscbnittszahlen  fur  die  Kost^n 
eines  Kilometers  Einenbahn  gebildet.  Aus  dicser  Borechnung  ergiebt 
sieh  (it  I  Gosammtbetrae^  des  auf  die  Eiscul  ;il  len  am  Schlusse  des 
Jahres  18S9  verwendeteii  Aula$?eka]»ital8  auf  ruiid  12872  Milliarden  .//. 
Fiir  den  Schlufs  des  Jahres  1888  war  dieses  Kapital  auf  121V,  Mil- 
liarden M  berechnet,  and  hat  sich  also  in  1889  am  7  Milliarden  ver- 
grolaert. 
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Uebersicht  der  Entwicklung  des  Eisenbahnnetzes  der  Erde  vom  Schiusse 


der  Eisenbahnlinge  zur  Flftcheogriirse  und 


1 

2 

3 

4 

<  6 

!  6 

1  7 

6 

in 

Lingtt  d«r  im  Betriebe  befindlielieii  fiisen-  ' 

«> 

•o 

S 
<S 

S 

f .  X.  n  j)  »  r 
■-I  A  n  Q  tS  1 

balmeii  a 

on  Ende  dee  Jahres 

1  1886 

1887 

1888 

1889 

1 

1.  Europa. 

Dentfchland: 

Kilometer 

22  352 

22827 

23  663 

24  832 

24968 

6087 

5174 

5206 

5350 

5421 

SactiRPn 

2203 

2  233 

2284 

2325 

2380 

Wiirttemberg  

1  1 12 

1  461 

1461 

1  473 

1500 

1331 

1347 

1414 

1414 

1432 

Elsafs-Lothring^en  .... 

1347 

1425 

1488 

1457 

1  472 

Uebrige  dentsche  Staaten.  .  . 

8810 

4067 

4319 

4476  ^  4630 

ZnsMDiDen  Dentscnland 

8767S 

88624 

89786 

40806 

41793 

9 

Oestorrci  1  li-Unparn,  einschliftralicb 

Bosnien  u.  s.  w  

22  613 

23  390 

24  705 

25  731 

26601 

3 

Grofsbritannien  nnd  Irland  .  .  . 

30  848 

31  105 

31501 

31 

32068 

4 

Frankreich  

32  401 

33  .^45 

34  527 

35  2G3 

36348 

5 

Rnfsland,  einschl.  Finnland  .   .  . 

26  847 

27  355 

2c.>17 

29410 

30140 

6 

Uaiien  ....   

10  484 

11887 

11  GS9 

12  351 

13063 

7 

JBeIfj;jen  .   

4  409 

4  828 

6174 

8 

Niederlande,  ein.schl.  Luxemburg  . 

2800 

2  866 

2957 

8000 

3087 

9 

9886 

2919 

2974 

8104 

10 

8988 

9  282 

9489 

9669 

9860 

11 

1689 

1677 

1804 

1913 

9080 

12 

194S 

1966 

'1966 

1969  < 

1988 

13 

Norweffdn  

1662 

1662 

16G2 

H 

6809 

7277 

7888 

7687 

7910 

15 

886 

427 

617 

686  { 

£86 

IIS 
JO 

168S 

1940 

9406 

2476 

2648 

17 

823 

616 

618 

670 : 

706 

18 

EnropHiielie  Tttrkei,  Bnlgtrien,  Bn- 

1894 

1894 

1894 

1649  1 

1765 

19 

Malta,  Jemy,  Man  

102 

107 

107 

110 

Znsammeii  Eoropa 

195  667 

1 

201446  , 

1 

208  237 

214328  j 

220261 

1)  Einaelne  Abweicbnngen,  welche  die  vorliegende  Naebweirang  gegentber  in 
neneren  Qaellen, 
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in  laim  188S  bis  zum  Schlusse  dee  Jahres  1889  und  das  Vsrh&ltnirs 
MlkininQ$zahl  dsr  sinzslnsn  Lftndsr.  0 


8 

1  d 

10     1  11 

12 

13 

Zmraehi  Ton 

Der  einsdnen 

Erf  trifft 
EnUe  1889 
Bahnliingc 

I8a>— 1880 

Lindar 

tDl 

in  pet. 

8.100 

Flttchen- 

Bo- 

auf  je 

grAfse 
qkm 

vAlkeruuKa- 
JWhl 

lOU 

qkm 

lOOOO 

1 

(abgeroudete  Zaliieu; 

iuiumeter 

S6I0 

11,7 

fiO^OOOO 

8,5 

M 

76900 

ftfiSBOOO 

7»i 

9.8 

177 

1 

Alt  wuv 

ftSfiSOQO 

W  WVW  WV 

7.1 

86 

4iO 

IftBOO 

90B1  000 

SWA  VUV 

7.7 

7,4 

101 

7,* 

Ifi  100 

AW  SVFV/ 

1  ASA  000 

94 

8,8 

IOC 

9,> 

14  BOO 

10;t 

9.4 

810 

1  SM 

4flfi0000 

9.9 

4921 

540(300 

48  512000 

7,7 

8,0 

8888 

17,1 

076700 

4SOB700O 

8,9 

6,3 

4,» 

aoOMUUlf 

S867 

11,» 

598900 

88S19000 

6.9 

9,:> 

3233 

I2,s 

5  390000 

96000000 

0,6 

3,1 

3o79 

24,6 

290  300 

30  947  000 

4,4 

4,a 

766 

17,4 

29500 

6094000 

17,i 

8,5 

237 

35  (MX) 

4  762000 

6,4 

8S7  1  10,4 

41  30 ) 

2034  000 

7,i 

10,6 

614  000 

17545  000 

1,9 

5,6 

581 

34,7 

88900 

4307  000 

4,« 

97 

1,< 

38300 

2 

6,1 

9,0 

825400 

1  "JTH  000 

0,5 

7,9 

1018 

14^ 

4  774000 

16,6 

.4, 

36,1! 

48  000 

2096  000 

1,« 

2,i 

861  1 

51,2 

127  600 

5  ."^TG  OfK) 

'-^  I) 

4.7 

186 

frl700 

2  187  000 

V 

3. 

m 

27,3 

274700 

7  641000 

0,6 

2,3 

8  ! 

7,8 

1100 

811000 

12,* 

9 787  400 

866696000 

*. 

6,a 

Lander 


I.  Evropi. 

Dentochland: 
Preufsen. 
Bayern. 
SacbMii. 
Wttrttemberg. 
Baden. 

£lsaf8-Lotiiringen. 
Uebrige  dentaehe  Staaten. 

Zusammen  DeuUcliland. 

OeBtenreieh-Uttgarn,  einacUieTalich 

Bosnien  n.  s.  w. 

Grofsbritaunien  and  Irlaad. 

Fraiikreicb. 

Rufslaud.  einsehliefalich  FinuiauU. 

Italieu. 
Belgieu. 

Niederlande,  einschl.  Laxembarg. 

Schweiz. 

Spanieu. 

Portugal. 

D^nemark. 

Norwegen, 

Scbweden. 

Serbien 

Rainanien. 

Griecbenland. 

Europ&iscbe  TUrkei,  Bulgarien,  Ru- 
melien. 

Malta,  Jeraej,  Man. 


Zusaamiea  Suropa. 

frtberen  zeigt,  btruheu  aut  Bertclitiguug  iiach  deu  iuzwischeu  zur  Kenufuifs  gelangteu 
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Lander 


8 


6 


Lftnge  der  ini  Betriebe  befindlichen  Risen* 
bahaeu  am  £nde  des  Jahrea 


18&5 

lbH6 

mi 

1888  1 

1889 

Kilomet«r 

207606 

Ann  Ali  A. 

282010 

n  A  4  n  A  A 

941910  ' 

261292 

260  687 

1  ft  Dttn 

17211 

19888 

An.  A  aA 

204tf 

140 

146 

146 

146 

VSa 

K  AflA 

oouu 

6760 

6669 

6798 

o  Aim 

618 

^•77 

Uf  i 

900 

205 

— uo 

Oft? 

971 

1  600 

I  ouu 

1  tti  W  1 

1  wa; 

1  700 

168 

164 

298  , 

400 

709 

80 

80 

''I 

tie 

116 

116 

18 

18 

18 

18 

16 

7  062 

8486 

8  930 

9300 

6966 

6446 

7  266 

79 

79 

79 

168 

910 

600 

666 

666 

619 

767 

8100 

9606 

9688 

9900 

8100 

1300 

1847 

1847 

1  MM 

70 

70 

70 

180 

m 

60 

79 

161 

904 

269 

86 

86 

86 

86 

36 

998 

300  1  m 

474 

474 

849846 

266670 

'  291848 

i 

804066 

817986 

19808 

80726 

92666 

98  860 

26488 
289 

980 
878 

280 
600 

980 
808 

980 
668 

720 

600 

1070 

1977 

1488 

1488 

1     —    1  18 

18 

1160 

1160 

1160 

1927 

1888 

660 

j  662 

966 

1160 

1460 

13 

46 

46 

60 

60 

11 

11  1  46 

188 

200 

88 

1 — aj 

88 

88. 

88286 

'  94678 

88416 

81064 

II 

Vereinigte  StaateD  Ton  Amerika  . 
Britisch  NonUunerika  (Canada) 

Neufundland  

Mexiko  

Mittelainerikiv  (Guatemala.  Salvador, 

Costiiricu.  Nicarag-na.  Honduras) 

Vereinigte  Staateu  ?on  Colambieu 

Cuba  

Venezuela  

Dominikanische  Republik  (.Osilicher 
Theil  der  Inael  Haiti)  .... 

Portorico  

Bmiliem  

Argentinische  Kepublik  .... 

PaTa8;aa7   

Uragmij  

Chile  

Peru  

Bolivia  

Ecuador  ....   

Britisch  Guyana  

Jamaika,  Barbados,  Trinidad^  Har- 
tiniqne  

Zuaammen  Amerika 

III.  Mm. 

Britiseh-Indien  

Ceylon  

Kleinasien  

BnBsiachei  transkaipisches  Qehiet 

Paitien  

Niederlftndiseh  Indien  

Japan   .  . 

Halayisehe  Staateu  

China  (Stanimland)  

Cochinchiua  nnd  Pondichdiy .  .  . 

Zusammen  Alien 
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8 

9 

_ip  _ 

L 

12 

13 

  2 

Zuwachs  von 

Der  einsalnen 

tritVt 

1885- 

L&ndflr 

Ende  lisii) 

Bahnl&age 

Lauder 

im 

In  pOi 

FlAeh«i|- 

Oft&BtU 

8. 100 

vClk'-nintrs- 

UtOHJ 

• 

7-S 

'  a 

zabl 

qkm  Einw. 

kui 

r 

(abgenmdete  ZAhlen) 

km 

II.  AnerHM. 

5^179 

25,1 

7819800  ;  66318000 

8,s 

89,rt 

Vereiiiiirtfi  StaAtan  von  Amarikft. 

5109 

3M 

7900700  1  4890000 

1    AO  A 

A^tivti9i#u  i^irriiHiHTTri  mn  ^vnimuA"* 

40 

110700  1  196000 

0^ 

1  9,3 

^  All  fnitrftlduftil 

3000 

6S,« 

IMooOO 

11601000 

0,4 

7,4 

Af  1  f  t  p1  ATfipnlf  ti  ('On  at  Pill  u1  a  vQ/1n«* 

.Ul  1 1 Ci 41111       lAU  t^VJUoLCUmiift^  Of»l  VctliUj  f 

S8S 

46,« 

445900 

V)  f"tf     (  M'V» 

U,i 

0,1 

Costnricii  NicAraxrnA  HondnrAM^ 

106 

40,0 

4  UUU  UUO 

>  ticijix|^bc  oifttnitvu  yuil  ^^uiuiumtiii* 

100 

ti,s 

1  5t>2000 

]  • 
lj« 

1  1  V 

Pllhrt 

y  /  iiiiH. 

566 

363,4 

1  5B9  4U0 

\  1' 11 1."  A  lit  1  ii. 

1 

i loniiiiilf AninnhA  R,f>niiiilik  Hi4tlioh(*r 

36 

43,8 

4690O 

610000 

0,i« 

i.y 

Theil  der  Ineel  Haiti  . 

9600 

786000 

Portorico* 

81,7 

8887900 

14609000 

0.1 

6,4 

Br&silien. 

S771 

60^» 

2788400 

8806000 

0,3 

Argentinteelie  Bepnblik. 

166 

968100 

880000 

0,1 

7,3 

Parairuav. 

» 

61,4 

186900 

687000 

0,4 

1  ll»o 

Umguaj. 

1000 

47,1! 

776  000 

9715000 

0,4 

11,4 

Chile. 

m 

1049800 

9680000 

0,1 

: 

Pern. 

101 

1884900 

1190000 

— 

i  I,* 

Bolma. 

SDO 

989600 

1006000 

0,1 

:  9,6 

Ecuador. 



991900 

978000 

— 

Britiech  Onyana. 

m 

Jaraaika,  Barbados,  Trinfdadt  Mar- 

107,9 

— 

■  — 

tinique. 

27.4 

— 

— 

Zasammen  Amerika. 

Ill  Mn. 

6160 

32/) 

8769600 

956648000 

0,7 

Britiseh>Indien4 

64100 

9868000 

0,& 

M 

Ceylon. 

848 

Kleinasien. 

933 

186,6 

664900 

480000 

33,8 

BnMiechei  transkaapischei  Oebiet. 

18 

1648900 

8000000 

Persien* 

ISS 

11,6 

181700 

91998000 

M 

0,« 

jci  iQttv  n  Hiittisvii  .miuoii  • 

601 

161,a 

889400 

89607000 

0,4 

'  0,4 

Japan. 

67 

1 

1 

Malayische  Staaten. 

180 

1718,3 

4094700 

381  555000 

1 

1  ~" 

China  ^Stanimland\ 

60100 

9017000 

Cochinchina  nnd  Pondicli4ry. 

8799  . 

8»,* 

1 

Zasammen  Aaien. 
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1 

  _  9_ 

8 

4 

6  1 

6  1 

7 

Litnge  d«r  im  Betriebe  bafi&dlidieD  Siseii- 

S 

Lauder 

bahnen  a 

m  Bnde  des  Jahres 

a 

* 

1886 

1886 

•»7  1 

1888 

1889 

IV.  AfMfca. 

Eilonieter 

50 

1500 

1600 

1519 

1641 

51 

Algier  nnd  Tunis  

2061 

2819 

9476 

2860 

8094 

52 

3798 

9795 

9795 

S866 

8878 

DO 

Nfttal  .... 

186 

818 

850 

860 

876 

54 

S1idftlrikauii»ehe  Bepablik     .  .  . 

— 

81 

81 

81 

65 

Hftaritius,  R^tmion.  Senegalgebit  t 

492 

691 

670 

670 

670 

AUraillllltW  JXl**n.t\ 

/  Uo  J 

7511 

7872 

8898 

8686 

V.  Austrtlien. 

56 

2  662 

2  912 

297< 

3  007 

3  (  KWi 

57 

Victoria  

2  697 

3  137 

3  487 

58 

Neu-Siid- Wales  .... 

2  .sG(  > 

^  lid 

3  348 

3  007 

59 

Siid-Austraiu-ii  

1  711 

2  340 

2  614 

2827 

til) 

is  oUo 

2  602 

2  840 

3107 

3390 

01 

413 

488 

619 

696 

608 

02 

West-Australieu  ....... 

296 

895 

874 

406 

800 

Znsaiiuiieii  AaBtndien 

12947 

14884 

16638 

16754 

17929 

wieatrnoiuog. 

1. 

195657 

901446 

908987 

214898 

990961 

N. 

249346 

966670 

981848 

804005 

817996 

IN. 

22285 

94578 

97067 

98415 

81084 

IV. 

7  032 

7511 

7872 

8828 

8686 

V. 

12947 

14 

15  626 

16  754 

17  922 

ZtMammen  sttf  der  Efde 

487167 

514688 

660077 

671880 

696767 
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8  1 

9 

10  1 

11 

19  1  18 

  .9  .  . 

Bw  fliiunlim 
LiDder 

Es  trifft 

Eiiih*  lb39 
BaimliQge 

L  i  a  d  e  r 

in  pCt. 
8.100 
8 

Flaah«n- 

auf  je 

OaasNi 
7-6 

qkm  1 

sshl 

100 
qkn 

loom 

Einw 

kn 

(abgerundete  Z&hlen) 

km 

IV.  AfriKa. 

41 



— 

— 

Egypteu. 

1  OSS 

593  900 

5  317  000 

0,S 

Aljfier  Tind  Tiuus. 

663  KM) 

1  877  000 

0,5 

20,9 

Kapkolonie. 

4n  Mi) 

40 1  (M_K) 

0,8 

Natal. 

R1 



610  ouo 

otiuairiii;&iii$cn6  KepuuiiK. 

1 1  u 

_ 

^liifirtfitifii    ^«'*iiktwiii           ocntl  f^pli  IP  t 

leoB 

ZuMunmen  Aftika. 

V.  Australiea. 

m 

15^ 

270000 

1,1 

46,3 

Neuseeland. 

m 

227  600 

1  118  0M) 

1,^ 

Victoria. 

Tu4 

20,7 

800700 

1  12  J 

0,i 

32,3 

Neu-bttd-Wales. 

1 116 

05,  ii 

2  389800 

31^4  (MM) 

0,1 

87^ 

SUd-Aastralien. 

1U12 

43,% 

1730  700 

407 (MH) 

0,8 

81,6 

Queensland. 

190 

-  — 

45,'! 

68  300 

151  UOO 

0,'J 

3y.a 

Tasmania. 

Otri 

170,4 

2627  500 

44000 

181,s 

West-AoBttaliaii. 

4M5 

3888000 

Ok} 

46,a 

AwdWUUoU  AllSlinUnlS* 

Wlederiioluag. 

MeM 

9787400 

866686000 

9,1 

6,* 

Eoiopa. 

fl8«7» 

Anerika. 

87» 

80.1 

Asian. 

1«08 

Afrika. 

ins 

88,3 

7964600 

saisooo 

0,'i 

46,» 

Avatnliwi 

22^ 

Zofammen  anf  der  Erde. 
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Die  Bisenbahnett  der  Erde. 


Uebersicht 

der  auf  die  Eisenbahnen  verschiedener  Lander  verwendeten  Anlagekosten.^) 


Zeit  iLftiij,i^e 

auf  welche  tsich  die 
Angabe  des  Anlage- 
kapitfJs  basieht 

;  km 


Anlagekupital 


im  Guisen 
UK 


fUr  1  km 
M 


1 
9 
8 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
18 
14 


I.  Eiiropa> 

Deutschland  

Oesterreich-Ungani    .  . 
Orofsbritannien  and  Irland 

Fraiikrei<h  

Bufslaud  

Italien  

Bt'l^Men  (Staatubabnen)  . 

Schwfiz  

Spanien  ....... 

Niederlande  

Uaiieinark  (^taatsbabueu) 

Norwegen  

Schweden  cStaatsbabnen) 
Rmnttnien  (Staatsbabaen) 

Zasammen 


31.  3.  1890 
31.  13. 1887 
31. 12.  lf)8» 
31.  12.  1888 
81. 12,  1887 
81. 19. 1887 
81. 19. 1688 
81.  12.  1888 
81. 19. 1887 

1887 
31.  3.  1890 
80.  ti.  1890 
81. 19. 1889 

1888 


40  891 
94466 
89088 
35  014 
96969 
10988 
8901 
3010 
9899 
9698 
1  525 
1569 
2618 
3081 


(abgerundcte 
Zahlen) 

10  259  015UOO 
6089170000 

17681908000 

11  1896100r>i» 

7O956000OU 
2481666000  | 
1O9799BO0O  \ 

1991687000 
664699000 
171  700  000 
144211U0O 
986860000 
896099000 


252268 
949999 
546869 
319675 
968100 
987690 
890980 
282  537 
911894 
911479 
112  590 
92319 
109901 
166689 


I  196666 
Oder  fftr  1  km 


I 

69948960000  * 
rand  806880  Uir 


806888 


mithin  fUr  220  2G1  km  ttberschl&glich : 

220261  X  306  380  -  rund  ti7  4»4  Millioneu  Ji. 


1)  PHr  die  Umrechnnng  ist  angenominen: 

1  Franc  0,i  .//,        1  Krone  (schwedisch  l,iiij  , 

\  if  20     „         1  Lira    .    .  .   .    .  0,-> 

I  r»ull:ir  4.S5  ,.         1  Pesi>   fucrte) .    .    ..  4 

I  liubel  .   2,85  I  Guldeu  (usterr.l    .  1,7  „ 

1  Peseta  .   .       .       ,   .  0|i«  n 


Digitized  by  Google 


Die  Ei»enbahuen  der  Erde. 


Z  eit 

L  &n  ge 

AtilB.frAba.ikltftl 

LIL 
No. 

S  t  a  ft  t  e  B 

auf  welche  sich  die 
Ant^abe  des  Anlage- 
kapitalis  bezieht 

im  Gansen 

fllr  1  ki|^ 

!  km 

Of 

1 

II.  Uebrige  Erdtheiie. 
Vereiaigte  Staaten.  .  .  . 

31.  IfiL  188B 

(abgerandete 

Zahlen) 
A&  VIA  fMfl  nnn 

167  AGO 

8 

SO.  A.  IftRB 

91  4Sia 

4110  ODD 

9  VWf 

1110774 

3 

Brasilieii  (StaaUbaiiueu) 

KNI 

vlFi  4  f  A       ~  ' 

4 

Ajrffentiiiion  ...... 

O  a*  Am* 

U  WW 

109  7fi4 

6 

Brltlflcli-Iiidieii  

91   lO  lOfift 

98966 

9  f  Xa  490UUU 

XUVO0V 

6 

IflRR 

496 

1611944. 

7 

Algier  uud  Tttois   •  .  .  • 

OA*  Ajfi*  XQOQ 

9  7R4, 
«  Itr* 

AAti  fUlii  lUUi 
VmO  Oil)  UUU 

6 

Kankolooie  (Aflrika)  .  .  . 

31.  IS.  1886 

8fl78 

SOB  HIS  vuv 

1  w  ooo 

9 

Xolonie  Nen-Sftd- Wales  .  . 

30.  0.1890 

8611 

All  lAsnnn 

U1&  IVw  uw 

A  fife  UvS 

10 

„     Sttdaustrallen    .  . 

30.  6.1890 

^\nj  XrWii/  vAA/ 

u 

-     Viktoria  .... 

30.  6.1880 

S974 

686010U00 

lfi0043 

«     Qtteeaaland  .  .  . 

30.  &1880 

8898 

9f791S8000 

80066 

18 

„     Westanstralien  ■ 

St.  19. 1889 

802 

16469000 

64499 

14 

„     Tasmanien    .  .  . 

31.  12. 1889 

829 

30967000 

94216 

16 

n     Neoiddaiid   .  . 

;n.  3. 1890 

2911 

277  909  0(X) 

95  500 

Zusammen 

 1 

883  854 

54  217593  000  162399 

Oder  far  1  km  rand  168400 

wOuB  Or  875606  km  ftb«r»ohlKgUeli: 

876  806  X  168400  =  nmd  60988  XUUoneii  Jt. 


Das  Gesammtanlagekapital  der  Eude  1889  in  Bctrieb  ge- 
wesenen  Eisenbabnen  der  £rde  (fOr  695767  km)  stellt  sich  bieraacb 
fibencbldglieh 

auf  136466  MiUioBeii  odor  nmd  128V«  Hilliarden  jt. 

(tlwchsclmittlicli  fiir  1  km  210  630  m  oder  nmd  215  700 
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Eisenbahnverhaltnisse  in  Itaiien. 

Wie  den  Li'sern  des  Archivs  bekaiiiit,  liut  der  itali'emseiie  8taat  in 
Gemiifsheit  des  (I('s»>tzes  vom  27.  A[>ril  LSb5  diu  meisten  der  aut'  der 
appeiiiiiischcii  llalbinsel  und  in  Si/ilicii  bclegenen  Eiseubaiiuen  augekauft 
uiid  ihrcn  IVtricb  an  drei  grofse  Privutgesellschaften,  die  mittellandische, 
die  Mdiiati.sche  und  die  sizili.scbe,  atif  60  Jahre  verjmcbtet,  ^)  Itaiien  hat 
daunt  die  Wege  einer  Eisenbahnpolilik  eiiigeRfhlageu,  wie  sie  his  dahin 
enst  in  ganz  vereinzelten  Fallen,  in  grOfsereni  Mafsstahe  nur  im  KOnigreich 
der  Xiederlande  befolgt  ist.  Man  mufiste  mit  Keeht  gespannt  sein  auf  die 
thatsiichlicheu  Ergebnisee  dieser  eigenartigen  LOsong  der  Eisenbahnfrage, 
welche  naturlich  erst  nach  iRngeren  firfahrongen  hervortr*  ten  kdnnen. 
Die  folgenden  Bemerlsangeii  eines  Sachverstftndigen  m6gen  eioige  Anhalts- 
punktd  zur  Benrtheilung  des  jetzigen  italieiiischen  fiisenbaluiweseiifl  bieteD. 

Yon  1871 — ^1889  sind  f&r  Eisenbahnbauzwecke  in  Itaiien  verausgabt 
1 831  Millionen  Lire,  mit  einem  j&hrliehen  Mindestbetrag  von  407}  UilHonen 
and  einem  HOchstbetrag  von  298  Millionen  Lire.') 

Yon  diesen  Betrftgen  warden  gedeckt:  ans  den  gewOhnlichen  Staats- 
einnahmen  862  MiUlonen  Lire  (19,78  pCt.),  mittelst  Aasgabe  von  Renten 
und  Obligationen  1  4G9  Millionen  Lire  (80,22  pOt.). 

Herfj:estt'llt  wurdeii  bit  rfiir  6  520  km,  ruud  400  km  jahrlich  fur  durch- 
schnittlicli  27')(J(X')  Lire  dus  Kilunnttr. 

Ziini  Zwfck  der  Durciiluhrnng  des  Bauplanes  ist  die  Staatskasiie  in 
folgender  Weise  belastet: 

1890  and  1891  mit  je  65  Millionen  Lire, 
1892  bis  1896  60  » 

1897  mit  dem  Rest  von  37      «        »  . 
Das  StaatsvermOgen  in  Eisenbahnbesitz  (7  820  km)  betriigt  3  226  Mil^ 
lioneu  Lire  and  berechnet  slch  wie  folgt: 

»)  Vergl.  die  Abh<tndlun^'  voii  Dr.  Pieck,  Archiv  1866  S.  Ul  ff.,  864  ff- 
^  Vergl.  liieriiber  anch  Arcbiv  1889  S.  69  ff. 
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StaatfleisenbahnTermOgeii. 

Am  I.  Januar  1862  war  der  Gesammtbesitzstand  der  Eisenbahnen 
des  Kdoigreiches  Italien: 

1.  Staatsbahnen   407  km, 

2.  iiii  Staatsmitbesitz    ...     219  „  , 

3.  Phvatbahnen    .  .  .   .   .   1  n35  ^  , 

znsammeii  2661  km. 

Der  Werth  dor  Staatsbahulmien  war  damals  143  889  362  Lire. 
Am  1.  Juli  1889  waren: 

1.  Staatsbahnen  7820  km, 

2.  im  Staatsmifbesitz  .  .  .  3965  , 
8.  Pri^atbahnen    .  .  .  .  .  1116  „  , 

znsammen  12  891  km. 

Werth  der  StaatsbabnlinieD    .   .  8225857047  Lire, 
lOtbeatzantheile  dee  Staates  an 

den  zweitgenannten  Bahnen  .     139  865  470    „  , 

zosammen  3  366  722  517  Lire. 

Der  erste  Betrag  sctzt  sich  aiLs  folgendeo  Ziifem  zusauimen: 
Werth  der  StaatsbahneD  am  1.  Ja- 

Tinar  1862    143  8*.  »9  362  Lire, 

Staat^ausgabe  bis  80.  Juni  1889  .  2  Cm  224  638    ,  , 

Ankanf  der  siziliaDiscben  Bahn  .  143969  500    „  , 

„       „  Novara-Turiner  Bahn  44520000    „  , 

„       ^  Aita>  Italia  and  RO- 

miscben  Bahnen   1882375678    „  , 


<3otthard?nhvention  68000000  Lire, 

Mckzaiiiung    dergl.   an  andere 

Bahnen   26283095 

Beholdentilgong,  betr.  die  siziliani- 

schen  Bahnen  and  andere    .  5604513 
Ad  Alta-ltalia  abgetretene  Bahnen 

(1866)   188419862 

Deiwlben  f&r  tiberlassenes  Fahr- 

material  (1885)   266000000 

Terschiedene  Entwerthnngen  nnd 

Terlnste   40924961 


8809988978  Lire, 


n  1 


—     58M:?1  \y^]  1]t<\ 


Woraufl  sich  obige  Zahl  ergiebt    3  225  857  047  Lir.e 
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Auf  der  Tagesordnimg  der  Oifeiitliclieii  ErOrtemng  staht  zur  Zeit  die 
Streitfrage  ilber  den  Werth  oder  Unwerth  der  BetriebsfiberlassnngSTertr&ge 

des  Staates  mit  den  drei  grofsen  Eisenbalinbetriebsverwaltungen,  nament^ 
lich  den  beiden  festlftndischen,  der  mittellandischen  uud  der  adriatischen. 


Die  Lillian  ij  uud  Kiunnlimen  der  italieniscbeD  Bahnen  steilen  sicb  in 
den  Jahren  188^8^  and  1889/90  wie  folgt: 


Wirkl 

•in '1 

r  r   i  t  ;i  !  i 

n  F.  i  <  fMi  h ;( 1 1 II  i  ■ 

—  — — . 

Am  80.  Jnn!  1888 

I.  7. 1888 
bis 

SO.  6. 1889 

1   

Am  80.  Jnni  1800 

1. 7. 1889, 
bit  ' 

30. 6.  iT  ^' 

 JJ 

Hanpt- 
nets 

bahnen 

Zu- 
aammen 

MitUere 
Betriebe- 
IftDge 

Haupt- 
netz 

Neben- 
bahnen 

y„  WttieK 

IBetiktt- 

sammen  ,j 

Mittelmeer'Nets  .  .  . 

4105 

689 

4744 

1 

4679 

41S6 

644 

1 

477D 

4764 

Adriatisebes  Nets    .  . 

3989 

1166 

5145 

5043 

4  047 

1 165 

5212 

5180  j 

Sizilianisches   „      .  . 

616 

85 

700 

678 

616 

99 

714 

'  706 

Venetiftoische  Babnea  . 



140 

1  140 

—    1  140 

140 

Sardfnische  „ 

411 

813 

7S3 

606 

411 

759 

'  746 

Verschiedene  n 

1  444 

1  401 

1  521 

1  49fi 

Zusauuneu 

12896 

12534 

1 

13116 

13036 

Robeinnabmen  in  Lire. 


1888/1889 

1889/1880 

i 

Hauptnetz 

Neben* 
babaen 

Znaammen 

Hauptneta 

Neben- 
babnen 

1  ZnaanmeB 

Mittelmeer-Netz  .    .  . 

115  916  670 

3  527  904 

119  444  574 

114  797^23 

G  33i)  574 

Adriatiaclieg  Nets    .  . 

99  160 182 

6000603 

105166785 

99392327 

7281624 

106623961 

SMilianiacbes  ^     .  . 

6987681 

SQ6804 

7148486 

7292180 

665938 

7857868 

Venetianiscbe  Babnen  . 

1 069 116 

_  1 

_ 

1147894 

iSardijiische  ^ 

I  736  lUO 

2«8  669 

2024  719 

1689376  1 

455100 

214447t) 

Veracbiedene  „ 

9080988 

999S686 

ZasammeD 

1 

948919612 

'  S4889974« 
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Kiiometrisciie  fiinnahmen  in  Lire. 


Am  BO.  Jani  1880 

Am  aa  Juni  1880 

Haupt- 
nets 

\ 
1 

Neben*  , 
bahnen 

Zn* 
SMnmen 

Hanpt- 
nets 

Neben< 
bahnen 

1  Zn- 
lammen 

Ilitt«\ineer-Netx  .... 

28883 

1 

1 

I 

if  AAA 

6999 

9now 

<W  AAA 

37  890 

^      A  pvna 

9778 

1 

1  86486 

Adriatisches  Netz  .... 

24850 

5693 

20854 

24  736 

,  6223 
6077 

20583 

SisiUaniaches  Nets  .  .  . 

11280 

1 

1 

3648  ' 

10614 

4867 

1  11007 

Ven^tianisebe  Bahnen  .  . 

-  1 

7  686 

1  - 

1 

1  8106 

^ardinische  Bahnen: 

Hauptbahucn    .    .  . 
Nebenbahnen   .    .  . 

1 

4  224 
1  486 

1 
1 

1  4110 
1     1 358 

Verscbiedene  Bahnen   .  . 

1 
\ 

6481 

1  6670 
I 

Zusammen 

1 

\ 

19460 

1 

1  19003 

1 

ZuT  Erganzung  der  Torstebeudeu  Tabellen  wird  bemerkt: 

1.  Fflr  di(  T.iiiien  iinter^oordneter  Bedeotnng  betingen  die  aogenannten  kilo- 

metrischeu  Staatszuschiissc  li'/s  Millionen  Lire. 
ii.   Die  von  dor  Societa  Veii.  ta  betrifbenen  Liiiicn  ir('hr>reTi  deiii  Stafitc  and 

sind  ihrer  Anla;^:^  naoh  Uepitinnut,  dcni  Gesaniiiituetz  gegebeuon  Fallt^s  <Mn- 

getiigt  zn  werdeu,  die  in  „Versclii( dene**  einbegriffenen  kleiuen  Bahnen  sind 

der  Zahl  nach  39,  der  Zusamniciigchorigkeit  nach  33. 
8.  Folgende  Gemeinschaftflstreeken  linden  eidi  in  dem  Eisanbahanetae: 

M ittelmeer'Neta  106  km^ 

Adriatigches  Nets  68  n  i 

Sizilianisches   „    9  » 

Venetianische  Ralinen  .  .  .  ,  8  t 
Couegliano— Vittoria  Bahn  ...     3  „  * 

Zneaaimen  183  km. 

4.  Vom  1.  JqU  1888  bia  30.  Joni  1800  eind  zuaammen  SfiO  km  dem  Betriebe 
flbergeben. 

Die  licfti^Bton  AiigriftV  fic^m  die  italienisclie  EiseiiliahiijMilitik  wnrdoii 
von  eiiieni  IiiLcenifiir,  Abscnnlineten  wnd  Mitgliede  des  ober.steii  Katiies  lur 
♦T.fTr^Titlirlie  Arbeiten  untenioinmeii.  Er  stelltc  die  Sache  so  dar.  als  ob  die 
Bet  ri»d»suberlassungsvertrago  lediglich  der  Bereicherung  der  Betriebsgesell' 
scbaften  dieuten;  als  Werkzeuge  zu  Gunsten  ^dieser  indischen  Kompagnien, 
Qjn  den  Italienern  die  Haut  Aber  die  Ohreo  zu  zichen."  (rliteklicherweise 
babe  der  —  inzwischen  zarQckgetretene  ^  Minister  Finale  Imnderte  von 
MUlionen  gerettet 
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Diese  grofse  fiitterkeit  ist  der  Ausdinck  f&r  die  EDttftoscbong  ilber 
did  nieht  elngetretene  FflUimg  der  Kawen,  weil  die  Eumahmen  neh  oicht 
in  dem  VcrblUtiiifs  steigerten,  also  nicht  za  den  Ziffiom  sich  heben  woUten, 
die  man  angenommen  nnd  in  die  Staatshanshaltsrechnang  eingesetzt  batte, 
am  dlese  ins  Gleicbgewicht  bringen  za  helfen:  statt  (Jeberscbfisse  also  Zn* 
scbfisse.  Die  banptsficblicbsten  Betriebsergebnisse  der  Mittelmeer-  and  der 
adriatlschen  Babn  in  den  Jahren  1888/89  und  1889/90  waren  folgende: 


Mittelmeer-Bahn. 


J3l  1  11  II  n  U  111  C  II 

1.  JuU  1888 
hi* 

VMM 

S0.Jiuiil888 

LJuli  1889 

DIo 

80.Jani  1890 

u  uvtirBCiuou 

EilcQt  

4879196^ 
289761(Ms 
11876fl6Aiti 
66646418,M 
778886,44 

48879886,n 
2804469,is 
1174486840 
67969964^ 
99687S,N 

—  148SB6.n 

—  88157,» 

—  18166L0I 
+2886666,» 
+  S28089,» 

119344672,81 

121 601 073,0 

+2266601,01 

48698288,0 

448680e6»ii 

+  676868,» 

bleibt  fiir  die  Geselischaft 

76a68839»4» 

77882967,71 

+1680648,a 

StwtBxiischiil!^  fOr  Nebenbahnen  .... 

81B968.M 

75968808.ot 

77882  987,71 

+1264664,f* 

8846769,14 

40e6886,«4 

+  740684,i» 

iSamaie  der  Einnahmen  . 

79314  062,  t< 

81819881,tt 

4-2006319,19 

7S887066,M 

7960e?76,Y> 

+1 12lG8eyii 

Ueberscliars ... 

986976,% 

1810605,^ 

+  8886S9,» 

4680 

4727    1+  97 

S6776,»7 

26  724.79 

—             61, AS 

16930,00 

1682Q,u  . 

—  iflO,*; 

I  ) 

Vorlauftg  festgestellte  Eiuuahmen  fUr  das  Jahr  1890.    (Vom  l.  Jaiioar  bis 
81.  Desembei*.) 

Hanptbabnen  .  .  .  Ir  1101600<tt,t«  km  4060  km  SiniL  270Q8,» 
Nabeabahnen    .  .  .    „     6696077,»  »    680  »      „  1014)W 

Samme  1890  Ir  Ii6766141,u  km  4780  km  Man.  24666,«8 
»     1889    „  18I884106.M  „  4730  ^      „  26701,18 

weniger  1860  Ir     4  658  968,40  km  '       km  Elaa.  I018,t» 
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EinnnhmPTi 


1PP.Q 


1  » 


P«rsonen   40  375  435.o<i  39  534  221.80  —  841  213,3^ 

i'T'ick   1  779  920.04  1  809  71»i,if7  -f    29  790,83 

Lilgnt   13  775  721,02  13  404  321, <o  -    371  399,fi3 

Fracht^t                                              .  48  391  650,ii  50  2.].!  328,.n2  -J  1 841 678,37 

Verschiedene   \       4(9  885,:^  474  184,i6  {-    64  298,3!* 

— ^  .  ^  

Swniiie  I  104782618,07  |  10545&77%»  [+  788154,09 

I  ' 
An  den  Stoat  sQ  sahleu  i  89  852633,95     40385  682,13  +  5a3  04d,%7 


Ueibt  fDr  die  Geselhehaft 


64a709A4,R«  {  6507009^08 
StaatezQschnrs  fttr  Nebenbahnen  .  .  .  .•    8119108tS9  i  4156805,33 


+  190106,tt 

+10a9Si01,« 


Zusaaunen   67999088,u  |  69998395.W  +1999808,^ 

<Uia  KllckMhliinK«ii  ,    1 784  66S,i«  i    8  696  080,fi8    f  1 871  418,u 


Sanine  der  EitmahmeB    .  687S8760,u  ,  78884 475,94  +S10O795,m 

r,      „  Ausgabea  .  .  ,  6681S988,ss  69570883,os  +8857154»M 

 1  '  \  

Uebanchnfii   S41063M  8864099^*1  —  166489,11 

Betiiebskilometer   4688  hWJ    \-h  194 

Kflometrischo  Eiunahmeii  ,  21  448,io;  21  061, -  386,71 

Ausgaben  '  18580.40  i  18894,(3  i-f-  314,S3 


Vorliiulig  festi^eatellte  Eiunalimcu  fUr  das  Jahr  1890.  (Vom  l.  Jauuar  bis 
Si.  Dwember). 

Haaptbahnen  .  .  Ir  98  794  500,4a  km  4055  km  E inn.  28  747, lo 
Kebenbahnen    .  .   w      7819988,t«  ^  1 184,t4  „     „  6966,81 

Summe  1890  Ir  10tiU3  723,w  km  5  169,i4  km  Eiun.  20449,ia 
„     1889  n  105455779,15  „  5007      n      n  91061,00 

mchr      1890  Ir      657  951,  i3  km 

weniger  1890  „  km  Einn.  619,4? 

Alj<  Grundlage  fiir  die  Theiluii'^  der  KiiinaliiiKMi  zwisclieii  dein  Staal 
'I"''  flen  Betriebsgescllschafton  wnr  nach  Lajfo  der  Vorjalire  cine  Koh- 
^'nnahme  von  mind»\stens  2*><)5U(J0OO  Lire  und  iiiit  Sicliorheit  oiue  stets 
^ai'h.sendc  Mehrdnnalimo  in  Folge  stetiger  Zunakme  des  Yerkehrs  and 
^^t  £r5ffnaBg  neuer  Liiiien  angenommen. 

Zum  er.ston  Male  hat  .sicli  seit  dem  fun^iihrigen  Bcstehen  des  j»  izitrcn 
^'ertiag.svcrhriltni8.ses  im  Betriebsjabre  1888/1890  fur  die  Mittelmeerbahn 


Digitized  by  Google 


438 


Eisenbahuverh&ltnisse  in  Italien. 


ein  Uebereclrars  im  Betrage  von  2463000  Lire  fiber  die  an(i^iiominene, 
norm  ale  Einnabme  von  112  Hillionen  ergeben,  von  denen  etwa  700  000  Lire 

zur  Verfiigung  dos  Stsuites  stehen  und  40000CJ  Lire  in  <lio  Kasse  zur  Ver- 
mehruug  des  Verniogensstockes  entlalkn.  Die  beiden  anderen  grofseii 
Gesellschatlen  halien  die  liir  ihre  Netze  augenommenen  NorraaleiDnahmen 
bis  jetzt  noch  nlclit  crreii^ht. 

Der  bisbei"  leider  oiiim'trrttMic  rjiickuniin  in  df»n  Rinnahmen  189ri  1891 
gegen  das  Vorjahr  Icifst  alu  r  kauui  die  Aiinalime  als  bereeiitigt  er.selieincn, 
dafs  aueh  die  Mitttdmeertiahn  die  vorjabrige  Ziti'er  wieder  erreichen,  ge- 
schweige  uber.sohreiten  konnte. 

Der  Staat  bat  1889/1890  die  von  ihm  in  den  Voranschlag  auf- 
genommenen  mnd  61  Millionen  nicbt  nur  nicht  erbalten,  sondern  niit  ein^m 
Feblbetrag  von  VI ^  Milliouen  abgeschnitten.  Fiir  1S5:K)'18VU  sind  in  der 
Staatsrechnnng  63^4  Millionen  eingesteilt^  die  Anesicbten  aber  sind  noeh 
weniger  gut,  der  Feblbetrag  wird  sicb  daber  voransaichtlich  auf  4Vt  Mil- 
lionen belaufen.  Sobald  die  Yoraussetzung  sicb  stetig  steigemder  £in- 
nahmen  niebt  znr  Wabrheit  wird,  ist  die  Staatskasse  znr  Decknng  der 
kilometriscben  Znscbfisse  ffir  die  grofse  Zabl  der  privaten  Neben-  und 
nntergeordneten  Babnen  gleicbfalls  st&rker  beanspmcbt;  diese  Zuscbfisse 
betrngen  1888/1869,  wie  oben  gesagt,  berdts  liber  42  Millionen  Lire. 

Ebenso  mifslich  gestaltet  sicb  das  Verhftltnifs  unter  solcben  UmstSnden 
zwiscben  liiiiiialiiuen  und  Au.sgaben  fur  die  Ka.ssen  ziim  Zweok  Ver- 
besserung,  Erneuerung  und  Verniebiuug  der  festen  und  roilenden  Be- 
trielKsiiiittol,  fiir  die  Heservefonds  und  die  Fonds  /.ui  Veiniebrung  de.s 
VermOg"  iibsidckes.  webdie  dureli  bestimiiite  Hiicklageu  aus  den  Roh- 
einnalimen  der  Eis'  iihnbiien  gesprist  werden. 

In  der  Feststellung  dieses  Verbaltnisses,  10  pCt.  der  Nornialeinnahmeii 
und  IF)  pCt.  der  etwaigen  Ueberscbiisse.  erweisen  sicb  die  Vertrftge  ailer- 
dings  ais  unzutreffend.  d.  b.  unzureicbend. 

Die  bauptsacblicbsten  Griinde  sind  die  an  alien  Orten  vorbanden  ge- 
wesenen  Mangel  und  Liieken  bei  I'ebergabe  des  Staatsbetriebs  an  die  Ge- 
sellscbaften,  die  Vertbenemng  der  Mateiialien  seit  1885,  znm  Tbeil  als 
Folge  der  Wirkung  der  eigenen  ScbntzzOUe;  die  mit  der  ErOi&inng  neaen 
znm  Tbeil  nneintrftglicber  Betriebsstrecken  zurfickbleibenden  statt  in  eioem 
venneintlicboD  Verb&ltnisse  zonebmenden  Einnabmen,  also  die  gr^fser 
werdenden  Zuscbfisse,  endlicb  die  andauemde,  sicb  scbwer  iublbar 
machende  Gesch&ftskrisis. 

Die  wirklicbe  and  grofse  Quelle,  aus  der  die  Eisenbabnen  ibre  Aas- 
gaben  bestreiten,  bestebt  somit  in  den  Obiigattonen,  die  verzinst  tud-  ge- 
tilgt  werden  sollen  aus  <len  15  pCt.  der  Mebreinnabraen,  welcbe  aber  ans- 
bleiben,  wabrend  die  Obligaiioneu  ausgegeben  sind  (144  Millionen).  Die 
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Staaiskasse  bat  also  die  Ztnsen  in  H9he  von  7  HilHoneii  durch  weitere 
Znsehfisse  za  decken.  Es  ist  begreiflich,  dafe  das  Staatsschatzamt  unter 
dieseii  Umsttoden  die  Eisenbahnen  als  Sebmerzenskinder  ansieht  und  fur 

Fernstehende  ist  es  unbcfpreiflich,  dafs  dennoch  immer  weiter  gewirth- 
ji-haftet  wird  mit  dem  Ban  uiicintraulicher  und  sonst  unberechtigter 
Linien,  dereu  Heriitrllnnc:  und  Hctrielisuntcrlialtuiig  die  BeschafTung  der 
fur  dRs  BestehcDde  ohneliiii  mi/iin  iehenden  Mittel  noch  prschweren. 

Die  Zahl  der  Lokomotiveii  und  Wagen  im  Jahre  i889/UU  ist  ma  der 
mi  S.  440  befindlifhen  Tahelle  ersichtlich. 

Dieses  Material  erscheint  zuii£lchst  als  ausreichend. 

Im  Allseineineu  ist  man  aber  mit  den  Fahrleistangeu  noch  immer 
anznfrieden,  und  diose  Unziitriedenheit  erscheint,  wenn  anHi  mit  Ein- 
schrankungen,  nicfat  unbegnnidf't.  Gegenuber  den  LeistuDgen  des  fruhomi 
Staatsbahobetriebs  ist  wohl  eine  erhebliche  Steigerang  sowobl  in  der  Zahl 
der  Personenzfige  als  deren  Fahrgescbwindigkeit  eingetreten  and  fiber  die 
Darcbf&hmng  dieser  Blitz-  nnd  direkten  Zfige  wird  aucb  seltener  geklagt. 

Die  neueste  BezeicbDnng  „treni  podagra**  fKr  alle  nicht  direkten  Zfige 
kann  als  treffend  erfanden  bezeicbnet  verden;  indefs  tr&gt  die  BevOlkerong 
lueran  einen  gaten  Tbeil  der  Schold;  andererseits  ist  es  eine  Folge  der 
Henuuiebvng  der  vergleichsweise  wenigen  tfiebtigen  Fabrbeamten  zu  den 
zaUreicheren  Schnellziigen,  sodafs  auf  den  ubrigeu  Zugen  sich  ein  Begleit- 
personal  befindet,  dem  jedes  VerstAndnifs  dafur  fehlt.  dais  Zeit  Geld  be- 
deuten  o<l('r  iiberhaupt  einen  auderen  Werth  als  den  ihres  Tageiolmes 
iiabeii  komite. 

Di»;5e  nplanmafsigen,  biniilosen  Verspatungeii  sind  eine  Art  Reblans- 
kraiikheit,  von  welcher  hanptsiiohlirh  diojom'soii  Zuge  betroffen  w<»rdon, 
welche  das  weniger  aristokratische,  gutmiithig  dumme  Fublikum  beuutzt, 
Welches  man  bei  uns  immer  mit  Fiifstritten  beiuwdelte/ 

Die  Handelskammor  Mailand  bat  in  einer  Beschwerdc  an  das  Mi- 
Bi»teriiun  dieses  Nacbhinken  eine  gewohubeitsm&fsige  Vemacbi&ssigung 
gBoannt. 

Die  Tielbeklagten,  stnndenlangen  fabrplanmftfsigen  Anfentbalte  in 
Verona  ffir  die  Scbnellzngverbindnngen  der  Linie  Mailand— Yenedig  and 
UDgekebrt  in  Bezng  anf  die  AnscblQsse  an  die  HanpUinie  Bom— Mfincben 
liber  den  Brenner  sind  und  werden  Offentlich  von  Zeit  zu  Zeit  gerfigt^  eine 
Aendemng  wfirde  als  eine  wirkliche  Woblthat  bezeicbnet  werden  kOnnen. 

Wenn  die  adriatiseben  Bahnen  in  dieser  Richtung  barthorig  sind,  so 
'iegt  dies  in  der  allerdings  anzuerkennenden  Schwierigkeit,  die  Forderung 
flrft  dor  andern  zu  vereinbaren:  passende  Abfahit-  uiid  Ankimftszeiteii  fur 
<iie  Reiscnden  der  die  Verbiudui'g  vermitteluden  Schjiell/uge  Mailand— 
Venedig  zu  bieten. 
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Die  geringe  Zahl  der  Anschla&reiseDden  an  die  Scbnellzuge  von 
Hord  nach  Sfid  gestattet  aber  die  Einlage  besonderer  Verbindangen  nicht 

Die  Prease  fordert  an  Stelle  der  alten  neue  den  heutigen  Anfor- 
dflflmgen  entsprechende  Personenwagen,  damit  die  Reisenden  besser  unter- 
gebracht,  nnd  die  ^noibleidenden  £isengcwerbe^  unterstiitzt  werden;  da 
aber  die  Daner  der  Personenwagen  dureb  die  BetriebsGberlassuii^^vertrilge 
auf  40  Jahre  festgesttUt  iot,  wird  dieser  Wuusch  nur  naeh  und  nach  in 
Erfulluug  geheii  kniineii. 

Aut'li  ill  Italiea  wild  fur  den  Zonenturif  maiieh'  unpa.s«endes  Wort 
L'esprochpn.  an  eine  Einfuhruug  i&t  \v()lil  nicht  zu  denkeii.  dn  die  in  den 
lietiiebsuberlassungsvertra^eu  festgestelltiMi  Theiluiigsverlialtiii.sse  der  Koh- 
'iunalimen  zwischen  deni  Staat  und  den  Betriebsgesellscliaften,  sidbst  bei 
lintretender  Steigerung,  den  letzteren  Xaebtheile  bringen  miifsten:  der 
Staat  bekomint  steta  die  27 Vs  pCt.  der  Termehrteu  Jiobeinnahtnen,  der 
GeseUsehaft  dagegen  wurden  die  Gesammtmebrkosten  zar  La^^t  fallen. 
Diese  Mebrkosten  aber  scbeut  man  van  so  mebr,  als  bisher  auch  die  un- 
g^tiseben  Bahnen  sicb  nocb  fiber  diesen  Ponkt  bebarriich  ausgescbwiegen 
baben. 

Im  GGterverkebr  wird  ungeacbtet  des  ZugestAndnUses  der  Bedenk- 
iiehkeit  die  Zahl  der  auf  Zeit  bewilligten  Ausnabmetarife  fortlaufend  ver- 
ntebrt,  die  ablanfenden  emeuert;  es  ist  urn  so  schwerer,  mit  einer  Uebung 
za  brecben,  wenn  einflnfsreicbe  Leute  hierdurch  betrolTen  werden.  F&r 

diesen  Theil  des  Betrlebes  ist  in  Nachahniung  der  von  Deutschland  und 
Ameriku  koiiinienden  Neuerungen  die  FurdLnuiig  uufgetreten:  Giiter- 
*a§en  uiit  hoherer  Tragkraft  zu  besiiuirton.  Die  allgeinoine  Berecbtigung 
•lieser  Fordcning  wird  fiii'  liit.'sige  Vcrhrtltnisse  sehr  brstrittni  und  mit 
Au.snahrae  des  Bodarfes  in  den  lliifen  init  Keeht.  Die  \'er\valtiini(en  haben 
sith  bereit  erklilrt.  i)ei  >»eubes('hart"ungen  diesen  Wunscii  in  Erwiigung  zu 
zieheu,  aber  naturlich  abgelebnt,  ^uiu  dem  nothleidendeu  Eisengewerl)e 
B«.s(haftiguug  zuzuwenden",  die  alt-  fi  Wagen  auszuscbeiden,  und  berufen 
sick  bierbei  auf  die  Bestinimungen  der  Betriebsiiberlassungsvertrage,  nacli 
(ienen  die  Gfiterwagen  GO  Jabre,  also  selbst  die  &ltesten  nocb  weitere 
20  Jahre  dauem  mfisaen. 

Beklagt  wird  die  nicbt  zu  beseitigende  Plage  der  Diebstfthle  an 
Gfitern  and  die  langen  Listen  der  Strafen  and  Dienstentlassungen  be- 
veiseii,  dafe  die  Verwaltungen  dnrcb  die  von  ihnen  getrofTenen  M afsnahmen 
^  Uebel  nicht  ansznrotten  vermOgeu,  immerbin  ist  eine  Zunabme  der 
Sfestlichen  Elagen  nicht  zn  verzeicbnen,  es  ist  beim  Alten  gebliebeu 
^egea  frilber  sogar  eine  Besserung  eingetreten. 
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V-">n 

Regieraugsrath  Dr.  £ger  iu  Breslau. 
(Scblaffl.) 

11. 

Die  EutschMiguog  der  (iruiideij^enthtimer  fi'ir  die  Eoteigiiuug  vou 

Grundstiickstheileii. 

(Hit  b«8oiiderer  BeKiebaug  anf  die  §§  8  ff.  de*  prenfsiscbeii  Enteignnngsgesetcea 

Tom  11.  Jnni  1974.  G.-S.  8.  331  ffO- 

Die  TortlieOhaft^ii  Folfsen. 

Di<'  Foli^on  (Icr  TliL'ileiiteii;iiuii};  .sowie  der  Aiilaiii'  and  des  Betriebes 
des  iKiieii  L  Jit^mehiJiens  kuiinen  al>or  fur  tit  u  Ke.sthe.sitz  aiieh  vortheil- 
liafte  soil).  Es  ist  iiioj^lich,  duls  die  Aiilage  nnd  der  Bclriub  des  iieueu 
Unternehmens  Vortlieile  fur  tlen  Restbesitz  zur  Folge  liaben,  welche  in 
i^iinz  jtfleicher  Werse  wio  die  zu  gewArtigenden  Naehtheile,  bereit.s  in  der 
(iegeiiwart  auf  den  Werth  dt's  Rpstlioit/es  ''iii/uwirken  irwigiK't  .>iiid. 
Wiiiireiui  die  eiuen  vcrniindenKl.  wiik<'ii  dii-  aiideni  erlioheud  aul'  deii 
Wertli  dessell)en.  Dabin  gehort  /.  B.  der  Fall,  dais  der  Restbesitz  durch 
das  neiie  Uiiternehnieii  —  Chaiissee,  Eiseubaiiii  u  s.  w.  —  an  eine  Offent- 
liehe  Strafse  gelangt,  deni  offentliclien  Verkehre  zugiingiieh  wird  and 
dadiin-b  im  Werthe  steigt,  daf^s  ein  deni  Restbesitze  scbildliehe.s  Sumpf' 
laud,  Moor  durch  die  neuen  Anlagen  troeken  gelegt  wird.  Nun  soil 
der  Eigentliumcr  uaeh  dein  herr.sohendea  Enteigniinfrsprinzipe  zwar 
voll  entschftdigt  werden,  seiu  VormOgen  soil  sich  darcii  die  Enteignutig 

*)  Vergl.  Evl«tit  ArclilT  1891  S.  2S9.  Ein  dritter  Beitrag  wird  in  eioeni 
sp&teren  Hefle  folgan. 
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uDil  ihro  yol:,'cn  nicbt  verriniivni.  Aber  er  hat  uucii  auderor!?eit8  iiur 
tiie  voile  Eiil:;ciiudigung,  die  Wiederherstellunif  der  Snmnie  seines  Vci- 
inOgens,  wie  sic  vnr  dor  Eiiltiiguung  gewes«?ii.  iiiclit  iiirhr  /u  l»eaii- 
spnichen;  cr  darl  sitdi  nicht  auf  Kosteii  dcs  Uiiteriiehniens  bereichern, 
Dicht  eine  uber  den  Unterschied  zvvischen  dem  friiheren  uod  gegen- 
wartigen  Yermogen  hinausgeheiide,  den  volleu  Bestaod  seines  bisherigen 
VennOgens  ubersteigeDde  EutschfidiguDg  fordern. 

Von  diesem  Gesichtspnnkto  aus  entstehen  foigende  Fragen: 

1.  Sind  iui  Falle  ein«*r  riicilt'iiU-iuniung  auch  die  vort  liei  Ilial'ttMi 
Folgen,  welche  sich  aus  dem  Bau  and  Betriobe  des  neueu 
Unternelimeiis  fur  deu  Kestbesitz  ergeben,  mit  in  Auschlag  zu 
bringen? 

QDd,  wenn  diese  Frage  zn  bejahea, 

2.  Ut  der  Weith  dieser  vortheilhaften  Folgen  lediglieh  gegen  den 

Wertb  der  naebtbeili gen  Folgen  aus  dem  Bau  und  Betriebe  des 
neuen  UnternebiiK  ;nttz  urechnen,  oder  Uberhaupt  vou  dem 
6esammtwertb«  der  dem  Kxpropriirten  gebdhrenden  Entsch&di- 
guDg  in  Abzug  zu  briDgen? 

Sowobl  nacb  den  allgemeinen  Entschftdigungsgrunds&tzen,  als  naeh 
den  Absichten  des  preufsischen  Enteignung.sgesetzes  finden  dIese  Fragen 
dahin  ihre  Beantwortnng: 

1.  Die  vortheilliaftt'ii  Folgen  des  ncucii  I'litt-rnebmeus  sind  in  gleieiier 
Weise  wie  die  iiaehtheiiigen,  bei  der  KutscMUiguugsbemessuflg  mit 
in  Anschlag  zu  briugeu. 

2.  Ihr  Werth  ist  nicht  allein  auf  den  Werth  der  naehtheiligen  * 
Folgen  au&uredinen,  sondem  muis  von  der  fUr  die  Theilent- 
eignung  zu  gew&hrenden  Oesammtentachftdigung  in  Abzng  ge- 
bracht  werden. 

I.  Wird  die  Frage  der  Anrechiiuiig  vorerst  lediglich  vum  Staud- 
pnnkte  der  Theorie  nach  Mafsgabe  des  Entschadigungsprinzips  der 
Enleignung  in  lietraeht  gezogen,  so  ergiebt  sieh,  dafs  es  nicbt  gerecht- 
fertigt  ist,  nur  die  fur  den  Kestbesitz  njuhtbeiligen  Folgen  des 
Untemehmen?:  bei  der  Entschadigungsbeniessung  in  Anschlag  zu  bringeu, 
dagegen  die  vortheilhaften  Folgen  unberficksichtigt  zu  lassen.  Ein 
derartiges  Verfahren  w&rde  dem  fur  die  Knteignuog  mafsgebonden  Ent- 
schadigungsprinzip  widerspi'echen.  Der  Ezpropriat  wfirde  alsdann  nicht 
blofs  vollstlndige  Entscii&dignng  erlangen,  sondem  mehr  als  dicso,  er 
wurde  darfiber  hinans  noch  urn  den  Werth  der  vortheilhaften 
Folgen  auf  Kosten  des  Unternehmers  bereirhert  werden.  Zur 
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vollstftndigen  Entsehlidiguug  gehOrt  nnr  der  Brsfttz  deB  UnterseMeds  des  Veiv 

inogens  vor  und  nach  der  Kuteiguuiig.  Diese  kauii  aber  uur  gefuiiden  werdeo 
(luivh  Ennittluiiii  tier  Gesainmtsuiiiijic  uUer  Vorthcile  und  Niu  litheiks 
welche  sich  tiir  don  Kxjunpi iatt  ii  uus  der  Eutci^iiuiii;  rii^idu'u  (Lobell. 
S.  71).  Wiirdf  del"  iMeliiWfilli.  NVi'lrhcii  der  vcrtlu-illiailc  l-ymllul's  ties 
Uiiterjiehmeus  deiii  Kestbesitze  verleilit.  aulst  r  Aiisat/  i:elas<eii.  sn  wfirde 
der  Expropriat  einen  uin  dieseu  Werthbetrau  li'dicivii  Ij.sat/.  als  die  iimi 
durch  die  Enteignuiig  eiitstehende  VerinogeiisditVerenz  erhalteii. 

Gegen  diose  Aiiiiabme  ist  zuiiuelist  you  v.  Rob  land  (8.  84—86) 
g«  Itf  tid  geniacbt  worden,  sie  grunde  sich  auf  der  irrigeii  Anscbaaung,  dafs  die 
WertberhObung  des  liestgruudstueks  imd  die  Kacbtbeile,  fur  weiche  £ntr 
schftdigimg  bezahlt  werden  solle,  aus  derselben  Ursacbe  entsprfingen. 
Dies  861  aber  nickt  der  Fall.  Wahreud  das  OfTentiiche  Unterneitmen 
durch  seine  Attsfabning  die  Yortheiie  erzeage,  entstfinden  die  Nach- 
theile  am  YermOgen  des  EnteigneteB,  welehe  ihn  zur  Entscbftdignngs- 
forderung  berechtigten,  durch  die  Enteignuiig.  W&ren  die  Yortheiie 
ebenso  wie  die  dem  Enteigueton  zugcfugteu  Nachtheile  eine  Folge  der 
Eiiteigimng,  wAren  sie  also  beide  Wirkungen  derselben  Ursaehe,  so 
jiiufsteu  .sie  aiu-li  geniein.sain  uiid  glei(di/eitig  eiitsteben  uud  auf  dieselbeu 
Persoiien,  d.  b.  bier  auf  den  Enteitriieteu,  au»*  IiIm  fslieb  wirken.  Dieb  gc- 
schehe  nln'i-  iiirht.  Es  tratni  virlmtdir  uur  die  ^uciilheile,  welche  die 
Entrii;iiuug  ei7.tMiii>'.  uusscldicL-'lit  li  deu  Enteigueten.  die  Werlli.steigeruiig 
dagegoii.  welclic  die  Anla^e  Ikm  vorbriuge,  koumie  uicht  allein  dem 
Uestgruu d stiit-k,  soudern  ei)ensowohl  uud  viollcithi  uoch  iu  bervor- 
rageuderer  Weise  a  u  d e  r  e  u  G  r u  u  d  s t u  e  k  e  n  zu  Gule.  Ebenso  sci  aucb  der 
Zeitpunkt  ihre.s  Eiutreteus  verseliiedeu.  Die  Wertbsteigeruug  niaebe  sich 
'  eiuerseits  schou  mit  der  eudgultigen  Fe.ststelluug  des  Planes  odcr  mit  der 
InaDgri&abiue  der  Arbeiten  zur  Ausfidiruug  desselbeu  geltend,  anderer- 
seits  aber  wirke  sie  erst  nach  Vollendung  des  Untemehmens  in  voUem 
Umfange,  trete  also  theils  vor,  theils  nach  der  Enteignung  ein.  Die  Yer- 
mOgensnachtheile  fur  den  Enteigneten  entstfinden  dagegen  zur  Zeit  der  Ent- 
eignung selbst.  Endlich  entstanden  sie  auch  nicht  gemeuoisam,  sondem 
seien  im  Gegentheile  durchaus  unabhfingig  von  einander.  Da  nun  aber 
der  Mehrwertb,  dessen  Yergfltung  der  Enteigner  soUe  verlangen  dOrfen, 
und  die  Nachtbeile,  fflr  welche  der  Enteiguete  Ersatz  beansprucbe,  sich 
nielit  als  Wirkungen  derselben,  soudern  versehiedener  Ursaclien  darstellten, 
so  eutfalle  dieser  Gruud  zur  AuhLLlmuug.  Uud  iu  Uebereiiisliuimung 
dauiit  beitK.'ikt  G.  Meyer,  S.  293  f.:  Es  solle  uur  eine  Wertberbiihuug 
benick-irhTi-t  warden,  dio  im  Augeublick  der  Expropriation  eintretc. 
Eiue  Wertberhuhiiim  iiii  Auuvntdick  der  Expropriation  kiinue  aber  nur  eine 
solcbe  lieiii,  die  ebeu  uumittelbur  dureb  die  Expropriation  hcrbuigetiihrt 
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wfirde.  Dabei  bleibe  aber  vor  alien  Dingen  eins  unklar.  Wie  soUe  darch 
die  Expropriation  eine  WertherhOhuuer  eintreten,  wie  solle  dadurch, 
dafs  ein  Theil  von  eiuem  Gute  abgetreiiiit  werdo,  der  iibri^e  Theil  an 
Wertli  zunehmen?  Nicht  die  Expropriation,  sonderu  das  Unter- 
rM  hiucu  bt'wirke  die  Steigeruug  des  Werthes.  In  dieser  Beziehuna:  crebe 
aber  zwei  Moglichkeiten,  ontweder  habe  .srlimi  die  Altsiebt,  das  Unter- 
uelimen  atL.s/ufiibren,  die  Wertbstcigcruiiii  zur  Foli^e,  (binri  trete  dieselbe 
schoii  vor,  uder  erst  die  Aust'uhrung  selb«t,  dann  trete  sie  erst  uacli 
der  EipropriaUou  ein.*) 

Diese  Einwendangen  gegen  die  Anrechnungstheorie  erscheinen  jedoch 
oicht  zutreft'eiid.  Sie  henihen  im  Wesentlitdien  auf  einer  nnricbtigen  Auf- 
fiusnng  dea  Begriffes  der  Enteignnng.  Es  ist  niclit  angfingig,  unter  „Ent- 
eigniing''  nar  ganz  abstrakt  die  AldretaDg  eines  Gnrndstftckstheils  —  lo8- 
gelOst  von  dem  Zwecke  derselben  und  den  sicb  daran^  ergebenden 
Fdgen  —  zn  verstehen.  Die  Enteignnng  ist  eine  zu  ein  em  bestimmten 
Offentlichen  Zweeke  erfolgende  Grnndstilcksabtretung,  aie  darf 
ohne  diesen  Zweck  nicbt  gedacht  werden  (s.  Boblmann  I  S.  10  ff.).  „£s 
giebt  keine  Enteignnng  an  sich,  sondem  nnr  eine  Enteignnng  filr  ein 
Uaternehmen*  (Lobell  S.  72).  Und  wie  im  Vorangegangenen  bei  der 
Fnge  der  Berdcksichtigong  der  nacbtheiligen  Folgen  begrflndet  worden  ist, 
dais  nicht  nnr  die  Abtretnng  an  sich,  sondem  auch  ihr  Zweck  —  die 
Anlage  nnd  der  Betrieb  eines  im  Offentlichen  Wohle  liegenden  Unter- 
aehmens  ~  den  Inhalt  der  Enteignnng  bilde,  also  die  nnmittelbaren  nnd 
mittdharen  Folgen  in  Betracht  zn  Ziehen  seien,  so  mufs  dies  in  gleicher 

*y  Gepen  dip  Anrechnung  hnbon  si.h  ferner  noch  erklJirt:  Hftberliii  im 
Arch.  f.  civ.  Prax.  ii±  39.  S.  190.  W.  Koch,  Cj.  07.  Beschorner,  S.  98  f.  Piihls  Recht 
der  Akt.-Ges.,  S.  136.  Treichler  Zwangsahtrets:.  §  i><,  8.  !r>6  f.  Stubeurauch,  S.  1B4 
Had  186.  Dalcke,  S.  06.  RiJsler,  §  19a  Gruchot  Beitr.  Jakrg,  IX.  S.  102.  liahr  uu.l 
Ittgerhuis,  8.  48  f.  Wolff  Arch.  f.  prakt  £ecbt«wiMeiisch.  A.  F.  Bd.  8,  8.  966. 
B»yr.  Gm.  1887,  Art  9.  Lttbeck,  21.  ICai  1870  g  7.  BeuTs  &.  L.  Get.  l&  Ufti  1870, 
Art.  12.  Oldenburg,  Oes.  S8.  Mftn  1867,  Art  0,  §  6.  Gotiift,  Gea.  v.  8.  April  1867, 
Art.  13.  lieufs  j.  L.,  Ges,  t,  16.  Marz  1856,  Art.  12  WerrababDg:es.  v.  14  Dezbr.  1856, 
Art  12.  Coburg,  Ges.  Tom  81.  Aug.  1866,  Art.  14.  Meiningen,  Oes.  v.  28.  Jnni  1846, 
Art.  13. 

Fiir  die  Auiechiiuny  .siii'l:  Burikhnrdt.  S.  217.  iH'rnlmrf?,  I,  §34,  S.  69, 
II;  S  76,  S.  164.    Liiboll,  S.  70   72.    Pur^r^M  AruL.  1".  prakt.  Rcditsw.  N.  F.  Bd.  6, 

352.  Davidsohu,  Deutgch.  Ger.-Zeitg.  1cR»5,  b.  73.  Baumeiater,  S.  "^IH.  Tliiel,  8.  31. 
^■rtiilMit,  8.  194  f.  BluBtscliU,  Allg.  Staatar.,  8.  m  Dm  fraiMflnBChe  Geaeti  vom 

Hai  1641,  Art  51.  Dm  Hamburger  Gm.  96.  April  1844,  g  8.  Frankfiart  Geaets 
^  u.  NoTbr.  1866,  §  16.  ZQrieber  £x|iropr.>GM.  1860b  Art  8.  Belgiachea  Bxpropr.- 
iit,.  V  i5(j7,  Art.  30  u.  54,  a.  andt  Eric  dea  8.  Bhein.  Senate  t.  18.  Novbr.  1864. 
^liein.  Arch.  Bd.  60,  I,  8.  140. 
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Weise  auih  tiir  die  Fragc  dci  iicriicksichtigimg  der  vortheilliafteu  Folgeu 
gelteu. 

1.  Die  Ursache  des  Mlnderwerths  xmd  das  Mebrwerths  des  Rest- 
besitzes  ist  —  so  aufgefafst  —  stets  dieselbe,  D&nilicb  die  Eutelgoang, 
sei  es  in  ihren  uimittelbaren,  sei  es  in  ihreu  mittelbaren  Folgeu.  £s 
erseheint  also  zunliclist  mcbt  zul&ssig,  bei  der  Entschadigangsbeniessiuig 
die  unmittelbareD  Folgen  der  Enteignong,  d.  b.  der  blofsen  Abtretnng 
eines  Gmndstfickstheils  an  sieh  von  den  mittelbaren  Folgeu,  d.  b.  den 
akh  aus  der  Au.sfulirung  des  Entoignungszweckes,  dein  Bau  uiid  Betriebe 
des  die  Enteiguuug  hfiliiiijenden.  aut"  deni  ahziit rftnulcu  'i"heile  zu  erriiL- 
tenden  Unteriieliiiieiis  recliniiiiLi.siDarsif;  zii  trenncii  uiid  dahiii  zu  schliefseii : 
„\vei!  die  einpii.  die  uiimitlt  Ihaifii  Folgen,  aii^  drv  A  l»t  i  rt  itnii.  <lie  aiidrieiu 
die  iiiittelliareTi  Fnlgeii,  au.s  deiii  Bau  und  iJi'triclif  <]v<  I'litcnitdimefis 
liervorgelieii ,  so  entspriiigen  sic  vnsrh ictienen  Ursaelieii  und  diirieu 
gegeneinander  nicht  kompensirt  werdeu/  l^^ine  derartige  Trennung  ist 
zunaclist  thatsilehlich  undureliffihrbar,  denn  in  dor  I*reisveranderung,  welche 
der  Kestbesitz  in  Folge  der  Enteigimng  nacb  der  allgeineineu  Sch^tzung 
erleidet,  gelangen  sowobl  die  unmittelbaren  Folgen  der  Enteignung  (die 
der  Abtretung  an  sicb),  wie  aneh  die  mittelbaren  Folgen  derselben  (ans 
Baa  und  Betrieb)  alsbald  und  obne  Weiteres  nogetrennt  zum  Ansdracke 
nnd  es  ist  nicbt  mOglicb,  sie  in  ihren  Wertben  anseinanderzubalten,  den 
Minderwerth  ans  der  Abtretung  selbst  und  aus  den  uacbtheiligen  Folgen 
des  Baues  und  Betriebs  und  den  Mebrwertb  aus  den  entsprecbenden  yot- 
theilhaften  Folgen  von  einander  zu  scbeiden.  „Die  Frage  des  Wertbs  eines 
Groudstdcks  ist  untcr  Berfkeksicbtigung  aller  Umstftnde  (§  40),  d.  h.  aueb 

• 

der  wertberhObendeu  zu  beurtbeilen**  (Lobell  S.  71). 

In  diesem  Sinne  fQbrt  auch  bezfiglich  der  nachtbeiligen  Folgen 
des  die  Enteignung  bedingenden  Unternebmens  das  Reichsgericht  zu- 
treffend  aus:  „£8  kann  nlcht  anerkannt  werden,  dais  die  Wertbverminde- 
rung  erst  durcb  die  wlrkliche  Ausfubrnng  der  Anlagen  verursacbt  wird. 
da  dieselbe  vlelroebr  eintritt,  sobald  dem  Eigentbfimer  durcb  die  Enteig- 
nung die  MOglicbkeit  entzogen  ist,  deren  Ausfilbrung  zu  hindem.  Der 
Werth  des  Hauptgrondstlicks  wird  durcb  die  Sch&tzung  bestimmt,  welche 
ibni  uuter  den  vorliegenden  UnKstfuulen  in  der  allgemeinen  Meinung  zn 
Tlieil  wird,  und  8elb?;tverjiUta<lli(li  berucksiehtigt  diese  auch  solehe  erst 
hevorstehende  nachtheilige  Veranderungen,  die  das  Grund^tuck  eiit- 
werthen  nlu^.^cll.  Darans  »'riri«»l)t  sidi,  dal's  sirli  die  na eht liei lisjen 
Folgen  der  projckliilfii  Daij  ii  a  ?i  1  age  in  der  lit'm'l  von  denen  der 
Enteiffnunij  irar  nirht  treuuen  la.ssen,  sond'-ni  dafs  dii'  dunli 
die  projektirteu  Auiugen  voraaszusebeude  Wertbv^rmiuderuug 
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lediglich  eine  Folgc  der  Kiitt  iguung  i.st/'*)  —  Uiul  was  hier  in 
Betreff  der  Berfifksirhti^qniG:  der  iiachtbeilieron  Folueu  gosagt  ist,  mufs 
aus  f?leichein  Grunde  auch  beziigiich  der  vort  heiiliafteii  Folgen  gelteu. 
„Dafs  auf  die  Schatzung  —  fuhrt  an  anderer  Stelle  das  Hciclisgericht,  aus  — 
oicbt  blofs  Vorthcile  und  Nacbtheile  bestimmenden  Einflufs  iiben,  die 
bereits  cingetreten  sind,  sondeni  auch  solcbe,  welcbo  mit  Siclierbeit  in  der 
Znkonft  zu  erwarten  steheo,  i'olgt  aus  der  Natur  der  Saehe/'**)  Uod 
femer:  „Die  Vortheile,  welche  dem  Expropriate!!  aas  der  Anlage  er- 
wachsen,  sbd  im  Zweifel  vom  Unteniehmer,  der  einen  Ansprach  darans 
heiieitet,  zn  behaapten  imd  zu  beweisen/****) 

Beide  —  vortheilhafte  nnd  nacbtheilige  Folgen  —  bemben  aaf 
derselbeo  Ursache:  der  Eoteignung  lud  ihrem  Zwecke.  Ihre  Werthe 
ndssen  sicb  also  bei  der  Schadensfeststellung  aufrechnen  lassen. 

Wfirde  man  aber  anrh  wirkiich  hierin  eine  Verscliirdenheit  ilei  Ur- 
saelieu  erblicki'n.  so  ist  iiicht  ersichtlich,  wesbalb  nirht  drmungeachtet 
eine  Aufrechnung  des  M^hr-  und  Minderwerths  statthatt  seiu  soli.  Die 
Aufrechnung  erfordert  zu  ibrer  Gelteudmachuug  keineswegs  die  gleicbe 
Ursache  der  Forderung  und  Gegenfordemng.  Es  genugt,  dafe  beide  glei ch- 
ar tig  stad.  Die  Gleiehheit  des  Rechtsgrundes  ist  weder  im  preufsiscben 
aoch  im  gemeinen  Kechte  Erfordernifs.  Dies  aber  wird  nicht  bestritten 
werden  kSnneD,  dafis  bei  der  Eateigming  die  Fordenmgen  aus  der  Ab- 
tretoDg  selbat  und  aus  Baa  und  Betrieb  des  Untemehmens  gleicbartige  sind. 

2.  Aucb  die  AnDahme  femer,  dafs  die  Werthver&Dderang  aus  Anlafs 
der  Abtretnng  an  sicb  nnd  aus  Anlab  der  nacbtheiligen  und  ▼ortheilhaften 

Folgen  des  Unternehmens  zu  versehiedenen  Zeitpunkten  hervortrete, 
trifR  niclit  /u.  Die  Wertliveraiideriiiig  macht  sich  in  dw  allgenicuicn 
Meinuug  im  Wesentlioben  zu  gaiiz  gleieher  Zeit  geltetid.  W'iire  dies  aber 
auch  nicht  der  Fall,  .so  wui  Je  doeh  kein  Grund  vorliegen,  die  Anru(  himiig 
abzulehnen.  Es  ist  indiltereut,  ob  die  Wertliverfinderung  durch  die  Ali- 
tretiin^  an  sirh  friihor  erfnl^t,  als  die  durcb  dip  Fnli^t.-n  des  Unternehini  us 
oder  umgekehrt.  Kntscbeideud  ist  nur,  dafs  beiile  Faktoren  ziir  Zeit  der 
Entsch&digangsfeatstellung  bereits  ibren  Eintiuls  auf  den  Werth  des 
Bestbesitzes  ausflbeo,  erbOhend  oder  vermindernd  auf  denselben  einwirken, 
gleiehviel  ob  sich  dieser  Einflufs  auf  scbon  eingetretene  oder  erst  in 

*)  Erkuat  Tom  %  HilfS'Sen.  d.  Beielugerichto  miterm  B.  November  1881.  Eisen* 
bibueditl.  Entoeh.  Bd.  2  S.  143. 

**)  ErkMint  Tom  3.  Hilft-Sen.  d,  RelchagerichU  .unterm  80.  Jftnnar  1882.  Eisen- 
taneliU.  Eatacli.  Bd.  2  S.  185  (187). 

Srkamit  Tom  B.  Ziv.-SeiL  d.  Reichagericbts  nnterm  21.  Mai  1887.  Eiaenbahn- 
ncbtL  Sataoh.  Bd.  5  S.  869  ($68). 
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Zukuuft  zu  gewaitigyiide  Naolitheiie  oder  Vortheile  giiiuiiet  (s.'  Lobell, 
S.  71). 

3.  WoUte  iiKin  atior  auch  —  was  hestritten  wird  —  den  Ge£(ni*tii 
der  Aiiri'cliiniiiystlu'niio  zugelH-ii,  (hils  dw  Fol<r«'n  der  blofs-fn  Alttiftuug 
und  die  Fcdgeii  au.s  Ban  und  Betritli  di  s  riitcnirliiDeiis  iiieht  uutgeiuelinet 
werden  diirfen,  so  bleibt  docb  die  weitere  Frage  besteben,  wesbalb  auch 
die  Aufrechnung  der  uacbtbeiligeu  und  vortbeilhafteii  Folgen  des 
Unteruehniens  fiir  imstatthaft  eracbtet  wird.  Ilier  liegt  doch  ohne 
Zweifel  die  gleicbe  Ursache  und  der  gleiche  Zeitpunkt  des  Eintritts  vor. 
Diese  Aufrechnung  ist  eine  einfa<  be  Konsequenz  des  Frinzips,  dar>  zn\  i>cben 
dem  Zustande  des  VermOgeos  des  Exproprilrten  vor  und  nach  der  EaU 
elgnung  kein  Unterschted  bestehen  soil  Vod  diesem  Gestchtspimkte  aus 
kaDn  nicht  zweifeihaft  sein,  dafs  der  Mehrwerth,  welcben  die  vortheiU 
haft  en  Folgen  des  rDtemehmens  dem  Restbesitze  verleihen,  von  der  Ent- 
sch&digung  in  gan/  gleicher  Weise  abgerechnet  werden  mo^  wie  ihr 
der  Hmderwerth,  welchen  durch  die  nachtheiligen  Folgen  des  Unter- 
nebmens  der  Kestbesitz  erleidet,  zuzurechnen  ist.  Die  fiir  die  Znrech- 
nung  de.s  Minderwertbs  angefiibrten  Grunde  sprechen  mit  gleichem  Gewichte 
aiu'b  fiir  di<'  Alurchmiim  des  Mebrwertbs.  Das  eine  stebl  und  falU  uiit 
dem  nihleiu,  Suii>i  wmdc  d(;r  Exproprial  nacli  der  KnteifrniinLr  iiiebr 
YtTuiogi'ii  bi'sitzen,  al.s  vorb«M*.  er  wiirde  uiu  jefieri  Mebrwerlii  aut  Ki>>t*  ii 

otVentlicln  II  Unternelmieiis  hrn  irhert  und  daniit  das  Entsebadigungs- 
prinzip  verietzt  werden  (s.  Griinbut,  8.  124).  Diese  Anrecbnung  ibt 
daber  eine  Forderuug  der  Gereebtigkeit  (s.  Lubell,  S.  72). 

4.  Was  nun  die  Grunde  aniangt,  web-lie  die  Geguer  der  Anrecbmmgs- 
tbeorie  gegen  die  Aufrechnung  der  vortheilhaften  und  na<htho!Ugen 
Folgen  des  Unternebmens  anfiibren,  so  meint  zun&chst  v.  Kohland 
(S,  89,  90):  „£s  gelten  bier  dieselben  Gr&nde,  wie  gegen  die  Kompen- 
sation  der  Naehtheile  aus  der  Abtretung  selbst.  Auch  bier  wfirden 
die  Folgen  des  Unternebmens  and  der  Enteignung  verwecbselt.  Wie 
im  Allgemeinen  die  Nacbtheile,  welche  den  EigentbQmer  zur  Ent- 
sehadigungsforderung  berecbtigten,  aus  der  Enteignung  ent«pringen, 
ebenso  auch  im  Besonderen  der  Minderwerth  des  RestgrandstQckes,  der 
Mebrwerth  desselben  ist  dagegen  eine  Folge  des  Unternebmens."  Diese 
Behauptung  ist  unbegrundet.  Es  ist  niebt  ersichtlicb,  wesbalb  der  Minder- 
sverlii  ties  Restgrnndstuekes  iiur  als-  eine  Folge  der  Enteignung.  der 
Mebrwertb  desselben  dagegen  als  eine  Folge  des  Unternebmens  zu 
l»etra('bten  ist  (s.  dairc*«?(^!i  Lol)ell,  S.  72).  v.  Kohland  iibersieht  die 
Xaebtheile,  wekbe  dem  lu'>11iesitze  aus  der  Aiilage  und  dem  Betriebe  des 
Unternebmens  (z.  B.  bei  der  Eifenbahn  durcb  Inimission  von  Funken, 
Hanch)  eutsteheu.  Der  dadurch  dem  Restbesitze  erwacbseude  Miuderwerth 
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Ut  doch  reeht  eigentlich  eiae  Folge  des  Unternehmeiis,  nicht  der  blofsen 
Abtretnng,  er  hat  also  ganz  dieselbe  Ursache,  wie  der  Hehrwerth,  welcheo 

der  Restbesitz  durcb  das  Unternehmen  erlangt. 

Sodann  fuhrt  Bohlmann,  III,  S.  .H4,  sfegen  die  Anrechnungstheorie 
iin:  „Die  Gegiier  verwechseln,  riclitiger  gesagt,  vermischcii  hier  zwci  gaiiz 
heterogene  Ding(\  nrmiHch  die  vortheilhaften  und  scbiidlichen  Ruek- 
wirkungen,  welche  fur  dns  VermOgen  des  Enteigneten  durch  da«  ganze 
in  Rede  stehende  Oifentliche  Unteniehmen  eintreten  (bei  Riseobahnanlagen 
also  den  Gesammteinflufs  der  Bahnanlage  ffir  die  Bahnadjazenteo)  —  emer- 
seita,  imd  andererseita  die  konkreten  Folgen,  welche  gerade  durch  und 
nar  darch  die  partielle  EnteignuDg  eines  Grandst&ckes  Ar  daa  Restbesitz* 
tham  des  enteigneten  Eigenthiimers  insbescndere  eintreten.  Nur  diese 
konkreten,  speziellen  Folgen  der  Enteignung  —  nicht  jene  all- 
ffemeinen  Folgen  der  Bahnanlage  n.  s.  w.  flberbanpt  stehen  hier  in 
Frage.  Der  partiell  Enteignete  kami  bezuglicli  der  AiLsfuhrung  des  Unter- 
iiehmenfe  aut  fremdeii,  nicht  ihm  selbst  enteigneten  (iruiidstucken  uiclit 
mehr  Pflichten  bezw.  Rechte  babcu,  als  jeder  andere  iiberbaupt  nicht  ent- 
eignete Adjazent." 

Diese  Unterscheidnng  zwischen  allgenieinen  nnd  speziellen 
Foigen  macht  llbrigens  anch  Grfinhat,  indem  er  S.  124,  125  bemerkt: 
,Der  Hehrwerth  milsse  so  hesehaiFen  seln,  dafs  er  den  Eigenthfimern  der 
enteigneten  Gmndstflcke  insbesondere  zu  Gate  kommt  . » . .  Ein  all- 
gemeiner  Mehrwerth,  ein  Mehrwerth,  velcher  einer  ganzen  Reihe  von 
Gnrndstueken  in  gleichem  Mafse  zu  Goto  kommt,  diirfe  also  von  der 
Eatschildigungsstinune  nicht  in  Abrechnnng  gebracht  werden.**  tlbenso 
LftbelK  S.  71:  „Z\i  diesen  wertherhftbenden  Umstllnden  seien  allerdings 
diejenigen  Vortheile  nicht  zu  /.iihlen,  welche  alien  Anliegern  Ifi  ijleichein 
Mafse  zu  Gute  kiimen,  sondern  nur  diejenigun,  weK  lic  drm  enteigneten 
Eigenthumer  insbesondere  trwiit  h^en."  Und  uudlicli  auch  in  zwei 
n«niorf»M  EntsclKiidungen  das  Reich sgericht:  ^Die  Wertherhohung,  welche 
Wi  der  tliciisv risen  Enteignung  eiin  s  (inindstiickes  fur  das  Restgrundstiick 
in  Fnlere  drr  neuen  von  dem  Unternehmer  zu  schatVt  inhm  Anlage  —  hei- 
j'pieLsweise  in  Folge  der  Verbreiterung  der  vStrafse,  an  welcher  das  Grund- 
^tiick  liegt  —  eintritt,  findet  bei  der  Bcrechnung  der  Entscbadigungssumnic 
I  rlenfalls  dann  iiii  lit,  zu  Gansten  do8  Unternehmers  eine  Berucksich- 
ti^ung.  wenn  die  durch  die  neuo  Anlage  geschaifenen  Vortheile  gleich- 
m&fBig  ffir  alle  anliegenden  Gnindstfieke  eintreten.*) 


*)  Erkannt  vnm  5.  Ziv.-S*n.  .U>s  Reichsger.  unTt  rm  D  Xovf'm'ior  1887.  Eisen- 
Viharechtl.  Jilntsch.  Bd.  6  S.  226  und  2.  Ziv.-Seu.  unteriu  Hi.  Mai  IdlK)  (U:«.  Bd.  7  6.  437. 
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Wiinle  man  nnn  st  Uist  die  Scheiduiig  in  allgemeine  und  spezielle 
(konkrete)  Folgen  der  £nteigiiimg  Qberhanpt  fQr  zutreffend  halten  kdnnen, 
80  wfiiden  doch  die  daraus  gezogenen  Scfalnfafolgemiigeii  nicht  richtig  mid. 
Sle  mfifsten  zmn  Mindesten  zn  dem  Schlnsse  f&hren,  dais  einerseits  die 
Anfrechntuig  der  allgemeineii  Folgen  (NacbtheiJe  gegen  Vortheile)  nnd 
andererseits  die  Aulrechirang  der  spezielle n  Folgen  (Nachtheile  gegen 
Vortiheile)  far  znlftssig  erklftrt  wilrde,  wie  letzteres  GrUnhnt  S.  124,  125 
will.  Bohlmann  gelangt  aber  selbst  zn  dtesem  Scblnsse  nicht.  Die  all- 
gemeinen  Folgen  —  Nachtheile  und  Vortheile  —  will  er  fiberhaupt  nicht 
in  Berucksichtiguiiy;  gezogen  wi.ssen.  V^on  den  spezielkii  Folgen  giebt  es 
fiir  iliii  Mui  die  nachtheiligen.  wiihrond  er  vortheilhafte  nicht  kennt.  In 
Wii  klifhkeit  ist  aher  die  Mogliehkeit  keiiicswc^^s  ans^efs^'hlossen,  dafs  gerade 
duifh  die  neno  Anl:it;»»  fnr  don  ht'tiotfeiKlen  Ilestltei^itz  t^peziell  auch  vor- 
theilhafte FolL^en  sich  cryelMMi  1111(1  t'iiipn  Mehrwprtli  derselben  herbeifuhreTi. 
z.  B.  der  enteignete  (Trundstucksthcii  bestand  aus  Sumpf,  Moor,  stehendeni 
oder  reifsendem  Gewiisser  und  benaohthoiligte  den  Restbesitz  dorch  schlecbte 
Ausdiinstungen ,  Rutschungen,  AbbrOckelung,  Ueberschwemmung.  Nur 
durch  die  neue  Anlage  (Damm  u.  s.  w.)  und  durch  die  Trokenlegung  de^ 
Theilstiicks  in  Folge  derselben  -wird  der  Restbesitz  von  diesen  Nachtheilen 
befreit  nnd  im  Werthe  erhOht.  Hier  liegt  also  ein  speziell  ffir  den  Best- 
besitz  dnrch  die  Enteignnng  nnd  das  neue  Untemebmen  erzeogter  Vortbeil, 
eine  konkrete,  gQnstige  Folge  vor  nnd  es  ist  daber  begrfindet,  den  hiez^ 
dnrcb  bewirkten  Mehrwertb  des  Restbesitzes  gegen  den  eventnellen  Minder- 
wertb  ans  den  nachtheiligen  Folgen  des  Untemebmens  znr  Eompensation 
zu  bryigen.  Bohlmann  verwirft  jedoch  jede  Anrechnuog  eines  Mehr- 
worths  des  Restbesitzes,  also  auch  den  ans  den  ,.konkreten"  Folgen  des 
die  Enteignung  bedingenden  Uuternclinn'Tis  hervorspruft'iieii  —  nline  weitcre 
Bei;i  iiiKluii.:  (III.  S.  f.)  und  gerath  dadurch  mil  seiueu  eigeneu  Aus- 
fiihrungeii  in  WidiM-spnieh. 

Es  erscliiMiit  nhci-  lihfi  liaupt  eine  Treniiniii;  der  allgeniui  n  eii  uihI 
speziellen  (k«'iiki-t'1on )  Folupu  des  Unternolirnciis  nicht  gcrechtfortigt. 
Denn  vor  allem  ist  begrifl'lit  h  diose  Trennung  nicht  durcbfuhrbar.  Bohl- 
mann (III.  S.  :H)  will  unter  ersteren  die  Ruckwirkungen  verstanden 
wissen,  welche  fiir  das  VennOgen  des  Enteigneten  durch  das  ganze  Unter- 
nehmen,  nnter  letzteren  dagegen  die  konkroten  Folgen,  welche  nur  durch 
die  parti elle  Enteignnng  des  betreifenden  Gmndstficks  fdr  den  Rest- 
besitz  des  Enteigneten  eintreten.  Indefs  in  Wirklicbkeit  lassen  sich  im 
Verkehre  die  Werthyerfindemngen  nicht  in  dieser  Weise  anseinanderbalten« 
lian  kann  weder  die  Folgen  ans  der  Immission  dnrch  Ranch,  ans  £r^ 
schuttemng,  Wasserrersiegung  u.  s.  w.  8t«ts  als  spezielle  oder  konkrete, 
nocb  die  Folgen  ans  dem  Bahnverkehr  (Konknrrenz,  Mietbsyer&ndemngen 
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n.  8tet8  a)s  aUgemeine  bezeicbiieo.  Weiin  erstere  sftmmtHche  an- 
liegende  Gnmdstficke  oder  die  ganze  in  Frage  kommende  Gegend  er- 
greifen,  so  kOnnen  sie  mit  demselben  Reehte  als  angemeine  bezeichnet 
werdeo,  wie  umgekehrt  die  letzteren  als  spezielle,  venn  aie  sich  nur  anf 
ein  einziges  der  von  der  Enteigmmg  crgriffenen  Gnudstficke  beziehen. 

Wftre  aber  auch  eine  Untorscheidang  zwischen  allgemeiiien  und 
speziellcn  Folgen  angangig,  so  liegt  doch  kein  Grund  vor.  diese  Unter- 
scheidiinfif  bei  der  Entschadigungsbemessung  bervortreten  zii  lasseii.  Beide 
K:itt-<,Mrieii  siiid  Folgcn  der  Enteignun?,  nnd  kommt  iiach  <lein 
Prinzipe  Yo]]5!tandii;er  Entscljadiunms:  des  Eiitfif^iielcn  nur  darauf  an, 
dfm  Eut (M!;iit't('n  eiue  solfhc  Kiitsch;i(li!?nn'jr  zu  gewahroii.  dafs  zwiscben 
dem  Zustande  seines  Vermdgens  vor  und  nach  der  Enteignung  eine 
DiiFerenz  nicbt  beateht.  H&lt  maa  diesea  6rund«atz  feat,  so  miissen  folgc- 
richtig  sowohl  die  sogcnannten  ^allgemeiiieQ'*  aU  die  „8peziellen**  Nachtbeile 
aad  Vortheile  in  Berucksicbtigiing  gezogen  werdcri  Denn  der  Enteignete 
wiirde  mehr,  als  die  ihm  prinziplell  zustebende  Ent^chMigung  eriangen, 
wean  ihm  einerseits  zwar  die  Mr  dea  Restbesitz  nachtbeiligen  Folgen  eni> 
tthSdigt  warden,  well  sie  spezieller  oder  konkreter  Art  sind,  dagegen 
aadererseits  die  f&r  den  Kestbesitz  vortheilhaften  Folgen  anfser  Ansehlag 
gelassen  wfirden,  weil  aie  allgemeiner  Nator  sind.  Aach  in  der  allgemeinen 
Werihscbfttznng  tritt  eine  solche  Unterscheidnng  nicht  hervor.  Der  Preis 
des  Restbesitzes  steigt  oder  ftllt,  je  nachdem  nnter  Berdcksichtigung  aller 
UmstSnde  (§  40)  insgesammt  die  Vortheile  oder  Nachtbeile  der  Ent- 
eignung  oder  des  in  uen  Untemehmens  fur  den  Restbesifz  uberwiegen, 
ohne  dafs  auseinaiidertjeluilleu  wird,  ob  diese  Vortheile  oder  JS^acli- 
theile  allsrcnKMner  rxh  r  spezieller  Art  sind.  Es  miissen  hiernach  a  Me 
nachth«Mli^iMi  iiiid  voi  tlieilhaften  Folgen  der  Enteignung  in  Berfirksichtimuig 
g<  /  i^t  II  unti  /.111  Aiiireehnung  gebracbt  werden,  gleicbviel  ob  sie  generelier 
oder  spezieller  Natur  sind. 

B.  Gegen  die  Aufre'  lni  nng  des  Mehrwertbs  des  Rest liesitzes  aus 
den  Yortheilhaftcii  Folgen  ist  aber  femer  noch  dcrEinwand  erboben  worden, 
dafs  diese  Vortheile  auch  anderen,  Nicht expropriaten,  zn  Gnte 
kamen,  da(s  diese  letzteren  die  gleichen  Vortheile  amsonst  gendssen,  der 
Bxpropriat  dagegen  bei  Znlaasnng  der  Anfrechnnng  sie  bezahlen 
niUite.  £&  verstofse  dies  somit  gegen  das  Prinzip  roller  Entsch&dignng, 
indent  der  Expropriat  einen  VermQgensrortheil  entgelten  soUe,  welcher  an- 
deren ohne  Entgelt  zn  Theil  werde,  and  anch  seinem  Yermdgen,  falls  er 
Dickt  Eoteigneter  wftre,  nmsonst  zngeflossen  w&re.  Es  verstofse  die  Anf- 
redmung  aber  aucb  gegen  das  Prinzip,  dafs  niemand  verbnnden  sei,  Vor- 
titeile  aus  der  Thatigkeit  oder  dem  Untemehmen  eines  anderen  herans- 
ZQgeben.    Von  diesem  Gcsichtsiunikle  aus  sagt  das  Reichsgcricht:  „Als 
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Kegel  ist  davon  auszuRi  In  ?i,  dafs  niemand  verpflichtrt  iri\,  dm  Vortheil 
herauszQgebeD,  welcher  ihm  ans  der  Th&tigkeit  oder  dera  Unternehmen 
ernes  anderen  erw&chst.  Neue  Anlagen  kOnnen  Vortbeile  and  Nachtheile 
fur  die  benaclibarten  Gnuidstficksbesitzer  berbeifObren,  erzengen  aber  ffir 
letztere  veder  die  Yerpflicbtniig,  dem  Untemebmer  die  Vortbeile  zn  ?er- 
giitett,  nocb  (fioweit  es  sicb  nicbt  um  Eingriife  in  das  Eigentbum  bandelt) 
das  Recht,  wegen  der  Kacbtheile  Entfichftdigung  zn  Terlangen.  Dieser 
Recbtsgrandsatz  mnfs  jedenfalls  Anwendung  finden,  soweit  es 
sicb  urn  Yortbeile  bandelt,  welcbe  gleicbmiirsig  fftr  allebenacb- 
barte  6 run dat ft  eke  eintreten.  Ob  in  dem  Falle,  dafs  die  Enteignnng 
dee  Tbeiles  beaondere  Vortbeile  gerade  fftr  daa  Restgrnndstflck 
allein  mit  sicb  bringt,  eine  Anrecbnnng  derselben  anf  den  beanspmcbten 
Minderwertb  des  Restgrandstftckes  statthaft  sein  wurde,  bedarf  bior  keiner 
Eutsclieidung."*) 

In  glei{!hem  Sinne  fiihrt  v.  Rohluud,  S.  86 — 88  iius:  ^.It  iie  (d.  li.  die  An- 
rechnungs-)  Thcoiif  iihersieht  den  Grundsatz,  dafs  nit  nuuid  verpiiiehtet 
ist  den  Vurtheil,  der  ihm  aus  der  Thatigkeit  oder  dem  Unternehmen  eines 
iiiidcron  orwachst,  herauszugehen.  Wir  haben  diese  Verauderungen  als  in 
der  Natiir  der  menschlichen  Verliiiltnisse  Ix'irrfmdete  ^Zufalligkeiten"  hin/u- 
nciiiniMi.  Man  kann  hiergegen  nidit  eiiiwt'iideii,  dufs  ju  nur  solclie  Vnr- 
Iheilt'  in  Anrecbnnng  gebracht  werden  soIIiik  welche  fiir  den  Enteigneten 
inshesondero  erwuchsen,  Es  giebt  keine  dureh  die  AusfuhniTiq^  eines  Offent- 
lichen  UnterneJimens  herbeigefuhrte  Werthsteigerung  des  Restgrundstflcks, 
welche  nieht  in  demselben  Mafse  dem  Eigentbumer  eines  anderen  Grund- 
stiicks  oder  sonst  jemandem  zu  Gute  kommen  kOnnte.  Denkbar  ist  es 
freilich,  dafs  in  einera  bestiramten  Ealle  solche  ausschliefsliche  Vortbeile 
fur  den  Enteigneten  eintreten,  soUten  dieselben  aber  zur  Aufrerhinin*?  auf 
die  Entschfidigung  kommen,  so  mufs  jedesmal  erst  der  Beweis  geliefert 
werden,  dafs  der  Enteignete  in  der  Tbat  mehr  als  alle  anderen  erhalten 
bat  Und  selbst  angenommen,  es  w&re  nacbgewiesen,  dafs  in  einem  be- 
stimmten  Falle  der  Enteignete  wirklieb  mebr  Gewinn  ans  der  Anlage  ziebt 
als  jeder  andere,  so  giebt  es  dafur  zablreicbe  andere  Fftlle,  wo  das  Umge- 
kebrte  stattfindet  and  wo  nacb  allgemein  anerkannten  Grondsfttzen  keiner, 
dent  dieser  Gewinn  za  Theil  wflrde,  ibn  beraaszageben  braacbt.  Betrachtet 
man  die  Sacbe  genaner,  so  ergiebt  sicb,  dafs  der  Enteignete  zam  MId* 
desten  einen  dem  Wertbe,  welcben  das  ihm  entzogene  Stftck  Grand  and 
Boden  in  seinem  Vermogen  batte,  entsprecbenden  Scbaden  erleldet  Es 
zeigt  sicb  dieses  bei  einer  Vergleicbnng  des  VermOgens  des  Enteigneten 

*)  Erkannt  vom  5.  Ziv.-Sen.  «les  Hiiolipprer.  UDternr  0.  Novbr.  1B87  Eisonbahn- 
rechtl.  Ent»cb.  Bd.6  S.  m  Vergl.  aucb  £rk.  des  %  Ziv.-Sen.  t.  16.  Mai  1890.  das. 
Bd.  7  S.  437. 
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for  and  nacb  der  EDteignung  mit  dem  eines  Nadihars,  welchcm  dieaelben 
Vortheile  durch  das  Unternehmen  zu  Theil  werden,  ohne  dais  er  etwas 
lUT  Ausfiihruiifi^  desselben  abtritt."  Uebereinstimmend  damit  liemerkt 
G.  Meyer,  8.  290 — 292:  ^Die  ETitschadigiinp:  ist  keine  voile,  wenn  der 
Expropriat,  eben  weii  er  Expropriat  ist,  Vortheile  bezahlen  mufs,  die 
jederandere  Grundeigenthimier  der  betreffenden  Gregend  umsonst  geniefst. 
Nickt  blofs  des  Expropriaten  Gmndstjlcke  eteigen  im  Werthe,  sondem  alle 
Gnmdstftcke,  welehe  dieselbe  Lage  haben.  Die  Eigonthtoer  dieser  werden 
aber,  trotzdom  dafs  sie  spezielle  Vortheile  geDiefeen,  nieht  epezieU  zu  den 
Listen  lierbeigezogen,  nnd  Expropriat  sollte  dadnrcb,  dafo  er  sieh  die  Vor- 
tlieil«  aof  seioe  Entschftdiguog  abreelmen  Iftfet^  seiche  spezielle  Laaten 
Ibemehmeo,  er,  der  der  Gesammtheit  dnrch  Abtretnng  seiner  Sache  so 
WM  80  sehon  ein  Opfer  bringt?"  Desg^eichen  anch  Dalcke  (S.  66):  „Der 
scblageodste  Gnmd  gegen  die  BerScksichtigang  dieses  Mehrwerths  liegt 
uzw«lfelbalt  darin,  dais  der  Expropriat  sonst  diejenigen  Vortheile  bezahlen 
mafste,  die  alle  ubrigen  benachbarten,  aber  nicht  expropriirten  Grund- 
bcsiker  umsonst  baben,  uiui  tlafs  uiiter  Uiiistaiuleii  bei  Beriicksichtigung 
dieser  Vortheile  der  Expropriat  vielleirht  sogar  gezwongen  werdeu  kOnnte, 
sein  Gnmdstiick  ganz  unentgeltlich  herzugeben/ *) 

Aber  anch  dieser  Einwand  gegen  die  Anrechnungstheorie  ermangelt 
der  Begrundung.  Der  Grand,  dafs  andere  —  die  Nichtexpropriirten  — 
in  Folge  der  Enteignnng  oder  des  Untemehmens  mOglicherweise  gleiohe 
Torthcdle  geniefsen,  ^e  der  Expropriat,  ohne  sie  heransgeben  zu  mllssen, 
ist  nicfat  stichhaltig.  Man  hat  anch  liier  ivieder  zwischen  speziellen,  dem 
Ixpropriaten  all  ein  zn  Gnte  kommenden  Vortheilen  nnd  zwischen  allge- 
meinen,  anf  die  ganze  Gegend,  alle  Anlieger  u.  s.  w.  sich  erstreckenden 
Vortheilen  nuterschieden.  Gesetzt,  diese  Scheidnng  w&re  richtig,  was  oben 
S.460f.  bereits  eingehend  widerlegt  ist,  so  liegt  doch  jedenfalls  kein  Gmnd 
Tor,  die  speziellen  Vortheile  nicht  znr  Anfreehnung  zn  bringen,  denn 
gegen  diese  lafst  sich  ffiglieh  nicht  einwcnden,  dafs  sie  auch  anderen  in 
gleicher  Weise  umsonst  zu  i'heil  wiirdcii.**)  Aber  audi  <ler  Eiinvaiid 
gegen  die  Aufrechnung  der  sogeiiaunteu  allgemeiuen  Vortheile  ist 
verfehJt. 

Znnftchst  ist  der  von  v.  Rohland,  S.  86,  G.  Meyer,  S.  292  und 
^om  Rei  chscrericht  anfgestellte  Gruudsatz,  dafs  niemand  verp6ichtet  sei, 
den  Vortheil,  der  ihm  aus  der  Thfttigkeit  oder  dem  Unternehmen  eines 

♦)  Vergl.  Treichler,  S.  1B6  f.  Hiiberliii,  S.  190  f.  Koch,  S.  97.  Be- 
•ekomer,  S.  9B,  99.  P«hU,  S.  186.  Stabenraach,  S.  184,  186.  Wolff,  S.  266  E 

*'i  Das  Reichsgericht  hat  diese  letztere  Frage  in  dor  obon 8. 449  angof.  Est- 
Mikeidang  v.  0.  Novbr.  1^7  inientschieden  gelagson. 
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anderen  erwfichst,  heranszugeben,  in  dieser  AUgemeinbeit  nnrichtig.  £r 
ist  weder  bei  Privatnnternebmimgeii  allgeinein  anerkanat,  nocb  bei  Offent* 
lichen  Untemehmnngen.   Letzter^  baben  zwar  den  Zweck,  dem  Offent- 

lichen  Wohle  zu  Hipnen,  keineswej?s  aber  den  einzeinen  Individaen 
pVortheil*^  zu  verschatVcii.  Im  Gegentheil  ist  es  Pflicht  der  letzteren.  sich 
im  Interesse  Offeutlicher  UnlernehrauugLii  0|)fer  aufziKMlegen  (A.  M.  Lot)*  !!. 
S.  71).  Dieser  Griindsatz  sl«'lit  mit  deu  in  allon  Rpchten  anerkauiUeu 
Kt'clitsinstituteu  der  niitzlitlieu  Verwenduug  (iii  rem  vtMsio)  und  der  Ge- 
schitftsbesorgung  ohne  Auftrai?  (lUi^otidniTn  gestio)  im  Widerspniche. 
Ks  mag  hier  dahin  p:stellt  Itkilx  n.  ob  nach  don  rTrundsfitzen  der  in 
rem  versio  der  Enteigiier  nicht  sogar  da.s  Kecht  beanspruchen  konnte. 
auch  gegen  diejenigen  Aniieger  ii.  s.  w.,  welche  Xichtexpropriaten  sind 
nnd  dureh  sein  I'nteraebmen  Vortheile  und  WertherhOhungen  ihrer  Grand- 
.stiicke  erlaniren.  Ersatzanspriicbe  zu  erheben  —  wenigstens  in  demjenigen 
Umfange,  in  welchem  die^^o  axis  dem  Nachbarrechte  oder  nach  den  beson- 
deren  Bestimmnngen  der  fioteignungsgesetze  (§  14,  Ges.  v.  3.  Novbr.  1838 
nnd  §  14  Gea.  v.  11.  Jnni  1874)  Schadeneraatzansprftcbe  gegen  ihn  wegeo 
Benachtbeilignng  darcb  daa  nene  Untemebmen  geltend  macben. 

Sodann  kann  aber  jedenfaUs  damns,  dafa  seitens  der  Enteigner  der- 
artige  Anaprucbe  ana  der  in  rem  versio  gegen  die  Nichtexpropriaten 
nicbt  erboben  werden,  nicbt  gcscblossen  werden,  dais  sie  erateren  nicbt  zn- 
steben,  and  nocb  weniger,  dafs  sie  ibnen  ancb  nicbt  gegenfiber  den 
Expropriaten  gebftbren.  Denn  die  Gegner  der  Anrechnnngstbeorie  iiber* 
sehen,  dafs  die  Recbtslage  der  Nichtexpropriaten  and  die  der 
Expropriaten  dem  Enteigner  oder  Unternehmer  gegenul>er 
eine  durchaus  verschiedene  ist.  Die  ersteren,  die  Nifiitcxpropriaten. 
stehen  init  ihm  in  keincm  Obligatioiisn<'\u>.  wohl  aber  die  Exprdpriati  ii. 
Die.se  Verschipdonboit  der  Kci  ht.slage  i.st  in  mehreren  Erkenutnissen 
treftend  hervorgt  iiubuu  worden.   So  vom  Appell.-Ger.  Celle: 

„Hiermit  hiingt  der  Einwand  zusummen,  dafs  doch  wtgen  solcher 
Nachtheilf  der  Bahnanlai:*'.  welche  eine  selbstandige.  auf  besondercn 
Rechtsgrunden  beruhende  Klage  des  davon  Betroffenen  nicht  hervormleii, 
auch  solche  Adjazenten  der  Eisenbahu  keine  Entschadigung  beMispruchen 
kOnnen,  denennichts  expropriirt  sei,  dafs  aber  der  Expropriat  in  Folge 
der  tbeilweieen  Enteignung  .seines  Grundbesitzes  Adjazent  dor  Babn  ge- 
worden  ist  and  nicht  auders  beurtheilt  werden  kann.  wie  ein  .^onstiger 
Acyazent.  Eben  dies  letztere  ist  nicht  znzugebeo.  Fflr  den  Adjazenten, 
welchem  nicbts  expropriirt  ist,  erscbeint  die  ganze  Bahnanlage  als  ein  too 
einem  Dritten  berbeigeffihrter  casos,  dessen  nacbtbeilige  Einwirknngen  ihn 
nur  insoweit  zu  einem  Ansprucbe  berecbtigen  kOnnen,  als  solcber  in  den 
bestebenden  Gesetzesbestimmungen  fiber  das  Gebot  der  Bespektimng 
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dinglicher  Rechte  fine  h o sonde r(?  (irundlMtie  liinlet.  Der  Exiu'ojiriat 
dacegen  steht  aiif  Gruiid  der  ^('seliehenen  tlieilweiseii  EnteiciiiuiiLC  ?jpines 
Bt'sitzthnins  in  einem  nlil  i<;at  firi  sclien  nexus  zu  dem  B'hnunterueiiiner 
and  es  beruht  in  den  rechtlichen  Wirkungen  diesor  Ob  lit;  at  ion,  weun  der 
Kxpropriat  als  einen  Theil  der  dem  Unternehmer  darau*;  oliliegenden  vollen 
Eotschadigungspflicht  auch  deu  Ersatz  der  duroh  den  Ban  der  Bahn  ilim 
widerfehrenen  Nachtheile  beansprucht.  Wahrend  ner  Adjazent  zur 
AnJage  der  fiahn  uberall  nichts  hergegeben,  hat  der  Expropriat  zu  diesem 
UnterneluneD  ein  Stfick  seines  VermOgens  TerftnTsern  mflssen,  deasen 
Sigenthom  ihm  bis  dahin  znm  Schntze  des  fibrigen  nicht  eDteigneten  Be- 
ntzes  das  Recbt  gab,  solehe  Anlagen,  die  den  Werth  des  iibrigeD  Besitzes 
venninderten,  zu  inbibiren.  Die  recbtliche  Stellung  beider  ist  dem- 
Daeh  keineswegB  eine  gleicbe.^*) 

Ebenso  vom  Reichsgerie ht  und  zwar  iiii  uiiverkeunbareii  Wider- 
.'pruohe  niit  den  oben  S.  449  angetiibi!  u  Entsch.  (vom  9.  Nov.  1S87  u. 
16.  Mai  1890):  ^Beseitigt  kann  diesc.-  Aiispnub  uiebt  dadurch  werden, 
»iiii>>  die  Naclibarn  des  Expropriaten,  welche  Sbnlicheii  Scbaden  dureh 
die  Bahiianlage  erleiden.  ciih  ii  gleiehen  Aiispnirli  /,u  erbeben  nielit  be- 
rechtigt  sind.  Dies  au^^  dem  eiiifatdien  (Trun(b'  iiiebt.  weii  den  Naehbarn 
niehts  enteiqrnet  wurde,  weil  ibnen  iregeniiber  keiu  Expropriations- 
fall  vorbegt,  weil  also  diese  unter  anderen  thatsachlichen  und 
rechtlichen  Verh^ltnissen  stehen,  als  der  Expropriate  dessen  Ansprnch 
itt  den  ohligatorischen  Beziehungen  wurzelt,  welche  durch  die  Ent- 
cigDOttg  zwiseben  ibm  and  dem  Exproprianten  berbeigefi&brt  sind.*"**) 

Diese  Verscbiedenhelt  der  Rechtslage  der  Kicbtexpro- 
priaten  nnd  der  Expropriaten  in  Betreff  der  Entscbftdignngsfrage  er- 
kesDt  ancb  Bob! man n  nnter  Bemfong  anf  das  vorstebende  Erkenntnifs 
Qoamwuiden  an  (S.  18,  19).  Was  aber  von  den  nacbtbeiligen  Folgen 
dnr  Enteignnng  oder  des  sie  bedingenden  Untemebmens  gilt,  mnfs  kon> 
leqnent  in  gleieber  Weise  anch  von  den  vortheilbaften  Folgen  gelten. 
Anch  bei  Berucksichtigung  der  letzteren  maeht  sich  die  Verschied enheit 
der  Recbtslage  der  Nichtexpropriaten  und  Ex|)ropriaten  geltend.  Die 
Expropriuteu  steiien  mit  dem  Enteigner  und  Unternebriier  in  einvin  ol)ii- 
Ratorischen  nexus,  die  b't/teren  nirht,  es  beraht  daber  auili  liit  r  uuf 
deu  rechtlichen  Wirkungen  dieser  Obiigatioo,  wenu  der  Unternehmer,  der 


*  ErkaoBt  vom  Appell.-Oer.  Celle  nntem  9*  April  1876.    Baseh's  Arohiv 

Bt  Bl  S.  66. 

**)  Erkannt  vom  3.  Ziv.-Sen.  des  Reichsger.  unterm  1.  Jali  1884.  Eisenbahn- 
r«chti.  Ent<(ch.  Br).  4  S.  1  and  vom  5.  Ziv.-Sen.  des  fieicbsger.  anterm  8.  Mai  1886. 
Grachot,  Bd.  30  S.  1086. 
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den  £xpropriateii  zwar  Tonstindig  —  aber  aneh  nieht  darfiber  hinans  — 

zu  entschadigen  verpflichtet  ist,  sich  hierbei  den  Mehrwerth  in  Gegeu- 
rechumit^  .stellt,  di'ii  seine  Thiitigkeit  uiid  Anlage  dem  Resthesitzo  des 
Ersatzfordernden  ver.scbaftt  hat.  Der  Nichtexpropriat  hat  zum  I^iiu  nil  hts 
hergegobeu,  mit  ihm  steht  der  Unternehmer  in  keinem  uhiigatorischcn 
nexus,  in  keinem  Ersat/jjllirhtverhaltnisHe,  der  Nielitexpropriat  fordert 
nicbts  voni  Unternehmer  aus  Anlafs  der  Euteiguung  und  ihrer  Folgen, 
letzterer  hat  dah<'r  anch  keine  Oelegenheit  und  keinen  Anlafs,  Gegen- 
forderungen  aus  der  Enteignung  u.  a.  w.  aufzustellen.  Es  ist  daher 
rechtlieh  unbegrundet,  den  Expro  priaten  zur  Einrechnung  dieses  Mehr- 
werths  fur  nicht  verpflichtet  zu  erachteu,  weil  aurh  Nichtexpropriateo 
die  gleichen  Vortheile  umsonst  erlangen.  Es  baodelt  sich  hier  nicht  um 
die  Vortheile  der  Xichtexpropriaten  und  es  ist  daher  auch  unzulassig,  wie 
es  T.  Rohland  S.  86  f.  thut,  einen  Vergleich  anznsteUen  zwischea  dem 
Znwachs  an  VermOgen  der  Kichtexpropriaten  luid  der  Expropriateii  vor 
und  nach  der  Enteignung.  Benn  nicht  daranf  kommt  es  an,  ob  irgend 
welehe  and  ere  Personen  in  Folge  der  Enteignung  oder  des  Untemehmens 
mehr  gewonnen,  grOfsere  Vortheile  erreicht  haben,  sondem  lediglich 
daranf,  ob  nnd  inwieweit  das  VermOgen  des  Expropriaten  dnrch  die 
Enteignung  und  ihre  Folgen  geschftdigt  worden  ist.  Und  es  ist  insoweit 
nicht  geschadigt  worden,  als  den  Nachtheilen  gleich  grolse  Vortheile 
gegeniiberstehen,  die  VermOgensvermindening  durch  die  VennOgensver- 
meiiruni;  derartig  ausgeglichen  wird,  dufs  eine  Festiitellimg  des  Vermflgens 
des  Expropriaten  nach  der  EntcisTiuug  dasselbe  Resultat  ergiebt,  wie 
diejenige  \  .  r  der  Enteignung.  Al^danu  ist  seine  Entschadigung  eine 
vollst  ;i  n  (1  i  ue. 

(ii'i;en  die  Autieehnung  des  l^lehrwerths  des  Restbciinzes  au.^  deu 
vorlheilhatten  Folgen  der  Enteiirnung  oder  des  sie  bedingendeu  Unter- 
nehmens  ist  eudiich  die  L'usicherheit  dieses  Mehrwerths  gelteud  ge- 
macht  worden.*) 

Indefs  auch  dieser  Einwand  ist  nicht  stichhaltig.  Es  handelt  sich  selbst- 
redend  nur  uni  die  Anreehnung  desjenigen  Mehrwerthes,  der  zur  Zeit  der 
Entsch&digUDgsfe.ststellung  feststeht,  d.  h.  der  allgenieinen  Meinung  und 
Schatzung  nach  im  Preise  des  Restbesitzes  sich  positiv  ausdruekt 
Alle  Konjunkturen  nnd  Hofinnngen  anf  kfinftige  Vortheile,  welche  noeh  so 
wenig  bewiesen  sind,  dafs  sie  den  Preis  des  Restbesitzes  zn  jener  Zeit 
nicht  zu  erhohen  vermOgen,  bleiben  aufser  Ansatz  and  ohne  Berilck- 
.  sichtigong.  Es  gilt  hier  ganz  dasselbe,  was  oben  S.  61  f.  nmgekehrt  fiber 
die  Berficksichtigong  des  Minderwerths  des  Restbesitzes  ans  den  nach- 


*)  Ywgl  Grilahat  8. 1S8;     Rohlaad  8. 89;  Wolff  a.  a.  0.  8.970. 
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theOigen  Falgion  der  Enteigniing  oder  dds  Unteraeimiens  gesagt  ist  Anch 
diese  kommen  nnr  soweit  in  Betraeht,  als  sie  solelie  ReatitAt  ge- 
woaneii  liabeD,  daft  die  aUgememe  Heinung  sie  als  bestimmte  Faktoren  be- 
trichtet  imd  dies  is  der  Herabminderung  des  Preises  des  Restbesitzes  that^ 

sSchlich  zum  Ausdruck  bringt  Und  zatreffend  bemerkt  Thiel  S.  34  j(e«en- 
iiher  jenem  Kiuwande  der  Unsicherheit,  dal'jj  oian  mit  gleicliem  Ktchle  darauf 
tuDweisen  durfte,  dafs  auch  der  liqnidirte  angebliche  Minderwerth  des 
Restpmte  dnrch  Veranderung  in  den  Z«'Uuinstanden  sich  in  eine  Werth- 
vemiebrung  verwaiideln  wfirdp,  Welche  Naclitlieile  und  welche  Vortheile 
aofzuruchnen  .sind,  kaini  Im  riinch  nichl  zweifelhaft  soiii  Xiir  die- 
jeni^cn  kuuftigeii  vorthi  iiliiilh  ii  uiid  naehtheiligen  FolgfMi  imiU'u  Bcn'H'k- 
nchtigung,  welcho  zur  Zcit  der  Eutschadigungsfeststellung  so  greithar 
und  sicber  sind,  dafs  ihnen  die  allgemeine  Meinung  eincn  Einflufs  auf 
die  Preisgestaltung,  den  Kaofpreis,  thats&cblich  einr^umt.  Lediglich 
aof  Konjnnkturen  beruhende,  ganz  ungewisse  und  zweifelhafte  Aussicliten. 
erlioifte  Vortheile,  die  lediglich  tod  dem  Belieben  and  der  kOnftigen  Wabl 
des  Untemehmers  abbftngen,  wird  aber  ein  verst&ndiger  E&afer  ebensowenig 
in  Ber&eksicbtigimg  ziehen,  wie  fthnliche  Nachtheile.  ^Unlengbar  —  bemerkt 
Grfinhat  S.  124  —  kann  z.  B.  im  Falle  der  Anlegaog  einer  Strafse,  eiiies 
Kaaals  in  eiDem  Gebiete,  welehem  es  bisber  an  Absatzwegen  mangelte, 
•ofort  echoB  vor  der  Ansfiihnuig  der  Arbeit  eine  ErhObnng  des  Werthes 
d«r  in  diesem  Gebiete  gelegenen  Gnindstficke  eintreten.  Der  Eoteignete 
wirde,  wenn  er  in  diesem  Angenblicke  seine  iibrigen,  in  diesem  Gebiete 
gelegenen  Gmndstdeke  an  einen  Dritten  verfcanfte,  obne  Zweifel  diesen 
Mehrwerth  sich  bezahlen  lassen.  Ein  solcher  Mehrwerth  ist  eben  niehts 
Nebelhaftes  melir,  er  hat  bereits  gruifbare  Furmeu  aiigeuuiiiinun/*' 

7.  £s  bedarf  schliefsiicb  noch  die  Frage  der  Beantwortung: 

ob  die  Abreehnnng  des  Hehrwerths  anf  den  ganz  en  Betrag  der 
Entschftdigongssumme  oder  nnr  anf  einen  Theil  derselben  zn- 
l&ssig  sein  soli? 

Die  Eiitscliadiguiigssuinrae  setzt  sich  aus  zvvei  Elementeii  zusamnirn: 
erbttns  deni  Betrage  des  Werths  des  abgctretenen  Grundstut:ks  an 
»«ich  ((Jem  objektiven  Kaufwertbe)  und  so(htnn  dem  Betraire  des  Minder- 
werths  des  TJestlK'sitzes.  Ks  handcdt  sieh  also  daruiu,  ob  die  Ab- 
rechnong  des  Alehrwerths  von  diesen  boiden  Faktoren  zusammen,  d.  h. 
voD  der  Gesammtentschiidigung,  oder  nur  von  dem  letztereu  Faktor :  dem 
Hinderwerthe  des  Restbesitzes,  erfolgen  darf? 

Grftnhnt  entscheidet  sich  f&r  die  zweite  Alternative:  ^^Gem&fs  der 
ereteren  Methode  der  Abrecbnnng  —  meint  er  —  kann  ein  enteignetes 
Gnmdstllck  nater  UmstAnden^  mit  der  dem  ftbrigbleibenden  GrnndstGcke 
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hinzugefuglen  Werthorli  ItnTijr  vollstiindig  bezahit  werden;  diese  Ifethode 
ffihrt  za  flagrant  en  UDgloichbeiteo,  denn,  wird  das  Gruiidstfick  gauz  ent- 
eignet,  so  muTs  die  ganze  Entscb&digimgBBimiine  bezahit  werden:  wird 
aber  ein  Resttheil  dem  Enteigneten  Qbrig  gelaasen,  so  kaan  die  EDtscbflp 
dignng  durch  die  Anrechnimg  des  Mehrwerths  ▼oUatftodig  absorblit  werden. 
Hit  dieaer  Hethode  warden  auch  die  Prinzipien  der  vorg&ngigen  Eni- 
schfidigong  nnd  der  Geldentachfidigong  ftdten  gelassen,  denn  die  £nt- 
aehftdignng  wird  bier  erst  nach  der  Enteignang  nnd  nnr  in  Natnr  ent- 
richtet.  Diesen  Uebelstiknden  entgebt  man,  wenn  man  nur  die  Metbode 
der  tbeilweisen  Anrecbnnng  des  Mehrwerths  aoerkennt  Nnr  anf  den 
dnrcb  die  Enteignung  Temrsachten  Minderwertb  des  Restgmndstfickes 
darf  also  der  dnrch  die  Enteignang  herbeigefubrte  Mehrwerth  desselben 
angerecbnet  warden.'* 

Die.se  anch  von  LObell,  S.  70,  71  vertretene  Annahme  Grfinhnt's 
erseheint  jedoch  nicht  zutreflfend.  Die  Anrechnung  des  Mehrwerths  mnls 
auf  die  Gesammteutscli^digung,  nicht  blofs  auf  (lenjeiiimu  Thcil  der- 
soil)fii.  (Icr  dt'ui  MiiKlciNvcrthe  <h'>  i{estltesit/('S  eutsprii'lit,  erfolgen.  Wenn 
Griiiihut  nieiut,  es  ciitstiiiHlen  al.xlaiiii  llu^^iaiite  Ungleichheiten,  so  ist  dies 
irrig.  Gleichviel  ob  (Wv  Expropriat  seiii  ganze.s  (innidstuck  oder  uur 
eineii  Tlieil  desselben  alilntt,  in  beiden  Fallen  koiiinjt  es  nadi  deni  uel- 
tenden  Priiizipe  der  vd  1 1  s  t  ii  iidi  ^yn  EiitschSdigung  ledigiiiii  da  ran  f  an, 
dafs  er  vnllen  Risatz  tiir  den  dureh  die  Kiitci^riiung  und  ihre  Folgeii  eut- 
standeneu  St  haden  t  ihalt.  d.  h.  sein  (  riut  r  Veiniiigeiisbestand  un- 
veriindert  gewahrt  bleibt;  dies  gesohieht  aher  dadun  h.  dafs  die  Gesammtheit 
aller  Vortheile  und  Nachtheile  der  Enteignung  I'iir  das  Vermogen  des 
Enteigneten  abgewogen  und,  soferu  letztere  iiberwiegen,  der  Unterschied  er- 
setzt  wird.  ^'icbt  darauf  konimt  es  an,  was  and  wie  viel  der  Enteignete 
bergegeben  hat,  sondern  darauf,  was  and  wie  viel  er  beb alien  hat, 
also  allein  auf  den  VermOgensbestand  naeh  gesi-hehener  Enteignang. 
Ist  dieser  im  Vergleiche  niit  dem  friiberen  /n-tande  unver^ndert  g&- 
blieben,  d.  h.  baben  sicb  that siirb lie b  die  Vortheile  und  Nach- 
theile der  Enteignung  f&r  seinen  Restbesitz  aosgeglicben,  so  ist  er  eben 
nicht  beschftdigt  and  kann  eine  Entscbftdignng  nicht  beanspmcben.  So 
anfgefafst  wird  es  nicht  als  Ungleichheit  erscheinen,  wenn  derjenige,  der 
das  Ganze  abtiitt,  dasselbe  ganz  bezablt  erhftlt,  deijenige  dagegen,  der 
nur  einen  Tbeil  abtritt,  im  Hinblick  aof  die  gleicbwerthige  Steigerang 
des  Restes  eine  baare  Entscbftdigangssomme  nicht  erhftlt.  Der  letztere 
ist  durch  die  WertberbObong  des  Restes  voll  entschftdigt,  der  andere  da^* 
gegen  kann,  weil  ihm  ein  Rest  nicht  verbleibt,  er  mitfain  nichts  dbrig  be- 
bftit,  woraof  eine  Ahrechnung  vorgenommen  werden  kOnnte,  eine  Entschft- 
digung  f&r  den  Verlust  in  der  Wertherhdhnng  eines  Restbesitzes  der  Nator 
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4er  Sache  nach  oieht  finden  nnd  rnnfo  daber  in  anderer  Weise  entschftdigt 
wden.  Aber  daa  Reaoltat  ist  in  beiden  daaselbe.  Beide  befinden 
aeh  nach  der  Enteignnng  im  Besitze  desBe]ben  Yemdgens,  ivie  vorber. 
^Sttetzt  den  Fa]],  dafa  zwei  Expropriaten  (A  nnd  B)  gaoz  gleich- 
werthige  Grondatfielce  —  im  Werthe  tod  je  6000  ju  —  beatzen.  Der 
one  (A)  ist  gen5thigt,  das  ganze  GmndstQcfe:  im  Wertbe  von  6000  Jt 
abzntreten.  der  andere  (B)  nur  die  Halfte  im  Werthe  tod  2600  m 
2ngleich  wird  aber  durch  die  Schatzuug  festj^estellt,  dafs  diu  ilcin  B  vor- 
bleibende  Halfte  um  das  Doppelte  ihres  bisheriyin  Wortbes  vou  2600  M 
in  Folsre  der  Eiiteigminfi:  oder  des  Unternehiiu  ns  im  Werthe  s:esti*'e;en. 
d.  li.  iVfX)  Jt  werth  gt-worden  ist.  Alsdann  ist  B  zwi-ilellos  nicht  beuach- 
theili^t,  weiiii  er  eiiie  baare  Kntschadig:!!!!^  fur  die  Aittretung  der  Hfilfte 
Sfinos  Gruiidstficks  nicbt  eihaii,  wiihrend  A  tiir  die  Abtretuni;  seines 
gaiizeu  Gruiidstucks  mit  uU)0  M  entschadigt  wird.  Denti  j^'der  von 
beiden  hat  nach  der  Abtretung  ein  VermOgensobjekt  von  5000  wie  er 
«8  Tor  der  Abtretung  gebabt.*) 

Griinbnt  wird  zn  seiner  abweichenden  Meinnng  durch  die  schoa 
eben  (S.  444  f.)  als  irrig  bezeichnete  nnd  eingehend  widerlegte  Annalune 
Terieitet,  dafo  die  nachtheiligen  Folgen  der  Abtretung  eines  Theilgnmd- 
sMclu  an  sich  tmd  die  nachtheiligen  Folgen  des  die  Enteignimg  be- 
(Kiigeaden  tJnternehmens  anseinander  zu  halten  seien.  Diese  Trennung 
ist  aber  bei  der  Entsch&diguugsfrage,  wie  bereits  gezeigt,  nicht  dnrch- 
mhrbar,  beide  sind  Folgen  der  Enteignnng  nnd  mllssen  nngetheilt  im 
Gesammtresnitate  zur  Berficksichtigung  gezogen  werden.  Deshalh  lafst 
«ieh  anch  der  Mehrwerth  nicht  gerade  auf  einen  dieser  beiden  Entschii- 
di^Timjstaktoren  in  Abrechnung  bringen.  sie  bilden  ein  untrennbares 
Oanzt's.  den  Ges amnitentschadigungsbetrag,  und  lediglicii  dieser  ist 
Gegenstand  der  Aufrechuuug. 

Hierbei  erscheint  auch  der  Kinwand  nicht  zutreifend,  dafs  durch  An- 
erkennnng  der  Aufrecbnnngstheone  das  Prinzip  der  GeldentschAdigang 
verlassen  und  die  Naturalentschadigmig  zugelassen  werde.  Denn  das 
Piiozip  der  Geldentschftdignng  kann  der  Natur  der  Sache  nach  nur  in- 
>o«eit  Anwendong  finden,  als  es  sich  nm  positive  Leistungen  des  Unter- 
oehmerB  haadelt  nnd  mnfe  dann  anfser  Anwendnng  bleiben,  wenn  sich 
^  Aosgleichnng  des  Schadens  ans  der  Wertherh5hnng  des  Bestbesitzes 
Tos  selbst  ergiebt  Mit  Recht  weist  nach  alledem  v.  Rob  land,  S.  20  — 
itbvobi  prinzipiell  ein  Gegner  der  Anfrechnnngstheorie  —  darauf  bin, 


*)  Vtfgl.  Thiel,  S.  39  ff.  outer  Hinweia  anf  Art.  61  des  fruis.  Gesetses  void 
S  Mai  1841,  welchee  die  AnflrechnaBg  ausdrttddich  gestattet,  gegen  Treichler» 
B.  IK  and  O.  Meyer,  a  391. 


Digitized  by  Google 


460 


dafs  das  von  Gruiihut^  S.  213  (neuerdings  auch  von  LObell,  S.  70)  ange- 
nommene  System  der  Anrecbmiiig  aof  einen  Theil  der  Gesammt^tschir 
dignng,  nftmlich  blob  aof  den  Minderwerth  eiiie  Halbheit  sei,  die  nr 
Selbatveniichtiiiig  dieser  Theorie  ffihre.  Ea  seien  nur  zwei  HOgliek- 
keiten  yorhanden:  entweder  flei  der  EntelgDete  verpfficlitet,  die  Yortheile, 
die  Uim  dnrch  die  AasfOlinuig  der  Anlage  erwachaen,  herauazageben,  — 
dann  mfiaae  die  Anrechoung  aof  die  Eateehftdigting  flberhaapt,  d.  h.  anf 
die  GeBammtentschftdigung  gesebeben  —  oder  aber  jene  Anschaiiiuig  id 
ungereehtfertigt  nnd  der  Enteignete  dfirfe  die  Vortheile  bebalten  —  dann 
darfe  aber  auch  gar  keine  Abrechnung  stattfindeu.  Eine  dritte  MOglicb* 
keit  gebe  eij  nicbt, 

II.  Was  das  preufsische  Enteignungsgesetz  aniangt,  so  \kist 
dasselbe  die  wichtige  Frage  der  Anredfnung  zwar  unberuhrt  uad  daher 
anentschieden.  Aber  cs  lafst  sich  aos  der  ausdr&cklicben  Bestinuming 
des  §  10,  Abaatz  2  des  Gesetzea, 

wenach  eine  Wertberhdbcmg,  welebe  das  abzatretende  Grand- 
stflek  erat  in  Folge  der  neuen  Anlage  erhftlt,  bei  der  Bemeaanng 
der  Entschfidigung  nicbt  in  Ansehlag  kommen  soil. 

mit  Kecht  folgem,  dafs  eine  Wertlierlioliuni;,  welcli*'  hci  Theilenteijr- 
nunireTi  der  nirht  al) /,ut  reteiide,  deni  Ei^eiithiinier  verl)leiheiide 
RestliesiT/  in  Voliie  der  lU'uen  Anlage  erhalt,  bei  der  Beniessun^  dtT  Eat- 
schadiguug  in  Auschiag  zu  bringen  ist.  Denn  welchen  Sinn  wurde 
die  ausdrucklicbe  Vorschrift  des  §  10,  Abs.  2  haben,  wenn  es  ganz  selbst- 
verstandlich  wiire,  dafa  Wertherhohungen  in  Folge  der  neuen  Anlage 
nicht  in  Anschlag  zu  bringen  seien?  Dann  wurde  §  10,  Abs.  2  ganz 
fiberfldssig  aein.  Indem  der  Gesetzgeber  sich  veranlafst  sab,  dies  anS' 
drficklicb  durcb  positive  Gesetzesvorscbrift  zn  beatimmen,  erkannte  er 
damit  stillscbweigend  den  Gnindsatz  an,  dafa  an  aicb  Wertberbobnngeo 
der  Yon  der  nenen  Anlage  beriibrten  Grnndstucke  in  Anreebnang  zn 
bringen  seien  und  eine  Abweicbung  von  diesem  Prinzipe  ala  Ansnabme 
einer  besonderen  Vorscbrift  bedfirfe  (s.  Lobell,  S.  69). 

Dalrke  S.  GG,  Bahr  und  Lantrerbans  8.  43  und  das  K t  ichsgericht 
(l^iit«  h.  V.  9.  Nov.  1887  u.  h'>.  Mai  Is^Kj)  woilm  IVeilich  daraus,  dafs  die 
Antrage,  welebe  bezweekteu,  deni  Aufrechnungsj)riii/.ij)('  in  deni  Gei^etze 
dnrch  eine  aUftdnirkliehe  Bestimiuiinq:  Anfnahnio  zu  ^icwalircii,  abge- 
lehnt  warden,  seiiiielsen,  es  sei  von  (icn  ^csetzgebenden  Faktoren  der 
Grundsalz  der  Nichtaufrechnung  anerkannt  worden.  Indefs  diese  Fol- 
gerung  ist  unzut reffend.  Es  liegt  kein  Grund  vor,  ans  dem  Um- 
>t:mde,  dafs  der  Gesetzgeber  ein  bestimmtes  Prinzip  im  Gesetze  nicht 
babe  znm  positiven  Anadrack  bringen  woUen  oder  in  den  legialatoriscbea 
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YeriumdtimgeD  entgegODResetzte  Anschaniutgen  znr  Spraehe  gebracht 
worden  Bind,  ohne  Weiteres  den  SeUnTs  za  Ziehen,  dafs  das  entgegen- 
sesetate  Prinzip  anerkannt  oder  gut  geheifeen  worden  sei.  Die  Yerbaod- 
]i]igen  ergeben  dies  nicht.  8ie  lassen  nnr  erkennen,  dafs  man  sich  fiber 
die  streitige  Frage  der  Anfrechnmig  nicbt  zu  einigen  vennochte  nnd  sie 
diher  uieiitschieden  lieTs,  indem  man  zugleich  dnrcb  eine  Resolution  die 
bMudere  gesetzlicbe  Regelang  derselben  ftr  den  wiehtigsten  nnd  bftufig- 
Sten  Fall  (den  Strafsenbau)  in  Anregung  bracbte  (siehe  L  Ob  ell  S.  70). 

In  der  Begriindung  des  Entwurfs  von  1864  (Just  -Min.-Bl.  1864, 
8.  361)  wird  zwar  ausgefuhrt.  dafs  ein  derartiger  Abzuii  uii^nTecht,  der 
"Verfassung  widerstrebend.  moglicher  Weisu  zu  uneiitgeltlichor  Ahtrctung 
des  Eigenthuras  fuhren  kr»iine;  dafs  er  von  zufSlligen  veranderlichen 
Konjunktnren  abliant^e  niui  dafs  die  an^eblichen  Vortheile  auch  wicder 
verloren  gfhen  kniinten.  Jedoch  wurdu  iin  Geerensatze  zu  diesor 
Auffassuiig  von  d<^r  Knmmisjnon  dcs  Hcrrenliausi's  (1868)  zu  Guusleu 
der  Stadtc  hoi  der  Anlaf(»;  neuer  Slralscu  die  AixTki  nnung  des  Auf- 
reohnuu^spriiizips  durch  die  Aufnahnie  einer  besondoren  BeHtimmung 
foigenden  Inhalts  in  das  Ge.^etz  heantragt : 

flFindet  eine  theilweise  Eif^cntbumsentziehuug  zuni  Zweck 
der  Anlage  einer  neuen  Strafse  in  Stadten  statt,  so  mufs  bei  der 
Bemessong  der   Entschadigtuig  der  Mehrwerth   in  Gegen- 
rechnung  gestellt  werden,  welchen  das  Restgrundstuck  da- 
durcb  erhalt,  dafe  es  in  Folp;o  der  neuen  Strafsenanlagc  als  Bau- 
stelle  in  der  neuen  Strafsenfront  nutzbar  wird.   Ist  der  £igen- 
thumer  mit  dieser  Gegen rechnung  niebt  znfrieden,  so  kaun  der- 
Belbe  verlangeo,  dafs  der  Untemebmer  sein  ganzes  Grondstflck 
gegen  EntsebAdigiing  fiberaebme.** 
Diese  Bestimmnng  wnrde  im  Heirenbanse  in  den  Verbandlnngen  der 
Jalire  1868  nnd  1869  angenommen.    Ibre  Anfiiabme  in  das  Gesetz 
luifste  aber  nnterbleiben,  nacbdem  sowobl  die  Regiening  als  ancb  das 
Abgeordnetenbaos  sicb  im  Wesentlichen  ans  den  von  den  Gegnern  der 
Asfreefannngstbeorie  angefllbrten  —  im  Vorstebenden  widerlegten  — 
Grinden  dagegen  erklftrt  batten.  Von  Seiten  der  Regiernng  wurde  bierbei 
Sbrigens  wiederbolt  auf  das  in  Anssicht  gestellte  Gesetz,  welcbes  die  Frage 
prinzipieU  regebi  werde,  Bezng  genommen  nnd  im  Anscblofs  an  einige 
des  Gegenstand  betreflPende  Petitionen  die  nacbstebende  Resolution  vom 
Herrenbaase  und  Abgeordnetenhause  angenommen; 

^Die  konigl  Staatsrei^ieruu^j;  uui  baldijje  Vorlage  eines  Gesetz- 
entwurff  s  zu  ersuchen,  diin  h  welchen  die  I'flichten  der  Gemeinden 
und  Adjuzeiilen  in  Bezui;  auf  die  Aiilei.Miiig  neuer  odor  llLgiiliruug 
vorhandener  Ortsstrafsen  in  entsprechender  Weise  geregelt  werdeu.** 
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Beitrige  snr  L^re  Ton  der  Eauignang. 


Aus  iliesen  Verhuiullung^eu,  insbesondere  au.s  der  sehlielslichen  Ab- 
lehnung  dt  s  mehrerw&huten  Antrages,  ergiebt  sich  jedoch  keineswegs,  wie 
Bftbr  uud  L  augerbaos  S.  48,  Dalcke  S.  66  and  das  Reichsgerieiit 
annehmen,  dafs  der  Gesetzgeber  das  Prinzip  der  Aufreehnung  verworfeD, 
and  deo  Gmndsatz,  dafs  dem  Expropriaton  die  WertherhOhong  seines 
KestgmndstQeks  nicht  in  Anrecbnong  gebracht  warden  dflrfe,  anerkannt 
habe.  Das  Ergebnife  der  Verhaadlnngen  geht  yielmehr  our  dahin,  dafs 
die  Frage  der  Aufrecbnnng  nnter  den  gesetzgebenden  Faktoren  atreitig 
and  unentscbieden  geblieben  ist,  der  Gesetzgeber  eine  Entscbeidnng 
durch  eine  positive  Gesetzesbestlmmnng  nicbt  getroflfen  bat»  Jedenfidls 
spricht  die  Annahme  der  obigen  fiestimmuDg  dnrch  das  Herrenbans  vnd 
schliefslicb  die  der  Torbezeicbneten  Resolation  in  beiden  Hftnsem  des  Land- 
tages  —  welcber  spaterhin  im  §  13  des  Gesetzes  Tom  2.  JnU  1875  Rech- 
nuDg  getragen  worden  ist  —  dafQr,  dafs  der  Gesetzgeber  sich  der 
G»  rtchtigkeit  des  Aufrechnungsprinzipes  fuglich  nieht  ver- 
schliefseii  kuiiiite  (vergl.  Lobell  S.  69,  70);  —  wie  dieses  auch  in 
zalilreiche  Enteignuugiigesetze  Auiiiahme  gefunden  hat  (s.  S.  445  Aiiiii.}' 
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Aehnlich  wie  in  den  Voijahren^)  wird  im  Nachstehenden  eine  Za- 
flamraenBtellimg  der  Getreideeinte  Dentschlands  im  Jabre  i88B  nnd  der 
wShrend  des  Zeitraumes  Tom  1.  JuH  1889  Ms  90.  Jnni  1890  anf  den  Eisen- 
bahnen  bef5rderten  Getreidemassen  geliefert  Die  im  Kalendeijahre  1889 
nuttekt  der  See-  nnd  Binnenscfaiffiihrt  ans  doi  einzelnen  Provinzen  ans* 
gefiihrten  oder  ihnen  zugef&hrten  Getreide-  nnd  Mehl-  n.  9.  w.  -mengen 
werden  nacfa  den  Mittheilongen  des  Kaiserlicben  Statii^ti.schen  Amtes  in 
Band  48  und  60  der  ^Neuen  Folue"  iiacln  ichtlieh  aufjjefiihrt  und  die  danach 
zur  Verwendung  der  Proviiizcn  u.  s.  w.  blL-ihendeii  Mengen  berechnet. 

Ein  Vergleich  der  Gesammternteeitrii^o  init  dvn  Zifforn  des  Gesamnit- 
eisenbahnverkchrs  in  duu  Erntejahron  18b6;b7,  1887. «B,  1888/89  uud  1889/90 
liefert  die  nachsteiieude  Uebersicht: 


Weizen 

Boggen 
t 

(ierste 

t 

Hafer 
% 

Mebl 
«.  s.  w. 
t 

Zasanunen 
t 

B  Stiae  1886  87  Ernte  .   .  . 

3  107  8ti3 

4  sr)5  s'.t  l 

16  393  811 

tlninipteiaenbahnYerkebr  .  . 

1  866  846^ 

1248  435 

1  073  0O2.i 

665  662^ 

1867  853 

6  740»9U4 

•  Jihre  1887/88  Bmte  .  .  . 

3287  883 

6  375  788 

9906608 

4801407 

_ 

16170686 

miBt«iieiibfthiiverkehr  .  . 

S098ftW  1  1800471 

1979868 

880450 

9196790 

7680064 

s  Jttt9  1868/80  Ernte  .  .  . 

9886660  ^ 

6699740 

9960689 

4647688 

16997771 

^MumtMsenlMlinverkehr  .  . 

8986700  \ 

1476766 

1809919 

617798 

9366748 

6190876 

>  Mn  1889/90  Ernte  .  .  . 

9678881  , 

6868496 

1966419 

4197194 

14171800 

^HUBteiaeabaiuiTerkebr  .  . 

8066890  1  1967918 

1887088 

769068 

9414867 

7866901 

tx  Ge^ammteisenbahnverkebr 

betnig  also  in  pCt.  der 

1 

tiltlilUlt- 

ernte) 

Brute  in  issc/ht  .  .  . 

61 

20 

46 

14 

■11) 

41 

fi      t>  lHd7;yb    .    .  . 

li'J 

21 

58 

21 

(13) 

46 

,    „  i8PS'm  .  ,  . 

7t> 

27 

68 

lb 

(15 

64 

76 

23 

72 

18 

17) 

66 

dttrchschuittlich .   .   .  . 

69 

23 

68 

18 

40 

TergL  Arcbiv  1885  S.  166  ff;  1886  S.  811  S,  1887  S.  85S  ft  ;  1888     207  11;  1889  S  379  &;  1890 
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Devticbludi  0«tieideenkte  in  1889  imd  die  SiaenbahiiMi. 


Weisen  un( 

No. 

Beieiehnung 

OftterbewegiiiigBBtatistik  Tom  n.  Hilbjahr  166 

Ernte 

Vfrkehr 

Me-hr- 

der 

innerbalb 

Verkehrsbesirke 

in  1889 

dftr 

Versaud 

£mpfaug 

Yersand  Empfang; 

Verkehre- 

Qberhanpt 

1 

>< 

5 

7 

S 

1 

Provinsen  Ost-  a.  Westpreafgen 

h41187{ 

40267 

48  794 

4  894 

1 

96608 

9 

Ost-  Tuid  weatpTeiiAisolie  Hlfm 

14966 

8889 

138014 

1 

/ 

3 

>  80788^ 

19186 

15930 

7:^*-7 

}  89 

1 

4 

Foiuiuersche  H&fen  

81 

1847 

10371 

5 

Qrofsh.  Mecklenburg  u.  s.  w. 

J 109  049 [ 

89778 

99661 

4873 

.  909o4 

6 

Uftfen  Rostock.  Liibeck,  Kiel  . 
Provinz     Schleswig  •  Holatein 

1861 

19496 

16788 

• 

7 

)  1 
90790 
1  I 

I 

17  60S 

17  827 

12  7W 

1  ' 

7no| 

8 

Elbhafen  

294 

6  610 

17  789 

9 

311 

3945 

869 

1 

10 

,  loo  444v 
1  I 

68 

9096 

34  806 

810 

22  14») 

16821 

I 

11 

Hannover,  Brnnnachweig,  Olden- 
burg und  Lippe-Schaumburg . 

72  947 

•  Sj 

12 

Provinz  I'dson  ....... 

-9  546 

87  258 

48437 

5S(j1 

42  676 

18 

56824 

16362 

8*^»8 

4286 

4590 

1 

14 

81 

1496 

36  335 

\ 

11  341 

If. 

Eeg;.-B0s.  BresUti  nsd  Liegnits 

42875 

14  Oil 

2<  )  512 

/  • 

16 

1 

180 

8099 

18884 

10855  ^ 

17 

PrOTins  Brandenburg  .... 

64857 

29716 

90087 

86464 

• 

16487 

18 

Reg.-Bes.  Magdebuig  imd  An- 

116129 

62234 

61589 

8  344 

53185 

1 

19 

Beg.-Bes.  Menebnrg  nnd  Thti- 

K 

nngen  

169  446 

63464 

40852 

32  08-1 

7868 

ao 

KCnigreich  Sacbsen  

Fwyw  Heiten-NMSiMi,  Ober- 

68692 

86429 

2920 

104t>6U 

101760  . 

81 

hessen  n.  s.  w  

112^46 

44891 

21661 

4  671 

I 

22 

Kuiirrevicr  OVesilaleu)     .    .  . 

1 107  8o4  j 

4  712 

6337 

22  787 

I 

an  KAO  ' 
8«  OH 

24 

Provinz  Westfalen,  Waldeck  . 

32030 

22375 

33  507 

f  ' 

28 

Buhrrevier  iEbeinprovinz)    .  . 

9909 

1948 

29551 

2u 

RheinproTinz  rechts  des  Kheins 
U.  8.  w  

9198 

9946 

U 132 

• 

26 

Bheinprovins  links  des  Bbeins 

^  181  09a 

46487 

28108 

92224 

3  748 

1 

27 

839 

541 

9  721) 

28 

Dnisburg,  Uocbfeld,  Boltrort 

998 

52097 

3  560 

1 

S9 

94919 

19900 

16969 

9164 

■ 

30 

Elsaf?  

91649 

1004Q 

50  236  ' 

31 

88065 

6176 

8  6^4 

29  666 

• 

95982 

82 

89196 

4  606 

676^4 

9  633 

• 

8668  . 

33 
84 

Orof-^h.  Riiilen  

Manuheiui  und  Ludwigsbafeu  . 

}  108683J 

16241 

2063 

5  74  r> 
276  035 

11(1710 
4  447 

]  169664 

•  1 

OD 

160  918 

28  ♦'.10 

7  117 

127  715 

120596 

36 

KiJnigreicb  Bayern  

462  16:^ 

168  07.') 

'.'{)  524 

36311 

60213 

Ueberbaupt 

2672;idl 

683  644 

961005 

1038  232 

383294 

470531 
8S3294  j 

1 

• 

> 

67987  1 
\ 
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ipels  (Tonne  n) 


pILHalbjalff  1890 


Mehr- 

TeEsmd  -Ea^fang 

■it  Ansnahme  der 
See-  and  Bhein- 
h&fen 


9 


10 


Seeschiffahrts- 
verkehr  in  1880 


Vermnd 


Empfftng 

12 


Terkehr  in  1880 
Mehr- 


Yenuid 


18 


Empfang 

U 


Ueberhaapt 
Mehr- 

Versand  Empfang 

(7+11-4-18)        (8  4-MN-14) 


IB 


16 


Deninseh 
mr 
VwwendQBg 

17 


38830  ' 
3668  I  T 

25188  . 


988018 

6876 


6088 


12  6«32 
42  576 
4600 


17  792 
87078 

1769 


6818B 
7868 

4871 


6115 


U  341 

10865 
16487 


101  760 


97582 


44789 


5()  28,') 
25  i»^2 
3  H(;v» 
110004 


1 2«'»  50  m 


15206 

1849  « 
I 

1  4977 


1764 

1860 


I 


9642 


9349 

• 

1860 
94886 

« 

11806 
6979 


114004 


!  6888 
187488 


166861 

'A-J  121 

50U 


5708 

44  340 
6880 


62827 
7868 


6116 


49680 


181301 

0833 
40968 


113  0G8 

2  301 
27582 


110256 


60  235 
25  982 
9689 

84908 

120  now 


I!  I 


7  1; 


-17764 

58662 
104088 

140460 

162  741 


45  20(i 
50  444 

lti()2H7 

9834 
104619 

53295 

151  578 
181  660 

115147 
184916 


291  355 


>=s8  104 

Ml  m-i 

65017 
41880 

118686 


271  r.!«; 

i:i.'>  1 1',' I 


688408 
969464 

989888  67184 
67184 

31  843 

469068 
81848 

896480  1  607689 
1  896480 

9968514 

868048 

989764  j 

t 

496710 

1 

1  981188 

1 
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No. 


Beseicbnung 

d  e  r 

Verkehrsbezirke 


2 


B  o  g  g  e  n 


Gttterbewegungsstatistik  Ton  II.  Hftlbjalir  18BI 


V«rk«hr 

innerhalb 

(lor 
einzolnen 
VerkehrH- 
beiirk  >  - 


Versand 


Empfang 


6 


Mehr- 
Venaad  Einpftaig 
Oberbanpt 


1  Proviiizen  Ost-  u.  Westpreufseii 

2  I  Oat*  und  westpreuTsiache  Hftfen 

3  I  ProTinc  Pommern  

4  Pommersche  Hilfen  

5  I  Grofsh.  Mecklenburg  u  s.  w.  . 

6  Hilfen  Bostock,  Lttbeck,  Kiel  . 

7  Pr    in7    Sehleswig  -  Holstein 

n.  s.  w  

8  Ell.liiifVn  

9  W-  Ht'rhWen  

10  EiiisbiiteD  

11  Hannover,  Bratmsehweij^,  Olden- 

hnr-_'  und  Lippe-Scbanmhnrg  . 

12  Pruvihz  Posen  

13  Retf  -litz.  Oppeln  

14  i  Stadt  Breslaa  

15  Reg.-Bez.  Breslan  und  Liegnitz 

16  Berlin  

17  Provinz  Brandenburg   .   .  .  . 

18  Beg.-Bes.  Magdeburg  und  An^ 

halt  

19  Rt'g.-Bez.  Merseburg  und  Tbtt- 

nngen  ......... 

20  Konigreich  Sachseu  .   .  . 

21  Pro?inz  Hessen  -  Nassau,  Uber- 

hessen  u.  s  w  

22  Ruhrrevier  (Westfalen^ 

24    Provinz  Westfalen,  WuhUck  . 

23  Ruhrrevier  (Rheinprovinz)  .  . 
96    Blieinprovinz  rechts  des  Rheins 

I     n.  s.  w  

26  Bheinprovinz  links  deB  RbeiBB 

und  Birkenfeld  

27  Saarrevier  n.  8.  w. .  .  .  ,  .  . 

28  Dili  bur::  Hochfeld,  Robrort  . 

29  Lotbriugeu  

80  Elaaffl  

81  Bayeri^che  I'falz  

82  Griifsh.  Hessen  

88  Grofsh.  Baden  

34  Mannheim  iind  Ludwigshafen  . 

35  Konigreich   Wurttemberg  and 

Hohenzolleni  

86  KOnigr.  Bajem  

UeberhAupt 


491622 
335824 
277768 


j  188818| 

I 


643538^ 

877  biO 
166260 

880040{ 

175 
418624 

171986 

291680 
286800 

169107 

285366! 


280088 


14  756 
22656 

tuoeo 

60177 
4514&j 


36  028 
563  574 


^868426 


A3  Of^l 
I  116 

1911B 
44 

14202 
1188 

6226 
ISO 

4  633 

.872 

34  TAb 
37  874 
18788 

26  526 
118 
80528 

24418 

84014 
166921 

20130 

1  824 
8466 
3  054 

6198 

34  383 

2  616 

2986 
2071 

3  303 
10  532 

2978 
194 

113 
43  016 


577  779 


30  502 

t;4'jo 

J2  319 
4  970 
22480 
17667 

7166 
18 161 

29754 

1  684 

4  120 

56  757 
:5  ">);)'. 
4566 

13  086 
1167S 
24  72U 

57  494 

8  614 
8680 

12369 

2  011 
7  561 

3  839 

10298 

16  229 
1862 
90  874 
4148 
1  222 

1 5».i:> 

4  870 
368 

30  235 

200 

5  744 


578  616 


13  134 
52971 

8067 

14  447 
8140 
5818 

14  234 

7  601 
664 
322 

67  RS3 
4  428 
46H71 
37  235 
43  396 
9014 
29478 

60S8 

58555 
67667 

10283 
39  r.38 
21468 
38382 

10172 

22276 
6866 
2  439 
4264 
2997 
9  756 
6  749 

17  844 
444 

2607 

8  946 


I 

i 


I 


4  775 
81089 


82329 


8664 


51486 


2076 


44407 


12315 


29053 


1506 

88202 

4S805 
02939 

4  769 


600(1 
48877 


B0684 


116  j 
1775 

8192 
1  879  i 


2407 
SiiOl  ; 


684868 


281061  341928. 
281061 

110817 
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ndLHalbjahr  1890 

Unit  Ausnahme  der 
See-  and  Rhein- 
bifen 


174S8 

14252 
1SS60 


1 


m 

m 

8664 

■ 

(1466 


10 


i 


7068 


63754 

is'sos 

€8979 
4769 


50041 
48877 


50684 


48966 


116 
1  775 
8192 
1879 
17476 


8407 
8»1 


Sersrhiffahrts- 
verkehr  in  18b9 
Hebr. 

Venand  EmpfKng 

li""^^  12 


bUU06 


71505 
15814 

898027 
11100 


Binnen?ch)lTahrts- 
verkeUr  in  1889 
Mebr- 

I 

Yenand'Empfarc 
18  14 


60824 


880585 


11852 


1115 


94866 


4906 
150 


149570 
80117 

194188 


98990 
18861 


988801 


22983 
84542 

8806 


Versand 
(7+11  +-18; 

15 


Empfang 

(B+12-t-14) 

'le" 


19601 


14180 


5906 


87237 


DemBMb  ' 

Verwendaagr 


17 


472021 
844880 
968688 


78000 

961816 

68807 

818406 

68889 

290378 
196566 

899868 

84876 

147  Ifll 
498400 

79668 

948807 

50041 
77887 

841731 

AAA  ACUV 

888997 

16785 

175899 

80684 

886000 

198884 

478988 

116 

1775 

8  1!>2 
24bt)2 

14  872 
24  831 

72  272 

85  039 

22227 

67  372 

8407 
18007 

88485 
575581 

1019196 

6961686 

120  908 

886  2U0 

10M5  •  410481 

1-9  in' 


60008  480446 


2209(A> 


430  440 


386417  1  748380 


190998 


356918 


Digitized  by  Google 


468 


Denticliluds  OetMideente  in  1680  uid  die  BiieiilNitiaeii. 


No. 


Bexeichnuug 


der 

Verkehrsbezirke 


2 


a  e  r  a  t 


Ernie 
in  1889 


Gflterbewagimgwtatistik  vom  IL  Balljt^  im 


Verkehr 
innerhalb 

VeikehxB- 


Yenand 


£mpfaiig 


6 


Mehr- 
Vmand  \  Kmpfug 
llberliMipt 


8 


1  Provinzen  Ost-  u.  Westpreufsen 

2  Ost-  und  webtpreulbische  Uafen 
8    Proviiiz  Pommern  

4  I  Pommersche  Hafen  

5  I  Grofsh.  Mecklenbnrg  ti.  s.  w.  . 

6  .  Hnfen  Rostock,  Luh(;ck,  Kiel  . 

7  Provinz     bchleswig  -  Holstein 

Q.  t.  W.  

8  Elbhafen  

9  WeBerhttfen  .  i  

10  Emshftfen  

11  Hannover,  Braunschweig,  Olden- 

bnrg  and  Lippe-iSchaumboig . 

12  ProTins  Posen  

18    Beg- -Bp7.  Oppeln  ...... 

14  ■  Stadt  Bre»lHU  

16   Reg.-Bes.  BreslM  und  Liegnits 

16  Berlin  

17  Provinz  Brandenburg  .... 

18  Reg.-Bez.  Magdeburg  nod  An- 
i  halt  

19  '  Re^.«Bei.  If  erseburg  und  '^ill- 

niifjen  

20  !  KOnigreich  bachseu  ..... 

21  ProTUiB  Heuen  •  NuBBii,  Ober> 

hcsfpn  n.  f».  w  

22  '  Rulirrevier  (We»tialen)     .    .  . 

24  Provinz  Westfalen,  Waldeck 

23  Rtihrrcvicr  (Ith-inprovinz'!    .  . 

25  Kheinpruviui:  rechts  des  Klieius 
1     u.  8  w  

26  •  Bbeinprovinz  links  des  Rheins 
I     und  Birkenfeld  

27  I  Saarrevier  u.  s.  \\  

28  I  Doisburg,  UocMeld,  Bubrort  . 

29  i  Lotbringen  

50  Elsafs  

51  Bajrerische  Pfalz  

82  ,  Ororsb.  Bessen  

85  Grof^li.  Barlen  

64  Mannht-iiii  und  Ludwigshai'en  . 
Bft  I  Kunig^rcich   Wflrttemberg  und 

Honenzolkrn   . 

86  KOnigreich  Bayern  


]  ia6908{ 

64  447 
34200 


70870 


68  620 


56956 
52013 

105525{ 

64 
67  673 

136345 

227  658 
41 196 


68109 
{  8]404{ 


47  966 


14889 

54  709 
46260 
64896 


Ueberhaupt 


«1H  307 

107  772 
404  269 


1938419 


13284 
1839 

3  480 
168 

2840 
669 

4  862 

275 

5  807 
124 

ibm 

8843 

12  211 

15  402 
666 
17  143 

67  9S8 

6S  5r,7 
38802 

15126 
244 
5  34*» 
1  301 

360 

22^54 
66 
582 
890 

i2ti;-i7 

7  53a 
18186 
20  099 
347 

14  738 
157  624 


14  560 

10  565 

6  '.»7;i 

9822 
1672 
16868 

3196 

23  375 
33953 
880 

8  719 

11  271 

n  212 

30  636 
9219 
21  043 

68314 

38  625 
5435 

6  776 
199 
666 

2483 

1750 

1 1  220 
165 

62  371 
2»il3 
li  1-^6 

i0  024 

27  «)6 
8  206 

40  507 

6  ()5ri 

47  91*7 


548370 


662  791 


11684 
45772 
7158 
8705 
S37S 
6177 

17757 
1284 
462 
677 

64  929 
6  992 

12  578 
22  21M) 
16  S'^l 
42  042 
20198 

11  SIS 

60973 
67  715 

25  318 
36  467 
29  729 
20487 

6982 

19  922 
1  B63 
650 
798 
10078 
23884 
16765 
35423 
15  330 

■12  270 


\ 


826541 


I 


1 


7  781  I 


}  7680 


4279 


845 
67001 


29146 


I 


I 


1816 


12091 


89  881 


87  406 

1336 
1  536 
32itt3 


22  348 
62280 

18  542 
64821 


3  R92 
13  860 

20U 

35filf» 
66  9SS 


m  419 


I 


386169 
121419 

968780 


Digitized  by  Gopgle 


Deatschla&ds  Qetreideernte  in  1869  and  die  fiiseubalmen.  4^9 


0  n  n  e  n) 


|l^LHd1>)«liT  1890 

Seeschiffahrts- 

Binnenschiffahrts- 

Ueberhftnpt 
Mehr- 

Yersand   ;  Empfang 

 — 

DenuuMh 

znr 

t 

r 

r 
1 

Mehr- 

Yersand  Empfang 

Avsnahme  der 
8m-  nnd  Rhein- 
hlfen 

veikehx 
Ml 

VflTMIld 

m  1889 
Smpfiuig 

?erkehr  in  1889 
Mdur- 

yersftftdj  Empfang 

IprA       i  10 

11 

.  12 

13 

14 

15 

!  16 

17 

1    2976  1 

1  51717 

f 

• 

1860 

18 136 

107  766 

h  J 

1 

165 



8862 

11486 

• 

4078 

■ 

60869 

P 

1701 

f 

18888 

86 

• 

5881 

89781 

14  5til 

1  . 

67408 

« 

8960 

• 

56828 

129 198 

5188 

7468 

• 

40000 

108680 

4279 

61 210 
>  1886 

1  ■ 

• 

'886 

84 

• 

4195 
* 

1041 

69761 
58064 

; 

1686 

• 

* 

896 

* 

1881 

107866 

bio 

8S»888 

• 

* 

• 
ft 

9342 
10884 

: 

42  ir.5 
9439 

42229 
77118 

67001 

• 

• 

51787 

5914 

■ 

180181 

!  . 
1  • 

83348 

AOQfin 

« 

• 
« 

1800 

• 
• 

S8848 
68480 

848806 
104686 

1864a 

• 

888 

« 

• 

16959 

76868 

■  1 

64881 

• 

• 

1 
1 

64881 

96785 

88676 

• 

* 

107918 

78768 

186'784 

1815 
12001 

{  - 

1 

8868 
18860 

87818 

35  (U5 
66968 

f 

m 
• 
• 

• 

• 
• 
■ 
• 

* 
• 

m 
m 

16*407 

• 

5  169 

■ 

• 
• 

10000 

• 

4 

1816 

• 

28498 

• 

• 
• 

8898 
18860 

• 

12041 

35  615 
61  819 

13044 
68601 

60120 
36  397 

80348 

143  387 
466088 

;  79007 

460  942 

61717 

8-1224 

38678 

206  663 

61986 

633  178 

2409661 

79007 

1 

61717 

38678 

61986 

381 935 

( 

32  507 

174  [)bo 

1 

471  242 

Arehiv  fur  Bifl«nba]uiwM«D.  ISBl-  32 


Digitized  by  Google 


470 


Dovtschlands  6«treideenite  in  1889  and  die  Eisenbahnen 


H  a  f  e  ] 

No 

V  w    «^         w          a*  1% 

GUteibewegnngsstadBtlk  Tom  IL  HalfesJalir  188( 

Vcrkenr 

Mehr- 

del 

in  1889 

innorliiill> 

Vftrkebrsbexirka 

dor 
einzelnen 

T  crBttiiu 

Empfaag 

Venand 

"EMpbMg 

1 

bnirk* 

ttberiiaapt 

ji 

r 

1 

- 

r» 

t  y 

 - 

1 

xTUtiuzcQ  usL*  u<  TV  cSLjprciuscn 
usb-  una  wesiprausueiiv  jweu 

/9M89^ 

12225 

21062 

\    

4448 

IS 

1 

f  • 

mm 

3 

919804{ 

6  12)3 

1  C7A 
1  D/U 

1  96164 

1 1 

K  901 
0  oil 

• 

5 

Orofsb.  Mecklenburg  u.  8.  w. 

j  186  176^ 

4  828 

h  839 

1  184 

29263 

« 

H&fen  Bostock,  Lubeck,  Kiel  . 

SlDIMfi 

1 

rivmun     ociueswi^  -  Aoisbein 

\  ****  joa' 

10789 

<  t)4  I 

C  ("TO 

■ 

10888 

C3 

1,^  i  k  k  a  f  an 

J 

^  000 

01  RAA 

04o 

9 

A  1  AM 

8144 

4aOl 

Ioo7 

in 

1859948 
1 

117 

8U  iWb 

0  7IUt 

1  •>  iiilC 

Kfil 
flQl 

61B1 

11 

nftnnover,  iirftunscowQi^.  uiaen- 

DUrg  una  ljippv*9CIIA1IIuDur|^  . 

• 

10 
1* 

cot 

y  liMi 

6  OtSiS 

5614 

18 

jEieir.*£>ez.  uppeiu  

08  5o2 

0  l:ou 

1 0 

lo  isM 

6018 

14 

281  073 
/  ^ 
60 

•10 

1488 

11646 

!  661 

1 R 

10  1 

xbef.-i>o2.  jLsresiaa  una  ijie^^uiiz 

990O 

10  Wl 

5127 

* 

16 

d4o 

■  S!U1 

4D3Df« 

• 

88098 

1 

17 

ProTtnz  Brandenl*!! t  .... 

171 009 

8948 

12787 

19110 

• 

0898 

lb 

Keg.-Bez.  Hagdeburg  und  Au- 

halt  

ISM  869 

18966 

T  Ana 
1 4UO 

16  246 

• 

8840 

19 

Reg.-Bez.  Merseburg  und  ThU- 

278032 

17  453 

5  UOU 

21 951 

16  992 

20 

Konitrrcich  >a(jljsen  

984457 

4o4aso 

il  WO 

* 

9181 

ai 

KJ  w              *  «h  M           L-J        n  A  A  m             RJ  M  A  an  M                 J    ■  A 

iriovinz  iicBBen  -  riassau  uoer- 

1/4754 

10  /d7 

in  inA 

D  <f2U 

8180 

1 
1 

22 
24 

Tltihrrevier  fWestfaleu  . 

i  rovmz  v\  estialen,  Wiilucrk 

i\uiirrcvier  '  iui6ij]pri>\  inz  i 

1  r. 'Hi 
1  n.U' 

0  874 

,  f  ~  ~ 

0  oU4 

20  17o 
97741 

I 

47141 : 

SO 

6979 

3658 

(Mr 

xuieiuproviuz  recois  aes  aiicids 

Q  ACVA 

ft  AOV 

rut 

<K 

jvjieiii]>r<i\ iiiz   iiiiKs  uvB  uniting 

95481 

■ 

Iiw780| 

1'^  HMO 

0  01  f 

1 
L 

97 

Saairerier  v.  0.  w.  

897 

132 

6708 

28 

Dui.«l)urir.  Hoohfeld,  Rixhrort 

414 

51 

2  3r,2 

1 

(let 

votiUO 

7  414 

ll»  3ti7 

1966 

8401 

fin 

JLisais                   ....         .  . 

AK.il 

96954 

(}096 

742 

17000 

16967 

41  u/O 

2233 

3  583 

2520 

1063 

.1 

82 

Grofsh.  He8<»en  

3 205 

12(}8 

1  .S57 

8323 

• 

6966  ' 

83 

Groish.  Baden  

11840 

8  952 

j  20880 

1 

Mannheim  and  Ladwigiihafeu  . 
KOnigrefch  Wflrttemberg  and 

196 

24  372 

8569 

85 

1409S8 

19  1G7 

3  616 

15  551 

* 

86 

KOui^eich  Bayern  ... 

A'M  867 

23  663 

5  479 

18184 

(Jeberhaupi 

4197  124 

828142 

884467 

894125 

160408 

i 

170  151  1 
160493 

1 

1 

1 

1 

1 

96S6 

Digitized  by  Google 


DeatacUftnda  Oetreideenite  in       and  die  EisenbahneB. 


471 


(T  0  n  n  6  n) 

und  I.  Halbjahr  1890 

Mehr- 
YersAiid ,  S^pfang 

'  ail  Avsnabme  der 

nnd  Rhein 
hat«n 


9 


10 


Seeschiffahrts- 
rerkehr  in  1889 
Mehr- 

Yenaad  SmpfSuig 
11  12 


Binnenschiffahrts- 
verkehr  in  1889 
Mehr- 

Tenaad  Empfang 

I 

IS  14 


Ueberhanpt 
Mebr- 

Dt-ranach 
znr 

Ver^and 
(7-^11+18 

Empt'ang 

(8-^124-14) 

Verwendnng 

16 

16 

17 

16  783 

27B113 

35  763 

■ 

177  061 

4480 

180746 

• 

29934 

i'83  416 

2 1^ 

857088 

6880 

• 

6753 

97  940 
Oft  soft 

• 

554 

231  627 

103  196 

o7  7in) 

103  256 
209899 

1 

6840 

133222 

15  992 
2181 

294  024 

1  258 

176012 

• 

47141 

241067 

• 

50  867 

393  577 

8401 
lOtfS 

• 

It)  267 
8296 

87899 
48221 
40619 
40601 

5880 

• 

60896 

15  551 
22348 

* 

• 

126487 
472519 

117218 

829060 

117  218 

4  40^966 

211841 

t 
1 

1 

8180 


8401 

* 

II 


[ 


15561 
J6164 


1 131 

6018 
8016 


38026 
6828 

8840 

15  992 
2181 


47  141 


24  Ibti 


16967 


I 


I 


20  370 


3078 


84911 
96990 

10  182 
1858 


94600 
1187  ' 

186 


2183 
215 

1  115 

66170 
31467 


!  4488 


6966 
{      67.  ^ 


I 


76338 


1380 
15560 


4164 


101612  181069 

liil  812 


90870  199921 

20  370 


101203  900884 

101202 


I 


79247 


102  551 


99632 


32* 


Digitized  by  Google 


472 


Dentschlands  OeteddMirate  in  1880  und  di«  Eisenbaluieii. 


Ho.  Bdseichnvng 

 1  _  

der 

Verkehrsbesirke 

Tl  « ■  


H  e  h  1»  M  u  h 


GflterbeweguigastatiBtik  Tom  IL  Hsll^ilir 


Verkehr 
innerhalb 

der 
eiiuelnen 
Verkehrs^ 


Venand 


Empfuig 


Melir- 


Yenand  Emp&Bgj 


1 

2  i 
6 


8 

9 
10 
11 

Ifi 

18 
14 
15 

16  • 

17  ' 

10' 

ao 

21 

22 
24 
28 
25 

26 

87 
98 
SO 

80 
81 
82 

33 
84 
85 

86 


Provinzen  Oat-  u.  Westpreursen 
Ost-  und  westpren/siscne  H&fen 
Provinz  Poinmern,  *  .  .  .  . 

Pommersche  Hafen  

Qrofkh.  Mecklenburg  n,  n.  w.  . 
H&fen  Rostr  1:  Labeck,  Kiel  . 
Provinz    ScUledwig  •  HoUtein 

u.  8.  w.  

Elbhftfen  

Weserhafen  

Emsh&fen  

Hannover,  Braunschweifir,  Oldeu- 

bnrg  nnd  Lippe-Schauiuburg . 

Provinz  Posen  

Reg:.-Bez.  Oppeln  

Stadt  Kreslau  

Keg.-Bes,  BresUv  nnd  Liegnits 

Berlin  

PrOTinB  Brandenburg  .... 
Rc^^  Bet.  Magdeburg:  imd  An- 

balt  

Beg. 'Bex.  Mereeburg  und  Thfl- 

rmgen  

KOnigreich  i>achsen  

ProTUix  Hessen 'Nassau,  Ober- 

hessen  a.  s.  w  

Ruhrrevier  (Westl'alen)    .   .  . 
Provinz  Weatfalen,  Waldeck 
Ruhrrt'vier  (Rheinprovinz > 
Rheiuprovinz  recliU  des  Kheias 

U,  9.  W  

Rheinprovinz  links  des  Bbeins 
und  Birkenfeld  

Saarrevier  u.  a.  w  

Dttisburg,  Hocbfeldt,  Buhrort  . 

Lotihringen  

Elsafs  

Bajrerische  Pfals  

Grofsb.  Hessen  

Grof-^h.  ■Raden  

Maiiuheim  und  Ludwigshafen  . 

KOniereich  Wttrttemberg  und 
HoTit'iizollern  

Kdnigreich  Bayern  


Ueberbaupt 


59145 
1254 
16878 
S81 
7887 
706 

11488 

4  688 
2621 
417 

72  336 
45  547 
37  834 
345 

22  or><; 

200 
49899 

51 018 

78  223 
189  891 

46468 

24  914 

25  346 
9896 


69704 

7('4 
286 
7808 
13  580 
10958 
15970 
25  150 
501 

84  113 
102097 


1 032 141 


60666 
84789 

20180 
84888 
88608 

19486 

28  525 
15666 

674 

114  7(H) 
11  1% 
17  761 
49  145 
40  033 
71868 
68008 

68856 

51 184 
76059 

29  280 
29  597 
37  '.)73 
13064 

14685 

22  320 
21)52 
27  766 
7817 
5404 
13  197 
17  909 
40  913 
40  761 

32  567 
27009 


1 153  539 


69537 
80916 
17t>>ti 
9468 
8078 
7488 

27  836 
83273 
7971 
8666 

65788 

57  051 
19  467 
27  387 
63032 
71684 
68168 

468B8 

92  070 
GGSUO 

59  856 
43  078 
40  122 
47008 

16887 

60016 
16  694 
8807 
11860 

31  301 
27  277 
46634 
27  867 
9504 

30  917 
71760 


0878 
46448 


64586 


844 
18608 


9169 


}  44808 

1650 


1849  829 


194  876 


66 166 


18160 


46455 
1716 

1241 


40886 

[ 

30  076  I 
16680 


68080 


4648] 

-597  ' 
14060 
88986 


44751 


390t>66 
194376 

186880 


Digitized  by  Google 


Deatschlands  Getreideernt«  in  1889  and  die  fiisenbahnen. 


473 


fftbrikate,  Kleie  (ToBiien) 


wuA  I  Hftltjahr  1890 

Se6Beliiffahrt8verkehr 

Binnenschiffahrta- 

U  eberhaapt 

Mf 
Versand 

hr- 
Laipfang' 

in  1888 
Melir* 

verkehr  in  1889 
HeliT- 

i 

mit  Ausnabme  der  See- 
lud  BbeiahifeB 

Venand 

Empfang 

Venumd  Smp&ng 

Versaud 

Emptang 

8 

10 

11 

19 

i  18 

14 

15 

1 

f  • 

\ 

8971 

}  88808 

• 

• 

1  1046 

• 

88889 

f  * 

1399 

)  4S78B 

• 

47949 

• 

100018 

■ 

* 

1  80417 

• 

\  4774 

* 

9961 

■ 

63178 

• 

8411 

[  89447 

« 

• 

40681 

46687 

• 

— 

4790 

• 

4006 

86881 

• 

If8978 
• 

46*455 
1716 

860 

4117 

1 

1  60672 
1  1866 

• 

1241 

2  liif) 

8861 

232 

• 

a 
• 

12  726 
09879 

12968 
58098 

18808 

• 

47880 

* 

66188 

• 

• 

9188 

40886 

• 

• 

• 

nn  AAA 

98010 

40886 
18871 

• 

30  076 

460 

• 

• 

( 

16630 

. 

16  680 

• 

78878 

« 

1644 

« 

58876 

• 
• 

[  1SM8 

4648 
958S7 

140R0 
28725 

• 
• 
• 

m 

}  ■ 

• 
« 

• 
• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

4150 
80166 

• 
• 

* 

14647 

4648 
95807 

14080 
89875 

• 

1850 

1 

44  751 

■ 

• 

• 

• 

6  700 

1660 

• 

50  451 

128  808 

860092 

178822 

4790 

100940 

180662 

887199 

441  002 

123202 

4790 

1  100940 

887 192 

888880 

188  lOB 

79699 

106810 

Digrtized  by  Google 


474 


DealsohlBadt  Oetreideemte  in  I88d  and  die  £iseiib«IuieiL 


Der  Eisenbahnverkelir  der  deutseheii  See-  uiid  der  Rheinhaleu 
ist  wepen  spiuer  nahen  Beziehungeii  /u  dem  Schitfahrtsverkehr,  da  sich 
die  betrerteudeii  stati.stisciieu  Aufzeicimungen  hiiisichtlich  des  Zeitraiuues 
nicht  decken,  bei  den  nachstehenden  ErmitteiuDgen  aufser  Betracht  ge- 
lassen  uiid  nur  insoweit  in  Berficksichtigung  gezogen,  ais  derselbe  in 
dem  Enipfiiug  oder  Versaad  der  ubrigen  deatschen  Yerkehrsbezirke 
wiederkehrt. 

Werden  deshalb  too  dem  in  den  voistebenden  ZoBammensteUiuigen 
nachgevieMnai  Versand  nod  Emp&Dg  der  Bftmmtliclieii  deutsehen  Verkehrs- 
bezirke  der  Yersand  Qud  Empfiuig  der  dentscheD  See-  and  RheinhjUeii 
(Yerkehrsbezirke  2,  4,  6,  8,  %  10,  28  nnd  34)  abgesetzt,  bo  bleibt: 

Terkebr  innerhaib 
d«r  •inielBea     YeitMld       Empfang  ]I«breinpfaug 
Ynrkehnlinirka 

T  0  n  n  •  n 


bei  Weixen  nnd  Spelz   .  . 

864628 

692192 

846140 

263948 

gegen  188^89 

765814 

647436 

880669 

183128 

,  1887/88 

745366 

688991 

766801 

177810 

,  1886/87 

749671 

619020 

772006 

162  986 

,  Roggen 

669  269 

378  790 

699  766 

220  9(30 

gegen  18SS  89 

M5n57 

430  370 

762  827 

332457 

„     1887  K8 

48^2  ( )06 

664981 

621300 

66  319 

«  1886/87 

445561 

534583 

633337 

96754 

V  Gerate 

538569 

865659 

747604 

381985 

gegen  1888/89 

487  812 

392573 

688894 

306321 

„  1887/88 

401 107 

402767 

713  997 

311240 

«  1886/87 

444  946 

308  896 

536318 

167422 

n  Hafer  . 

•   •   •   •    ■  • 

319  342 

257  996 

337  243 

79  247 

gegen  1888/89 

299  166 

316  684 

406096 

89  511 

„  1887/88 

286659 

332  a37 

426  306 

93  44>8 

„  1886/87 

255692 

280660 

310362 

29702 

„  Mehl,  Muhlenfabrikaten, 

Kleie 

1 021  396 

962  877 

1  189  767 

226  890 

gegen  1888/89 

959  816 

939  864 

1 181  a33 

241 969 

^  1887/88 

869  418 

913  817 

1  '.)03 

1,33086 

„  1886/87 

814806 

806  392 

901  743 

95  351 

Dieser  Hehrempfang  enispricht  den  Meugen,  welche  vom  Ausland 
fiber  die  Landgrenzen  eiugefubrt  warden. 
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Im  Jahre  1889  wnrden  in  ganz  Deutscbland  geeratet: 


Weizeii  nnd  Spek 
geg^n  1888 
,  1887 
,  1686 

iioggen  .... 
gegen  1888 
,  1887 
,  1886 

G6r0t6    .  •  .  . 
gegen  1888 

.  1886 


Tonneii 
2672831 
2866869 
8  287888 

3107863 

5  3f  >3  426 

6  522  740 
C  375  7.33 
6092848 

1938419 
2260689 
2205603 
2837206 


Hafer  4  197  124 


gegeo  1888 
n  1887 
.  1886 


4  ()47  583 
4 1301  407 
4855894 

An  Weizen  and  Spelz  haben  geenitet: 

18B9 


Verkehr 

Der 

Der 

der  euuelnen 

yersMkd 

Jfehreni^biig 

betrigt  is  pCt  der  Srnte: 

32 

22 

10 

27 

23 

6 

23 

18 

5 

24 

20 

5 

11 

7 

4 

10 

8 

6 

8 

9 

1 

7 

8 

2 

SSo 

19 

20 

20 

17 

14 

19 

19 

14 

19 

16 

7 

8 

6 

2 

6 

7 

2 

7 

8 

2 

6 

6 

1 

1888 


1887 


Vbz.  36  (Bayem  r.  d.  Bh.)  .  .  462163 
«  23,26,26,27 (RhemproTioz)  181099 
,.  11  (ProT.  HannoTer,  Olden- 

Inirg3nnui8chwe!gti.8.w.)  168  444 

„  19(Rbz.    Mersehurg  and 

Thuringen)  159  44(; 

J,  35  (Wiirltemberg  n.  Hohen- 

zollern)   150  918 

,  14  u.  15  (Kl)/..  Breslau  und 

Liegnitz)  14t>  U66 

,    1  (Prov.  Ost-  und  West- 

preulsen)  141 187 

,  18(libz.  Magdeburg  and 

Anhalt)  .116122 

»  21  (Prov.  Hessen  -  Nassau 

und  Oberhe^sen) .  .  .  112  84(5 
,    5  (Mecklenbarg)  ....  1090^ 


T  0  n  n  e  n 
467086  636367 
169769  196376 


116  230 
93228 


120563 
132110 


1886 

602793 
186993 


186668    214213  204062 


193180     195  681     194  228 


186  832     251 301     251  436 


170  743     156  934     161  397 


186  701     232692  206631 


138792     139413  138589 


114207 
128903 
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Dentaelilands  Getreidemite  in  1889  irnd  die  Sisenlialiiieii. 


1888 

1888 

ion 

1887 

n  c  n 

1886 

Vbz.  38  (Grofsherzogth.  Baden) 

108683 

124167 

149394 

143210 

,  22imd24(Proy.  WoBtfolen, 

Waldeck  nnd  Lippe)  . 

107384 

101668 

119708 

112026 

„  29  (LothringeD)  .... 

94219 

90716 

116328 

109621 

^  dOCElsafe)  

91649 

106624 

126184 

111987 

„    7  (Prov.  Schleswig-Holst.) 

90790 

64706 

106218 

93061 

y^   12  (Prov.  Posen)  .... 

89646 

102701 

103009 

96009 

^    3  (Prov.  Pommem)    .  . 

80788 

77378 

89906 

82141 

^   20  (KOnigreich  SafihMn)  . 

68692 

97796 

88664 

84572 

„   16  and  17  (Berlin  nnd  Prov. 

Brandeuburii)  .... 

64358 

70026 

73624 

(>S  276 

„    Iri  (hhz.  Oppelu)  .... 

rvj  970 

81  ri*f;il/'l 

39  ( Mi5 

39  064 

43  648 

41  748 

,   ii2  ((TioKshc^rzocth.  Hossdn 

oime  Oberhesseaj    .  . 

32198 

32948 

34820 

84036 

ll0br  vers  an  at  al8  em- 

p&ngen  haben: 

1888/80 

1888/eO 

189f;88 

Vbz.  36  (Bayem  r.  d.  Rh.)  .  . 

60213 

66068 

9466 

—22383 

„   18(Rbz.  Magdeburg  and 

Herzogth.  Aiiliiilt)    .  . 

63186 

42  G48 

67  291 

70693 

„    12  (Prov.  i'oijeii)  .... 

42  576 

34498 

29870 

39  281 

„     1  (Prov.  Ost-  uud  Westr 

• 

preufsen)  

38830 

80316 

118860 

93  395 

„     5  (Mecklenburg) .... 

25188 

11 021 

23710 

28361 

,    11  (Prov.  Hannover,  Oldon- 

bur^%  Braiinsch\s»^igU.8.W.) 

12  662 

30125 

21 176 

18396 

„       (Prov.  Pommern)     .  . 

8563 

3673 

5947 

7946 

„   19(Rbz.   Mersebnrg  and 

7868 

30493 

8463 

36601 

^   29  (Lotbringeo)  .... 

6116 

5  100 

8647 

12601 

„     7  (Prov.  Schleswig-Holstem)  5063 

7  117 
—  I  111 

K  21  (Prov.  Uessen  -  Nassau 

nnd  Oberhessen)  .  .  . 

4671 

^  673 

—  2608 

—  4798 

»  13(Rbz.  Oppeln).  .  .  . 

4620 

12632 

—  2972 

—  866 

Mehr  em  pi  an  gen  ais  ver- 

sandt  haben: 

Vbz.  36  (Wiirttemberg  a.Hohen- 

zoliern)  

120698 

92138 

76206 

64968 
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1889  90 

1888/89 

1887/68 

1886/87 

T  0  n  n  e  n 

111004 

96815 

86274 

■ 

aOCKOnigreich  Saehsen)  • 

101760 

1/V\  Oil  4 

109841 

lie  onn 

104368 

• 

g%f\  fXfl  <•  X 

60285 

45077 

oo  Aon 

38882 

37711 

83,26,26,27  (RheinproTiBZ) 

44789 

Jr^  AMI* 

48357 

39764 

35221 

» 

22  una  24  (Westnuen,  wal- 

fleCK  U.  8.  "W. ) ,    .    .  . 

27532 

42091 

39007 

86872 

16  nod  17  (Brandenburg)  . 

26292 

26694 

26  590 

30287 

3i(riuiz_)  

25982 

20690 

26188 

26139 

n 

U  uiid  15  (Rbz.Breslau  and 

Liegnitz)  

11341 

8766 

24146 

10042 

32(Grorsher/ogrtb.  Hessen 

ohne  Oberliessen)    .  . 

3  869 

2  747 

4772 

779 

Wird  der  Bedarf  der  einzelneii  Yeikehrsbezirke  nach  Torstehenden 
Ilitenehieden  bemessen,  so  hat  die  Emte  in  Frozen  ten  des  Bedarfs 


Wlngen  im: 

1889 

1888 

1887 

188ft 

Proxente 

Vte.  12  (P^ov.  Posen)  

191 

151 

141 

169 

«  18  (£bz.  Magdeburg  and  Herzogth.  Anhalt) 

185 

144 

170 

204 

«   1  (ProT.  Ost-  nnd  Westprenlisen)    .  .  . 

188 

175 

204 

183 

180 

118 

122 

128 

116 

117 

102 

96 

s    8  (Prov.  Pommern)  

112 

106 

107 

111 

109 

123 

96 

99 

»  U  (Prov.  Hannover,   Oldenburg,  Braon- 

106 

119 

111 

110 

«  29  (Lothringen)  •   •  . 

107 

106 

KJB 

113 

a   7  (Prov.  Sclileswig-Holstein')  

1(  K. 

IK) 

100 

99 

1  19  (Rbz.  Merseburg  und  Tliiiriugen)     .  . 

1(6 

119 

106 

124 

B  21  (Prov.  Hessen- Nassau  mit  Oberhessen) 

IC^ 

100 

98 

96 

»  14  und  15  (Rbz.  Breslau  und  Liegnitz)  . 

93 

96 

87 

94 

»  32  (G rofsherzogth.  Hessen  ohne  Oberlieason) 

88 

98 

%  23,  25,  2i>,  27  (RheinproM'nz)  

80 

77 

83 

89 

»  22  u.  24  (Prov.  Westfalen,  Waideck  a.  a.  w.) 

80 

71 

76 

76 

71 

72 

74 

69 

64 

71 

76 

75 

60 

65 

62 

62 

»  36  (Wfirttembeig  nnd  HohenzoUefn) .  .  . 

66 

67 

77 

79 

49 

57 

69 

63 

40 

47 

43 

45 
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Ad  Boggen  habeo  geemtot: 


1888 

1888 

Ton 

1887 

n  n 

1886 

Vb2.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  •  • 

663  &74 

641285 

638128 

605850 

If 

11  (Prov.  Hannover,  Olden- 

burg,Br&un8chweigu.8.w.)  54d  588 

E/V4  m  ^ 

004914 

ol2S4Dl 

9 

IfProv.  Oflfc-  nnd  Wfiat- 

609918. 
.476139 

676172 

HAn  A^i\ 

649410 

491622 

It 

16  nnd  17  ^randenbim)  . 

413689 

oo0724 

0l4t>il 

12  rProT  Posan^ 

377610 

414  lUI 

836924 

376969 

0>TQ  O^O 
OiOOTO 

14  nnd  IB  ^Rbz  Brafllftn  nnd 

330040 

376188 

aaoToL 

370  o4o 

Id  rRh7       MAYRAhnFfflr  llflll 

291 680 

289  334 

HAfk  Add 

349428 

o4U6do 

99  nnd  24  rWostfjib'ii  Wal- 

deck  u.  8  w 

Zbb  .-542 

ddy  194 

29/  Uoo 

* 

28  25  26  97  (^Rht^inDrovinz) 

2fi(  j  0)8 

Q 1  £•  rr-^O 
OlD  Ol  C 

277  758 

24  <  4b2 

dD3  090 

3f>3  284 

12b 

d(X)  9d4 

n 

7  rProv  Schlesw.-Hoisieiij ) 

ib8818 

167  470 

222  368 

2Ub9t)7 

IS  /'lib/     MaifdAhiircr  und 

4iili:tlti 

XxJllKtlCf  •••••• 

171235 

175  262 

2Ud  <96 

221 741 

n 

21  (Prov.  Hessen  -  Naasaa 

mit  Obt  rhessen)  .  •  . 

159107 

160872 

169  lid 

151  o4o 

« 

13  (Rbz.  Oppeln) .... 

156  260 

lio  wis 

1      Ol  o 

loo 

n 

31(Pfalz)  

64080 

50820 

62  179 

69  581 

32  (Grofeherzogth.  Baden) 

60177 

DO  187 

Ot*  OA  A 

66844 

65 123 

45145 

45667 

51954 

49879 

1» 

35  (W  Urttemberg  n.  Hehen- 

36028 

» 

22566 

so  VXD 

29  (Lothringen)  .... 
Mt'hr  versaudt  als  em- 

14756 

X9  VAX 

15263 

14964 

pfangen  haben: 

1889/90 

loH7/oo 

Vbz.  12(Pruv.  i'usen)  .   .   .  . 

82329 

110812 

105  obi 

lUb  lUo 

18  (Rbz.  Magdeburg  uud 

Herzogth.  Anhalt)  .  . 

61 

49007 

38  374 

47  ti47 

5  (Mecklenburg) .... 

19350 

—  2126 

37  874 

34  722 

1  (i'rov.  Ost-  and  West- 

17  428 

37233 

130259 

93uai 
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1889/90       1888  89       1887  88  1886/87 
T  0  11  u  e  Ti 

Ybz.   3(Prov.  Fonin.eni)    .    .     14262        4  361      2tj02U  36882 
,    21  (Prov.  Hessen  -  Nassau 

mit  Oberhesseuj  .  .   .      2U76       1706  —  1066  —  7  3y6 

Mehr  em  pf  an  gen  als  tm^ 
^aodt  faaben: 

Vbz.  11  (Prov.  Hanaoyer,  Olden- 
burg, BiMuschweig)   .  .  68754    105GS5     59764  66868 
«   14  and  15(Rbz.  Brotflaa  and 

Liegnits)                      68979      45578     60868  66076 

^   22  and  24  (Prov.  Westfolea, 

Waldeck  a.  a.  w.)  .  .    60684     67628     81891  44101 
^   19(fib2.  Hersabarg  and 

Thflringea)                    60041      67737      80294  29057 

^   20(K0mgreicb  Sacbsen)  .    48877     85196     95604  98487 

«   28,25,26,27(Rb6inproTuiz)    48968     60711      4B858  48248 

^    18(Rbz.  Oppeln).  .  .  .    48805     82720     41544  51404 

,   88  (Baden)                       17476      18829     12868  12041 

^   31(PfaJz)                           8192      15517      11652  10450 

,     7  (Pro?.Schle8W..Ho]8teln)     7068     20856       1  841  6088 

,   36(Bayeni  r.  d.  Bb.)  .  .      8  201     20178       7945  6292 
^   85  (WQrttemberg  B.flobeii- 

zoUern)                         2407       8764       8752  2650 

„   16aBdl7  (Brandenbarg)  .     2195  +18868  +12165  +  8619 
„    32  (Grofsherzogth.  Hessen 

obne  Oberhessen)    .   .      1879  +  4270  +  2230  +  7468 

„    30(El8afs)                          1776       6  069       4  6«H  8238 

„    29  (Lothringeii)   ....         116        1  789        2  9^  +  64 

Wird  dtT  Bediirf  der  einzelii«'ii  Verkehr.sbezirke  nach  vorstehondeii 

Unt«rsehiedeu  bemesseu,  so  bat  die  Enite  in  Frozeuteu  des  Bedurfs 

betragen:                                                 1880    iB88  imi  1886 

Prozeute 

Ybz.  18  (Rbz.  Magdeburg  und  Anhaltj ....    143     139  119  127 

,    12  (Prov.  P...s(  ii)                                     128     133  133  135 

^     5  (Meekl.  Ill  liir  .    107      99  112  111 

„     3  (Prov.  i'umuieiii;  ;    .    .    1(J4     101  108  111 

„     1  (Ost-  und  Westpreufsen)                       104     107  124  117 

^   21  (llessen-Na.ssau  und  Oberbessen)    .   .   101     101  ^)9  96 

^    16  imd  17  (Brandenburg)                           99     103  102  102 

,   36  (Bayera  r.  d.  Rb.)                                99      96  99  99 
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1880 

1888 

1887  188S 

PrOI6Dt6 

oo 

OA  liV\ 
Oft  liA/ 

It 

32  (Groliiherzogth.  HeaseD  ohne  Oberhesseii)  97 

lUi 

lllD  llO 

It 

7  (SchloBwig-Uolstem)  . 

OQ  Off 
W  iff 

f» 

35  (Wfirttemberg  imd  Hohenzolleni) 

«  94 

an 

1i 

oD  cX5 

» 

11  (Hajmover,  Oldenbg.,  Braunsehw.  0.8. w.)  89 

fail 

11 

31  (Pfelz)  ,  

•  •  •  ■ 

89 

f  1 

SIA  fid 

oft  qD 

» 

28,  26,  26,  27  (Rheinprovinz)  .   .  . 

86 

on 

c5i  of 

19  (Rbz.  Merseburg  and  Thuringen) 

.   .  86 

81 

92  92 

t; 

22  und  24  (Westfalen  \i.  Waldeck  u.  s.  w.)  86 

80 

91  87 

14  und  15  (Rhz..  Breslau  uiid  Liegnitz)    .  84 

89 

89  86 

20  (Konipreich  Sachsen)  , 

.  •  *  ■ 

OA 

.     ■  c>± 

77 

7fi  74 

13  (Khz.  Oppeln)    .   .  . 

7ft 

84 

80  75 

9 

71 

80  81 

An  Gerste  haben  geemtet: 

1880 

1888 

Ton] 

1887 

a  e  n 

1886 

Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  .  . 

404269 

442034 

n 

19  (Rbz.  Hersebnrg  and 

287668 

284194 

09ii  act 

It 

18  (Rbz.  Hagdebnrg  and 

185345 

154^ 

J  70  loo- 

1  (Ost-  nnd  Westprenlseii) 

125902 

147558 

IdooUb 

lnfto<9 

35  (Wfirttemberg  u.  Hoben- 

107772 

141948 

111  009 

l099Dft 

14iud  15  (Rbz.Bre8laa  und 

106626 

126714 

UsOUDo 

lz4  l4l 

7  (Schlesw.-Holst.  u.  s.  w.) 

70  370 

74  695 

QQ  1^ 

11  (l*rov.Hnnnover,01deiibg.. 

BrauiiscLiweig  u.  s.  w.)  . 

68  620 

75076 

1  1  ^1  4 

U1  Jil7 
ol  Dl  1 

33  (Barlen)  

68307 

7s  ».i8o 

OO  24. f 

IG  ami  17  (linindenburc:')  . 

67  737 

83137 

oi  lUU 

OO  \30& 

32  (Grofsherzogih.  Hesdeu 

ohiie  Oberhessen)    .  . 

64895 

69630 

1 U  ^DO 

21  (Hessen  -  Nassau  and 

Oberhessen)  .... 

681U9 

63850 

55816 

63005 

12(Prov.  Posen)  .... 

66966 

79  666 

78810 

77631 

9 

SOrElsafs)  

64  7m 

62  607 

65  017 

69  760 

9 

54447 

67686 

70603 

69386 
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1889 

1888 

1887 

1886 

T  0  n  B  •  a 

Vb2, 18(BI».  Oppeln)     .  .  . 

62018 

71 3ir3 

t^747 

67&4^3 

,  23,25,26,27(Rhempromz) 

47  966 

47  013 

15  426 

65  145 

.  81(Pfalz)  

46260 

49  323 

43  981 

49  781 

„   20  (KOnigreich  Saelisen)  . 

41 196 

241 

69  968 

5  (Mecklenbiug)    .   .  . 

342UJ 

40  706 

46377 

43406 

„  22  mid  24  (Westfalen,  Wal- 

deck  u.  s.  w.)    .   .  , 

31404 

36073 

34400 

38  849 

l^cm 

16012 

14011 

19063 

Mehr  Tersandt  als  em- 

pfimgen  haben: 

Tbz.l8(Rbz.  Magdeburg  und 

Id88y88 

1887/88 

ISOD/ol 

Anhalt)  

67001 

4o688 

63329 

43  828 

„  32  (GrofshtTzogth.  HesaeD 

ohne  Oberhessen)    .  , 

12  091 

1  OIQ 

9  939 

T  12(Po8en)  

4279 

16  689 

22  75f» 

14 169 

r,    l(Ost-uiid  Westpreuiseuj 

2  976 

10  473 

36  996 

34  478 

1  olo 

88 

428 

4021 

Mobr  empfangen  alfl  Ter- 

ttadt  habea: 

Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh,)  .  . 

66988 

48182 

86734 

60387 

»  22and24(We8tfalen,  W.ii- 

deck  u.  s.  w.).   .   .  . 

(>l  321 

61 972 

67  123 

49  633 

»  20  (Konigreich  Sachsen)  . 

62  230 

63246 

70694 

48  4U8 

«  11  (ilamiover,  OKieiiburg, 

Braunschweig  u.  s.  w.) 

61210 

68666 

42880 

41 973 

9  35  (Wiirt  1  omberg  u.  Hohen- 

/ollerii)  

35  615 

28  792 

49  926 

24016 

«  23.25/21;. 27  (Kheinprovinz) 

82  576 

40  526 

44  715 

36  (m 

,  Ibond  17  (Hrandenborg)  , 

31 978 

31  mj 

24  972 

27  259 

»  33 (Baden)   

27218 

28023 

20924 

11291 

n  ld(Rbz.    Merseburg  und 

22348 

+  14246 

+  173 

+21982 

«  21  (ilessen  -  Nassaa  und 

18542 

22685 

24130 

18868 

«   7(8ehle8wjg-Hol8teixi)  . 

14661 

21282 

12999 

7565 

.  81(pfalz)  

13860 

18206 

9951 

2306 

>  aOCEIaafs)  

3892 

4195 

7979 

+  9939 

»   ^  (Hecklenbaii;)    •  •  • 

1701 

517 

+  1827 

+  2699 
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Vbz.  14iiDd  15  (Rbz.Br88laQand 

Liegnitz)  

J,  IH(Rbz.  (^peln).  .  .  . 
,    8  (Pommeni)  


1688/90  1887/B8  l9B0f&T 

T  0  n  n  e  n 


.   .      1536  -f  6  577   +10319   -f  94^1 
,   .      1386  H-12023   +  9476  -h  7848 
14fi  +  +  6008  +  6890 

Wird  der  Bedarf  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  nach  ▼oretehendeD 

Uuteiijcliiedeu  heniesseii,  so  hat  die  Ernte  in  Prozenten  des  Bedarf» 
betragen: 


Vbz.  18  (Rbz.  Magdeburg  vnd  Anhalt)    .  .  . 
„  82  (Grofsherzogth.  Hessen  ohne  ObdrhoBsen) 


14  nnd  15  (Rbz.  Breslan  nnd  Liegnitz) 


19  (Rbz.  Hereeburg  nnd  Thfiringen) 


21  (Heseen-Nassan  and  Oberhessen) 
35  (Wurttemberg  and  Hohenzollern) 

33  (Baden)  

31  (Pfalzi  .  

16  uud  17  (Brandenburg)  

23,  25,  2(;.  27  (Rheinprovinz)  60 

11  (Hannovur,  OMeiit>Lirg.  Braunschweig) 
20  (Konigreieh  Sachsen)  40 

22  und  24  (Westfalen,  Waideck  u.  s,  w.) 

An  Uafer  haben  geerntet: 


Vbz.  36  (Bayern  r.  d.  Rh.)  .  . 
«  11  (HannoTer,  Oldenburg, 
Braunschweig  u.  s.  w.) 
y,  28,25,26,27  (Rheinproyinz) 


1888 

494867 

356248 
8^720 


1880 

1888 

1687 

1806 

Proseate 

178 

US6 

lOSs 

18& 

123 

1  irk 
IIU 

IUb 

116 

114 

lUI 

127 

106 

*  ion 
laO 

141 

122 

102 

IW 

Iso 

137 

99 

lUl 

Iw 

110 

99 

iXJO 

106 

97 

120 

116 

118 

95 

99 

104 

107 

93 

94 

89 

109 

91 

105 

100 

109 

oo 

90 

82 

88 

88 

78 

86 

92 

76 

74 

70 

77 

75 

83 

69 

85 

72 

74 

80 

88 

70 

79 

82 

96 

68 

62 

78 

76 

60 

54 

50 

60 

B3 

56 

64 

66 

40 

44 

46 

55 

33 

36 

38 

44 

1887 

1886 

1888 
T  o  a  a  e  a 

657631  484676 


l(0st-iudWestpreni8en)  294896 


362684 
826143 
865809 


844980 
264905 
389927 


545843 

892657 
258346 
875940 
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IBM 

Ton 

1887 
n  e  n 

V^bz.  20  (Ednigreich  Sachsen;  . 

284457 

285672 

282461 

«  19(Bbz.   Mersebnrg  und 

278032 

316  409 

279  180 

331  986 

,    7  (Schleswig-Uolstein)  . 

253482 

265760 

281306 

295526 

,  14  and  15  (Hbz.  Breslsa  und 

231  070 

260183 

256  290 

263  519 

•  3(Poramern)  

212804 

245469 

240212 

231299 

«  22  ond  24  (Westfialen,  Wal- 

deck  u.  8.  w.),   .  ,  . 

193  896 

206963 

180174 

222621 

,    5  (Mecklenbarg)    .   .  . 

185176 

236543 

249251 

266264 

»  21  (Hessen  -  Nasaan  und 

Oberhrss-en)  ... 

174  754 

184833 

161446 

183  876 

„   IG  uiid  17  (Braodeubarg)  . 

171669 

196016 

196691 

202124 

,  d5(Wfirttemb6rga.Hoben- 

140988 

184314 

132  638 

10(1335 

y,  ld(Rhz.Magdebg.ii.Aiibalt> 

124  382 

129  100 

133818 

156408 

,  12(Po8en)  

103339 

122  432 

116698 

116868 

9  29  (Lotbringen)  .... 

95800 

103611 

79  225 

112  620 

„  13  f Rbz.  Oppeln) .... 

88552 

126127 

133354 

140  072 

66165 

74796 

69048 

80986 

,  31(Pfal2)  

41675 

44381 

30415 

42  666 

,  32  (Grofsherzogth.  Hessen 

obne  Oberhessen)    .  . 

32205 

34039 

28  623 

33  306 

.  dOCElsafs)  

26954 

29767 

24187 

30436 

Mebr  versandt  als  em- 

pbngen  haben: 

1889/90 

1888/88 

1887/88 

1886/87 

Tbz.  d(Pommem)  

25403 

36617 

39728 

26376 

,  SeCBayeni  r.  d.  Rh.)  .  . 

18184 

10708 

4608 

9115 

•    1  (Ost-  imd  Westorenlsen) 

16684 

36976 

62247 

40045 

„  d5(Wlirttembergn.Hohen- 

15651 

22691 

1670 

^157 

29(Lothringen)  .... 

8401 

3^ 

—  6388 

10715 

4    5  (Heckleobnrg)    .  .  . 

7165 

13305 

21649 

15794 

5614 

12989 

16963 

5315 

»  Si  (Hessen  -  Nassau  nnd 

Oberhessen)  .... 

3180 

4937 

—  891 

—  380 

1068 

-  1874 

—  4924 

—  1112 

R  14  nnd  15  (Rbz.Bre8lan  nnd 

■ 

661 

2524 

4545 

7412 

67 

—  2950 

—  8776 

—  2B0 
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jaenr  enDpiftngou  us  yeiv 

4  AAA  J  Am 

1889/90 

1888/89 

1887/88 

1886/87 

Vbz.  28  una  84  (Westialen,  Wal- 

T  0  n  n  6  n 

 t_   t 

47141 

48460 

58681 

86119 

M  16  una  17  (DTanadnburg)  • 

44349 

70784 

83805 

To  990 

28, 25, 26, 27  (Rheinprovuiz) 

24 156 

30062 

39  224 

27750 

„  30(Elsafs)  

16  267 

15653 

20391 

14 119 

„    19  (Kl)z.    Merseourg  una 

rill   •*    '  \ 

lliunngen;  

15 1K>2 

11801 

28697 

d  165 

•1  O  /111        \f         J     l_               A       1  1x\ 

^    18  (Kbz.Masrdeb.  u.  Aimait) 

8840 

5  552 

+  2a)5 

/71 

^    13(Kbz.  Uppeln)  .    .   ,  , 

oUlo 

+  8000 

+  17628 

-f  lU  1 

^   32  ((Troffsherzogth.  Hessen 

ohiio  Oberhessen)    ,  . 

6966 

7872 

3022 

9243 

,   11  (Hannover,  Olaenoiirg, 

Braunschweig  u.  a.  w.) . 

6  018 

14941 

7  601 

+  391 

„   2t)  (KOnigreich  Sachsen)  . 

2181 

21020 

-f-  2  827 

7  722 

7  (Sciile8wig-Hol8tii.s.w.) 

1131 

10723 

1322 

4-  1442 

Wird  hieiuuch  lier  Bedarf  dtr  einzelnen  Verkehrsbezirke  bemessen, 
80  hat  die  Erote  in  Frozen  ten  des  Bedarfs  betragen: 


1880 

1888 

1887 

1886 

Prosente 

ybz. 

114 

118 

180 

113 

n 

85  (Wurttemberg  und  Hobenzollern)    .  . 

112 

114 

101 

114 

110 

108 

98 

111 

n 

106 

118 

117 

106 

» 

106 

111 

119 

112 

n 

104 

106 

110 

107 

n 

104 

108 

99 

102 

rj 

31  (Ffalz)  

103 

96 

86 

97 

n 

21  (Hesseu-Najibuu  und  Oherhessen).    .  . 

102 

103 

100 

liO 

Tt 

14  und  15  (Hbz.  Breslau  uiid  Lieguitz) 

100 

101 

102 

103 

7  (Schleswig-HoJbtein)   .  ,  

100 

9(> 

1(A) 

100 

» 

33  (Baden)   

iUU 

96 

87 

2()  (KOniixreich  Sachsen)  

99 

93 

101 

97 

i» 

11  (Hannover,  Oldonhp;..  Braunschw.  u.s.W.) 

98 

96 

98 

im 

t» 

19  (Kbz.  Merseburg  und  Thuringen).   •  . 

95 

97 

91 

M 

18  (Kbz.  Magdeburg  and  Anhalt) .... 

93 

96 

102 

1(0 

i> 

93 

92 

87 

93 

ft 

13  (Rbz.  Oppeln)  

92 

107 

116 

108 

32  (Grofsherzogth.  Heaaen  ohne  Oberhessen) 

82 

81 

90 

78 
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1869     1888     1887  1888 
Prosente 

Vbz.  22  ma\  24  (Westfalen.  Waldeck  u.  s.  w.)  .     80      81      77  86 

,  16  nnd  17  (Brandenburg)                           79      73      70  72 

,  3ii  (Elsafs)                                             62      66      54  68 


An  Mehl,  Muhlenfabrikaten  nnd  Kleie  haben  mehr  versandt 


ak  empfuigen: 

1889  90 

1888  "SO 

T  o  .u 

1887/88 

1     mm    W  mm 

1886,87 

7b2. 11  (HannoTer,  Oldenburg, 

Brannschweig  n.  s.  w.) 

68973 

48604 

61121 

59520 

,    5  (Hecklenburg) .  .  .  . 

20417 

15091 

22530 

18717 

«  18(Rbz.  Magdeburg  nod 

Anhalt)  

18603 

23218 

6101 

1165 

,  33  (Baden)  

13  546 

2814 

—  2874 

4934 

^  2iJ(K5nig:reicn  bachsen)  . 

9169 

666 

13  462 

21 667 

,  3o  ( >N  urttemberg  u.  Hohen- 

zollern)  

1660 

1  7ii3 

—  395U 

15698 

„  lb  and  17  (Brandenburg)  . 

612 

6890 

22  778 

5782 

Mebr  em  p  fan  gen  als  ver- 

nadt  haben: 

Vltt.  23,26,26,27  (Rheinprovinz) 

76979 

79526 

86625 

70969 

.   12  CPoseni 

46466 

29164 

12  467 

7091 

4i  261 

47  647 

41 160 

.  19  rHbz    Mersebui'ii  uiid 

Thfirineen^  

40886 

49i:»84 

24317 

18609 

«  21  fHesseii  -  Nassant  nnd 

OberhosseiO 

3UU76 

25181 

27002 

25429 

«  32  TGrofsherzoffth  Hfissen 

wfjjjv    v       &  uvMwa4#       •  • 

28  726 

29  418 

28  601 

31404 

-  30(Efsars)  

25897 

25686 

29  362 

25832 

,  22  and  24  (Westfalen,  Wal- 

deck u.  s.  w.) .  •   •  ■ 

15G30 

14683 

10  1.S6 

15  620 

»  31(Pfalz)  

14  08(J 

10  827 

19  262 

11763 

»    1  (Ost-  und  Westpreufsen) 

8 1)71 

4  977 

+  17947 

+  6860 

r.    7  (Schleswig-Hoistein)  . 

8411 

9  641 

268 

-  2048 

29  (Lotbringen)  .... 

4643 

6757 

4813 

1212 

.  ia(Rbz.  Oppeln).  .  .  . 

1716 

1060 

206 

+  484 

1399 

869 

+  8763- 

+  5844 

»  14iiAdl&(Rb2.Bveefonand 

1241 

6231 

+  11607 

+  15111 
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Der  in  den  Vorjahren  geinaclite  Versueh,  die  in  den  eiuzeluen  Pro- 
vinzeii  zum  Verzehren  verbliebenen  Mengen  an  Brotfnicht  zu  ermitteln. 
mag  liier  fur  ein  weiteres  Jahr  fortf^efiihrt  werden.  Uierbei  werden,  wie 
in  den  V^orjahren,  die  See-  und  Rheinhafeu  nicht  ausser  Acht  gelassen.  da 
ihre  betriichtliehe  Bevolkerung  fur  den  Bedarf  der  betreffenden  Provinzeu 
an  Brotfrucht  von  wesentlicheni  Einflufs  ist.  Deswegen  werden  in  nach- 
stebender  Uebersicbt  die  Angaben  der  Reicbsstatislik  fiber  den  See-  und 
Binnenschiffabrtsverkehr  im  Zusammenhang  mit  den  Ergebnissen  der 
Statistik  der  Guterbewegung  auf  den  deutscben  Eisenbabnen  betrachtet. 


:no. 


Rezeichnang 


der 

Verkehrsbezirke 


Zur  Verwendang 
blieben 

nacb  S.  465  ^^^^  g  ^^.^ 
Weizen  und  „ 
Spelz 


T  o  n  n  e  n 


Die  Ernteflache 
betrug 


Weizen  und 
Spelz 


Roggw 

 1 


H  e  k  t  a  r  e 


1 

2 
8 
4 
5 
6 
7 
R 
9 
10 
11 

12 
13 
14 
16 
16 
17 
18 
19 
20 

ai 

22 
24 
28 
26 
26 

27 
28 
29 
30 
81 
82 
88 
84 
86 
86 


Provinzen  Ogt-  und  Westpreufsen  .  .  . 
Oat-  und  westpreufsische  Hafen .   .    .  . 

Provinz  Pommern  

Pommersche  Hafen  

Grofflherzogtbum  Mecklenburg  u.  s.  w.  . 
U&fen  Rostock,  Lilbeck,  Kiel  u.  s.  w.  .  . 
Provinz  Schleswig-Holstein  u.  a  w.    .  . 

Elbhiifen  

Weserhaten  

Emshiifen  

Hannover ,    Brnnnschweig ,  Oldenburg, 

Lippe-Scbauniburg  

Provinz  Posen  

Re^rierunpsbezirk  Oppein  

Stadt  Breslau  

Regierungsbezirke  Breslau  und  Liegnitz 

Berlin  

Provinz  Brandenburg   

Regierungsbezirk  Magdeburg  und  Anhalt 
Regiernngsbezirk  Merseburg  u.Thilringen 

Kunigreicli  Sachaen  

Provinzen  Hessen  -  Nassau  ,  Oberbessen 

u.  s.  \v  

Ruhrrevier  (Westfaleni  

Provinz  Westfalen,  Waldeck  

Ruhrrevier  (Rbeinprovinz)  

Rbeinprovinz  recbts  des  Rbeins  u.  b.  w.  . 
Rheinnrovinz  links  des  Rbeins  und  Birken- 

teld  u  s.  w  

Sii.irrevier  u.  s.  w  

I'uisburg,  Hocbfeld.  Ruhrort  

liOtbringen  

Elsafs  

Bayerische  Pfalz  

GroTsberzogtbum  Hessen  uhne  Oberbessen 

Grofsberzogthum  Baden  

Mannheim  und  Ludwigshafen  

Konigreicb  Wiirttemberg  u.  Hohenzollern 
KOiiigreicb  Bayern  recbts  des  Rheins 

Ueberhaupt 


—  17  764 

472021 

177  306 

1 

7592© 

58  062 

341  880 

6S072 

406  576 

104  038 

263  693 

55  208 

199041 

140450 

261818 

48  610 

j  163143 

162  741 

612406 

113710 

513  4iM 

4620(i 
60  444 

290  373 
198  666 

99146 
65  447 

523623 
194  335 

160  2i)7 

392  869 

132216 

413  760 

9  834 
101619 
63  296 
161  578 
181  6G0 

147  181 
498  4(X) 
243  897 
341  721 
333  227 

1 

53  264 
73  891 
142  738 
50  520 

ItiO 
601  9(»^ 
175931 

211  W3 

116147 

176  892 

92248 

168  411 

134  916 

336  000 

86838 

256677 

291  356 

473  932 

129437 

284287 

88  104 
141884 
65  047 
41890 

14  872 
24  331 
72  272 
86039 

98  799 
89063  ! 
28882 
20  782  1 

14 

91 89:^ 
41 

41657 

143  o86 

67  372 

108  761  1 

271  516 

465  (MO 

38  435 

575  5H1 

227  423  • 
386194 

87821 

601 

2963  514 

6261626 

2  822561 

6801890 
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Von  den  in  deii  Naeliweisuiigeii  S.  466  und  467  here<'linoten,  zur 
Vervvendung  in  den  Proviiizeu  bleilienden  Mengen  Woizeii  und  Spelz, 
sowie  Rofi^gen  wird  ziinachst  die  Aussaat  mit  je  170  kg  fur  das  Hektar 
der  in  doni  Julihette  1890  der  Reichsstatistik  nn!ie2:ftbenen  KrnteflSchen 
in  Ahzne  eelnaclit  und  dann  der  Mehrempfaiig  uder  Mflirversand  an 
MehJ,  Muliieiifabrikaten  und  Kleie  vmi  S.  478  in  voIIliii  Betnige  zu-  oder 
ahfirerechnet.  Die  sich  liiernach  ergebenden  Betriige  der  zum  Verzehren 
bleibenden  Mengeu  werdeu  im  tiauzen  uud  f&r  den  £opf  der  Bevdlkening 
angegeben. 


AlimtnlTO  kg  fQr 

jdtt  H^tar  b«tng 

Blribt  sum  Yer> 

D&von  1  Dazn 

Mithia  smn  Versehren 

f  nd  1 

Boggen 

nnd 

Boggoii 

yemad  |£mpfang 
an  Melil,  Mtthlen- 

ttber- 
hanpt 

Tonnen 

for  jede  Person  der  Be- 

▼Olkenmg  in 

9pets  1 

Spelz  I 

fabrikaten,  Kleie 

1889/90' 1888/89 1887/88 1886/87 

T  n  Ti 

X    V  li 

U   C  11 

T  '  1  11  11  11 

k 

WllS  ' 

URf  WD 

--47  906 

842946 

> 

1 

.  1 

89899 

1 

99 

179  1 

910  • 

168 

69466 

48790 

973879 

100018  1 

m 

991 149 

147 

166  i 

909 

179 

9S8o 

S3  837 

94  653 

22;J  75(j 

53  17R 

% 

271  231 

328 

807 

420 

420 

26 

132186 

1 

2S5784 

4&fi57  1 

* 

322818 

1 

248 

19S31 

16856  ' 
9426  ' 

67  294 

143410 

526111 

55861 

* 

612660 

202 

225 

264  , 

948 

89016 
88067 

8d861 
4101B 

901867 
166698 

60579 

1856 

380980 
207902 

168 
189 

166 
148 

168 
166  ' 

169 
146 

tt477 

70339 

137  790 

899680 

• 

8  361 

468681 

177 

187 

195 

1S6 

9*065 
12561 
24266 

8588 

27 

102340 
29908 

49  41« 
3U029 

9  834 
9r>5G4 
40  734 
127  31^ 
173  012 

147  154 
396  000 
213989 
292  303 
297  198 

• 

66186 

• 

12968 
6202S 

40  m\ 

13  871 

l(i9  94 o 
643  G52 
188537 

460  502 
4>i 141 

129 
232 
152 
172 
152 

116 
266 
129 
193 
177 

152 
223 
229 
195 
183 

162 
224 
21!) 
17ft 
168 

15SP2 

2(3  980 

«««  4tVn 

14.S962 

29  626 

278  053 

152 

144 

162 

142 

14592 

43975 

120324 

292025 

• 

15680 

427  979 

180 

1 

182 

208 

187 

ttOOf  ' 

1 

898S9 

969851 

484108 

66876 

769880 

176 

165 

178 

147 

15  946 
15139 
4910 
1818 

2  438 

3  711 

7120 
7  062 

72  158 
126  745 
60137 
38  367 

1 

12434 
20  620 

65  152 
77  957 

• 
* 

• 

4  t>4.1 
25897 
14060 
32875 

89  236 
173262 
139  369 
149  189 

182 
161 
216 
216 

181 
176 
188 
216 

260 
192 
216 
209 

222 
171 

196 
209 

»480 

7697 

125  096 

69  676 

14647 

• 

170124 

103 

175 

219 

174 

L  88868 
1^85864 

6480 

232  863 
889896 

32005 
490986 

1660 

60451 

263206 
960198 

128 
.  199 

199 
905 

161 
1  387 

146 
916 

mm 

666819 

9666661 

5976  607 

106810 

7940798 

169 

184 

1 

1  905 

188 

88* 
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Die  Eisenbahnen  im  Grorsherzogthum  Baden  im  iahre  1889. 0 


1.  lAagen, 

Am  JahresBchlusse  1889  betrag  die  LAnge  der  vom  twdisehen  Staate 


betriebenen  Bahoen   1383,4i  km. 

Davon  kamoii: 

I.  aaf  die  badischen  Stiiat^bahoen   1 276,oi  km*) 

»    J,  gepachteten  Strecken   24,4B  „ 

ni.  jf    J,  mitbetriebenen  Strecken    ....  4,89  , 

IV.  »    ^  Privatbabnen                         .  78,o3  „ 

zQsammen  1883,41  km. 

Doppelgeleisig  waren   539,26  km. 

Im  Nebenbetriebe  befandea  aieb: 

Toni  dea  badiscben  Staatsbahnen   IBifit  km 

„    «  Priratbahnen   48,66  « 


feraer:.  NebeabahneD  ta  den  Giterverkehr  T  n^  ^ 

xTuanmieii     219,7»  km. 

Die  Betiieb8liiugu  im  Jahresdurchschnitte  war  .    1  .k^Ai  km. 

Die  voile  Eigenthurasl^ge  der  Staatsbahnen  (zozfiglieh  tG4  km  ver- 
pachteter  Strecken)  betrfigt  1 277,65  km. 

Die  Gesammtlftage  der  am  31.  Dezember  1889  im  Srolahenegthiim 
Baden  belegenen  Eisenbahnen  war: 

')  Vergl.  die  Statistik  der  badischen  Bahnen  tttx  1886,  Archi?  1890  S.  1962  u.  tt*. 
Die  Angaben  siad  dem  Ton  der  grofsherzoglidiea  Oenenldirektion  der  beditclien 
StMtebabneii  henwegegebeaeB  ^Jfthresberichce  ttbw  die  EiseabibaeB  iia#  die  Ihmfft' 
seUiEdirt  im  Qroftbenocllivn  Baden  fBr  da»  Jebr  1860  —  Karierahe  mof  eat- 
BoaiiaeD. 

*)  Absfls^oh  ifit  km  verpachtoter  Stveoken. 
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an  badischen  BahDen   1285,68  km*) 

„  anawftrtigen  Bafanen  anf  badiscbeiD  Gebiete     116,58  „ 

zusammeij   140I,io  km. 

ft.  BetriebBmittel  ind  Leistangen  denelbea. 

Am  JabresseblaBse  1889  waren  vorhanden: 

467  Lokomotiven  (0,38B  Lokomotiveii  auf  1  km  Bahnlftnge)  and 
B90  Tender. 

1  239  Person  en  wiigen  mit  2  516  Achscii  iiiid  49  835  Platzeii, 

8  071  Guterwagen      „  16  279      „      ,  78  996 1  Tragfehigkeit, 

zQsaminen  9  dlO  Wagen  mit        18  796  Acbsen. 

Auf  1  km  Bahnl&nge  entfallen: 

0,90  Fersonenwagen  mit  1,88  Achsen, 

5,^53  Guterwagen        „   11  "7  „ 

im  Ganzen  <).73  Wagen  mit  13,59  Achseu. 

GeleiBtet  wnrdeu: 

a)  voD  den  467  badiacben  Lokomotiven  im  Ganzen  .  16240934  km 

anf  eine  Mascbine  in  1889    32686  « 

„     n        „        .1888    32248  . 

mitliin  1889  mebr  ....  1,20  pGt. 

b)  von  den  9810  badiscben  Wagen  (mit  18796  Acheen) 

auf  badischen  Balinen  214  221 147  AcLskm 

„  au8wartigtiu  iiahneu   93  799237  ^ 

smsammen  338020884  Acbskm 
durchschnittlicb  f&r  eine  Achse        17960  Acbskm 

Ea  kamen  durcbschnittlich: 

anf  einen  Scbnelizng  19,98  Achsen 

,     M    gewObnlicben  Personenzng   ....  17,24  „ 

«     9    gemiscbten  Zug   38,49  „ 

a     «    Gfiterzng  69,t«  „ 

im  Dttrcliscbnitt  35,68  Achaen. 

■)  SinicUiersIlch  (88)»  —0^)  =  SSiW  km  badiaohe  Streeken  der  Hain-Neckar- 
iwhii.  In  aaewSxtigen  iftaaten  liegea  187,8i  km  badiseher  Sieenbabnea. 
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Die  EUenbahnen  im  Orofsliersogthiim  Baden  im  Jftlir«  1869. 


8.  Anlsgekapital. 

!• 

bei  den 


Am  Jahresschlosse  1889 
betnig: 


•  Privatbahneii 
|i  StMttbalmen  !  (im 


Zwamineii 


Staatsbetriebe) 


(lie  EiL;eiitluimslRnge 


.  km 


T 


1  277,65 


7s.fic; 


I 


101208 


das  Anlagekapital  im  Ganzen  ^  1427^8460:  7886229 

M         ^        anf  1  km  !|  ' 

£igenthiimsl&nge  ,  .  .  M  ,  334947 

das  der  RentenberecbnaDg  zu  \ 
Grunde  iiegende  Anlage- 

kapital  ^  -425931521 


i  3o5,68 
435828715 


321438 


7876074  433807695 


4.  Verkehr  and  flnanzielle  Betrlebsergebniaee. 


1888 


1R89 


BetriebslftQge  im  JahresdarchschDitt 
Anlagekapital  beim  Jabresschlnsse 

„         zur  Renteuberechnuug 

Beforderte  Per.soncn  

„        Giiter  (Irui  iitzahleude)  . 
„       Dienstguter  (frachtfreie) 
Einnahmen: 

aus  dem  Persooenverkebr  . 
„     ^    Guterverkehr   .  . 
„    Traiisporte  uberhaupt 

ini  Gaiizen*)  

auf  1  km  BahulilDge  .   .  . 

Ansgabe: 

im  Ganzen  

anf  1  km  BahnlUnge  .   .  . 

iu  Prozentuu  der  Roheinuahrne 


.  km  1383,41 

.        i  430938457 

.    .      429  002  787 
17  asr,  105 
6  5<>3  716 
361825 


I 


Auzahl 
t 


Of 

pCt. 


12918608 
23  412  678 

as  136  498 
41299  502 

29853 

I 

23745378  I 
17164  I 

67,50  i 


1383,41 
435828715 

433  807  695 
18  736362 
7  037  339 
368595 

13856858 
24686488 

437  999 
44  U91 782 
31872 

25763412 
18616 
58,41 


*)  Nacb  Abreehnung  der  Kursgewinne  and  der  Zuachiisse  des  Beicbe  anch  der 
Leistungen  von  Gemeinden  und  InteresBentoi. 

>)  EinecbliefBlich  der  LeiBtnngen  fllr  die  ReidiipoBtTerwaltQiig  niid  der  Hin- 
nahmen  avs  dem  Traneporte  Ton  Hilitftrgnt  und  fracbtpflichtigem  Dieiwtgo^  sowie 
der  Wagenmietbtti  a.  s.  w. 
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1888 


1889 


>erschiif8: 

io  Ganzen 


M 


Huf  1  km  Halmlaiige 


I 

17  554124  I 


18  338  370 
13  256 


iii  Prozenten  des  Aniagekapitala  .  *  ,pCt. 
^  hat  durehschnitUiGh  dnrchfahreii: 

1  Person  * ...  km 

It  Gut   .   .  „ 

Oie  durehschDittliche  Transporteinnahme 
uut  1  km  crgab: 

fur  1  Person  4^ 

«  1 1  Gut  


Vergleiche  mit  dem  Vorjahre  hat  in  1889: 


4,09 

• 

4,23 

20,92 

20,80 

76,48 

76,93 

3,5B 

3,56 

4,73 

4,62 

^  Zahl  der  befOrderten  Peraonen  .  . 

.  nm  7,77 

pCt. 

«  ToDQ^nzah]  der  bef5rderten  Gftter  . 

.      «  7,87 

» 

.      n  (3,76 

r> 

n  B,46 

V 

4.47 

T? 

^fientenaiilagekapitai  

zogeDommeii. 


VoD  der  darchschnittlichen  Platzzahl  eines  Znges  waren  besetzt: 


1888 


1889 


1.K 

a 

10. 


pCt. 


9 


10,58 
24,42 


11,80 
22,74 
24,62 


im  GauzeopCt. 

&  ortfaUen  von  der  Roheinnabme: 

anf  die  Staatsbahnen  M 

-    „  Privatbahnen  „ 

^ivon  kommeii: 

anf  die  Personen-,  Gep&ck-  u.  Uuude- 
befordenmg  pCt. 

aaf  den  GAterverkehr,  Leichen,  Fabr- 
zenge  n.  a.  w  

aaf  sonatige  ^nahmen  .... 


» 


22,95 

39686(U1 

1613461 


33,18 

69,51 
7,81 


23,38 

42864337 

1  227  446 


83,35 


58,90 
7,76 
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Dit  Eiieabalineii  im  Orobhercogtbna  Baden  in  Jatoe  I88O1 


Von  der  Ansgabe  komnien: 

aaf  die  allicrenieine  Verwaltuug 
iHr,    «  Bahuverw&ltuiig  .  .  . 
„    ,  TraosportTerwaltiuig: 

a)  ftnfserer  Bahnhofgdienst 

b)  ExpeditionsdieiiAt .  .  . 

c)  Zugbegleitungsdienst .  . 

d)  ZugheiOrderuiigydieiist  . 


pCt. 


188B 

7,75 

13,10 

7,66 

30,97 


i8e» 

7.92 

12,ss 

8,34 

39,62 


fBr  jed«s 


ergiebt  sich  Lokomotiv- 

J  NutzkiD 

1 

Bahnkm 

3,91 

I 

31  872 

1  2,98 

18616 

1  l,li3 

1 

13256 

Da8  Gewieht  der  bei  den  badischen  Stationen  abgeguugeuen  and  an- 
gekommenen  Gfiter  beziffert  sich  im  Betriebsjuhre  im  Ganzen  auf  mnd 
6488000  t.  Ton  denen  der  grOfiste  Theil  anf  Massenartikel  mit  fiber 
100  000 1  Gewicht  entmUt,  nftmlich  anf 

1:  1888 

im 

1 

1 

Uoi^   , 

! 

j  13,36 

4,&» 

Bezuglich  der  Monatafrequenz  ergab  sich  die  hOchste  Kiuiiabme: 
a)  im  Personenverkehr: 

in  1889  im  August  zu  1907954  uK 
„  1888  „       „      ,  1791049  „ 

(Die  Yerkeliififichwuiikuug  betrug  103  pCt.j 
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b)  im  GUteirerkehr: 

in  1889  im  October  zu  2  713  674 
^  1888  „       „       „  2  615  9Kf;  , 

(Die  VerkebrsschwaukiiDg  ergab  sich  Id  1889  za  50  pCt.) 

Die  nachstehende  Zasammenstelluiig  giebt  einen  Ueberblick  liber  die 
EinnahmeD  der  badischen  Bahnen  aus  dem  GUterverkehr  mit  dem  Aus- 
latnde  in  1889: 

im  Verkehr  mit  Oesterreirh-Ungarn')   275  057  .^T 

„       J,       ^   der  Schweiz  uud  dem  Vorariberg  18<j(iS(>>  , 

^  „    Belgien  "  287  434  , 

n       n       ^   Holland   123 138  „ 

,       ,       „   Frankreicb   373  799  „ 

n       n       n  ItaUen  461215  ^ 

Ffir  das  Personen kilometer  beziflferii  sieh  die  EinnahmeD  im  Gesammt- 
verkehr: 

in  188*.)  aiif  3,.%  vn 
,  1888   „  3,55 

Von  der  GeBammtroheinnahme  entfoHen  anf  den  Pereonen  verkehr 
aOein: 

in  1889    31,48  pGt 

.  1888    81,S8  , 

Die  Gcsammteiiiouhnie  im  Fersonenverkehr  in  1889  vertbeilt  sich  auf 
die  verschiedenen  WagenkJasseu  wie  folgt: 

L  Klasse  *  .  .  .  mit  8,88  (in  1868 .  .  .  7,ft7  pCt  *) 

II.     ,  ...»  38,78  (^  1888.  .  .  33,80    „  •) 

fif.     „  .  .  .   „  61,32  ( „  1888 .  .  .  68,41    „  »; 

El  uiufisigte  Klasseu   „     6,74  ( „  1888 .  .  .  6,42    „  *) 

Im  Glkterverkehr  ergiebt  deh  in  1889  gegenflber  1888  eine  Zunahme 

in  der  Bionahme  ....   am  5,44  pOt. 

,  ^  Tonnenzahl  ...  „  7,37  „ 
„    „   Touueukilumuterzahl     ^  7,85  , 

Die  Anlagekapitalien  rentirten  sich  bel  den 


*)  Anitdil.  dea  Dnrefaguigsverltelirs  der  Blieininiuehlagpli^e  and  dee  Verlcelin 
■di  dem  Vonrlbctg. 

s)  Beiiditigte  Zlffein. 
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Die  Eiaenbahaeii  in  QrofsheraoirthWB  Baden  im  Jahre  1880. 


Staats- 
j|  bahnai 

■ 

Privat- 
bahnen 

Zuammen 

in  1889   

 pa. 

5,96 

4^ 

«  1888   

'  4,06 

5,53 

4,(X> 

6.  Unfmie. 

Im  Jahre  1889  haben  stattgefanden: 

11  fintgleisnngen  imd  ZusammenstOise,  davon  4  aaf  freier  Bahn. 


Es  warden: 


durch  eigenesVer- 1^^^  VetBchttlden 

schutden  femschl. 


Selbstuiord; 


im  Dienete  a.  i.  w. 


ZasammeB 


gettfdtet  I  verletst  i!  geUSdtet 


fiedienatete    .  .  .  .  ' 

11 

82  — 

2    -1  - 

sonstige  Persoueii  .   .  | 

10') 

10  — 

1' 

in  1889  znsammen 

21 

« 

44    '1  — 

1 

gegen  1888    *  .  .  . 

34 

^6    '  1 

» 

▼erletatji^getSdtet yerletft 


2 


11 


1  - 


-  10 


84 
3 
10 


3 

11 


21 

35 


47 

66 


6.  Main-Neckarbahn. 

Vom  badiachen  Antheile  der  Main-Neckarbahn  betxug  fiir  das  Betrieba- 
jahr  1889: 

das  Bankapital  im  Ganzen  8366663uir 

n        n        V  Jalireamittel  .  .  .  8348042  , 
der  Einnahmefiberachiifsantheil   .  .  .     7^  282  „ 

£8  verzinste  sich  daher  das  Anlagekapital: 

in  1889  mit  8»89  pCt. 
(„  1888  „  10,62  ,  ) 


>)  Davon  4  durch  Selbstmord. 
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Die  Eisenbahnen  in  Frankreich.') 

1886—1889. 


Flir  das  Jahr  1889  sind  inzwisehen  die  Betriebsberichte  der  Staato- 
balueD  tuid  der  6  groben  Eisenbalmgesellschafteii  (Paris  1890)  erschienen, 
ans  welchen  die  folgenden  weiteren  ZiisaiiuiieDstelliiDgeii  fOr  das  Jahr  1889 
flDtDommen  sind.  Die  eDtsprecbeDden  Zablen  ftir  1888  befinden  sich  im 
Arehir  1890  S.  637  it  nnd  sind  bier  nnr  theilweise  wiederbolt,  weil  sie  in 
<ler  Torstehenden  vollstfindigen  Statistik  ffir  1888  sich  finden. 


I.  Lftngeo. 

Der  Gesammtuiiilung  des  iiaii/usischeii  Eisenbahimetzeij  stellte 
acii  am  31.  Dezeraber  1889,  gegeuiiber  1888,  wie  folgt: 


1 

1888*) 

1888<) 

_  km 

km 

I.  Enrop^iisches  Frankreicb  

36  263 

36348 

il.  Algier*)  , 

2B90 

2834 

lU.  Tunis*)  

260 

260 

603 

603 

zudauiiiieu 

38716 

40016 

I 


■)  VergL  Arehi?  1891  S.  881  ff. 

*)  VeTgl.  «8tatiatiqae  des  ehemin*  de  fer  francs  an  81.  d^Mmbre  1888.  Doea- 
menu  prindpeanx.  Pari«  l8ea" 

AnnKhenide  Ermittdnng  nseh  d«n  ,fBidi^tiii  de  Hinistire  des  travuu 
liiblki.  1890  Bd.  XXI  8.  868/861.** 

*)  EittMbl.  98  km  Indnstiiebthiieii. 

^  Einiebl.  85  km  HsfenbiJiD. 
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Die  Eisenbahnea  in  Fnmkrdch. 


Die  L^inge  des  Babmietzes  des  enrop&ischen  Fnunlcreichs  vertheilt 
8ich  fur  1889  wie  folg^: 


£s  waxen  im  Betrieb  am  81.  Dezember  1888: 

I.  Staatsbahnen   . 

II.  Konzesaionirte  Bahnen: 

1.  Nordbahn  

2.  Ostbahu  

3.  Westbahn  

4.  Paris — Urieansbalm  

6  Paris'^Lyon — ^Biittehnaerbalm  

6.  Sudbaiiii  

7.  Pariser  Gflrtelbahu  (rechtes*  Seineufer)  .  .   .  . 

8.  Grrofse  Pariser  Gflrtelbahn  

9.  Die  Linieii  verschiedeuer  kleinerer  Gesellsciiafteiit 
zusammeii  

10.  iDdustrie*  and  aonstige  Bahnen  

zusammeD  II. 

III.  NichtkoDzessionirte  Balineu: 

ini  Ganzeu 

Etseubatmen,  welche  dem  Staate  gehOren  oder  an  den- 
selben  zurflckfaUen  mfissen,  zasammen  .... 

IV.  Eiseubahueu  ditiicber  Bedeutung  (Lokalbahnt'ii): 

zosammeD 

mithin  Gesammtlftnge  der  Bahnen  filr  Offentlichen 
Verkehr  


24&9 


3239 
4221 
4777 

08195 
2  956 
17 
111 

225 


30665 
265 
33419 

2  929 


»)36348 


')  EinsclU.  144  km  (Bh6ue-Mt.*CeaiibaUu)  aad  auaschL  15  km  aaf  Scliweizer 


Oebiet. 


Ausschl.  a  km  auf  belgiacheoi  uini  12  km  auf  deutschem  Oebiet. 
^)  Ausschi.  15  lun  aaf  scliweizer  Oebiet  uud  3  km  auf  belgiachem  Oebiet. 
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Die  Eiaenbahuen  iu  Frankreicb. 

H.  SteaMNibmiets. 

£s  betrug: 

Mittlere  Betriebslfingt}   km 

BethebsemnaliiDeO   f'fcs. 

>e   „ 

  n 

DnrehsGlmittliche  EiDnahme:*) 

f&r  1  Betriebskm   « 

,  1  Zugkm   n 

Direlisebiiittliehe  Avsgabe: 

fur  1  iktricbskm   „ 

,  1  Zugkm   „ 

TerUdtnils  der  Ausgabe  2iir  Einiiahme   pGt. 

Mittlerer  Reinertrag: 

fitr  1  Betriebskm   Fies. 

y,  1  Zugkm   „ 

Anzahl  <br  Betriebsmittel: 

Lokomotiyen   Stftck 

Tender                                        ....  ^ 

Personenwagen   « 

Gfiterwagea  il  dergL   ^ 

Beferderte  Personen   An;*. 

Gater   t 

* 

f^QrehselDutteertrag: 

ffir  1  Person   Frcs. 

n  1  Fersoaenkm   Cts. 

,  1  t   Free. 

»  1  tkm   Gto. 
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1889 

»)  2  625 
35139756 
26896618 
8241138 

18  386,57 
2,906S 

10247,0!) 
2»SS68 

76^ 
3139^ 


631 
484 

1762 
14101 

8293378 
2^42  707 

1,86 
4^14 
6^1 

5,48 


')  BetriebBlange  am  Jakresschlafs  1889  =  2  629  km. 

*)  Otee  Verkelinteiier  (Sterner  mif  Pflnonen-,  Gepftdk-  and  SUgntTeitBhr). 
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Die  Eiaenbahneii  in  Fnakreieh. 


Dnrchflchnittliche  Fahrt: 

fllr  1  Person   km 

«    1  t   n 

Y<m  der  EinnaliTne  kommen: 

aul  Fersoneiivei  kehr   pCt. 

„  Gepfiekverkehr   „ 

y,  Frachtrerkebr   ^ 

y,  {joiistige  Einnubiiieu   „ 

Geleistet  wnrdeii: 

Lokomotivkm   km 

Wagenkm  (Personen-  und  Giiterwagen)  ...  « 

Zagkm   „ 

Voo  der  Ausgabe  entfallen: 

auf  Verwaltungskosteu   pCt. 

y,  Betriebskosten   „ 

^  Betriebsmittel  und  Zngkraft   „ 

„  Bahnunterhaltuug   „ 

„  Gemeiuschaftsdienst   ^ 

„  sonstige Ansgaben  (PrAmien,  Steoern  ii.dorgl.)  » 


1889 

46,0 
114,7 

86,83 
9,96 
68,99 

1,12 


18906934 

li  12062560 

I 
I 

1,86 
27,73 
'  80,98 

I  22,81 

i     0  8.06 


im  Fersonenverkehr 
kommen  Id  1889: 


DnrchBchnittlicbe  Boh>  [ 
einnahme*)  fttr  j; 

1  Pertott  'iP«noii«nkm  I  Fenoiien 


In  Proienten  der 
GeBtauntsilil 


Frcs. 


auf  die    1.  iUasi^e 
.    ,  III. 


6,91 


Ct8. 

6,C2 


AnnU 


EinailuDe 

Pres. 


6,f"0 


J>        •    •    •  ♦ 

4,18 

5,19  ' 

9 

1  20,7i 

11  ..... 

1,53 

3,80 

89 

73,26 

zusammen  ' 

1,86 

4.14  1 

100 

!  100,60 

')  Daranter  4,93  pCt.  fQr  Pr&mien,  Oratifikationen,  UntentStnngea,  SSit* 
idiftdignngen  nnd  2,7«  pGt  far  Abgaben  ond  Yeraioheningen. 

*)  BinschL  Verkelinteiier. 
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For  1  Zogkm  stoUten  sich  in  1889  die  Eoaten: 

fQr  den  Betriebsdienst  an!  0,6178  Frea. 

„  Betriebsmittel  nnd  Zngdienst  anf  .  0,67990  «  • 
Die  BahnnnterlialtangskoeteB  betragea  filr  1  km  =  2469,86  Free. 

111.  Die  6  grorsen  Eisefibahngesellschafteii. 
1.  Nordbahn  (fraozOeisches  Netz)^. 


Es  war: 

Mittlere  Betriebslftnge  

TerweDdetefl  Anlagekapital : 

ffir  (lir^  fiiinzOsischen  Linieii  

Gezalilte  iJividfiidf  (finsclil.  1<)  FiTti.  Zinsen  fiir  die 
Aktie  vou  4(>t  bVcs.)  

Mittlere  Einnahnie*): 

far  1  Betriebskm  

«   1  Zugkm  

Mittlere  Ausgabe: 

fir  1  Betriebskm  

K  1  Zogkm  

VerhSltDifa  der  Aiugabe  zar  EiDoahme  

AniaU  der  Betriebsmittel: 

Lokomotiven  

Personenwagen  

^Tiitorwagen  

Geleistete  Zugkm  

Bei&rderte  PfMsontu  

„       Frachtguter   .  . 

lattlere  Fahrt: 

fir  1  Person  

«  It  

Hittlerer  Ertrag: 

ffir  1  Person  

„  1  Personenkm  

,  1  t  Frachtgttt  

1  tkm  


1cm 

Frc8. 


n 
n 


pCt 

Stfick 

» 

km 
Auz. 
t 

km 

n 

FrcB. 

ft 


1889 

*)  3591 

1361 316489 
54 

54  483 

26066 
2,9S6 

1 666 
4726 

45  800 
41  ik)b  UiO 

41 
101 

1,88 
0,0445 

4,93 

0,1)486 


I)  Ohiie  die  nordbeigiiehea  Liaien  (160  km\ 

^  Betriebtlftnge  8  598  km.  DerBetriebiieehwiiigeiadSIXttkiiiiiiOiiiiidegelegt 
*)  Ohne  Yerkebittener. 
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Im  Personeoverkebreergeben  sicb  naebatehende  atatistlscbe  Zahlen: 


Eb  kamon  in  1889:  1 

Von 
XOOO  Per- 

soneu 

1000  Frc^'. 
Eiuimlime 

Ertrag  ftlr 
1  Person 

i 

Adz. 

Frcs. 

Frcs. 

1 

1.  n.  ^   

.HI.  ,   

83 
230 
687 

257 
305 
438 

6,70 
2,48 
1,17 

uberhaupt 

lOOO 

1,83 

Yon  eiDer  EiDDahme  von  1000  Frcs.  entfallen  in  1889: 
aaf  Personenverkebr  (einscbl.  Gepftck  a.  dergl.)  387  Frcs. 

Von  der  Einoabme^)  kommeD: 

Aaf 
iBetfiebikm 

Anf 
1  Zugkm 

im  Personenverkebr  

.  Frcs.  i 

21071 
33412 

1^ 
2,858 

uberhaupt  Pres. 

54  483 

4,669 

Im  Gaterverkebr  stollte  sieh  der  mittlere  Ertrag  wie  folgt: 

fOr  1  t 

fttr  1  tinip 

fttr  Frachtiiut  

1 

5,65 

0,0637 
1  0i,0849 

Uberhaupt  Frcs. 

1  ^ 

0,0486 

Von  den  Ausgaben  entfallen: 

• 

Auf 
.iBetriebskm 

Anf 
1  Zugkm 

atlf  Zentndverwaltnng  Frcs. 

„  Betriebsdienst                             .   ,  „ 

„  Zugdienst  und   Unterhaltung  der  Be- 

triebsmittel                                         ^  i 

„   Bahnunterhaltung                                   „  i 

„  tfoQblige  Ausgabeu  „  ' 

1099 
8142 

10074 
6031 
720 

0,0»4 

0,695 

0,ft«;o 

0,515 
0,068 

zwamoMtt  Frcs; 

96066  1  2,fli6 

')  Ohne  VerkebTtteiier. 
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Der  Kohlenverkehr  der  Nordbahn  ergiebt  in  1889  nacbstehende 
Zablen: 


Xordbassin  uDd  Pafi  de  Calaisbassiii 

fieigisebe  Eoblen  

Englische  ^   

Deutsche  «   


Tonnen   |  in  pCt. 

7347827  .  74,8 

2268^  22,9 

156  316  1,6 

110  9IJO  1,2 


zusamxQeu  9888005 


Die  E  inn  ah  me  betrng: 

im  Kohlenverkehr  Frcs. 

wshi  .  nd  im  ubrigen  Guterverkehre  ffir  .      ...  t 
an  fiionahme  erzielt  warden  Frcs. 

F6r  das  nordbelgiscbe  Bahnnetz  ergiebt  dch: 


1889 

39769206 
12326288 
69  701 697 


1889 


Betriebslftnge  km 

Eiitnahme  ,  .  Frcs. 


Ueberschnis 

tlavon  lur  Zmseu  uud  Amortisation  

blelbt  Beinertrag^) 


169 
16846644 
6761663 

901)4  981 
5163661 

3931420 


Es  kommen  in  1889: 

von  der  Einnabme  (16846644  Frcs.): 

aiii'  Betriebsf innahmen    .    13  914  253  Frcs.  (etwa  87,8  pCt.) 
„   sonstige  Evtvii^e  .    .     1932  291     „  . 

von  flpr  Ausgabe  (6  751563  Frcs.); 

aof  ZentralverwaltODg    .  .  -4013^  Frcs.  (etwa  6,9  pOt.) 

^  Betriebsdienst  ....  2432471    ,    (  ,    36,0    „  ) 

n  Ziigdiensta.Betriebsmittel  2878467    «    („    42,6  «} 

,  Bahnnnterbaltong .  .  .  1089272    «    (  „    16,5  „) 


')  Deitdhe  kommt  dem  Aruudiisohen  Netse  d«r  NordbaJui  iii  Giite. 


Anhhr  Ar  SiMnbahttwi 
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2.  OBtbabn. 

Es  lietrug: 

Hittlere  Betriebslftngd   km 

DftvoB  Hauptnetz  (exploitation  complete)  ...  , 

VerweiideteH  Aiilaixekapital   Frc8. 

Gresellschat'UkapiUl  ani  JahresscklufH    ....  ^ 

Gezahlte  Dividende  (einscbi.  Zinsen  fiir  die  Aktie 

voTi  jVX)  Frcs.)   ^ 

Erlorderlicher  StaatszuBcbufo  (far  ubernommene 

Zinsburgscbaft)   „ 

Mittlere  Einnahxne*): 

fUr  1  Betriebskm   „ 

,  1  Zngkm   „ 

Mittlere  Ansgabe: 

fiir  1  BL'triehskui                                  .    .  „ 

«  1  Zu-kin   ^ 

Vcrhaltnirs  der  Ausgabe  zar  EiDoabme  ....  pCt. 
Anzahl  der  Betriebsmittel'): 

Lokomotiven   StQck 

Tender   « 

Personenwagen   , 

Gfiterwagen   „ 

Beforderte  Personen                                 ...  Zahl 

„        Frachtffuter   t 

Diirchschnittlieiie  Fabrt: 

ffir  1  Person                                       .  km 

B  1  Fracbttonne   ^ 

Mittierer  Ertrag: 

far  1  Person   Pres. 

„  1  Personenkm   „ 

«  1  t  

„  1  tkm  

Geleistete  Zugkm   km 


0  4499 
j  3666 

1774  807  &41 
,1H56995997 

36,50 

5  212 152 

31917 

4,16 

190?5 

2,597 

59^ 

1365 
1166 
2923 
28346 

390832(M 
12  637tj02 

28,86 
117,64 

1,49 

0,0618 

6,13 

S30729tio 


*)  Betriebslftnge  i509  km.  Aafflerdem  417  km  im  Bau. 

*)  Ohne  Terkclinteiier. 

*)  BffektiTbeBtuid  an  JahreucUuft. 
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anf  I.  KJasse 


ni. 


.1    ■  ■ 

■ 

r-T 

!  Anf 

Mittlerer 

Hittiere 

1000 

'  1000  frc8. 

Erfraff  fiir 
1  rersonen- 

TiiJiHi  MUMP 

1 

Penonen 

Eum&hme 

PeraoQ 

I 

Anjtalil 

Ffw. 

Fro. 

km 

74 

187 

O»oe98 

45,15 

389 

280 

683 

0,0187 

33,74 

fiberbaupt  : 

0,0618 

Von  der  Einnahme  in  1889  kommen: 

auf  Personenverkehr  (einschl.  Gepack)     .    40,97  pCt. 

„  Guterverkehr   57,22  „ 

„  sonstige  Einnahmen  .......     X,8i  „ 

Die  Anagabe  in  1889  Teitheilt  sicb  wie  folgt: 

auf  Zentralverwaltung  4,i7  pCt. 

Betriebadienst   39,!K) 

„  Zngdienst  and  Betriebsmittel    .  .  .  d2,VA  „ 

M  Bahnnnterfaaltung   19,27  „ 

„  80B8tige  Ausgaben  4,64  „ 

Die  Kosten  der  Zui?kraft  (einsch!.  Unterhaltuncr  dpv  Hotriehs- 
mittel)  beirugeii  in  Ibby  IGr  das  Gesammtnetz  0,70822  Frcs.  fur  1  Zugkni. 


3.  Westbahn. 


Es  betrug: 


ilittlerc  Betnohslan^e  

Davon  im  Uauptnetz  

^erwendetes  Aniagekapital   .   .  . 

<^«zahlte  DiTidendd  (canschl.  3V>  pOt.  Zinsen,  f.  d. 

Aktie  Ton  600  Frcs.)  

^Merlicher  Staatsznachnis  (fdr  ftbernommene 

Zinsbfirgsehaft)  


km 
♦» 

Frcs. 


1889 

3  761 
1604396670 

38,60 

2177668 


^)  BetriebsUnge  =  4714  km. 


«4* 
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Die  Eimbahnen  in  Frankreicb. 


Mittlere  Binnahme: 

flir  1  Betriebskm  

1  Zagkm  

Mittlerc  Ausgabe: 

far  1  Betriebskm  

„  1  Zugkm  

Verh&Itnirs  der  Ansgabe  znr  Einoabine 

Zalil  der  Betriebsmittel: 

Lokomotiven  

Personenwagen  

Gep&ck-  and  G&terwagen    ,  . 

Beforderte  Personon  

„  (tal*'!'  

Geleistete  Zugkm  

Mittlerer  Ertrag; 

fur  1  Person  

1  t  Gut  


Frc8. 


« 


11 


pa. 

Stuck 

n 

Anz. 

t 

km 

Frcs. 
♦» 


1889 


17  44^ 

2,24 

65,9 

1367 
3  689 
22462 

66341271 
7964253 

36055318 

1,01S 

7,41 


Im  Personenverkehr  ergeben  sich  in  1889  ffir  das  Gesammtnetz: 


Durch- 


£8  konunea  tod: 


schnittlicke 

Bob- 
dnnahnteVi 
fiir  1  Person 

1000 

Penonen  , 

1 000  Frc8. 
Eiimahme 

FrcB. 

Anzahl 

Frcs. 

II 

1,663 
1  0,760 

1 

118,8 
666,8 
i  326,4 

182,4 
417,s 

400,4 

llberhaupt 

1,018 

1 

I)  Obne  Steuern  nnd  Fraebtermftrsigangen. 
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4.  Puris-OrldansbahD. 

Es  war:  i;  1889 

Mittlere  Betriebslfinge   km     <'  60740 

Duvon  ini  Hauptiitlz   6 1CX> 

Verwcudetejj  AuJagekapital   Frcs.    ^  1 8)2  HOG '294 

Gesellschattskapital  am  Jahresschlufs   „        1 905  04U  iXJ3 

Gezahlte  Dividende  (einschl.  10  Frcs.  Ziusen  f.  d.  '; 

Aktie  von  iW  Frcs.)   „      i|  58,50 

Krforderlicher  StaatszuschuJ^s  (f&r  ftbemommene  I 

Ziusbttrgschaft)   „      i  8040664 

Zabl  der  fietriebsmittol:  [ 

Lokomotlven   Stack  <  1323 

Personenwagen   „      ^'  3076 

Gepiick-  und  Gfiterwagen   „      '•     26  371 

Aul"  da.s  ( H'sainmtiiotz*)  kommeu: 

au  Koheiniiahinen   .........  Frcs.    ,    170  68! •724 

„  Ausgaben   „      i'     83  712  5^^> 

„  U«berschuf8   „      J  86977136 

Fur  das  Hauptnetz  der  Paris-Orleaiiaibahii  ergebeii  sidi  liu  das  Jahr 
1880  uachstebeude  Zahleii: 

|!       188  9 

Mittlere  Betriebsliinge   km     'i      5  lOG 

Verkehrseiiiiinhnic: 

fur  1  Betriebskilometer   Frcs.   <     32  282,60 

I 

1  Zugkilometer   I  5,27 

Betriebsausgabe:  ( 

fBr  1  Betriebskilometer   15353,12 

„  1  Zugkilometer   „     |  2,51 

Verhfthnife  der  Ausgabe  znr  Einnahme   ....  i  47,56 

Zahl  der  belorderten  Personen   Aiiz.   j  21  "xSl  127 

„         „        Giitertomieii   t      '     8  07S7U5 

Geleistete  Zugkilometer   km    -  31 248 1U7 

damnter  im  Personenverkebr  (in  Proz.)    .  .  %     \  55,9a 

M  Betricb?!ange  am  JahreBSchluHs  6094  km.  Daza  im  Baa  601  km  und  iu  Vor- 
bereitnug  7'):.'  km. 

^)  Bauptuetz  uud  iieue  Linieii. 
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1880 


11 

n 


MitUere  Fahrt: 

f&r  1  Person  km 

1  Tonne  Gut  „ 

Mittlerer  Ertrag: 

far  1  Person  Frcs. 

„  1  Personenkilometer  

„  1  Tonne  Fraehtgnt  

„  1  Tonnenkilometer  

fur  das  Hauptueiz  enilallen  (iu  Frozenten): 

a)  von  der  Yerkehrseinnahme: 

anf  Personenverkehr  

„  Gfiterverkehr  

b)  von  der  Betriphsaiisgabe: 

auf  Allueiiioiiikosteu  

„  Betriebsdienst  

„  Zngdienst  (einsctU.  Unterhaltnng  der  Be- 


58,5 
178 

2,58 
10,88 


41,61 

68^18 

10,07 

30.S0 


triebsmittel)  

34,68 

dazu 

zn^ammen  ^1 

91,€0 

anf  Emeuerung  der  Bahn  und  Botr 

j 

ebsuiittel  .  . 

8,40 

Von  der  Einnahine  fur  1  Zugkilometer 

kommen:  1 

3,$o 

3,07 

zu.o>uinrneu  Fres. 
Im  Personenverkehre  des  Uanptnetzes  kommen  in  1889: 


5,27 


1 

1 

Von 
Penonen 

nahme 

Durefaschuittl.  Ertrag 
fttr 

f  1  PerRonen- 
1  PenoD  kilometer 

Durch- 
■chnittliche 
Fahrt  fdr 
1  Person 

Anzahl 

" 

Frcs 

Frcs. 

;^  Frca^  

km 

anf  die  I.  Klasee  . 

45,1 

'  224^8 

1 

12,60 

i  0,0754 

165 

'  113,8 

1  174^4 

3,88 

0,0486 

78 

&il,7 

:  601,4 

l,so 

;  0,0358 

60 

fiberbanpt 

t 

• 

1 

• 

2,58 

0,0489 

68,5 
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Die  Kosten  der  Zugkraft  (eiiiseUie&lich  Unterhaltimg  der  Be- 
triebsmittel)  steUten  deb  fUr  1  Zngkilometer  fllr  das  Hanptnetz  avf 
0,868  Frcs. 

6.  Paria-Lyon-Hlttelmeerbaha. 
FnaiOiiidies  Nets*). 


Mittlere  Betriebslftnge  km 

Verweiideteis  ^\jilagtikapilal   Frcs. 

GeseUschaitskapital  am  Jabresschlnb  „ 

Gezahlte  Dividende  (f.  d.  Aktie  von  500  Frcs.  ein-  . 

schliefslich  Zinsen)  „ 

Erforderlicher  Staats-Zinszaschiifs  „ 

lOttlere  Einnahme*); 

fur  1  Betriebskm  Frcs. 

„  1  Zugkm   „ 

Mittlere  Ansgabe: 

fftr  1  Betriebakm   n 

„  1  Zttgkm   , 

Verb^ltDii's  der  Ausgabe  zur  Liimaiime    ....  pCt 

Beinertrag: 

far  1  Betriebskm   Frcs. 

,  1  Zngkm   „ 

Anzabl  der  Betrieb»iiiittel: 

Lokomotiven   Stuck 

Personenwagen    „ 

Gep&ck-  and  Guterwageo   » 

Befi^rderte  Personen  Anz. 

,       Giiter   t 


1889 


8015*) 

40U5  2251LO 
4064597662 

65,00 
43 109,74 

5,954 

18814,56 
^609 

48,64 


i! 


I  24296,16 


8,865 

2  460 
6  29B 
84047 

89090880 

20  145  02U 


>)  ObBe  Bli6Be-Hont'Ceiiieb«h&  (144  km)  and  algerisohen  Linien  (618  km). 

Betriebtliage  =  8 090 km.  Dam  401  km  im  Baa  and  1088  km  in  Vorbereitung 
*)  Es  koBBte  eiae  Bttcksahlong  geleistet  warden  and  awar: 


fttr  1680  =  4 147000  Free. 


*}  Okne  Verkehrsteaer. 
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Geleistete  Pors^oucnkm   km 

,       Tonnenkm  tkm 

„       Zagkm   km 

Darchschnittliche  Fahrt: 

eiiKT  Person   „ 

„     Touuo  •  ^ 

Mittlerer  Ertrag: 

fur  1  Peroon  Frcs. 

1.  1  Tonne  

„  1  Personenkm   « 

„  1  Tonnenkm   „ 

Kosten  d»'r  Zugkraft:') 

fur  I  Zugkm   „ 

Von  der  Verkehrseinnabme")  entfaUen: 

anf  Personenverkehr  pCt. 

y   Oliterverkehr   „ 

Von  der  Aii>u;il>e  kommen: 


auf  Verwaltungskosten  

„  Betriebsdienst  

«  Zugdienst  (einschl.  Unterhaltung  der  Be- 
triebfimittel)  

„  Bahnanterhaltnng  


n 
« 

fl 
n 


I  2  l.'AJ  2S»J  701 
3  744  408001 
'     68037 177 


54 


185,S7 


2,69 
9,9843 


0,0634& 

0,8545 

38»82 
61,1S 

40,7S 

32,89 
19,07 


Mittierer  koniiiieu  auf  lOU) 


t    *>                   .    1     .                            Ertrag  fiir  I 
ImPersonenverkehr  kommen  in  1889:     ^  t>         .  Personen 


auf   i.  KlaMse 
IL 


n 


m. 


iiherliaupt 


1  Person  ' 
Frc8. 


Auzahl 


11,47 
4,74 
1,75 


2,69 


59 
122 
819 


I 


Frc«  Eitt- 
iiaitme 
Frcs. 

253 
215 
532 


')  Einsclil.  Unterhaltung  der  Betriebtmittel. 
Obne  Verkebrsteuer. 
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Fftr  1  Zagkilometer  stellt  sich  die  £iDDahine:   

in  PersonenzfigeD  aaf  Fres.  4,190 

Gfiterzfigen  auf   „  8,eoi 

uberiiaupl     „  5,»64 

BezQglicb  der  Betriebsergebnisse  der  Rhdne— Mont  Genis- 
bahn  mid  der  algerischen  Linien  ergeben  Rich  f&r  1889  die  nach- 
stehenden  Zahlen. 

Es  betrag  far  1889:  (Cnloz-Modane), 

Betriebslftnge                                  km  ,     1440     '  61^') 

Verwendetes  Anlagekapitai  ....  Fres.  !  114  448  654  |  1663G9606 

Einnahme   '    5620789  8732334 

Ansgabe  ,          8404837  5  324303 

StaatsziDszasehofs')  ,          2413000  827713 

6.  Sfidbahn. 

Es  betrag:  1889 

Mittleie  Betriebslftnge  km  2935«) 

Davon  iui  liauj>tiiet/   „  2  ryj4 

VerweDdetes  Aolagekapital  Frcs.  1138202625 

Gezahlte  Dividonde  («ui8chl.  Ziuseii  f.  d.  Aktie  von 

600  Fits.)   „  oO/x) 

£rfor(lerlieher   Staatszusehufs   (Mr  ubernommene 

Zinsbflrgschafl)   „  10  348  432 


>j  CniOB—lf  andane  188  km  (im  Betriebe  der  P.  L.  M.bahm  nnd 

Hodrae— Ortnse   11  „  (im  Betriebe  der  italieniechen  Mittelmeerbahn). 

>)  Algier— Oren   496  km  und 

PhilippeTille-CoBstantine  87  «  . 

>)  Fttr  Obemommene  Zinibttrgecbaft  (gegen  Terpfftndttng  der  Betriebs- 
jnittel). 

*)  BetTiebalUnge  am  JahresschlnrB  89B4  km.  Anffterdem  iioch  im  Ban  nnd  in 
Vorbereitiing  1 850  km. 
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1880 


Mittlere  Einnahme:') 


fSar  1  Betriebskm  

Free. 

2966^ 

1  Zuirkm  

5,9988 

rt 

1  J.  t¥<l 

n 

Z,ooo9 

Verhftltnifs  der  Ausgabe  mr  Einnahme  .... 

put. 

Betriebsmittel:*) 

btuck 

oU7 

(iopiii  k-.  Postwagen  u.  dgl  

1 176 

Giiterwagen  

20  720 

988 

Anz. 

12685402 

„  Frachtgflter  

t 

5&37610 

km 

16  445  052: 

Dnrchacnnittlicbe  Fahrt: 

• 

emer  Person  

n 

48,8 

TnnnA  Rnk 

»» 

14ft  4 

JiLittlerer  brtrag:') 

„  1  t  Frachtgut  

„  1  Tonnenkm  

n 

0,0686 

0,865 

,.    BahDuuterhaltung  fur  1  Bahnkui     .  . 

n 

366& 

Von  der  Roheiunahme  (einschl.  Steuern)  komraen 

1 

• 

auf  Pereonenverkehr  (einschl.  Gep«1ck  u.  dgl.) 

pCt  1 

41,69 

„  Gaterverkehr  (einschl.  Verschiedenes)  . 

66,31 

')  Ohiic  Steuern  n.  dgl.  (Comptes  d'ordre). 

>)  Mittlerer  fieitand. 

^  Eias^.  Yerkebntener  n.  dergl. 
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Von  der  Ansgabe  entfallen: 

auf  Yerwaltunirskosten  pCt. 

„  BetriebsdH'Mst  

,y  Zugdienst  uu<l  Betriebfimittel  .... 
„  Baliiiimterb&ltang  


n 
n 


im 


10,80 

32.00 

32,57 


Fdr  das  Hanptnetz  der  Sfldbabn  kommra  im  Personenverkehr: 


|i  lCita«rer 

Ertrafi:  ftlr 


auf  J.  Klasse 
«  UI. 


1> 


1  Person 

Persouen 

1  Fros. 

r      —  ■ 

I  10,28 

66 

!  4,48 

116 

!  1,98 

829 

ftberhanpt  i|  2,75 

«vf  looa 

Frcs.  Ein- 

nabme 
Frcs. 


206 

191 

iiOB 


Der  Betrieb  des  Eanalnetzes  der  S&dbalingoaellscbaft  ergiebt  ffir 
1889  die  nacfastehenden  Zahlen: 


Betiiebel&Dge  

4950 

Befi^tderte  GlltertoiiDeii  

...  t 

608378 

Dnrebscbnittliche  Fahrt  einer  Tonne  .... 

...    km  , 

64,1 

Anf  1  km  kommen: 

an  Einnahme  

.  .  .  Frcs. 

„  Ausgabe  

2036,67 

Durchschnittsertrag : 

fur  1  Tonne  Gnt  

2,045 

3,189 

*)  Seitenk&nal  zor  Garonne  206,5  km  and 
Sfldkama   286,&  „ 

495,0  km. 
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Aqs  den  ToretebeDden  Uebersichten  ergicbt  sicb  fur  das  6esammt> 
netz  der  Staatsbabnen  nnd  der  6  grofsen  GesellBcbaften  die  nacbstebende 
Znsammenstenuiig  der  Hauptbetriebsergebnisse  flir  1889: 


Gegenstand 


Staats- 
bAhnnetz 


Bahnnets  der  6  grofsen  OeselUchalten: 


Nord- 
bahni) 


Ostbahn 


West- 
bahn 


PariB' 
Orl^ane- 
bahn 


Paris- 
Lyon- 
Mfttel- 

IT!  f*t'T- 

bahn 


Sftdbain, 


BetriebslRnire: 
Bin  Jahri  .-;■>  liluls  .    .    .  km 
ini  Jahrcpiiunhschnitt  .  ^ 

Auf  1  Betricbskm  koinmeu: 
an  Einnahnie^).    .   .  Frus. 
„  Ausj^abe  ....  » 
n  Ueberscbol's ...  „ 

VerhftltnifB  von  Ansgabe 

anr  Einnabme  .  .  pCt. 

Befllrdert  sind: 

PeraoDen  Ana. 

Frachtgttter  ....  t 

Durscbschiiui li'  he  1-ahrt: 


2  629 
2G2u 

13  380 
10  247 

7«,M 


einer  Person     .    .  . 
GUtertonne  .  . 

nTirfhschiiitt-sertrag: 
fur  1  Personenkra.  . 
^  1  GUtertkui    .  . 

Botri<  bsuiittel: 
Lokomotiven    .  .  . 
Personenwagen .  .  . 
Gflterwagen  u.  dergl. 

Qeleistet  sind: 
Zngkm  


kni 


Cta. 


Stack 

w 

1» 


82938788846323239088204,65941871  -  ,89  080  880 12 385  4(K 
29427072220929812687602  7  984258=     —      20145029  5 1137610 


45,0 
114 

4.U 
5,12 

531 
1  762 
14 101 


12082 


3  51)3 
a  591, 
I 

54  483 
20  066 
28417 

j 
I 

47,»  I 


I 

4  ^>'J 
4  409 

I 

31  917 
12  822 

59,9  ' 


4  714 
4  629^ 

31  324 
17  449 
13875. 


6  m\ 
6074^ 

28  102 
13  782 
14320. 


55,*    1  49,0 


8(J70 
8015 

43  110 
18  815 
24295 

48,M 


14"^■«li 

50j 


41 
101 

4,«-.  , 
4,'»  I 

1606 

4  726 
45800 


I 


2-',^« 
1 17,ui 


5,ai 

1855 

2923 
28346 


54 


1367| 

3  689' 
22462' 


1823 

3076 
26871 


I85,s: 

5,u 

2450 

5295 
84067 


I 


56011 


865  010  88  072  965  86  065  818 

1  I 


143,} 

I  wi' 
164450&* 


Der  franzosi.sj-lie  Staat  liat  in  Fol^^e  ubernonimeiier  ZinsbGrgscbaft 
iu  dem  Jahn*  Ib^  uuil  1881)  alb  Zinszu-schiisse  zablen  iiiiisisou: 


>)  FranzOsisches  Netz. 
Obne  Bh5ne-Hont  Cenisbabn. 
Oboe  Verkehratener. 
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1888 

Frcs. 

Frcs. 

Fur  die 

Ostlialm-Oesellsohaft  

10339  132 

6212152 

»i  n 

H  742  731 

2177558 

n  n 

Paris-Orl^ansbahfi'Gesellschaft    .  . 

16222859 

8040654 

»i  >^ 

SGdbabn-Gesellschaft  

12082399  •  10348482 

ziisammen 

60337  061 

26778796 

Davon  knnimeii  in  Ahzug  die  voii  dor  I'aris-  „  ^ 

Lyoii-^Mittelraeerbabn  zuruckgezaUlten  Be-  ,'i  | 

tr&ge  von   ■  1003583  j  4147020 

bleiben  •  49838478  |  21631776 

dazn  Rhdne-Hoot-Cemsbabn  I  2663000!  2413000 

niithin  ,  61 996  478  |   24  014  776 

Diese  Znschfisse  haben  sich  also  im  Jahre  1889  gegeuiiber  dem 
Vorjahre  erlieblich  vermiudert. 
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Am  31.  Miirz  1890  betnicr  rler  Umfang  dos  hritisch-ostiiKlischeTi  EiseD- 
bahT)ii<'t/r<  1G01>5'/,  Mpi'lpn')  (25897  km).  Eroffnet  wurden  im  Laufe  des 
Jalires  i8bU,dO  im  Ganzeu  869V4  Meilen,  davon  kommen: 

20eV4  MeileD  aaf  die  BeDgat-Nagpurbahn, 
165  „  „  „  Indian  Hidlandbahn, 
199V;  »  Southern  Mahrattabahn. 

Die  Gesauimtl&nge  von  16  095V  <  Meileu  vertheilt  sich  auf  66Bahneu, 
wie  folg:t: 


Kaiserliciie  Maatsbabnen  im  rrivatlietriph  (12 

Babnen) 

mit  6mM,'  ^  MeiJen 

V                          „  Staatsbetrieli  (17 

J 

Privatbabnen  mit  Zinsbfirscsebaft .   .   .    .  (  4 

3  243 

Untfrstutzungen  .    .    .  (  8 

1*  / 

>» 

595 

Bahuen  eiubeimischer  (native)  Staaten.   .  (  4 

J 

n 

546V4  „ 

„             „          im  Privatbetrieb    .  (  7 

n  J 

« 

„                          Staatsbetiieb    .  (  2 

1'  / 

w 

124 

M  / 

w 

B8»/4  . 

znsammen  66  Bahnen 

leOSd^/^MeUen, 

davon  zweigelei^ig 

1083 

In  der  Zeit  vom  SI.  H&rz  bis  2a  Mai  1890  warden  veitere  211  Heitea 
(d40  km)  dem  Betriebe  Hbergeben. 

')  Vergl.  ^Die  Eisenbahnen  Britisch  -  Ostindiens  in  «lfn  Jahren  1*587/88  und 
\hf<S  My"  im  Arrhir  1890  S.  458  u.  If.  Die  nachfolpeinleii  Angaben  sind  entnommen 
aus  tlem  amtlicheu  Berichte  der  britisch-ostindischeu  £iseubahnbeb6rde:  AdministratioD 
Report  on  the  Railways  in  India  for  1889—90  by  L.  Conway-Oordon,  Director  Genertl 
of  Bsiiwayi.  Part  L  Simla  180a 

*)  Die  LSngftUiigabeii  besiehen  sich  durdigehende  aaf  engliiehe  He  ilea. 
I  engL  Meile    l,«09  km. 

PortngieeiBch  Weatindien  (51  Meilen)  and  Pondich^  (T*/^  Meilen). 
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=  288V4  MeUoD. 


Die  Gresammtlfinge  der  fftr  den  Ban  genebmigten  Balinstrecken 
betrng  am  31.  H&rz  1890  =  17  74S^u  MeUen,  von  welcben  am  28.  Mai  1890 
Un  Ganzen  1680674  Heilen  (26287  km)  {m  Betriebe  standen. 

Von  den  am  31.  Dezember  188y  betriebenen  Bahneu  (15817V4  Meilen) 
batten  eine  Spurweite:^) 

Ton  5'  6"     engl.  fNonnalspur  1.G70  m)  9  346V8  Meilen, 
3'  aV."    „    (Meterspur  1,0  m)    .  6 1.S2V2  „ 

2'  6-       „    (Oji\  m)  179'/*  „ 

2*  „    (0,Gi    81 V4  „ 

^   4'  „    (1^  >0   2774 

znsammeu  1581774  Meilen. 

Das  Anlagekapital  fiir  15841")  Meilen  am  31.  Dezember  1889  im 

Betriebe  befindlicher  Bahneu  beziffert  sich  auf  20ri<i5  laklis  Kupien"),  die 
Durclischnittskosten  fiir  die  Betriebsmeile  stellen  sich  auf  125  030  Kupien. 

Die  Rolieiiiiiahme  sammtlicher  Bahnen  (ausscbl.  der  portugie- 
sischen  Streoke),  einschl.  des  iJampfliootdienstes,  betrag  im  Kalender- 
jahre  1889  2L*4  9;i4j62U  Hupien,  davon  koinmen: 

31.77  pCt,  auf  die  Bahneu  mit  Zinsburgscbalt, 

22.25    „     „    yy  ostindische  Bahn, 

14,92    „         „  fibrigen  Staatabahnen  im  Frivatbutrieb, 

26,87    „    „    „      „  „         „  Staatsbetrieb, 

4,19    „    „    „  fibrigen  Linien. 

Aof  dea  Peraonenverkebr  entfielen  83,66  pCt.  der  Eimiabmen, 
„    „   Gatexrerkebr  63,66   „     „  „ 

Die  Betriebjiausgaben  betru^uii  iu  1889  —  103774007  Rupieu 
d.  h.  50,64  pCt.  der  Roheinuahme. 

Die  Reineinnabme  (101  162  622  Rupieu)  ergiebt  eine  Vcrzinsung 
des  Anlagekapitals  der  Betriebsstrecken  mit  4,93  pCt.  fur  1889.  Das  wirk- 
Uebe  finanzieUe  firgebaife  beim  Betriebe  der  indiecben  Babnen  stellt  eicb 


Die  militarisihen  Bahnen  an  der  Nordwestgrenze  habeu  die  Nonnalspur, 
dagegen  die  1 671' 1  Meilen  lange  Rajputana-Malvalinie,  sowie  ^;imnitlic)!P  Rahnen 
in  Birma  ^653  Meilen)  die  Meterspor.  Um  den  Uebelstand  der  versi  hipdeueii  Spur- 
weiten  fiir  den  Verkebr  thuntichst  zu  beochr&nken,  ist  die  Regiening  bestrebt,  die 
Meterapnr  niir  fllr  einselne  Gebiete  femerhin  zu  gestatten. 

*i  Ib  dieser  Zihl  aind  mit  enlliftlteii  78,i&  Heilea  TorObergehend  anfaer  B«tiieb 
gesvtste  nnd  9m  Meilen  aodi  aieht  ertflnete  Streeken.  Dagegen  Bind  bier  die  fremden 
Strecken  nicht  elnbesegen. 

^  1  lakh  =  IQOOOO  Rnpien,  1  Bnpie  ist  =  l,aoUK  sn  rechoen  (wegen  des  Knrs- 

rtekganges  der  Silberrapie  *.  In  den  Mliefen  Mittbeilungen  wer  1  Bnpie  = 
=  ft  UK  engenonmen. 
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filr  den  Staat  weit  imgiinstiger  in  Folge  der  nnverh&Itnirgm&rsig  hahen 
ZinszfUiliingen  fQr  flbemommene  Zinsbfirgsehaften.^}  Far  188889,  ftr 
welches  Jahr  der  Abschlufs  erst  vorlag,  betnig  der  Reinverlust 
20903454  Rupien.*) 

Der  Verlust  beiin  Betriebe  des  indisclieu  Bahmielzes  k.inu  auf  etwa^ 
uber  180  lakhs  Rupien  ('27  Milliuiieu       jiihrlich  gescbatzt  werden. 

Im  Ansclilofs  an  die  bisherigen  Mittlieilungeii  folgt  nachstthmd  eine 
ZasamoienstelluQg  der  wichtigsten  stntistischen  Angaben  Mr  das  Berichts- 
jahr  1^/90  im  Vergleich  zam  Vorjahre. 

Die  Entwicklung  des  britiseh-ostindischen  Eisenbabnnetzes  gestaltete 
sich  in  1889/90  wie  folgt: 


B  ft  h  n  e  B 


zum  Bau 


Am  81.  Hirs  1890  wuren: 
daTon 


genchmigt  ,  im  Uetriebe 


X  ei I e n 

Kaiserlicbe  Staatsbahneii: 

ini  I^'ivntbcTrieb  

6829V4 

6n06»/4 

475'  ^, 

543OV4 

Privatbahneii : 

mit  staatlicber  Zinsbfirgscbafb    .  . 

3243 

1  8243 

616»/^ 

anderweit  nnterstutzte  .... 

764 

'  696 

£i8enbahnen  einbeimischer  (na- 

tive) Staaten: 

1 

f 

im  PriTatbetricb  

724 

472'  4 

„  Staat sbetrieb  

124 

.,  eiif^^neii  Betrieb  ...... 

575     ■  546V'^ 

Fremdiiiudiscbe  Babnen  .... 

68V4 

68V4 

znsammen 

17  748V4 

I6O96V4 

1083 

dagegen  am  81.  Mftrz  1889 

17  BOeVf 

»)15241V, 

9837^ 

')  Diese  Zinsbllrgschaften  erhohten  sich  wesentlich  in  Folge  des  Sinkens  de* 
Silberpreises  in  d'^m  Rerichtsjahre.  Die  Zinsbflrprschafren  sind  durchweg  in  Gnld  o-p, 
leistct,  nnd  der  Werth  de.-  >ill)er8  sank  ini  Jahre  iH^h  o9  so  tief.  dalV  fine  Ziiis- 
bUrgschaft  von  4V4  pCt.  in  Gold  eiuer  solcheu  vou  7  pCt.  in  Silber  gltichkam.  Selbst- 
Terstandlicb  aind  derartige  Vcrlaste  anfser  jedem  Zusammenhang  mit  dem  eigenu 
lichen  Eiienbahnbetrieb. 

*)  Nar  die  ostindiscbe  Bahn  breehte  einen  Gewinn  Ton  3760900  Be. 

<t  Beriehtigte  Zahl. 
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Das  GesammtbaiikapUal  dea  ostindischeii  Bahnnetzes  (einschl.  der 
Kosten   far  die  im  Ban  befindlicheu  Strecken,  fUr  Vorarbeiteo  o.  dergK) 
tietrog  am  31.  Dezember  1889  =  2186821096  Rapieo, 
(„  31.       „       1888=  1968741080  ). 


Fur  (lie    Betriebsstrecken  ergiebt    siih    da^    An lagekapital 
wie  folgt: 


-  

-  — 

Am  81.  Pezenibrr  issO  betrng  da« 

Betriebs- 

Anlagekapital 

B  A  h  n  e  n 

Mnge 

Uberhaupt')  | 

darebicbii. 

ins- 

fllr  I  Heile 

'  geiamiiit>) 

Meilen 

Blip  i  e  n 

Kaiserliche  Staattbahnen: 

1 

im  Pxivatlietneb  

70618866i>- 

120684 

790  619 133 

tH7844175 

mm 

,  674716S<6 

PriTatbabne  n: 

mit  staatlicher  Ziusbilrgschaft 

8  '243,03 

B21  013  955' 

l(iOr>67 

686  668  661 

anderweit  uiiterstutzte  .  .  . 

60879 

38609086 

Bahnen  einheimiscber 

Staaten: 

iiij  Privatbcirieb  

472,  (i9 

94827 

43  995  766 

107,94 

6084  714 

66  371 

6  283  918 

„  tjigenen  Betrieb  ... 

520,98 

198S6785 

87116 

19  7-^1  255 

zusammeu 

^)  lBb41,iKi 

1  '  'Tit'Jr.G  7  IS 

125  089 

2050460994 

dagegen  aoi       Dezember  1868 

14  459,97 

1930  437  57 1| 

127  874 

1 1  968  7410aO 

Der  Zinsverlust  des  Staatee  beim  Betriebe  des  ostindischen  Bahn* 
netzes  atellte  aieh  ftr  die  Zeit  von  1858/59  bis  1888/89  wie  folgt: 


Bahnen 

Zinserfordernifs  Reijiertra;;c' 
1868  59-1 H88/89  1858/59  18KS/'89 
Bx*J        1  Kx*) 

Gewiun  <-{  ) 
Verlust  (— ) 

Kx*) 

Babaen  mit  staatlieber  Zinsbttrgtebaft 
Kaiserliche  Bahnen  im  Privatbetrieb  . 

116887004  1 
84166167  . 

2604289 
19286838  ! 

1 

82818738 
1680B680 
478  039 
86304894 

-  84678866 

-  7847477 

-  8186860 
+  6918001 

GesaiDtntTerlust  185^69-1888/89  =  37728992  Rx. 


*)  AM<^<^rhl.  Dampfschiffdienat 

EiriHch!.  „ 

^)  Die  wirklicbe  Betriebslinge  am  31.  Dczeiubei  iHHiHobne  fremdliUidischc  Liuieu 
(Poodieb^rj  7,«&  Heilen  nndportagieeiachWeBtindien  51,n»  Meilen)  betrng  16766/17  Meilen. 
*  Rx  =  10  Knpien  (Bs.)  St 
AreliiT  Mr  Eisenbiihnw«s«ii.  IBM,  35 
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Die  we$eutli('h.steD  Betriehsergebnisse^)  fur  die  Jatire  1888  imd 
1889  siiid  oachstebend  zasatnmengestellt: 


1 

I 

1668  ' 

1889 

Betiiebsl&nge  am  .JahresschlaTs 

xMeilen  i 

-  ij 

1      14  459,97 

15  758,u7«) 

im  JahresdarchschDitt 

It  1 

14878,64 

15382,48 

Verwendetes  Baukapttal  .... 

R8 

1930432574 

2060460994 

Darchschnittl.  mr  die  Meile*)  .  . 

n 

■  127  874 

126089 

» 

197r>44  7iy 

•204  936  62^ 

» 

98743474 

108  774007 

„       in  Proz.der£inDahm6  pCt. 

49,% 

60^ 

Rs 

98901  276 

101 162622 

„     in  Proz.  des  Aulagekapitals 

pCt. 

4,98 

Auz. 

la-HBfioia 

110Gr)0  472 

tons 

22B932U2 

22249111 

Znrfickgelegte  PeTsonemneilen    .  . 

Anz.  4349054960 

4676868296 

Geleistete  <  iiit*  itonnenmeilen  .    .  . 

3  576  mi  3;i4 

3  043  797  257 

:  5()iaui9 

61  177  777 

Einnahmen  im  Persononverkehr  .  . 

Rs  ' 

1  64360321 

■ 

68  147 

„        M  Gdterverkebr  .   .  . 

„     1;  1279C09O4 

130266102 

Sonstige  Binnabmen  (emschliefslich 

< 

5390624 

6681380 

Betrit'hsinittt'l : 

1 

• 

t 

Stiick 

3  ry2y 

3  6<)2 

Personeiiwagen  

» 

8243 

8665 

Sonstige  deriV'rsoiienbefi)rdeniiig 
dieneiide  Wagen  (ansscbl. 
Bremswagen)  

1 

»  1 

r 

1 

'■           1218 ' 

1 

1276 

Gflterwagen   (ansscbl.  Brems- 

;           63609  i 

66(XJ5 

:  i 

1           2763 . 

2896 

*)  Sinachl.  Dftnupferdieiiat 

^)  Ohne  die  flremdUiidiseheii  Bahnen  and  die  zeitweis  auTser  Betrieb  gesetzten 
Strecken.  Einschl.  der  fremdlAndischeii  Lioien  (56^94  Meilen)  stellt  sieh  die  Bethete* 
iinge  auf  15^17".  Meilen. 

^)  Ohoe  Dauiplerdieost. 

*)  lu  Persooea-  uud  GUterztigen. 
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Anf  die  BetriebsmeUe  kommen: 

Befl^rderte  Personen  Anz. 

,.       Gfitertonnen  t  i 

Erzieltu  Eimiaiuni'  Rs  i 

VoD  der  (Tosammteinualmie  euttielen:  I 

aut  Persooenverkebr  pCt. 

n  Gfiterverkehr  „ 

„  sonstige  Einnahmen  

Ffir  die  Zngmeile  ergaben  sich: 

Binnahme  aus  Personenverkehr   .   .   .  Rs 

„  Guterverkehr  .... 

znsammen 
dtau  sonstige  Einoahmen 

Gesammteinnahme 
Aoagabe  .... 
mithin  Ueberschnrs    „  |i 


1868 

7174 

1  557 
la  746 

32,66 
64,71 
2,73 

3,29 
4,19 


1888 

7193 
1446 

13  367 

33,66 
63,66 
2,78 

3,35 
4,2ii 


3,88 

0,11 


3,80 
0,11 


li 


3,94 
1,97 
1,97 


4,00 
2,08 
1,97 


Gageniiber  dein  Vnrjahre  betrug  fur  i88B  die  ZiiDabme 
ID  der  Zahi  der  befiirderten  Perflonen   .      7,97  pGt 
„   „  Eionahme  aiu  dem  Personenverkehr  7,89  „ 
„  „       „        „    „    Gfiterverkehr   .  2,07  „ 

Ton  der  Gesammtzalil  der  in  1889  befilrderteii  Personen  kamen: 

anf  die  I.  Elasse  0,39  pCt. 

n    M  II  2^  ,, 

„       beiden  untersten  Riassen  97,96  „ 

Die  durcluschniftliclif  Fahrl  einer  Person  betrug^: 

in  I.  Kiat^se  76  Meileu, 

„  II.  51 

„  den  beiden  untersten  Klassen  42 

DarchsehnittJieh  kostete  die  Heile  Fahrt: 

IB  I.  Klasfie   12,8  Pies,') 

«  U.     n   5,0  „ 

„  den  zwei  untersten  Klassen  2,4 


»» 


')  1  Pie  =  ^^^^2^  =  nngefkhr  1  4.  Nach  dem  nisdrigen  Knrt  der  Siibermpie 
nw  etwa  «/4  4. 

86* 
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Die  fiiaenbahnen  Brltiscli^OstlndieBa  im  Jalire  1889/90. 


Die  Durehschnittseinnahme  fGr  die  Person  en  zugmeile  stellle  sich 
auf  3,35  Rupien. 

Fur  <lie  Per  8511  unci  Me  lie  ergiaben  eich:     |  Twnfport-  jj^j^^^jj^^ 

0,78 

0,76  , 


2,18 


bei  Normaliipui'  ( ostindische  Balui)  Pies 
„  Meterspor  (Rajpatana-Malwa  Staatsbahn)     „  | 

Im  Gfiterverkebr  betmg  die  darchschnittliche  £innahme  fOr  die 
Zugnieiie  4,96  Rnpien. 

Die  niedrigsten  Transportkosten  fGr  die  GGtertonne  and  Meil(> 

betrugeii: 

bei  Normalspur  Costimii»t  lie  Bahu)  2,i4  Pies  bei  l  iiier  Dun  hscliuittsein- 

nahme  vdii  5,68  Pies, 
„  Melcrspur  (^Beugal-  und  ^Ordwestbahn)  3/>i  Pies  bui  einer  Dureh- 

schuitUieiunaiime  vou  5,62  Pies. 

Die  Gesainnitnienge  der  auf  den  ostindischen  JBisenbahnen  befftrderten 
Gtiter  uud  die  bezGglicben  Einnabmen  ergabeo: 

fur  ISS^   .   15  22G4ait')  uad  1186491<)2  Rupieu,') 

Die  nachstehende  Tubellc  giebt  eine  Uebersiclit  der  wichtigereD 
Waarengattungen,  welche  in  1888  und  1889  bet'&rdert  sind. 


Befbrderte  Mengeu 

Erstelte  EtnoaUmo 

Waarengattang 

1888 1) 

1889 

1889  " 

Toanen 

Rupien 

1  821  946 

2097426 

7  539676 

8560996 

B&umwolle,  roh  

462iiir, 

ii28  301 

815(»715 

11  536  538 

„        Twist  und  Gam  .  . 

59  124 

m  387 

1  053  228 

1091042 

Stiickgttter  .... 

277  587 

i?7s  4  so 

6  075  596 

6  164  860 

Cietrriilp  

4  327  2tjO 

4  Obti  boo 

29  405  980 

28258  686 

HiilUe  untt  Felle  

105  017 

114  772 

1  295  679 

1  510235 

Jute  .  

5  U 

669  902 

■I  5(ia  226 

4t>41  902 

35'J  747 

366  139 

4  554  400 

4  512  418 

1S3487 

166  707 

1  657  375 

1806287 

1S10S77 

I  mm 

11 476  668 

10611466 

')  Beriohtigte  Zahlen. 
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WftftrettgftttniiK 


BefSrderte  Mengen 
188e»j       "  im 


Tonoen 


£r2ielte  Eiunahme 

1888 >r  1^  ~ 

Rapiea 


Opinm  

Eisenbahascbieneti  uiid  BetriebH- 
mittel  ...   

Salz  .  

Zneker  «  .  . 

Steine  and  Xalk  

Thee  

BMhoU  

T«l»k  


1644^ 

I 

437  240 
1  1 13  8f»2 
820970 
467S96  i 
82471  ' 
480886  ! 
127887  ! 


13224 

44t>ii>50 
1  197043 
B95  405 
608682 
82548 
688686 
141988 


889716   1  841667 


4  157  412 
lull  213 
6776771 
1120  TOO 
688767 
1786817 
1142896 


2  798457 
7  287  786 
6085186 
1840660 
698764 
1887468 
1841968 


Bezfiglieh  des  Getreide^erkebrs  Osttndiena  ergiebt  sicb  gegen  da8 
Vorjabr  eme  Abnabme  iiin  5,37  [>Ct. 

£s  sind  befOrdert  an  (ntreide  uud  S^mereieii: 

.    .    .    5  847  237  t>) 


in 


5538968 


n 


An  Weizeu  wnrde  anf  den  ffir  die  Ansfnhr  in.Betracbt  kommenden 
Babnen  gefabreu: 


1888 


auf  der  (Ireat  Indian  Peninsular  Hahn     .    .  . 
I,   B(.iii[»ay,  Baroda  und  Central  India  Baiin 
East  India  Bahn  


ft 


North  Western  Hahn 


zuaammen 


T  0  n  n  e  n 

523082  272  594 

•♦2  997  83  2(>4 

260r)50  177  511 

296602  1  422870 


I 


1175231  !  966239 


Die  Getreideausfuhr  der  3  Hanptbftfen  ergiebt: 


IBBb      I  1889 
T  0  B  B  e  n 


for  Bombay                                                         489  823  310  565 

„   Calcutta   j;    1411 4  ki  78  900 

„  Kurmciiec   ')  163  479  360(^)8 

zusauimen  1 07^2748;  739663 


))  Beriehtigte  Zehlen. 
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Die  Anzahi  der  Beamten  der  ostindischen  Bahnen  betrng: 


EuropSer  . 

Ostindier 
Eiugeborene 


zasmnmen 


Am  31.  Deiember 

4674  4769 

6<i04  5  626 
i  2aS3(  )7      227  923 


I 


243  585  ,  238217 


Die  Eiugeboreuen  steliten  95,tia  pGt.  der  Uesammtzabl  fur  1889. 

Beim  Betriebe  der  ostindisehen  Bahnen  sind  in  den  Jahran  188^ 
and  1888  folgende  UnfUle  vorgekommen: 


Es  wni^en: 

u)  Reisende: 

oline  eigenes  Ve 
dunth 

vorsichtigkeit 


1888 


1889 


n 


zueammen 


b)  Bedienstete: 

ohne^eigeues  Verschuldeu  .  .  .  . 
durch    „  „  Oder  Un- 


zusammen  ; 


c)  Sonetige  Personen: 


unbefugteD  Betreteu  der  Gelei.sc 
(einsrhl.  SelbstDiOrder)  .... 

ans  anderweitigen  Ursacheu    .    .  . 

zusammeu 
iDsgesainmt 


getodtet 

verleUt 

getiidtet 

verletct 

""1 

1 

1 

37  , 

• 

167 

j  37 

133 

1  42 

] 

156 

72 

300 

36 

II 

101  25 

84 

1 

4i>6 

140 

! 

If  in 

12 

1 

U  1 

;  14 
m 

i  24 

16 

!  219 

17 

i     9  ' 

82 

12 

248 

97   i  297 

109 

482 

862  ' 

1  6a4 

1084 

1 


1:334 


1558 


Die  Gesanimtzahl  der  duri'h  Zu^unfalle  herbeigefuhrten  Tddtuogen 
and  Verletzangen  von  Reisenden  und  Bahnbediensteten  betrag: 
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18B8 


1889 


Zahl  der  Zugnnf&lJe 


3252  ,  3318 

3  I  80 

28  I  163 

10  [  7 

39  30 


lieisendc  uad  soii8tige  Fersoneo  . 


(getOdtet  [ 
*  *  *  i  verletsst  ' 


Bedieoatete 


I  geMtet  I 
I  verletzt 


Bs  kam  eiue  TOdtuug  auf  | 
„    „     „    Verletzung  „  [ 


EiUioiieii  Reisende 


Unter  den  wifhtigeren  Linieii,  welche  in  18^^  90  dem  Betriebe 
fibergehen  wnrdeu,  sind  die  Theilstreckeii  der  Bengal— N:igpur  Bahn  zu 
iienuen,  die  von  Nagpur  (Endstation  <ler  Great  Indian  Feninsularbahn) 
ausgehend  nach  ihrer  Vollenduiig  eiue  kurzere  Verbinduug  zwischen 
Bombay  und  Calcutta  heistoUon.  als  die  bisherige  (in  einem  gnifsen  Bogen 
iiai  h  Nordcn  iWwr  AUaiialtatl  lilhreiide)  Scbienenstrafse.  501  Meileii  der 
iieuen  Liuie  sind  bereits  eroffnet  und  326  Mtileu  noch  iui  Bau.  In 
Handelskreisen  wini  eine  ra-seheiv  Kiscliliersuiig  huliens  und  Biruia^  dun-h 
.st-bnelleren  Ausbau  dos  Bahnnetzes  lebbaft  gewfinscht. 

In  liirma  tietragt  der  Uiufaug  ilcs  Balinnetzt's  Tj^S  Meilen,  (vergl. 
anch  Archiv  IhtXJ  654/55),  von  deueii  die  Strecke  T»)ungso  -  Mandalay 
am  1.  U^ri  1889  crurtuet  wurdf.  Die  Bahneii  .«^ind  sammtlich  Staats- 
babiien  in  Staats betri eb  und  liabeTi  M<»terspur.  Der  Bau  einer 
iieiieii  Linie  am  recbteii  Ufer  d«s  Irawaddy  von  Sagaiug  (gegeniiber  Man- 
dahiy)  nach  Kawliii  (11^1  Meilen)  wurde  \m  Dpzend)er  1889  begonnpn. 
Fur  die  Fort.setzuDg  dieser  Linie  ii;i<  h  Nordeii  bis  Mogoung  (15;i  Meilen) 
sind  die  Vorarbeitt'ii  ausgeffihrt,  auch  ist  eine  Zweigbahn  nacb  Kathn  (am 
rechten  Ufer  des  Irawa(U]y)  beabsichtigt.  nm  eine  Dampferverbinduiii;  nacb 
Bhamo  zu  ermuglicben,  weil  wegen  der  Terrainsebwierigkeiten  vom  Haiif 
einer  Kisenbahn  al>gesehen  werden  niufste.  Aus  deraselben  Grunde  ist 
von  der  Aniage  eim  r  Schienenverbindung  nacb  der  cbinesi^phen  Grenze 
(auf  dem  liDkeu  Ufer  des  Irawaddy  darch  das  Gebiet  der  Shaustaaten) 
abgosehen. 

Die  neuerftffnete  Linii-  Toungoo — Mandalay  hat  im  ersteD  Betriebsjabre 
durch  ihre  Einnalimen  die  Betriebskosten  and  di»'  Zinson  'I  s  Aulage- 
kapitals  gedeckt,  cin  ErgebniCs,  wie  es  keine  indische  Bahit  Uisher  iin 
^rsten  Betriebsjalire  erzielte. 

Fiir  das  lauft-nde  Jahr  sind  5  MillioneTi  Kiipif-n  fur  Babneii  in  fiirma 
bestimmt,  welcher  Betrag  kOnftig  ailj&hrlich  far  Eisenbahnzwecke  ange- 
wiesen  werden  soil. 
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Notizen. 


Dif  Fraijc  ciner  Ki-foriii  dcr  Personentarife,  welche  jrtzt  <o 
vielerorts  erdrtert  wirtl,  gieht  uns  Veranlassung,  eine  Znsammeustelluug 
der  Eiiiheitss:(t/('  uud  einige  statistische  Notizen  fiber  die  Dnrchschnittj}- 
einoahmen  iur  das  Fcrsonenkilonietcr  uad  iiber  die  Entwicklang  de«  Per- 
soneoverkehro  in  verschiedeoea  Lftadem  za  bringen. 

KinheiUsatze  deutbcher  Baiiuen. 


Bexeiclinuiig 

der 

£  i  K  0  11  l>  a  li  II  e  n 

Einfache  Fahrt 

I.          II.     '     III.    :  IV. 
Klas«6    Klaase  |  KlMse  |  Klasee 

far  die  Person  und  das  km  in 

Oepack- 
fracht  fill 
100  kg 
nod 
Ikmin  ^ 

■ 

f  .BtaBtwlntliiif i*[ 

B«di«ehe  Bahn: 

Penonensflge  .... 

6,4 

3,4 

4.* 

kein  Freigeplck. 

Bayeriscbe  Staatsbahn: 

PersonenzUge  .... 
SchnellEttge  

5,3  , 
6,4 

8,4 

kein  FreigepieL 

Main-Neckarbahn : 

Person  en  zllgf  .... 
Schnellzut!;e 

7,0 
8,* 

3,u 
4,0 

kein  Freigepiet 

Meeldenb.Friedricb-Franxbabn : 

Personenzflge  .... 

9,0 
9,0 

6*M  ; 

6,13  ^ 

6,0 

1 

4,«57 
4,«7 

5.i» 

85  kg  Freig«p»«^ 

Oberheitische  Eitenbalm: 

Pertonenzfige  .... 

4,0  ; 

6«o 

»kg  Freigepi£t 
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Beseichnuiig 

£it>euba)iueu 

Oldenbargische  StaaUbahn: 

Personpnzttge: 
Lokalverkchr 
direkter  Verkebr  .  . 

Sidisuehe  Staatobahneii: 

PersonenzQge  .  .  .  . 
BdmelUflge  

WflrtteBbeig.  StMtibthiien: 
Penonensltge    .  .  .  . 
Schnellsflge  

Eeidiabahnen: 

P«noiieiis1lspe  .  .  .  . 
Schnellsfiiee  

PrtnfBisehe  StuMbahnen: 

P«n4»iieiisllge  .  .  .  . 
Scbnellsllge  

n.  PrivatbahJMa: 

Pfilzischc  Hiihni'ii: 

Persoiieiiziige  .  .  .  . 
Schnrllziige  

EMsiscbe  Ludwigsbahn: 

PersonenzQge  .  .  .  . 
SchuellzUge  

Ltlbeek*Bfldiener  Bahn: 

PersoneniQge  .  .  .  . 
Scbnellatlge  

Ostpmfaiaebe  Stldbahn: 

Petionenallge    .  .  .  . 

Marittibiirg-Mlawka: 

PfiTsoneBsllge    .  .  .  . 

In  VorscLlag  gebrachte  Satze 
fUr  alie  dentschen  Bahnen: 
Pertonenzuge    .  .  .  . 
8«bneilxflge  


Einfache  Fabrt 


r  ir.     ;    III.  IV, 

Klasse  j  Klasse  !  Klane  |  Klasae 


fttr  die  Pema  nnd  daa  km  in  ^ift 


fracht  fill 
100  lig 
uud 
Ikmin 


6,0 
8,0 

8.0 
lOfi 

80 
9.1 

8,0 
9a 

9j> 


8,0 

80 
».» 

80 


7 


4,^ 
6,0 

7^ 
5^ 

6,0 

6,67 


6,8 

tt,* 

5,3 
»|0 


4 


3,  " 
8.« 

4, «7 


8,4 


3,« 
1  4,6 

I 

;  ^» 

I 

I  4,0 


8 


I  2,5 


2fi 


2.0 


2,0 


4,0 
5,0 

5^ 
8,» 

4,M 

6.0 


5,t> 


5,« 


8>« 


ft,o 


8,0 


25  kg  FreigeplLck. 


26  kg  Freig«piAk. 


kein  l^reigeplck. 


kein  Freigapiefc. 


85  kg  Freigeplck. 


kein  Freigep&ck 


kein  Freigep&ck. 


25  kg  FreigepKek. 


2&  kg  Freigepltek. 


95  kg  Freigeplek. 
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r)2(i  Notizen. 

Schon  aos  vorstehender  Znsammenstelliing  fiir  die  wichtigsten 

deutsehen  Bahneii,  welcbe  die  verschiedenartigen  Ruckfahrkarten  u,  s.  w. 
nicht  eimiial  enthalt,  erpiebt  .sich  die  Schwierigkeit  wenn  nicht  Unmog- 
lichkf'it.  zu  eiiieni  eiuheitlichen  deutschcii  Persniieiitarif  zu  uelaiiiii'ii.  wniii 
man  nicht  hier  und  lia  aiieh  Piiizeluc  ErholuuiLceii  in  diMi  Kanf  nehinen 
will.  Derm  m  niedrige  Einheitssatze,  dafs  a  lie  Erhohun^eii  audi  lu'i  deii 
verscliiedeiiartijxen  Ixiickfahr-.  Rundreise-  imd  Sonimeikarten  veimiedeii 
wenli'ii.  wiirdcH  srhwerlich  Aussicht  a\if  Aunahiue  seitens  der  bethel liirt en 
Bahiien  haben.  In  Ungaru  hat  man  sicli  so  wenig  wie  in  Oesterreicb  bei 
der  darcbgreifenden  Tarifreform  vor  KrhOhuugeu  gescbeut. 

Zam  Vergleich  mit  den  ElnheitssStzen  der  dentseben  Bahnen  im  Per* 
sonenverkebr  mOgen  die  Einheitssfttee  einer  Anzahl  der  wicbtigeren  aaTser- 
deat«cheD  Babnen  bier  folgen: 


 —  - — ^  — 

Bezeichuuug 

der 

Eisenbahuen 

Einfache  Fahrt 

1.     ,     II.     1  III. 
Klasse     Klaase  [  Klasse 

fttr  die  Person  und  daa  km 
in  4 

 "  

Oepllck> 
fracht  fttr 
100  kff  ii&d 
1  km  bi  4 

13elgi8clie  StaatHbahn: 

! 

6,048 

3,034 

kein  Freigepick. 

7,s«o 

5,670 

Qrofse  Beljsiaehe  Zentralbahn: 

Pemnen-  und  SchBellsttge  . 

6,4 

8,> 

kein  Freigepick. 

FransOaikcbe  flanptbahnen: 

Scbnellsttge  nndPenoaensttge 

aokg  Freigeplet 

Italienische   Bahnen  (AdriaLiscbes 

und  Mittehneernetz): 

4,o7a 

3,616 

kein  Freigepick- 

9,944 

6,968 

4,ss 

BollftndMcb«  Eiienbahn: 

Personra*  imd  Schnellsllge  . 

6,« 

17  +  8,a 

kein  Freigepick. 

AbferU-OctiOtir 

Kiederlttndiaehe  Staatobabn: 

Personen  und  Scbnelbsflge 

bis  50  km 

6,8 

9^+68 

keis  Freigepick. 

AMrl.-OtMhr 

50       100  . 

6,9 

5,44 

3,« 

101    „    IBO  „ 

b,9b 

4,76 

2,97', 

151   ,.    200  ^ 

4,42 

2,7C 

Uber  200  ^ 

6,1 

4,08 

2,55 
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der 

£  i  s  e  u  b  H  h  n  e  u 


£  i  n  fache  Fahrt 

I.       Yi.     "  III. 

KlRSse      Klassf  Klftssc 
fur  die  I'ersoo  und  das  km 
in  4 


Gepftek- 
firaeht  fOr 
100  kg  nnd 
Ikm  in  i| 


OertenrddiiBdie  Staatsbahnen'): 
Penoiieiisflg«  ..... 
Sthaellstlge  

(Tagirisclie  Staatobahntn*): 

Personenzttge  

Sebnellsftge  

&Uiische  Eisenbahnen^: 

Personenxttge  ..... 

£igliseb6  JBiMiiliabiieD'*): 

Peraonen-  nnd  Scbnellaflge 


^wedisehe  Staatsbahnen: 

Person  enzflge  .  . 
Schaeilstlge  .  .  . 


i^chweizfrische    Nordostbahn  and 
Jon^Bern^Lnaarnbahn : 

Parsonen-  nnd  Schnellallge  . 


6 
9 


6,s 


7,M 
9,M 


4 

6 


6,» 


6,7*  6^1 


11       *  7,s 


8,tt    I  6,^ 


9 
8 


8.81 


8^ 
4,« 


4|i« 


kein  Fr«ig«|iiek. 


l-60kg«af  l>  66km  604 
^  66-100  ,  100  » 
aber  100  ..  2fio  . 

61— lOOkff  entsprechend 

100,  200  nod  400  ^ 

ttber  100  kfT  ofitsprt'ohrnfl 

200,400UQda004 


sr 

•1 

tb 

ft 


fUr  5  kg  und 
das  km  l,ti 


10  k^  Fraigepltok. 


1-  48kn81S 

48-  80  „  494 

8(>-240 
240—480 
darttber  1700 1 


LKlaateeokg 


„  84f  nr.  „  90  „ 
„1275  Freigepick 


11,3 

fUrje  10  kg 
nnd  60  km 


25  kg  Freigepftek. 


kein  Freig«p)l«k. 


1)  Znm  Psriknrs.  Die  SItse  erb6hen  sich  cheilweise  dadnrcfa,  dafs  ffirjedean- 
gefangene  Zone  fllr  die  ganae  Bntfernnng  geiahlt  warden  mnfs.  Bei  der  nngarischen 
Staatsbahn  fallen  iilier  225  km  die  EinheitasHtie  nocb  erkeblieh.  Ermftrsigte  Bttck* 
fi^rkarten  besteben  nicht. 

<)  Ruts  m 

*)  Darehschnittssfttze  naeh  dem  Engineering  No.  1817  Jahrg.  1891. 
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Neben  diesen  regelmftTsigea  Emheitssfttzen  bestehen  indefs  noch  zabl- 
reiche  Ausnahmetarife  m  Gestalt  Ton  Rtickfahr-,  Rimdrewe-,  Zeit-,  Ar- 
belter^,  Schulerkarten  n.  s.  w.,  sodafs  eine  Yergleichiing  der  regelm&bigeii 
Binheitss&te  kein  ganz  sicheres  Bild  von  der  Hdbe  der  Personentarife 
giebt.  Besser  ist  dieselbe  ans  den  DurchschnittBertiftgen  f&r  das  Personen- 
kilometer  zu  entnehmen,  wesbalb  wir  nachfolgende  Zusammensteniiiig  des 
Ertiags  fur  1  Personeukm  in  Pfeuuigen  folgeu  lafisen: 


Frtnsdsiaebe  Oesterreich^Ungarische 

Hanptbahnen  Bahnen 

1880  ...      4,08  i,58 

1881  ...       8,99  4,49 

1882  ...      3,88  4,38 

1883  ...      3,89  4,91 

1884  .  .  .  3,77  4,08 
1886   ...      3,68  4,03 

1886  .   .   .      3,68  4,01 

1887  ...      3,68  4,06 

1888  ...      3.68  4^06 

1889  ...      3,60  3,98 

!*reuf>iische 
Staatsbaliuen 

18Hn/81   3,47 

las!  si   3,4S 

1882/83   3,43 

1883/84    3,40 

18S1/85   3,83 

1885/8(>   3,96 

I88«)/87   3,92 

1887/88    3,90 

1888/89    3,19 

1889/90    3,00 


Im  Jahre  1888  bet  rug  die  Eiunahim'  t  iir  das  Personenkilouieter  nut 
den  belgiseheu  Staatsbjihiien  2,71  is.  aiil  dcii  iiiederlandisrhoii  Baliinn 
4,14  A,  nuf  den  italienischen  Bahnen  1887  in.  aiif  den  sehwedischen 

Bahneii  lss7  4,39  auf  den  sschwei/.erischen  Bahnen  1888  4,3o  i,v  sonach 
fast  uberal!  niohr,  als  auf  den  preufsi.schen  Staatsbahnen.  Mit  den  vor- 
gesclilagenen  neuen  Einheitssatzen  wurden  die  Personentarife  in  Deut>ch- 
land  —  zunial  mit  iliren  erheblichen  Erleichtcrungen  des  Nahverkehrs 
darch  Zeit-  und  Arbeiterkarten  ini  Grofsen  unfl  Ganzeii  die  biliigsten  in 
Europa  mn.  In  den  Vereinigten  Staateu  von  Aiuerika  sind  bekanntlich  die 
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Personentarife  sehr  hoch,^  die  Einnabme  fur  das  Pereonenkilometer  be- 
tnig  im  Jahr  1888  5,90  4- 

Die  EDtwickluDg  des  Personenverkehra  aaf  den  preursischen,  Oster- 
reiehiBchen  nnd  nngarischen  Staatsbahnen  in  den  letzten  Jabren  eigiebt 
mk  aus  folgender  Tabelle: 

Ea  wnrden  aafdasBetriebskilometer  gefabren  Personenkilometer 


Prensiische^      Oestemicblflche  UngariBche 

StRatsbahuen  Staatsbahnen  SUatslmhiieil 

ls8o                               '243  i>54  128  Olt)  94  689 

188(>                               '254  026  126  476  83  774 

1887                                 25<;757  122  91©  77  688 

1888                               266  278  122 116  70  005 

1889                               290680  128506  94687») 

18B0  uoch  nicbt  ermittelt.  165651  noch  nicbt  bekaoni 

Eingenommen  warden  auf  das  Betriebskilometer  im  Darcbscbnitt : 

Ji  M  at 

1885                                7961  4592  3675 

1886                                8174  4648  8335 

1887                              8221  4m  3253 

188B.  .       .   .                8453  4542  2888 

1881*                               8966  4883  3142») 

ISOCi  noch  nicbt  bekannt.  5 190  noch  nicht  bekannt. 


Audi  die  Entwi«'klmi?  des  IVrsoTjenverkehrs  und  (itr  iMiinahnieu 
war  uuf  den  preiifsischen  Staatsbahnen,  wie  vurbtehendu  Taljellcii  zt  i^on. 
gunstig.  iind  aiicli  dif'se  Zahleti  liefern  den  F^eweif^.  dafs  die  jrt/ii^en 
PersonentarilV  dcr  j)ieiirsis('hfMi  Staatsbahnen  duicli  ilir*'  Uohe  den  W-rkrhr 
nirljt  gehemnit  lialifii.  Aiidfrerseits  sind  flic  die  nngarischen  StnatshaliiK'n 
betreffenden  Zahlen  deshaib  von  hohem  Interefse.  woil  sio  /eii^ciK  wie  sehr 
(ler  Personenverkehr  auf  denselben  seit  dcni  Jaiire  18H6  abtreTKnnnien 
hatte.  und  dais  der  Aufschwung,  den  der  Verkehr  seit  KinfCihruiit;  dos 
Zonentarifs  im  Jahre  1889  genommen  hat,  in  diesem  Jahre  n«»ch  nicht 
genugt  hat,  am  die  Ergehnil'se  des  Jahres  1885  ganz  zu  erreichen.  Leifler 
haben  wir  nns  die  entsprechenden  Zahlen  Mr  1890  noch  nicbt  verschaifeu 

•)  Zn  vprj^^l.  Archiv  filr  Eisenbahnwesen  lR9f)  S.  474 

*)  Bei  deii  pr«ns<»i,schen  Staatsbahnen  i,'t  lten  ilif  /iilileu  lur  das  Ktntsjahr  voni 
1-  April  bis  31.  Marz  tolgenden  Jabres,  wesbalb  audi  die  Ergeboisse  fUr  1B90 
U8B0/i89l;  nodi  aieht  ermittelt  werden  konnten. 

Nacb  der  Statistifc  deB  Yereina  Dentseher  EiBenbahnverwaltimgen.  Peraonen- 
kUometer  fiir  1889:  6606M8St!i  (einschl.  der  in  den  Mberen  Jahrg&nt^en  der  Statiatik 
nitberilcksicbtigteii  Nebenbalmcn,  auf  wekhen  eben&lia  der  Zonentarif  gilt),  Betrieba- 
liage  fOir  den  PeraonenTerkelir  6990  km. 
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kOntien.  docli  werdeu  wir  sp&ter,  sobald  dieseiben  vorliegen,  die  Tabelle 
vervollstandigen. 

£8  haben  zugeDOiDmen  von  1885  bis  1889  bezw.  1890  aaf  das  Betriebs- 


kilometer  die  Zahl  der  Persouenkilometer: 

anf  den  preursischen  Staatsbahnen  am  19%  (1889) 

„    „   risterreichischen     «   um  0,4%  (1889) 

lam  29%  (1890)] 

„    „   aDgarischen         «   am  0,0%  (1869) 

die  EiDDahmen  von  1885  bis  1889  bezw.  1890 

anf  den  preufsisehen  Staatsbahnen  am  12,6%  (1889) 

„    ^   dsterreichischen    „   am  6*Vo  (I88i)) 

um  13 'Vn  (1890) 

^     ^    uim;irisehen  „   uni  — 14,5  "  o  (1889). 


SclilielVlich  bemerken  wir  noch.  dass  die  BenM  liDimii  aiif  da.s  Betriebs- 
kilometer  allein  geeignet  ist,  eih  rirhtiges  Urtlu  il  /ii  eniiOglii.'hen;  bei 
dc!i  hohen  Zahle?!  fiber  die  Ge^jnninjtverrueliruni;  di's  IVrsonenverkebr.'- 
!in<l  (ler  Einiiahnieri  auf  (Icn  uiiuiu  i.scben  Staat.sbalincn.  aiif  \veK  h<'  oft  liiii- 
gt'wicsen  ist.  win!  tlaluT  iii<-lit  aufser  Acht  bleibeii  (liirfcu,  dafs  das  Net/ 
der  ungariseheii  Staatsbahnen  durch  Verstaatiichung  von  Frivatbahnen  n.  s.  w. 
in  den  ietzten  beiden  Jahreu  sicli  nicht  unerbeblich  vergrOl'sert  hat. 

Kirchenwagen  der  transkaukasischen  Eisenbalm.   Die  am 

Sildabhan^o  des  Kaukasusgebirges  von  Poti  und  Batuiii  am  Schwarzeo 
Meere  aber  Tidis  naeh  Baku  am  Kaspischen  Meere  fnhrende  ^transkauka' 
sische*"  Eisenbahu  beiiihrt  in  einer  Aasdehnang  von  560  km  Gebiete. 
welche  eine  aasschliefslich  mnhamedanische  Bev5lkerang  haben,  BodsSs  die 
in  diesen  Gebieten  stationirten  zablreichen  Bediensteten  griechisch-katbo* 
liacher  Religion  and  deren  Familien  keine  Gelegenheit  znr  Befriedigang 
ihrer  religiOsen  Bediirlnisse  batten.  Um  diesem  Mangel  abznhelfen,  liefs 
die  Bahnverwaltung  Mher  dnrch  einen  hernmreisenden  Geistlichen  anf 
den  Stationen  Gottesdlenst  halten  nod  hatte  za  diesem  Zwecke  eine  trag- 
bare  Kirchenemrichtung  beschafVt,  mittelst  deren  die  Warterftame  zor  Vor- 
nalinie  der  gottesdienstli(-hen  Handlungen  eingerichtet  warden.    Dies  gab 
aber  iiamciitlich  wegen  der  dadurch  hervorgerufenen  Storunu  des  Personen- 
verkehrs  Veranlassung  zu  Unzutraglichkeiten,  weshalb  die  Babiiverwaltuiiir 
rait  Genelimigung  des  Ministers  d'^r  Verkebrsanstalteu  einen  bcsondcreii 
Eisenbalinwagen  fiir  kiichliehe  Zw-  k.  hat  bauen  lassen.    Dieser  Wageii 
hat,  wie  die  Zeitsehrift  „Der  iugcmeur"  mittheilt,  eine  Karftenlaiis;^  von 
14,7  ni,  wovon  3,3  m  fiir  den  Altarbaii  verwendet  sind .  nn<l  niht  aiit 
2  Drehgesteiieu  mit  zusammen  8  Mdern.    Im  Inuem  ist  der  Waseii  uan? 
in  der  Art  der  griechischen  Kirche  ausgestattet,  aoiserlich  durch  eioen 
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Ideinen  Glockenthurm  und  ein  Kreuz  gekeimzeiohuet.  Der  Wageu  wurde 
in  der  Haiij)t\veikstatte  der  transkaukasischeii  Bahn  in  Tillis  gebaut  und 
rerkehrt  «eit  dem  Sommer  1890  regelmlkfsig  auf  der  Bahn  mit  eiuem  besouderA 
dafur  bestellten  GeistlicbeOf  welcher  aaf  den  Stationen,  auf  denen  dalur 
do  BedGrfnifs  vorliegt,  Gottesdienst  abhftlt.  In  dieaem  Wagen  wnrde  am 

16.  September  1890  ancb  der  religiose  Theil  der  bei  Gelegenheit  der  £r- 
Mbttog  des  Saramtunnels  stattgefaabten  Feier  abgebalten. 

Die  Vermebrniig  des  Gttterwagenparka  der  grofehenoglieli 
(ddeiibnrgischen  Staatsbahnen  van  296  Wagen  imd  zwar  90  Arbeits- 
vagen.  1?B  gedeckte  Guterwagen,  W  offene  Hochbord wagen,  10  Platean- 
wagen  und  20  olVciie  iSiederbordwageii  ist  m\f  Ant  rag  der  Kegierung  voni 

17.  Februar  vom  Landtage  am  27  Fcinuai  1891  beschlossen  wordeu. 
iiuL  hat  der  Landtag  zu  diesem  Zwuckf  aiil'stT  den  iin  Staatfivoransi-lilag 
hereitii  vor^eseli.'ueii  2600(J>  m  weitere  HOjCXX)  .//  IjcwilliiLjl.  In  der  Be- 
grunduDg  wird  u.  a.  benierkt.  dafs  die  preulsisdien  und  t'lj^afs-lotbringi- 
>itnii  Risf'nbaiin^iiterwagen  auf  dm  oldenburf:i<clien  Eisenhahnen  ini 
Etatsjahre  lbb7,b.s  4  41'.Mft»r..  m  itt^s  SH  8a-32l03  und  IKSD/HC)  1()()15  95*> 
Aohskilometer  mehr  geleistet  haben,  als  in  den  gleichen  Zeitr&unien  die  oideu- 
^nrgischen  Guterwagen  auf  den  preufsischen  mid  Reichseisenbabnen.  \U 
Mitgiied  des  preufsischen  Staatsbabnwagenverbandes  hatte  die  olden- 
birjpsche  Staatabahii  bislier  eine  Paasehsnmme  von  j&hrlich  53  270  M  zu 
ahlen.  Wegen  der  Mehrleistungen  der  preufsischen  Eisenbahnguterwagen 
aaf  den  oldenburgiscben  Eisenbabnen  ist  diese  Pausehsamme  fur  das 
Jahr  1891/92  auf  100000  erhobt  worden.  Man  hofift,  dafs  nacb  Ver- 
nehntng  des  Guterwagenparke  die  Pauscbsumme  aUmfthbch  wieder  sicb 
fermindem  wird. 

Die  fiisenbabneB  der  Vereiiiigtcn  Staaten  von  <>oIunibieD. 
Znr  Portsetzung  der  im  Archiv  1887  Seite  295  unter  7  bezeiehneteii 
Tbeilstrecke  der  Gaukababn  von  Buenaventura  nacb  Cordova  (27  km) 
ut  kiirzGcb  die  Konzession  zum  Ban  der  Streeke  Cdrdova  nacb  Gal!  er- 
tlieilt  worden.  Die  Bahn  soil  eine  Spurweite  von  1  m  erbalten  und,  inner- 
halb  4  Jabren  vollendet,  aucb  die  Theilstrecke  Buenaventura  nacb  Gdrdova 
«Btaprochend  erweitert  werden.  Die  Babn  innerbalb  weiterer  5  Jabre  von 
Cili  bis  Hanizales  weiterznbauen,  ist  in  Ausdcbt  genommen. 


Eisenbahnlmntcii  in  Bolivia.  Die  von  drm  bolivianischen  Natiouai- 
kon^Tifs  ertheilte  Konzession  znm  Ban  einer  Eisenbahn  von  La  Paz  nach 
'Itr  penianischen  Grenze  im  Departenient  Puuo  —  vergl.  Ar^hiv  1.<W 
^-  ISB  —  ist  zurilckgezogen  worden.  Dagegen  ist  der  Bau  und  Betrieb 
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einer  Eisenbahn  von  Omro  fiber  La  Paz  nach  der  pernatiischeo  Grenze 
mit  Abzwdgaagen  von  Omro  nach  Cochabamba  and  von  Hnynni  nach 
Poaoti  in  Anssicht  genommen.  Der  Staat  libemimmt  far  den  Zeitraom 
von  20  Jahren  eine  Zinabtlrgsehatt  von  6  pGt  bei  nnentgeltlicher  Hergabe 
des  erforderlichen  Grand  nnd  Bodens.  Der  fian  der  Bahn  vom  Paraguay- 
flusse  nach  Santa-Graz  soH  mlt  staatlicher  Zinsbfirgscbaft  von  6  pCt.  einer 
i^uglischen  Untemebinung  fibertragen  sein. 

Fiiifur/ielles  ErgebDil'8  der  iireursisclirii  Staatseiscnliahu- 
verwaltunc:  fur  1882/83-1891/92.  In  clem  Autsat/.-  vuiiu.it 
Heftes  (les  Arehivs  S.  228-238  ist  auf  8.  287  Spalte  3  der  lieinnberschui^ 
der  Eiseiibalmverwaltunj?  bis  Ende  1891 '92  a ii t  *J33  779  778,12  .//  berechnet. 
w^hrend  in  deni  Aufsatzc  dt^sseibeu  Metier  „Krweiterunj?  u.  s.  w.  des 
preufsischen  Stautiseisenbahunetzcs  ini  Jahre  1891*'  <lieser  ReiuUberschuf* 
auf  8.284  unter  2b  zu  O'll  (n)9  (XJO  ^/  angegelK'ii  wird.  Die  ansrhei* 
nende  Aliweicbung  zwisebeu  t)eiden.  auf  deuselben  Grundla^;en  benibendeii 
Angaben  ist  lediglich  auf  verschiedene,  je  f&r  sich  berechtigte  Gruppirnng 
rler  Zahleo  zurQckzuf&hreih 

[n  die  letzterw&hnte,  abgerundete  Sumnie  (genau  981099170,04  Jt) 
sind  die  auB  dem  Reinuberschusse  getilgten  Anleihen  mit  dem  Nennbetrage 
von  33 164 148,87  at  eingerechuet,  zu  deren  EmiOsnng  eiu  Geldaufwand 
von  40244756,95  verwendet  werden  mnfate,  weil  darunter  Stucke  der 
vormals  kurheasiscben  Pr&mienanleibe  von  1845  enthalten  siod,  fur  welcbe 
urbebliche  Prftmien  zu  zahten  waren.  Der  Geldaufvand  ist  in  der  RetD>  * 
fiberschufssunimo  von  933779  778,rj  u/  vol!  berflfksicbtigt  (Spalte  9  der 
Ui'bersirbt  auf  S.  237).  Dadurcli  ergiebt  .sioh  zwi.sohen  bei(bMi  Angaben 
ein  Unterschied  von  7  ()8l)t)0S,08  Anderort-eits  .sind  in  den  931  099000 
Ik'Urage  zur  Ausgloidiung  de.s  Feblbeliages  ini  Staatsbausbalte  von 
■14OU0U(J  iMnbegriftpTK  welctic  auf  Grund  des  §  1  dt'.s  (iaraiitii  ge^jetzes 
vom  27.  Marz  18b2  au.s  dem  Uiuttouberscbusse  zn  derkcu  ini«l  desliaih 
in  der  Ueljersicbt  auf  S.  237  in  8puitc  G  vor  Erniittlung  des  Heiuuber- 
scbu^ses  abzusetzen  waren. 

Der  zwisehen  den  erwiihnten  7  080<i<N.(R  ^//  und  4  400000  M  si^^h 
ergei)ende  Unterschiedsbetrag  von  2680608,08  M.  entspricbt  der  Abweichuug 
zwisehen  beideu  Uaaptsnmmen, 

Statist isches  von  den  deutschen  Eisenbahnen.  Aus  den  amt- 
lieben  Vei  offi  iitlii  liungen  des  Rcifbs-Eisenbabn-Amte.s  fur  dieMonateOktober. 
November  und  Dezember  1890  entnebmen  wir  Folgendes  fiber  die  Betriebs- 
orgebnis!<e,  Zug^e^spatnn^?oI1  und  BetriebsunfilUe  auf  den  deutschen  (aiis- 
scbliefslich  der  bayerischen)  Eisenbahnen. 


Digiti-^eu  by  Google 


Notisen. 


638 


a)  Betriebsergebnisse. 


Einnahme  im  Monat  £innahmen  vom  Beg:iiui 
Liagtt  ^  Mark  des  KtAtsjahres 

I*  ifiir  das  vom  i.  April  vom  1.  Januar 

km  km   ,     1890  ab    ,     1890  ab 


T 


I.  Oktober  1890. 
A.  HMptHahaen. 

1.  Staatilwliiien  v.  b.  w  

gegen  1889   

Privatbahnen    in  StattSTer- 
valtimg  

gvgon  1889  . 


8S188,Mr  1098B6409  8105, 
+  8M,Mt!+ 8799406  +  9* 


691004988 
+  96486967 


*      •  « 


3.  Privitbaluieii  in  eigener  Ver- 
waltimg  


ii 

1887,« 


gegen  1889 


Somme  A 

gegen  1889 


86097,34 


66014     2  481 
1898  +  04i 


6874147'  9076 

-f    330  387.4-  177 


„  I 


199615807 
+  6165016 

686146 
+  6497 

89987468 

+  5842t>9 


li-  Bahnen  unterff eordneter 
B  e  »1  e  u  t  n  n  iu:  


+  854,93  I  -I-  8  061  48S 


gegen  1888 


I 


1  842,T« 


1067966701  8048'    601604868;  166188806 
+    13  +  96486767!+  6706711 


II.  .November  1»90. 
A.  Haaptbaliaeu. 

1.  Suatibtlmeii  ili.w  

gfigUk  1869   

2.  Privatbahnen    in  Staataver- 

waltnng  

g«gea  1889   

^  Pfefratbalmen  in  eigiB«r  Ycr- 
walttmg  

gegen  1869   

Smuie  A 

gegen  1889 


88966^s 

+  807,18 

96,61 


901747 

+  104485 


I 


678 


8109698 


1867,w 


90790989 
—  1801016 

63  468 
+  9606 

896^680 


+  28  +  106886 


8954868 

+  320878 


\ 

I 

I 

I 
I 

I 

9789  [i   6790880801  184441816 
+  9478068O>  +  6000868 


—  106i 

ii 

2386  — 
+  96!  — 


1761 


^  13  3Ji3  —  7 


85149,u 


94069G46  9680 


171480806 

+  807,»8  -  1811788,—  98  +  347806801+  6665696 


702726 
+  9491 

86986966 

+     565  251 


679068690 


8 


I 


86 
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Notlian. 


Einnahme  im  Monat ;  Einnahmen  vom  Begiim 
Lq  Mark        1        det  Etatsjahres 

fur  dasJi  vom  1.  April  vom  1.  JanoAr 


km 


18B0  ab 


lB80ab 


B.    Bahnen  n  n  t  e  rgeordll9ter 
Bedeutuug   

gagen  1880  


III.  Desomber  1800. 
A.  Hanptbahnen. 
!•  Staatabahnen  o.  •.  w.  .  .  .  . 
g«geii  1889   

8.  PriTatbahnen   ia  StaatoTer- 

wmltnngr  

gegeo  1889   

8.  Priratbilmeti  In  aigenar  Ter> 
waltnng  


1342,73 
+  107,m 


817549 

+  ra8eft 


&3Q 


3634437 


3  650563 


-h  11'+     l€6fl8S|+  407808 


gegea  1889 


Sunma  A 

gegen  1889 
B.  BahDen  untergeordneter 


83  327,77  j'    86  172047 
+  706808 


-h  790,41 
08,91  ;i 


1867,n 


86901,10 


66992 

-f-  4064 

8981987 
+  817688 


2667     747  614511      146737  299 


+  8711+94805968,+  6800404 


I. 

9489  — 

+  168  — 

1767 
+  170 


768179 

+  14079 


895196861  9648 


80071997 
i  +  914168 


Bedentnng 


+  790,41+  1008004,—  80  !+ 04805962 


747814511 


1342,73 


792  280 


591 


4  066  287 


188176716 
+  6717861 


gegan  1889   ,,+  107,m  +     81863.+  16  +     118  898 1  +  480690 

li  I  il 


b)  Zu^verspatungen. 

Batriebsliage 
km 

*             In  den  fahrplanmafsigen 

1    Sdmell-    j   Personen-  gemischten 

Oktober  1890 .  . 
Korember  1880  . 
Dezember  1890  . 


85960,48 
86060,00 

36154,59 


2396742  |  9333564 
3304475  j  8966701 
2  290  783  I  9  325539 


2532  706 
2489869 

2270301 
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bad 


VMipitangOA  der  fahrpla&m&rsigen 

PenonensOge  im 
Oklbr.1800  NoTbr.  18eo  Desbr.  1880 


Im  tianzen   4  771 

DsvondiurchAbwartenTenpfttetorABSchlflme  1 612 

Also  durGh  eigenes  Yerachuideii    .  . 


4666  10898  Zuge 
1699      4336  „ 


3159     03067  >)6662  Zugd 


c)  Betriebsuuf&lle. 


Zabl  der  Unf&lle 
Fahrende  ZQge         Beim  Kangiren 


Zalil  der  getSdteten  und  Terletsten  Penoiin 


ft)  Oklolkr  1890. 

Snt^eistuigeD  10 1   16 

Zusamnien-  i 
stdfse  ....  7   


II 


34 


Sa.  17  I 
.  .  236  I 

b)  Km«lMr  18M.  | 

"ntgleisangen  6 
Zosammeo- 
stol'se  ....  1 

Sa.  7 
Soottige ...  239 

€)  DqtomImt  1890. 

Enlgkisungen  26 
Zosammen- 
stdlse  ....  3 


Sa.  60 


25 
42 


Sa.  67 


getodtet  verletst 

Reisende                          5  11 

Baliiibeamte  u.  Arbeiter  .   36  218 

Po8t-,Steuer-u.s.w.Beamte     1  4 

Fremde                    .  .   19  18 

Sa.  61  261 

312 

Reisende                          ii  14 

Bahnbearate  u.  Arbeiter  .   39  226 

Post-.8teuer-u.8.w.Beamte   —  2 

Fremde                          19  18 


31 

31 


Sa.  26  , 

I 


Sa.  621 


Sonstige  ...  261  j 


Reisende  

BahiibBainte  u.  Arbeiter  . 
Pi  St  ,Stener-u.s.w,Beamte 
Fremde  21 


Sa."61  269 
820 

.  .     1  23 
48  240 
2  2 


17 


Sa.  72  282 


854 


>)  In  Folge  HoohwMien  besw.  Xlebertcliwennnuigea  der  Oeleise  Bind  486  Zflge 
ffu  Had  686  Ztlge  streelieBweiBe  anegeftdloi. 

S)  In  Folge  von  Uebeieeliweininangea  der  Oeleise  nnd  tod  Scbneeyerwehtin^en 
iild  36  ZOge  gens,  66  Zflge  itreekeaweiee  aiiigefl»Uen  Mwie  98  AntchlflMe  Terfehit. 
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Reohtspreohung. 

Un  fal  1  ver  si  ch  evnng. 

Krkenntiiifs  dt's  Reichsis^prichts  V.  Zivilseiuit;  vera  19.  Ajiril  \KK)  in  Sachen  des 
Bergiuvaliden  H.  K.  zu  D.,  Klagers  uud  Eeviiiiou^kiagers,  wider  den  miirkiscbeo 
KiwppschafteTefeiB  ca.  B.,  vertretoii  diureh  B«ineii  Vontond  dMelbst,  Baklagten  vad 

BeTisionabekUigtea. 

Ai«|iruoh  iiif  EataoMkifiai  iM  den  ItofiyhnrtfolMrvnBtges^i  nikti  diH  AMprooh  anf 
stfttntMMllWoi  UiterttlliHBi  durok  alne  HHfilwMt. 

UnfAllTertielieriiiigageBets  ▼om  6.  Jnli  1884,  §  8. 

Aus  den  Gruiiden; 
Der  §  8  Abs.  1  des  Beichfianfallversichenuigsgesetzes  laatet: 

Die  Terpflichtnng  der  emgeschriebenen  flUfiskassen,  aowie  der 
sonstigea  Kranken-,  Sterbe-,  Invaliden-  and  anderen  Unterstlltzimge' 
kassen,  den  von  BetriebsunfiUlen  betroffenen  Arbeitern  Unter- 
stfltzongen  zn  gewfthren,  wird  durch  dieses  Geaetz  nicht  be> 
rllhrt.  Soweit  anf  Grand  solelier  Yerpflicbtangen  UnteratAtoungen 
in  F&Uen  gew&hrt  sind,  in  welchen  dem  Unteratfltzten  naeb  Mab^ 
gabe  dieses  Gesetzes  ein  Entschftdigungsauspraeh  znsteht,  geht  der 
letztere  bis  zom  Betrage  der  gelcisteten  Unterstfitzung  aaf  die 
Kassen  fiber,  von  welchen  die  Unterstutzung  gewfthrt  worden  ist 

Gcsctz  bezieilt  sich  .seiiieni  AVortlaut  nach  auf  di^  von  Be- 
tri(  linuiiallen  bi'troffenen  Arbeiter.  utul  bostimmt.  dafs  die  VerpllR-htung 
der  bezeichneteii  Hilfskassen,  also  iiiibedenklich  auch  der  Knsse  des  be- 
klagten  Vereins.  ziir  weiteren  Gewahruiig  (b'r  ibnen  obiicgenden  Uuter- 
stfitzungen  unberuhrt  bleibt.  Andercrscits  ^Hebt  diesen  Hilfskassen 
einen  Entscbadigungsausprurli  gegeii  die  Uiifaill)enifsffpnossenscliaft.  soweit 
auf  Grund  solcber  Verpflitditane:,  d.  h.  der  Verpflichtuiig  der  Hilfskassen 
aus  BetriebsunfkUen,  Unterstutzungen  in  F&llen  gew&hrt  sind,  in  welchen 
dem  Uuterstfitzten  nach  Mafsgabe  dieses  Gesetzes,  d.  h.  ebenfalls  wegen 


Digitized  by  Google 


Seohtsprechmig  ond  Qoietsgebung.  587 

BetriebsmifiUe,  eln  fiDtscbftdignngsanspnich  znttehl  Der  hierdnreh  saDk- 
tionirte  Rechtsziutuid  geht  also  dalun,  dafs  die  HiUBkassen  Yon  der  ihaen 
gegenflber  dem  Beschftdigten  obliegenden  Verbindlicfakdt  durch  das  tTnfeD- 

Tersicheningsgesetz  nicht  befreit  werdeD.  dafs  sie  jedoch  durch  Erfnllung 
ihrer  VerpHichtung.  weiiu  uacli  Mafsgabe  dieses  Gesctzes  dor  Uiifallbei  at.s- 
geDOSsenseliaft  ebeiifalls  die  Eutscbiidigungspflicht  obliegt,  in  Hobe  dieses 
Betrages  darch  gesetzliche  UebertraguTig  einen  Erstattungsansprucb  an  die 
Berufsgeiiossenschaft  erweroeii.  Nach  seinem  klareii  Wortiaut  gehl  mithiii 
d«r  Zweck  des      seizes  dahin,  dafs  die  Bescbadit^len  in  ihrer  Rechtslage 
gegenuber  den  Hiifskassen  nicht  verJUidert  werden  sollen.  dafs  sie  jedoch 
Anspn'n  he.  welche  ihnen  nach  dem  Unfallversicherungsgesetze  zustehen, 
oicbt  gleicbzeitig  sowobi  gegen  die  Hilfskassen  als  gegen  die  fierufs- 
genossenschaft   geltend   macheD   dQrfen.    Sie   sind   auf  die  einmalige 
Forderung  des  hOchsten  Betrages  bescbriinkt.  Diese  Teudenz  des  Gesetzes 
gelugto  aach  in  den  Motiven  (S.  48)  des  Entwurfs  genfigend  d^outlich 
zm  Anednick.    8ie  sagen,  dafs  die  Vorlage  die  Anspruche  der  Vei^ 
meliertei!  gegen  die  bestehenden  UnterstfttznngskasBen  aafreeht  erhalten 
voQe,  dagegen  die  den  Verdeherten  gegen  die  BerofbgenoeBensehaft  zu- 
aichenden  EntachSdigongsaDsprflche  bis  znm  Betrage  der  geleisteten  Unter- 
ttttzongen  anf  die  Unterstfltznngskaese  ftbergehen  laeee;  dabei  kAmen 
Toizsgswelse  die  SterbegeMer  in  Frage.  —  Die  weiteren  legislsliven  Ver- 
bandlongen  bis  znm  Znstandekommen  des  Gesetzes  ergeben  keinen  Anbalt 
zm  Verstftndmfs  des  angefilhrten  §  8. 

In  Uebereinstimmung  mit  dem  durch  die  Wortanslegnng  gewonneneo 
Sinn  des  Gesetzes  sagt  Woedtke  (Kommtntai  zuin  UiiiVilIversicherungs- 
gesetz  §  8  No.  2,  4  Anfi.  S.  162):  „Die  Erstattungsverijiiitilicbkeit  der 
B^mfsgenossen^^cbaft  bezieht  sich  aber.  was  nicht  zu  iiberseben  ist,  iiur 
anf  seiche  Unterstiltzungen,  welche  »owohi  aus  der  Unfallversichemng, 
wie  aus  audercn  Kassen  zu  leisten  sind."  Auoh  Brassert  (Allgemeines 
Bfr^gesetz  S.  4<>3.  4G4)  hebt  hervor,  dafs  die  Kuappsriialtsvereine  trotz 
§  H  (lo8  Unfailversicherungsgesetzes  verpflichtet  bleibeu,  den  durch  Be- 
triebsunflUle  BetrofFenen  die  Leistiniirpn,  welche  statutenmafsig  festgesetzt 
sind,  unverkurzt  fort zugew fib ren,  dafo  sic  jedoch  einen  Rechtsanspmeh 
gegen  die  Knappschaftsberofsgenossenschaft  auf  Erstattung  desjenigen 
Betngea  der  von  ihnen  geleisteten  Unterstutzungen  haben,  welchen  die 
BemfBgenossenschafl:  ihrerseits  anf  Grund  des  Gesetzes  zn  leisten  hat 
Ebenso  wird  in  mehreren  Bntscheidnngen  des  Reiefasyersichemngsamts 
<B»  nothwendige  Identitftt  des  Anspmchs  an  die  Hilfskasse  nnd  an  die 
BeraftgenossensGhaft  betont.  (Veif L  Amtl.  Nacfarichten  des  Reicbsver- 
lidienuigsanits  Bd.  I  S.  3  No.  13;  Bd.  II  S.  67  No.  146,  S.  169  No.  8; 
Bi  IV  S.  848  No.  686.) 
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Der  Benifungsrichter  hat  zur  Begruudtug  seines  Urtheils  welter  ans* 
gef^lhrt^  der  Wille  des  Gesetzgebers  aei  bei  Erlalis  des  UnfallTersicbenings- 
^esetzes  allgemein  dahin  gegangen,  dafs  der  versicherte  Arbeiter  far  die 
in  Folge  eioes  UiifolU  Terminderte  Arbeitofthigkeit  stets  nttr  einnml  eot- 
schAdigt  werden  solle,  mOge  ihm  der  Anspnicli  aach  nicht  blew  gegen  die 
BerolBgenosseiMcbaft,  Bondem  auch  gegen  andere  Eassen  zneteheD.  £» 
l&Tst  sich  jedoch  Dicht  aanehmeo,  dafe  diese  Absicht  des  Gesetzgebers, 
wenn  sie  iiberhaapt  bestanden  bat,  in  dem  §  8  oder  in  anderen  Bestim- 
mnngen  des  Un&UversiGherangsgesetzes  znm  Anedmck  gelangt  ist  Die 
Ansicbt  des  Bernfungsricbters  erscheint  aber  nmsoweniger  annehxnbar,  ab 
in  anderen  znm  Schutze  der  Arbeiter  gegen  UnfiUle  u.  s.  w.  erlassenen 
Gesetzeii  der  Grundsat/.  dids  der  licschadi^te,  welchem  mehrere  Ver- 
pflichtete  hufttiii,  seineii  Anspruch  imnier  nur  einmal  geltcnd  niaehen  durfe, 
keineswegs  allgenieiiie  Anerkemmng  gefimdeu  bat.  So  beslimmt  §  4  des 
Keicbshaftpfiicbtgesetzes  vom  7.  Juni  1871: 

War  der  Verletzte  unter  Mitleistnng  vou  Prilmien  oder  an- 
deren Beitragen  durcb  den  Betriebsuntemebmer  bei  einer  Ver- 
sicberungsanstalt,  Koappschaftskasse  gegen  den  Unfall  versichert, 
BO  ist  die  Leistung  der  ietzteren  (Rasse)  an  den  Ersatzberecbtigten 
anf  die  £nt8ch&digung  (darcb  den  Betriebsontemehmer)  einza- 
redmen,  wenn  die  Mitleistong  des  Betriebsontemehmers  nicht 
unter  einem  Drittel  der  Gesammtleistnng  bleibt 
Aq8  dieser  Vorscbrlft  ergiebt  8icb»  wie  das  Reichsgericht  in  dem  Urtlieil 
vom  18.  Oktober  18860  nfther  ansgeftbrt  liat,  dafs  das  fiaftpfliehtgesetz 
es  als  Kegel  nnterstelltf  dafs  die  Leistnngen  der  im  angefUirten  §  4  erwlOinten 
Kassen  im  Allgemeinen  anf  die  za  gewfthrenden  Entaeb&digungen  nicht 
angerechnet  werden,  nnd  date  von  dieser  Regel  nnr  dne  Ansnahme  nnter 
den  besonderen  Voraussetzungen  des  §  4  gemacbt  worden  ist.   Die  Ent^ 
stehuugsgeschichte  desselben  ergiebt.  wie  das  Keicbsgerieht  weiter  sa^t, 
in  keiner  Weise,  dais  man  es  aU  unzweifelliafte  Resrel,  dereu  ausdrucklicbe 
Erwfihnung  im  Gesetze  entbehrlicb  sei,  angesebeii  liabe.  dafs  die  Leistnngen 
aus  Kassen  der  fraglichen  Art  auf  die  Ent.sehadignngen  anzureohiK^ii  selen, 
im  Gegeutheil  sei  bei  der  Beratbuug  des  Gesetzes  zum  Tliei)  sogar  eine 
Unbilligkeit  gegen  den  Arbeiter  darin  gefunden,  dais  die  Leistung  der 
Kasse  zu  ihrem  vollen  Betrage  zn  Gunsten  der  Arbeitgeber  angerechoet 
werden  solle,  aucb  wenn  der  Arbeiter  den  baapts&chUcbsten  Autbeii  an 
den  Beitrftgon  getragen  habe. 

Aucb  das  Beicbsinvaliditats-  und  AltersversicbenmgBgesetz  Tom 
22.  Jnni  1889  bestimmt  im  §  36,  dafs  Fabrikkassen,  Enappscbaflskassen 

*)  y«rgl.  ArdiiT  1887  S.  m. 
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11.  8.  w.,  welohe  ihren  nach  den  Bestimmungen  dieses  Gesetzes  versicherten 
Mitgliedem  fOr  den  Fall  des  Alters  oder  der  £rwert>8unfilbigkeit  Renten 
oder  Kapitalien  gewfthren,  bereohtigt  sind,  diese  DnterstfttziuigeB  f&r  solche 
Penonen,  welche  anf  Grand  dieses  Gesetzes  einen  Anspraeh  anf  InTaliden- 
Oder  Altererenten  haben,  mm  den  Werth  der  letzteren  ennftbigen  dflrfen, 
sofsnk  ^eiehzeitig  die  BeitrSge  der  Betriebsnntemefamer  nnd  Eassen- 
mitglieder  in  entsprechendem  VerhSltnils  herabgemindert  werden.  Ifit 
Beebt  lllhrt  Woedtke  (a.  a.  0.  8.  bis  165)  ans,  dafs  naeb  diesem 
Gesetxe  (abgesehen  von  AnsnahmeflUen)  die  InTaliditAteverBicbenmgs- 
anstalten  aieb  gegenftber  der  UnfaUberoftgenossensebaft  in  dereelben  Lage, 
frie  andere  Hilfekaaaen  gem&ls  §  8  des  IJn&QTeTsidierangsgesetzes  be- 
finden.  StOfst  einem  Invaliden  ein  Unfall  zn,  so  mnfs  die  Bemfsgenossen- 
seball  die  UnfaUreate  bezablen.  Um  den  Betrag  derselben  mht  die  In- 
vafidenrente,  falls  beide  Renten  den  UOchstbetrag  der  Invalidenrente  (415  uK) 
ftbersteigen. 

Dae  Reichsgericht  hat  ebenfiidls  in  dem  Bd.  24  8.  117  der  Ent- 
scheidungeD  in  Zivilsachen  *)  abgedruckten  Urtheil  den  Gnmdsatz  aasge- 
sprochen,  dafs  gem&fs  §§  95  if.  des  UnfallversicheningsgesetzeB  die  For- 

derung  des  Beschadigten  gegeii  Betriebsunternehmer  oder  dritte  Personen 
imter  den  daselbst  angegebeiien  Bcdingungeu  imberiUirt  bleibt,  und,  wenn 
die  Unfallbenifsgenossenschaft  fur  dieselbe  haftet,  zu  dem  hOliereu  Betrage 
gelten<l  geniacht  werden  kaim. 

Hieruach  liifst  sich  nicht  aimehineu,  dufs  der  Gesetzgeber  bei  Erlafs 
des  Unfallversicherungsgesetzes,  insbesondere  durch  den  §  8  desbelben  als 
Rechtsregel  habe  aufstellen  wollen,  eiu  nach  dem  Unfallgesetze  zu  ent- 
jjthadi gender  Arbeiter  dfirfe  in  alien  F&llen,  wo  die  ilifii  crebfihrende 
statutenmiifiige  Lristung  der  Hilfskasso  sich,  wie  d^r  P.- 1  uiiuigsriehter 
sagt.  thatB5ohlich  mil  der  Leistnng  der  Unfallberufsgenossensriiaft  deekt, 
niir  die  eine  dieser  Leistungen  fordern,  und  niitsse  sieh  auf  die  Leistung 
der  Hilfskasse,  selbst  wenn  er  fiir  die  Gewahnmg  derselben  Boitritge  zahlt, 
imbedingt  diejenige  der  Berufsgenossenschaft  anreehnen  lassen.  Das  Unfail- 
versicberungsgesetz  euthalt.  abgesehen  vom  §  8  desselben,  keine  diesen 
Rechtssatz  aussprechende  Vorschrilt,  und  der  Richter  ist  zur  Ausdehnung 
des  Gesetzes  umsoweniger  berechtigt,  aU  analoge  Gesetze  die  Verpflicbtuug 
zor  Anrechnnug  nur  bedingongsweise  aussprechen. 

Wendet  man  diese  Grunds^tze  auf  die  vorliegende  Streitsache  an,  so 
^rgiebt  sich,  dafs  der  §  8  des  Unfallversichernngsgesetzes  den  Beklagten 
zu  dem  Abzug  der  Unfallrente  nicht  berechtigt.  Der  Berufungsrichter  hat 
^M^Se8tellt,  dafs  die  Knappscbaftskasse  wegen  des  Betriebsonfalles,  welcber 


•)  Vofl.  aueh  Arduv  1880  8.  4S»  ff. 
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dem  Elfiger  einen  Leistenbrach  zazog,  nichts  leistet,  und  dafs  andererseitft 
der  Anspruch  des  Elfigers  aus  der  Invalidit&t  ate  Bergarbeiter  wegeo 
Lungenleidens  dnreb  das  UofaUTersiehenmgsgesetz  nicltt  betroffen  whd. 
BebauptimgeD,  dafe  das  Laiigenleiden  eine  Folge  des  Leistenbraclis  sel, 

sind  nicht  aufgestellt.  Sonach  liegen  zwei  Anspruche  des  K lagers  vor, 
welche  auf  verseliiedeuem  Gruude  beruhen  und  sich  gegeu  verschiedene 
Verpflichtete  richten.  Da  der  beklagte  Verein  die  eingeklagte  UnterstQtzunR 
uicht  in  e'mem  Faile  gewahrt,  in  welchem  dem  Klager  iiach  Mafssrabe  des 
Unfallversichorungsj^esetzes  ein  Entsoh8dignng5?ansprufh  t<ei2:eii  die  Borufs- 
genosseu^chaft  zustclit.  so  kanu  er  die  Zahluiig  der  dem  Klager  nach  dem 
KuappschafUvereiusdtatut  gebolirendeu  luvalideDrente  nicht  verweigeni. 


Urtheil  des  Reichsgerichts,  VL  Zivilaenat,  Tom  Noreonber  1800  in  Sachen  der 
Wittwe  F.  za  f.,  Kllkgerin  und  Revisionnklittrt'rin,  prcg-en  dan  Suenbahafiakiii,  Be- 

.  klagten  und  BeTisionsbeklagteau 

Lo8chhilfe  einer  aus  Arbettern  einer  Elsanbahnwerfctttltft  gebltdeten  Feuerwehr  alt  JUtm* 
balnbetrlalitttiiiUolMii"  in  Sim  ita  UafMlvaraiahaniaia*  ui  iaa  AaaMHHmgioaaaliaa. 

Ans  dem  Thatbestande. 

Der  verstorbene  Eheraann  der  Klagerin  J.  A.  F.  war  soit  18^  als 
Boll IV!  in  der  Eisenbahnhauptwerkstatte  zu  F.  beschaltigt.  Kr  war  zu- 
gleicii  Mitglied  der  von  der  Hauplwerkstfttte  gebildeten  Babnhotfeuerwehr. 

Am  29.  Oktober  1888  wurde  diese  Bahnboffeuerwehr  wegeu  eines  im 
benachbarten  H.  ausgebrochenen  Brandes  mittelst  Sonderzuges  nach  H. 
befOrdert  und  an  den  Loscbarbeiten  betheiligt,  wobei  F.  durcb  einen 
Sprung  von  einem  io  Brand  gerathenen  Dacbe  verungluckte,  so  dafe  er  in 
Folge  der  erlittenen  Verletzungen  am  8.  Kovember  1888  starb. 

Seine  kinderlose  Wittwe,  die  jetzige  KJfigerin,  wies  die  ibr  zage- 
billigte  UnfaUentschadignng  von  jfthrlieh  123,tio  M  zurQck  und  verlaiigte 
wegen  bebanpteten  Verscboldens  der  vorgesetzten  Beamten,  far  ihre 
Lebensdaaer  else  jfthrliche  Rente  von  350  M  seit  dem  Todestage  ihres 
Hannes  nebst  Prozefezinsen,  sowie  Eranken-  und  Beerdigungskosten. 

Ans  den  Grunden. 

Die  entscbeidende  Frage  ist,  ob  der  Unfall)  welcben  der  £hemaiio 
der  Klfigerin  als  Mitglied  der  Babnholfeuerwebr  zu  F.  bei  der  LGscbarbeit 
an  einem  nicbt  fiskalischen  Gebftude  in  H.  erlitt,  als  ^im  Betriebe^  der 
£isenbahn  erlitten  angeseben  werden  kann. 

Es  ist  zweifellos,  dafs  die  Gesetzgebung  fiber  Untedlversicberung  die 
Vereiniguiig  verscbiedener  Betriebe  zu  einem  Gesammtbetriebe  an- 
erkemit  und  dafs  hierbei  der  Hauptbetrieb  die  Nebenbetriebe  nacb  sieb 
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adeht  nnd  als  zn  ihm  g^hOrig  nit  mnfafst.  (§  1  Abs.  6,  §  9  Abs.  3  des 
UDfidWersiclieraiigsgeBetzefl;  f  12  des  Ansdehnnngsgesetzes).  Insbesondere 
bei  dai  fiisenbahDeo  lafet  schon  die  Fassnng  des  §  1  No.  1  des  Ana- 
debirangsgesetzes,  nacb  welchem  das  UnfallTenicheniDgsgesetz  mt  den 

ngesammteii  Betrieb  der   EisenbahnverwaHnngen*'  Anwendung 

zn  finden  hat^  znr  Genuge  erkemien,  dafs  es  sich  hier  nicht  nnr  nm  den 
eigentlichen  Bahnbetrieb  im  engeren  Sinne,  sondeni  um  alle  Betriebe  nnd 
technischen  Verriclitiiiigen  handelt,  welche  niit  deui  Eisenbahndienste  zu- 
sammeiihuugen  und  /.u  diesem  Betriebe  als  solehem  geh5ren.  — 

Aueh  die  Motive  zum  Entwurfe  des  Ausdebnungsgesetzes  beben  be- 
sonders  bervor,  der  Entwurf  wnlle  ^allen  Personen.  welche  im  Eisen- 
bahinlienste  ira  weitesten  Sinne,  d.  b.  bei  alien  (loiijenigen  tecbni- 
scheu  Verrichtun^M'ii  v('run<;lii('ken.  wdehe  zu  deni  Ei.senbahnbetrieli.s- 
dienste  als  solchein  trfhoron  (ini  Gfut  iisatze  /u  der  gefahrlosen  Be^^fliaftijjuiig 
in  den  Bureaus,  beini  ixriiiigcn  <ler  Zimnicr  u.  8  w.).  den  !?leichoii  Anspruch 
auf  EntschadiKuiiff  goNvalirpn."  Defshalb  werden  audi  die  vcrschiedeneii 
zum  Betnt'!>o  (\f\-  Kisfiibahn  gehftrigeu  Aiistalteii,  wie  Eisenhahiireparatur- 
werkstiitteii.  i >ain{)l|ninip?Jtationen,  Gasanstalten  der  Ei^enbahnen  u.  s.  w  , 
welche  scbon  na<  h  deni  Unfa!lversicbenin?:?!gosptzf  versichyruiigspllichtig 
waroTi,  nacb  dem  Ausdehnungsgesetze  bebandelt  und  gelidiiMi.  soweit  sic 
Pertinenzien  von  Privatunternehmungen  sind,  den  betreflfendon  Eisenbahn- 
bemfsgenossenscbaften  an,  ^v,i]lrend  ihre  Yerh&ltnisse  in  Reichs-  und 
Staatsbetrieben  sicb  nacb  §  '2  dvs  Aiisdohnungsgesetzes  vnni  28  Mai  1885 
regeln,  so  dafs  sie  also  steU  zu  dem  betreiTenden  EiseDbahobetriebe 
gehOren.  —  (Landniann,  KommeDtar  zam  UDfallversicherungsgesete  S.  270: 
Woedtlce,  Kommentar  S.  347  und  548,  Anmerkung  1  nnd  &), 

Im  Sinne  des  §  1  Absatz  1  des  UofaUversicbernngsgcsotzcs  umfalst 
aber  der  Betrieb  nicbt  nur  die  Snmme  aller  derjenigen  Tbatiglceiteo, 
vdche  den  Zwecken  des  Betriebes  unmittelbar  dienen,  sondem  anch 
jene,  welche  die  Zwecke  des  Betriebes  mittelbar  fdrdern.  — 

(Vergl.  Schmitz,  Sammlung  der  Bescheide  n.  s.  w.  des  Reichs- 
Tersichemngsamtes  8. 69  No.  117,  118,  120). 

Von  diesem  Gesichtspnnkte  ans  wird  man  nicht  nmhin  kAnnen,  die 
Thfttigkeit  einer  ans  Arbeitem  der  EisenbahnwerkstlLtten  gebildeten  Fetter^ 
wehr,  welche  die  Eisenbahnverwaltnng  zn  einer  danemden,  organischen 
Einrichtnng  gemacht  hat,  nnd  deren  Anfgabe  es  ist,  die  Gebftnde,  die 
Werkstfttten,  -wie  das  gesammte  Betriebsmaterial  der  Eisenbahn  vor  Brand- 
schaden  zn  schfltzen  nnd  die  Sicherheit  des  fiskalischen  Eigenthnms,  wie 
des  Fahrbetriebes  nnd  der  Prodnktion  zn  erhtvhen,  als  eine  solche  anzn- 
eikennen,  welche  die  Zwecke  des  Betriebes  mittelbar  ftrdert  nnd  welche 
Mmit  der  Betriebsthiitigkeit  zugerechnet  werden  kann. 
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Zweifelhaft  kOnnt«  es  sein,  ob  die  Thatigkeit  einer  solchen  Feuer- 
wehr  auch  dann  als  Betriebsthatip:keit  angesehen  werden  kann,  wenn  sie 
—  wie  hier  mit  Rucksicht  auf  die  onter  Beweis  gestellten  klSgeriBchen 
Behaaptiingen  und  beim  Mangel  einer  gegentheiligen  Feststellung  unter^ 
fitellt  werden  mufs,  —  nicht  auf  Erhaltang  von  der  BetriebsTerwaltimg 
zugehOrigen  und  dem  Betriebe  dienenden  Objekten  gerichtet  war,  sondeni 
bei  fremden^  insbesODdere  Privatgeb&uden  entfaltet  wurde. 

AlleiB  man  wird  auch  hier  die  AufTassung  des  Berufungsrichters,  dafe 
eB  bei  der  NaAor  der  Fenfirsge&br,  der  Leichtigkelt  ihrer  Fortpflanzung 
und  der  Unbereehenbarkeit  ihrer  Ausdebnung  —  wodorch  dieaelbe  gleich- 
zeitig  zn  eoner  allgemeinen  und  Offentlkhen  Gefahr  wird  —  im  wohl- 
veretandenen  gegenseitigen  Interesae  aller  benaehbarten  Fenerwehren,  wie 
der  Institute  oder  Gemeinwesen,  denen  sie  dienen,  liege,  sich  in  Brand- 
fiUlen  gegeneeitig  Hilfe  za  leisten  and  hierdnreh  die  Sicherhdt,  nicht  etwa 
nnr  des  fremden,  sondem  yennOge  des  dadurch  gewonnenen  Anspniches 
aof  Gegeaseitigkeit  aach  die  des  eigenea  Besitzes  and  des  eigenen  Be- 
tiiebes  zu  erhohen,  nicht  als  rechtsirrig  ansehen  kOnnen.  —  Wenn  daber 
der  Bemfangsrichter  gegebenen  Falles  davon  ansging,  dafs  $  12  der 
^FenerlOschordnnng  far  die  Stationen,  Haltestellen  and  Eisenbahnwerk- 
sti.tten*'  des  Eisenbahndirektionsbezirkes  F.,  welcher  die  Verwendnng  der 
FenerlOschgerftthsehaften  and  beziebungsweise  das  Eingreifen  der  Babn- 
hoffeaerwehr  aueh  znr  Hilfeleistong  »in  bedrfingtea  Ortsdiaften*  aafserbalb 
der  Station  gestattet,  darch  den  liiemiit  erworbeaea  Ansprach  anf  Gegen- 
seitigkeit  Seitens  benachbarter  Fenerwehren  bei  eigenem  BrandnngidGke 
die  Sicherheit  der  eigenen  Gebftade  und  Betriebseinrichtungen  erhOhe  und 
damit  die  Zwecke  des  Betriebes  inittelbar  fordere,  so  durfte  folgerichtig 
audi  ilie  dun-li  den  §  12  uormirte  Thiitigkeit  ohne  Rechtsirrthum  als  „ini 
Betriebe**  der  Eisenbahiuerwaltun^i  vorgenonimen  und  ein  dabei  vorge- 
kommeiier  Uiilall  als  Betri ebsuufall  angesehen  werden,  ohne  dafs  es 
darauf  anzukummen  hatte,  ob  der  betreffende  Brand  auch  eisenbahn- 
tiskalische  Gebaude  direkt  oder  indirekt  bedroht  hatte. 

1st  dies  aber  der  Fall,  ^^o  erwirbt  einerseits  jeder  bei  solcher  Hilfe- 
leistnn^  thMige  Arbeiter.  wenn  er  eiiien  Unfall  erleidet,  auch  ohne  in 
Mitte  liegendes  Versekulden  des  Betriehsunternehmers  oder  seiner  Re- 
prasentanteii  das  Recht  auf  Entschadiguiig  iiach  Mafsgabe  des  Unfall- 
versicherungsgesetzes  und  Ausdehnungsgesetzes,  wahrend  andererseits  er 
oder  seine  Hinterbliebenen  weitergehende  Ansj^riu  he  auf  SchadeusersaU 
gegen  die  Betrichsuntemcbtner  ii.  s.  w.  nur  unter  den  hier  nicht  vorliegen- 
den  Vorausset/.uugeu  defi  §  95  des  Unfallversicherungsgesetzes  geltead 
macheu  kouneu. 
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ErlniBtailt  des  ReiehBTersicheningsamU  vom  16.  Janur  1801  in  der  Unfail* 
veiiichcnuigmche  dea  Banginrb«iter^  J  R  za  D.  geg«ii  dea  pnurslaeheii  £is«i- 

bahnfiekufl. 

SM  neb  §  5  dM  Uafallverslcherungsgesetzes  die  BeruftgenosstBtolHlflM  «IMril  tlir 

Ueferuno  kiiMtlicher  fiUedmaften  verpfllslitel? 

Au8  den  Grflnden. 

Die  Lieferung  kunstlicher  Gliedmafsen  gehOrt  jedenfalls  in  Fallen  der 
vorliegenden  Art  nicht  zu  don  Verpflichtungen  der  Berufsgenossenschaften. 
Der  Umfang  der  £r8atzp€ickt  bei  BetriebsunfUUeo  bestimmt  bich  lediglich 
nach  §  B  des  Unfallversicheninjisffesetzes,  woselbst  aofser  der  Unfallrente 
noch  die  Erstattunp:  der  Kosleu  des  Heilverfalirens  verordiiet  wird.  Die 
hiemaeh  entstehende  Frage,  oh  kiinstliche  GliedmafseD  zu  den  Heilmitteln 
zu  rechneu  seieu.  ist  zu  verneinen,  soweit  dieselben  nicht,  wie  die  in  §  6' 
des  Krankenyersicheruugsgesetzes  ais  Heiimittel  auidr&cklich  bezeichneten 
&iUea  tiod  Bruchbfinder,  mit  der  Krankenbehandlung  in  unmittelbarem 
Znsammenhaiig  steheu  und  zur  Sichcnmg  des  Erfolgs  der  Kar  nothwendig 
sind,  vielmehr  erat  nach  Abschlufs  des  Heilverfahrens  zur  Erleicbteniiig 
der  ftlsdsnn  verbldbanden  kOrperlichen  M&ngel  and  2iir  Hebvng  der 
k^iperlichen  Fnnldioiien  dienen.  Es  iat  nicht  abzneehen,  wamm  im  vor- 
fieg«adeB  Fall  die  Anschaffnng  des  IcIliwtUehen  Beine  in  den  Bereich  des 
Hefhrer&hrens  follen  soli,  da  die  darch  die  Amputation  verarsaehte  Un- 
ftlngkeit  der  Fortbewegnng  aach  dnreh  minder  Icostspielige  HiUsmittel, 
WW  StelzfttTse  nnd  Krftcken  lieseitigt  werden  konnte.  Ebensowenig  ^e 
die  Lieferung  kfinstlicher  Gliedmafsen  kann  aber  aach  in  Fftllen,  wie  dem 
Toiliegeoden,  deren  Instandhsltong  and  Emenerang  der  entsch&digangs- 
I)ffichtigen  Bemfsgenossensehaft;  aufgebardet,  and  eine  derartige  Verpflieh- 
tttng  auch  nicht  aus  der  einmaligen  Gewahrung  der  betreffenden  Vor- 
richiuiigen  iiergeleitet  werdeii. 


HaftpfiiehtFecht. 

Lrtlieil  des  Reichsgerichts  (Vi.  Zivilseuat)  vom  10.  November  18  *0  in  Sacbeu  der 
Stadtgemeinde  G.,  Kl&gerin,  WiderbeUagten  und  BeTiaionsklSgerin,  gegeu  die  A.-C.er 

Siieabelmgeetdleehalt 

IMIpMt  das  ElassbaliMnrttrMliBfrs  M  etassi  dsroh  FwinasaswMrf  Mtstssdensa  Wild* 
brssds.  Biisdt  stseses  V«reali«ldsas  des  Oseelildl|tiB, 

Entschci  dungs  grQnde. 

Nach  den  Feststellungen  des  Berufuugsurtheils  ist  am  20.  April  1885 
ein  Theil  der  TOn  der  Eisenbabn  der  Beldagten  darchsehnittenen  G.er 
Stadtforst  dnreh  den  Fonkenaoswarf  einer  Lokomotive  der  Beklagten  in 
Brand  gesetzt  nnd  zerstOrt  worden.  Die  El&gerin  berechnet  den  ihr  hieraos 
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erwachaenen  Schaden  anf  10  860  ju  tmd  erachtet  die  Beklagte  a]8  fSsen- 
bahnnnteniehiaerin,  sowie  anf  Onind  dos  Vorwoifes  melirfacher  YenefaeD 
fllr  ratsebftdigiuigepilicbtig,  hat  jedoch  im  gegenwftrtigen  Prozesae  nur 
einen  Thellbetrag  von  1510  M  eingeklagt  Dagegen  beantragte  die  Be- 
klagte Dicht  blofs  AbweiaiiDg  der  Klage,  sondeni  zugleich  widerklagemd 
Fefftatellimg  ihrer  NichtTerpffichtang  zum  Schadenaeraatz. 

Nachdem  in  enter  Instanz  Klage  and  Widerklage  abgewiesen  waren, 
hat  das  Oberlandesgericht  anf  Bernfiing  der  Beklagten  nacfa  dem  Antrage 
der  Widerklage  erkannt  nnd  die  Anschlolisbentftuig  der  Klftgerin  zurflck- 
gemiesen.  Diese  Entscheidnng  ist  in  folgender  Weise  motivirt: 

Der  Entsclifidigaiigsaiispnich  der  Elftgerin  sei  an  dch  begrOndet, 
weil  die  Beklagte  dnrch  die  Immission  Ton  Lokomotiyftinken  ohne  gesetz- 
liche  Berechtigung  in  das  Eigenthum  der  KlSgerin  eingegriifen  habe;  der 
Beklnoften  stehe  aber  die  Einrede  der  eigenen  Verschuldung  zu.  sofeni  der 
Brand  dadureh  verursacht  oder  uiitverursacht  sei,  dais  die  Klaj^erin  die 
ihr  koutiaktlich  obliegende  Verpflichtung  zur  Errichtting  und  Untorhaltung 
eines  Schutz.stroifens  iiicht  erfiillt  habe.    Diese  Einrode  sei  aueli  hoi  An- 
wendung  des  §  25  des  Gesetzes  vnra  3.  November  1838  (G.-8.  8.  oOo)  trotz 
<Ier  Vorschrift  des  Gesetzes  vr»ni  B.  Mai  1869  (6.-S.  S.  Bfi5)  fur  erheblich 
zu  achten  und  ebeiisoweiiiij  (iurcb  den  §  26  des  Allfrenuiii<;H  Landreehts 
Theil  I  Tit.  6  ausgeschlosseii.  da,  auch  weun  in  dem  §  14  des  Enteigtiung>- 
gesetzes  vnm  11.  Jiini  lS7i  (G.-S.  S.  221)  ein  anf  Sclia  lciisverhfitungeii 
abzielendes  Polizeigesetz  zu  erblit  ken  w&re,  der  Beklaat*  i]  von  der  Regie- 
rune;  keine  weitere  Sirheningsmaf^regel  als  die  Hersfi  llmti;  eines  J^ciiutz- 
streifens  auf'gegebeii,  dabei  aber  unbenommen  gebiieben  sei.  der  Klagerin 
diese  Herf>te1!niifi:  und  damit  im  VerhSltnifs  zwischen  den  Parteien  die 
Verantwortimg  fiir  den  aus  der  Nirhtherstellung  entstebenden  Sciiaden 
zu   ubertrageu.    Aus  der  vortielegten  Korrespnndenz  und  aus  sonstigeii 
Schriftstfieken  sei  nun  zu  entnehmen,  dais  die  kontraktJielie  Verpflichtung 
der  Klftgerin  aul  eine  vollstiiiidige  „Wundmaehung"  des  Schutzstreifens 
gegaugen  sei,  iusbeeoiidere  auch  die  ZerstOrung  und  Verhinderung  der 
wildwachsenden  Vegetation  umfafst  habe.   Erwiesenermafsen  sei  aber  zur 
Wundmachang  des  Schutzstreifens  seit  Fruhjahr  1884  bis  zam  Brande 
aichts  gescbehen  nnd  in  Folge  dessen  der  Schutzstreifen  in  eiuer  dem 
Fener  reicbliohe  Nahrung  gebenden  Weise  mit  Grasbnscheln  dicht  beaetzt 
gewesen.   Wenn  die  Beklagte  ihrerseits  den  von  ihr  ohne  erkennbare  Ver- 
pflichtung hergestellten  Fenergraben  nicht  ordnungsm&Tsig  in  Stand  ge- 
halten  habe.  so  komme  es  darauf  nicht  an.    Denn  der  Uebergang  des 
Feaers  in  die  Forst  sei  nach  dem  dnrch  weitere  Erhebangen  nicht  zn 
alterirenden  Beweisergebnifs  aasschliefslich  dem  ordnangswidrigen  Zustande 
des  Schutzstreifens  ohne  Mitwirkong  der  BeschafTenheit  des  Feuergiabens 
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zoziuehreiben,  indem  letzterer  anch  be!  tadelloser  Besehaiienheit  den 

Uebergang  des  Feners  nicht  hfttte  verhindern  kOnnen.  Selbst  wenn  aber 
die  Aiisbruitung  des  Feaers  auch  auf  dem  Zustaiide  des  Grabens  heruhen 
sollte.  mufste  der  Kiiigerin  wegen  des  ihr  bui  Vernachlilssigiuig  liirer 
Vertrags;ptli('hten  zur  Last  falleudeu  graben,  mindestons  mitkausalen  Ver- 
sehens  der  Ent«ch&digan?san8prucli  versas^t  wnrdon.  da  ihro  BehauptniiL^ 
es  sei  der  Brand  durcb  anderwuite  lMIiehtverlet/iin_;rii  der  Bukiagten  verur- 
sacht,  theils  als  unerhel)li»'b,  theils  als  widerleut  i^  'lten  intisse. 

GegcDuber  dieser  Motivirung  werden  voii  der  Kevisiou  theils  mate- 
rielle,  theils  prozessuale  Aiigriffe  erhoben,  dieselben  erweisen  sich  aber 
dnrchweg  als  verfehlt: 

1.  Mit  Unrecht  wird  zunachst  dein  Vorderricliter  vorgeworfen,  durch 
die  Aniialime,  es  habe  Beklagte  aaf  dem  Wege  des  Vertrages  mit  recht- 
ficher  WirkoDg  ihre  Verpfliehtiing  zar  Yomahme  feaerpolizeiiiclier  MaTs- 
regebi  aof  ElAgerin  flbertragen  nnd  sich  so  voa  der  Bntschftdigungspflicht 
gegenflber  der  Klfigerm  befireien  kdnnen,  die  §§  14  and  25  des  Biseobahn- 
gesetzes  vom  S.  November  1838,  das  ZuRatzgesetz  vom  B.  Mat  1869, 
eventael]  ancb  den  §  14  des  Enteignungagesetzes  vom  11.  Jani  1874  nnd 
die  §§  26,  20  ff.  des  AUgemeinen  Landrechts  Theil  I  Tit  6  verletzt  zn  haben. 

Ob  die  Griinde  zntreffen  mOchten,  ans  welchen  das  Berufungsgericht 
dem  Zasatzgesetze  vom  3.  Ha!  1869  die  Anwendung  aof  den  vorliegenden 
FtU  versagt  hat,  bedarf  keiner  ErOrterung.  Denn  dieses  Gesetz  mufs  bei  • 
der  Frage  nach  der  Wirksamkeit  des  festgestellten  Vertrages  schon  deshalb 
anfser  Betracht  bleiben,  vveil  es  nach  seinem  klan  ii  Wortiaute  die  Ver- 
tragsfreilieit  mir  insofern  einsehraukt,  als  es  sich  uni  die  Verpflichtmig 
der  Eiiienhahueii  zam  Ersatz  desjenigen  S*  hadeiiij  haiiddt,  „weklier  bei 
der  Bpfordciiing  anf  der  Balm  an  den  auf  derselben  beforderten  Per- 
soDeu  oder  auch  au  anderen  Personen  <^nfstoht."  (Vergl.  dazu  Verhand- 
longen  des  Ah^enrdiietenhauses  18(58/69  S.  884tr..  1026  ff  ,  Vorhandliinq:en 
des  Herrenhauses  1^68/69  S.  168  ff.)  Dagegen  werden  Vertriige  libtr  die 
Verpflichtoog  der  Etsenbaboen  znm  Ersatze  des  an  bachen  entstandeneu 
Sehadeas,  und  nur  solcher  Schaden  ist  hier  in  Frage,  von  dem  Zusatz- 
gmetze  vom  B.  Mai  1869  uberbaupt  nicht  betroffen.  Vielmehr  ist  <ieren 
Wirk.^amkeit,  soweit  nicht  die  Spezialbestimmung  des  Artikels  423  des 
Hamtoisgesetzboches  Plate  greift,  lediglieh  nacii  den  allgemeinen  G^esetzen 
n  boirtheilen.  Daoaeb  Iftfst  sich  ein  Uebereinkommen,  wie  es  hier  nacb 
der  Feststellnng  des  Vorderricbters  zwischen  den  Parteien  getroffen  sein 
loQ,  niebt  mit  der  Revision  fur  nicbtig  erkl&ren.  Haben  aucb  die  Ver- 
pffichtongen,  welcbe  die  §§  14  des  Eisenbabn-  and  des  Enteignnngsge- 
setzes  dem  Eisenbabnnntemebmer  anferlegen,  elnen  OflTentlicb  recbtlicben? 
Cbnkter,  so  ist  doeh  nicht  ztt  bezweifeln,  dafs  der  Untemefamer  die  Bin- 
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riehtong  nod  Unterhaltimg  der  in  den  §§  14  bezeichneten  Aniagen  einem 

anderii,  namentlich  auch  dem  Adjazenten  selbst  ubertra^en  darf.  Bei  der 
Frage  aber,  ob  nach  solcher  Uebertrac;ung  der  Adjazent,  wenn  e.r  die  von 
ihm  koiiti  uktlich  ubernDniiijeneii  Fflichten  nicht  erfiillt  hat,  den  dadurch 
entstehenden  Schaden  vom  Untemebmer  ersetzt  verlangeii  kmiii  oder  selbst 
zu  tragen  hat,  ist  ein  ofFeDtlit-hes  Interesse  nicht  hetheiligt.  Vielmehr  sind 
die  Interessen  des  Staates  und  des  gemeinen  Wohles  dadurch  ^eniigend 
gewalirt,  dais  der  Unteniehmer  sowohl  dem  Staate  vne  je<l(?m  Dritten 
gegenuber  fiir  die  Erffiiluug  seiner  gesetzlicheu  Yerpilichtimgeii  verant- 
wortlich  bleibt. 

Koch  weniger  kaon  eich  die  RevUioii  f&r  die  Nichtigkeit  des  Ueber^ 
einkommeDs  anf  den  §  25  des  Bisenbahngesetses  berafen,  da  bier  sogar 
ansdrfieklich  vorgescbrieben  1st,  dafs  die  EntsehAdigungBpfiicht  der  Gesell- 
seliaft  fortftSt,  wenn  der  Schade  dnrcb  die  eigene  Scbnid  des  Besehftdigten 
bewirkt  worden  Ist. 

Endlich  steht  auch  der  §  26  des  Allgemeinen  Landrechts  Tbeil  \ 
Titel  <).  dcssen  Anwcndbarkeit  ini  Uebrigen  vorautsgesetzt,  der  Kiagerin 
uicht  zur  Seite.  Deiin  liat  dieselbe  kontraktlich  sich  verpflichtet,  dasjenige 
fur  die  Beklagte  zu  thun,  was  zur  Beobachtunp;  des  auf  Schadensver- 
hiitungen  abzielenden  Polizeigesetzes  erforderlich  war,  so  kann  jedeiitalls 
sie  selbst  daraus,  dafs  sie  ihre  Verpflichtung  nicht  oder  nicht  ordnungs- 
m&fsig  erfuUt  hat.  ^egenflber  der  Beklaglen  den  Vorworf  einer  Vemach- 
iSssignng  des  Polizeigesetzes  und  einen  daraof  gestfltzten  £ntscb&digangs- 
aaspnich  nicbt  herleiten. 

3.  Znzngeben  ist  der  Bevision,  daTs  die  Snmme  der  Anordnongen 
der  BahnpolizeibehOrden  die  Yeipfliehtang  der  Beklagten  zm  Ergreifong 
von  Sicherfaeitsmafsregeln  nieht  ersehOpft,  sondem  Beklagte  nnabb&ngig 

▼on  den  Anordnungen  verpflichtet  war,  ffir  alien  Schaden  anfzakommen, 
welcher  in  eiuer  mangelhaften  Vorkehrung  zur  Schadensverhutuug  geinen 
Gnind  hat.  Allein  eine  Verletzung  dicfjes  Rechtsgrundsatzes  tritt  in  dem 
angefochtenen  Urtheilc  nicht  hervfvr.  Vielmehr  hat  das  Oberlandesgericht 
die  Frage,  ob  es  die  Beklagte  an  deu  erforderliclien  Vorkehrungsniafsregeln 
hat  fehlen  lassen,  nach  Mafsgahe  der  von  der  Kiagerin  auf gestcl lien  Be- 
bauptungen  gepruft.  Zu  eiuer  iiber  diese  Behauptungen  hinauscehenden 
PrQfung  aher  lag  weder  eine  Verpflicktung,  noch  irgend  welche  that^b- 
liche  Unterlage  vor. 
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EisenbaliiiTerfttaatliohiiiig  in  PreullMB. 

I7rth«a  dsB  BeichigeriditB  (T.  Zivilsatat)  Tom  S9.  NoTenber  1080^  in  Sftehea  det 
ynmfUiolieii  SiMnbtbalilnM,  Kligera  vnd  B«Tiuoiiilcligm»  gpgm  di«  Oewtrkachaft 

d«i  StaiiikoIilMib«vgw«rItB  Z.  n  C. 

iMMi  dW  prtafWschen  Staats  an  dem  durch  die  Verstaatliohung8v«rlri|e  aif  Ihl  lllir* 
feiMftMa  V«rai9gM  der  QtMlwlMgeMttMtafUi. 

AuB  den  Grfindeo. 

(Die  Klagtt  ist  auf  ErsatzleistuDg  fiir  diejeniprpn  Aufwt  jHluiigen  ge- 
richtet.  welc  lie  der  El&ger  gemacht  hat.  um  inulirert  uul  den  Bergbau  der 
Beklagteu  zurQckzufQhrende  BeschUdiiJ^uii^'en  von  Bubuanlageti  au  Streeken 
des  Cfiln-Mindener  EisenbahDuntenu  huiens  zii  heseitigen.  In  dem  Urtheile 
des  Berufuiigsgerichts  if<t  ein  Thoil  der  Klaganspruclitj  wegen  luaDguliiden 
ikwtiaes  ahgcwiesen).   Dann  fahrt  der  Berufuogsrichter  fort: 

aDer  Scbaden,  atn  desaen  Beseitigong  die  erw&hnteD  Arbeiten 
▼orgenommcn  worden,  sri  daher  spUtesteus  im  Jahre  1878  ein- 
getreten.  Im  Jahre  1878  aber  sei  die  COlo-Mindener  Eisenbahn- 
gesdlschaft  uoch  Eigeiithumerin  der  fraglichen  Bahnatreckc  ge» 
wesen  and  habe  noch  die  Verwaltung  derselben  fiir  eigene  Bech- 
oung  gefuhrt.  Der  Scliaden  sei  also  nicht  dem  KlAger,  eondem 
der  Coln-Mindener  fiisenbahngeselUchftit  erwarhsen,  und  KlAger 
wftrde  Ersatz  fftr  denselben  nnr  dann  von  der  Beklagten  verlangen 
k5nnen,  wenn  der  firsatzanspmcb  anf  Urn  fibergegangen  w&re." 

ScfaU^licb  ffkhrt  der  Bemfungsrichter  ans,  dafe  der  Vertrag  Tom 
"S  ftkSCr  1®^^')  <ii*i**«n  bebergang  nicht  liewirkt  habe,  dafs  es  dazu  viel- 

mehr  eines  besonderen  Abtretnngsaktea  bedarft  b&tte,  der  Tom  Kl&ger 
oifiht  behaaptet  sei. 

Diese  Recbtsansicht  kann  niebt  fiir  zatreiTend  eraebtet  werden. 
Znnflcbst  ist  der  Ansfllbnmg  der  Beklagten  entgegenzntreten,  dafs 
von  der  Staateregienmg  mit  der  C(yln-Mindener  EisenbahngeaeUscbaft 
geBchlossene  Vertrag  nicbts  weiter  entbalte,  ala  ein  Privatabkommen,  das 
^cb  das  Gesetz  vom  20.  Dezember  1879  (G.-S.  S.  635)  seine  obrigkeit> 
fiehe  Genehniigung  erhalten  babe,  nnd  dale  desbalb  die  Anslegung  des 
Berofiuigsricbters  als  dem  GeUet  der  Tbatfrage  angebOrig  sich  der  Nacb- 
prGfung  Yon  Seiten  dee  Revidonsgerichts  entziebe.  Die  Beklagte  verkennt 
liioibei  Wesen  nnd  recbtlicbe  Bedentung  des  erw&hnten  Yertrages  nnd  des 
^ua  ergangenen  Gesetzes  ¥om  20.  Dezember  1879.  Das  letztere  ist 
nicht  eun  blolser  administnitiver  Erlafe  der  Staatsregierung,  sondem  ein 
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Akt  der  geaetzgebenden  Gewalti  erlauen  von  Sr.  Majest&t  dem  EOnige 
unter  Znstimmiing  beider  Hftuser  des  Landtages  der  Honarehie.  Dadnrdi, 
dais  im  §  1  ontor  No.  4  die  Staatsreg^erong  ermftchtigt  ist,  „die  Verwal- 
tnsg  nnd  den  fietrieb  der  Eisenbahnmitemehmttng  der  Gobi-Mindener 
fiimbalingesellschalt  naeh  Mafsgabe  des  beigedmekten  Vertrages  vom 

^Ok^er  uberiitiliineu'*,  werden  alie  iu  dem  Vertrage  eiithalteneo 

von  dem  gemeinen  Zivilrecht  znm  Theil  nicht  nnerheblich  abweichenden 
Festsetzungen  zu  Integrirenden  Bestandtheilen  des  Gesetzes  nnd  damit  zn 
Rechtsnormen  erhoben,  die  der  Anslegung  des  Revtsionsgerichts,  wiejedes 
andere  Gesetz,  onterworfen  sind. 

Die  fdr  die  Elageberechtigang  des  Fiskns  entseheidende  BestimmnDg 
findet  sich  im  §  1  des  Vertrages,  wo  es  wOrtllch  heifst: 

„Die  Coln-Mindener  Eiseiibaliiii^esellscliaft  uhiTtrau;!  die  Ver- 
waltuug  und  deu  Betrieb  ilires  uaiizeii  Unteniohmens  oiine  irp^end 
welche  BesohrSnkuiiej  auf  ewis**  Zciteii  an  <\"u  Staat.  Zu  diedem 
Zwecke  iibergieht  die  Diroktion  der  Coiu-M.iii(iener  Eisenbahngesell- 
schaft  die  Verwaltung  und  den  Besitz  des  gesammten  be- 
weglicben  und  unbeweglichen  Verm5gens  der  Gesellschaftt 
sowie  die  Bestande  aller  zuui  Verni5gen  der  Gesellschaft  gebdrigen 
oder  von  der  Direktion  der  Gesellschaft  verwalteten,  f&r  die  Zwecke 
des  Untemelimens  bestimmten  Fonds  mit  der  im  §  8  vorgesebenen 
Beschrftnknng  an  die  vom  Staate  znr  Verwaltnng  desselben  ein- 
znsetzende  kOnigliche  BehOrde.'* 

Welche  Rechte  der  Staat  an  den  ihm  tibertragenen  VermOgensstfickeo 
erlangen  soil,  ist  weder  bierin,  noeh  an  einer  anderen  Stelle  des  Vertrages 

bestimmt  zum  Abdruck  gelangt,  es  sind  namentlich  die  ihm  ubertragenen 
liefue^nisse  nach  ihrer  rechtlichen  Natur  iiicht  niiher  bezeichiiet.  in  uiuigen 
ahnlieh  liegenden  Fiillen  hat  sich  das  Reich.sgericht  iiber  die  Tra^weite 
jener  Vertragsbuslimmuug  bereit«  ausgesi)rorheo.  Es  hat  in  Sacheu 
Bergmanu  und  Genossen  wider  Eisenbahuiiskus  (Rep.  V  No.  254  1888) 
im  Uitlieil  vom  5.  Januar  1889  angenommen,  dafs  der  im  Wesentlichen 
mit  (leni  oben  erwahnien  Abkommen  gieichlautende  Vertraij  vom  18  18.  De- 
zember  1879.  den  die  Rheinische  Eisenbahngesellschaft  mit  der  8taats ver- 
waltung abgesehlossen  hat,  jener  zwar  das  Eijjcnthiim  an  den  iibertragenen 
Verm5gensstuekcn  nicht  entzogen  hat,  da£s  dadurch  aber  dem  Staat  die 
ausgedehntesten  Verwaltungsbefugnisse,  und  zwar  fur  eigene  Rechnung  ffir 
alle  Zukunft  unwidemiflich  Qbertragen  sind.  —  In  dem  Urtbeil  vom 
7.  Jnli  1886  in  Sachen  Gelsenkirchener  BeigwerksaktiengeseUschaft 
wider  Eisenbahnfiskns  (Rep.  V  No.  66/188t>),  wo  gldchfaUs  der  Vertrag 
vom  18./18.  Dezember  1879  in  Frage  kam,  hat  das  Beiehsgericht  dabin- 
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gestellt  sein  lasseu,  ob  der  Staat  fiigenthum  oder  aaeh  nur  voUst&odtgen 
Besitz  an  den  fibergebenen  iSachen  erlaDgt  habe,  dagosren  ausgesprocheo, 
daf8  scbon  dario,  dafs  dem  K  lager  anf  ewige  Zeiten  der  Betrieb  ond  die 
Verwaltnng  des  ganzen  UoteniebnieDs  obiie  irgend  welebe  Beschrftnknng 
fibtttragen  sei,  Recbt  uiid  Pflicbt  fUr  ihn  liege,  die  Gegenataode  des  Be- 
triebes  zu  erbalten  nod  sie  gegen  BescbfidigODgen  Dritter  zu  bewahren. 
Aug  diesem  Grande  ist  der  klagende  Fiakns  znr  Geltendmaebnng  von 
BesebftdigUDgeo  der  Gmndstflicke  dnrch  Bergbau  fQr  legitimirt  eracbtet. 
An  diesen  Gmndsfttzen  ist  festznbalten.  £s  ergiebt  sicb  darans,  dafs  der 
Kldger,  wenn  er  audi  nicbt  als  Eigenthfimer  der  ftberkommenen  Ver> 
mOgensobjekte  anzasehen  iet,  doch  an  dem  gesammten  VennOgen  der 
Gobi-Hindener  EisenbabngeseUschaft,  wie  es  am  1.  Jannar  1879  bestand, 
die  Verwaltnng  erlangt  bat,  and  zwar  fiir  eigene  Becbnong  und  in  einem 
Umfaoge,  wie  sie  sonst  nur  dem  EigentbUmer  gebdbrt.  Bestanden  nun 
zn  jener  Zeit  Ersatzansprfiche  der  C5ln-Hindener  Eisenbahngesellscbaft, 
80  bildeten  sie  einen  Tbeil  dieses  VermOgens  und  gelangten  mit  ibm  in 
die  Verwaitung  des  Staats.  Kraft  seines  ausscbliefslichen  Verwaltongs- 
recbts  bat  sonach  der  ElUger,  und  zwar  er  allein,  das  Recbt,  die  erwfthnte 
Forderong  einznzieben  und  klagend  gegen  die  Scbuldnerin  zu  verfolgen. 
Mag  die  GOln-Mindener  Eisenbalingeseliscbaft  aucb  noch  Gl&ubigerin  sein, 
80  ist  sie  doch  nicht  inehr  hefugt,  selbst  die  Glftubigerrechte  klagend 
geltend  zu  machen.  Gegen  die  oben  entwickelten  Gmndsfltze  verst^fst 
das  Berufungsiirtlit'il,  es  unterliegt  daher,  soweit  es  dem  Klftger  wegeu 
masgelndcr  Aktivlcgitimation  die  Klage  versagt,  der  Aufhebung. 


Or^aiiisatioii  der  Staatseisenbahnverwaltunii:. 

Brk«SBtllifi  des  Oberver-waltnngsgerichts  (III.  Senftt)  Tom  8.  Dezember  1800  i&  d«r 
VcnrtltmigBitreitaacbe  des  Eisenbahniiskus,  Klilgers  und  Bevisionsklftgen,  gegen  die 

Gemeinde  K. 

Geschftftskreis  der  k5nigl.  Sisenbahnbetriebsftmter. 

Auf  Grund  des  kurhessischen  Jagdgesetzes  vom  7.  September  186B 
(Hess.  G.-S.  S.  671),  uud  des  §  lOB  des  Zustandigkeitsgesetzes  vom 
1.  August  1883  (G.-S.  S.  237)  liatte  das  kouigl.  i^:i.<eiil»aliiil)('triel)8!mit 
(M.-W.-B.)  zu  C.  gegen  die  Oemeiiule  K.  bei  dem  Kreisausschusse  des 
Kreises  C.  Klage  erholioii  und  Itfiiiitragt, 

die  Gemeinde  zu  verurtheilen,  die  Ausseheidung  des  in  der  Ge- 
markung  K.  gelegenen  eisenbabnfiskalischen  Gruudbesitzes  aus 
dem  gemeinsameu  Jagdbezirke  gem&fs  den   gesetzlicben  Be- 

stimraungen  zuzulassen. 
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Nachdom  der  Kreisansschufs  diesem  Antrage  ^pninfs  erkannt  batto, 
wies  der  fiezirksausschuTs  zu  C.  auf  Berafuiig  der  Beklagten  die  Klage 
ab.  Der  hier  in  Frage  kommende  Thei]  dieser  £iit8cheidaiig  ist  damifc 
begrfindet,  dafs  das  Eisenbahnbetriebaaiiit  nicht  vermocht  babe,  aeSne 
Legitimation  zur  Klage  nachzaweisen.  Der  §  16  der  Organisatioii  der 
StaatBeisenbabiiTerwaltung  vom  24.  Noveinber  1879  (Hinieterialblatt  f&r 
die  gesammte  innere  Verwaltung  pro  1880  S.  84)  beschrftnke  die  Zu- 
stftDdigkeit  der  Eiseobabnbetriebsftmter  ausdrlicklich  aaf  die  GescbSfte  der 
laiifenden  Bau-  und  Betriebsverwaltung;  dagegen  liege  nach  §  8  a.  a.  0. 
den  Eisenbahndirektionen  —  iieben  den  ihnen  in  den  §§  12 — 14  besonders 
vorbehaltenen  Angelegenbeiten  —  die  obere  Leitung  der  Verwaltung  aller 
zu  ihrein  Bezirk  geborigeii.  ini  Bau  oder  ini  Botriebe  befindlichen  Buhn- 
strecken  ob.  Zu  dieser  \  orwaltunsr  niufstm  ullc  Angelegenbeiten  ge- 
rechnet  werden,  weh-he  iiicbt  den  auderen  Behorden  ausdrficklich  iiber- 
wiesen  seien.  Zu  den  den  Bptriebsamtern  iiberwiesenen  GescbJlften  der 
laufenden  Bau-  und  Br'trii^bsvtnwaliiuin  iasse  sich  boixriftsnialViu  die  Ver- 
waltung des  dciii  Kist'jibuhntiskus  L^rljorigen  Grundbe*itzes.  weleher,  wie 
der  in  Rede  stclii'iid.',  ledigliidi  /m  landwirthscbaftlicbem  Betriebe  diene, 
also  weder  niitteibar  uocb  uninittelbar  fiir  den  Eisenbabnbau,  oder  zam 
Eisenbabnbetriebe  Verwendung  finde,  nicbt  recbnen. 

Auf  Kevisioii  des  Klagers  hat  das  Oberverwattungsgericbt  diese  Ent* 
scbeidung  aufgeboben  und  die  Sache  zur  anderweiten  Verhandlnng  an  das 
Berufangsgericbt  zurfickverwiesen. 

A  u  s  den  G  r  u  n  d  e  u. 

Die  Organisation  der  Staatseisenbahnverwaltung  entb&lt  uber  die 
Zustandigkeit  der  Eiscnbalinverwnltungsbehurden,  zu  fl<^non  nach  §  2 
ebenda  die  konigl.  Eisenbahndirektionen,  Eisenbahnbetriebs^mter  und 
Eisenbahnbaukommissionen  gehdren,  Vorschriften,  welche  tbeile  dea 
Wirkungskreis  dieser  Verwaltungsstellen  im  AUgemeinen  kennzeichnen, 
theils,  und  zwar  unter  genauer  Angabe  ihres  Gegenstandes,  diejenigen 
Gesch&fte  auMblen,  welche  den  einzelnen  BehOrden  zur  Auafftkriuig  nber- 
wiesen  oder  vorbehalten  sind.  Hinsichtlich  der  kdnigl.  Eiaenbahndirektiotten 
beBtimmt  §  8: 

Den  kfniigl.  Eisenbaliiitlirektionen  obliegt  die  obere  F.eitung  der 
Verwaltung  aller  zu  ihrem  Bezirk  geliorigeu,  iin  iiau  und  Betrieb 
liclindlicli-'u  Babnstreckeu. 
§  12  tTi>;t  liinzu: 

Abgesehen  von  der  in  besonderen  F&Uen  vorgeschriebenen 
nebmigung  der  Direktion  zu  den  Anordnungen  der  Eisenbalui- 
betriebs&mter  und  Eisenbahnbaukommissionen  bleibt  den  kduigl. 
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Direktionen  znr  nnmittelbaren  geschftftlichen  Erledigung 
Torbehalteo: 

1.  die  generdle  nnd  gleichmfifsige  Regelung  des  Dienstes 
n.  s.  w. 

Es  schliefst  sic])  hierau  in  den  §§  12,  13  iind  14  die  weitere  Zu- 
sammenstellune:  «ier  den  Direktionen  besonders  zugetheiiten  Geschafte. 

Der  Vorderrichter  irrt  nun,  wenn  er  aus  dem  Umstande,  dafs  dea 
kdnigl.  Eisenbahndirektionen  die  obere  Leitung  der  Verwaltung  iibertragen 
worden,  gefolgert  wiBsen  will,  es  gehOrten  da/u  a1)e  Angelegeoheiteo, 
welche  nicht  den  anderen  fiehOrden  ausdriicklich  iiberwieson  seien.  Im 
Gegentheil  et  o^ebt  die  Fa^ssung  der  mltgeiheilten  Vorschriften,  dafs  es  die 
den  kdnigl.  EiseDbahndirektionen  naehgeordneten  BebOrden  sind,  welche 
znnSchst  die  unmlttelbare  Verwaltung  zu  fahren  haben,  da  eft  soDst  filr 
die  ^ebere  Leitung*  an  einem  Gegenstande  fehlen  wurde,  dafs  sich  sonach 
<Be  Znattndigkeit  dieser  BehOrden  nicht  auf  die  ihnen  besonders  zuge- 
vieseaen  Geschftfte  beschrilnkt,  sondem  eine  aUgemeine  ist  and  dafs  nur 
die  in  den  §§  12,  Id  nnd  14  namentlich  bezeichneten  Verwaltungsakte 
den  kOnigl.  Eisenbahndirektionen  ansnahmsweise  znr  nnmittelbaren  ge- 
whlftQchen  Sriedigang  vorbehalten  sind.  Dem  entsprecheod  bestimmt  der 
§  16  der  ^Organisation" : 

Den  Eiseul)ahT!bctriob,s;nntt'ni  ohliegt  die  Erledigung  aller 
iTesrhafte  der  laulendon  Ban-  und  Botri»'l)<vprwaltung,  soweit  die- 
selheu  nicht  (in  §§  12—14)  der  kuuigi.  Direktiou  oder  (in  §§  4 
bis  6)  dem  Minister  vorbehalten  sind. 

Innerhalb  ihres  Gesch&ftsbezirks  vertreten  sie  in  den  zn  ihrer 
Znstftndigkeit  gehdrigen  Angelegenheiten  die  Verwaltung,  welcber 
sie  angehOren,  selbstilndig,  sodafs  sie  aucb  ohne  besonderen  Auf- 
trag,  durch  ihre  Rechtshandlungen,  Vertrftge,  Prozesse,  Vergleiche 
n.  s.  w,  for  die  Verwaltung  Recbte  erwerben  nnd  Verpfliehtungen 
fibemehmen.  — 

Die  ihnen  iibertragenen  Geschafte  werden  von  den  Kiseii- 
bahnbetriehsanitern  unter  eigener  Verwaltung  ^nMiihrt.  Die  Ver- 
fQgungen  derselben  bedurfen  der  hoheren  Genehniigung  nur  iiiso- 
fem,  als  sie  Abweichungen  von  £Tencrollcn  Vorscbriftcn  enthaUen, 
Oder  for  besondere  FaUe  die  Genehmiguug  ausdrucklich  vorbe- 
halten ist. 

In  den  §§  12—14  ist  die  Verwaltung  des  Grundbesitzes  des  kOnigl. 
Sisenbahnfiskus ,  insbesondere  die  Verffignng  fiber  die  Jagdnutzung, 
nirgeods  den  konigl.  Eisenbahndirektionen  Torbehalten  and  noch  weniger 
ia  den  §§  4—6  dem  kOnlgL  Minister  der  Offentlichen  Arbeiten,  sie  fftllt 
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mithm  —  die  Sisenbabnbankommissionen  baben  naeh  §  21  Dor  Gescbftfte 
der  Banverwaltung  zn  besorgen  —  lediglicb  deo  Eisenbahnbetriebs- 
ftmtern  zn. 

Dem  Yorderrichter  ist  auch  nicht  beizupflichten,  wenn  er  die  Ver- 

waltung  des  eisenbahnfiskalischen  Grandbesitzes  als  ^begriffsmAfsig*^  nieht 

zur  Bau-  iind  Betriebsverwaltung  gehflrig  bezeichnet.  Ber  §  2  der  »0r- 
gaiiisation"  bestimmt  uiiter  der  Aiifschrift  „Allgemeine  VerwaltuDg*  ttnd 

^Eiseiibahnverwaltungsbehordeii'': 

Dip  Verwaltuiiu  drr  im  Bau  oder  ini  Betrirhp  befindlichen 
.Staafshaliii*  ri  and  vom  Staate  verwalteten  Privatbahuen  erfolgt 
unter  der  oberen  Leituiig  des  Ke.s.sortmiiiister8: 

1.  durch  die  kdnigl.  Eisenbahndirektionen  u.  s.  w. 

Danach  tst  anzuoehmen,  dafs,  da  liber  den  Geschftitskreis  der  Eisen- 
babnverwaltuiig  in  seioem  ganzen  Umfange  Bestimmuiig  getroffen  werden 
soUte,  deren  gesammte  Aufgabe  unter  den  Worten  »Baii-  und  Betrieb'^ 
zusammengefafst  worden  ist. 

Das  Oberverwalt  imf^stii'rifht  iiat  in  ciiicni  Kommimalabjjahen  he- 
treffenden  Streitfall*'.  laut  Miitscliciduiiu  des  i.  8enHt«  voui  22.  Juni  18H1, 
eiii  EisieuliahnbetriclKsamt  /tir  Atilniiiguna:  der  Klage  fflr  leantimirt  er- 
aohtt't.  Ein  Gleiche.s  ist  seiteiis  des  2.  Scnal.s  des  Reicbsgerichts  in  ciuem 
Falle  gesfht'lit'ii,  in  welrhcni  es  sich  tun  den  Ersatz  eines  durch  Unfaii 
entstandeneii  SrhadeiiN  liandelte.  lii  dem  voiii  17.  ( )k1ober  1882  datirendeu 
Erkenntnisse  des  Hrii  lis;^rerirht8  (Entsfdieidungeu  des  Reichs!?erioht8  in 
Zivilsaclit  11  Bd.  VIII  S.  403)')  ist  ausgefiibrt:  ^Mafsgebend  tin-  <lie  Beant- 
wortuMi;  d*  r  Fiai;*'.  wt'lche  Brhorde  zur  Vf-rtrelunir  des  Eisenbuhnliskus 
im  Spezialfalh'  liurut'eu  sei.  stdon  (lie  Bt'stinnniiiiLjen  des  Allerhrjchsteii 
Erlasses  vom  24.  Xo  vein  her  1879,  durch  wpK-hen  die  Organisation  der 
Verwaltnng  der  .Staatsbahnen  und  der  vom  Staate  verwalteten  Privathahnen 
von  dem  hierzu  berufenen  Inhaber  der  8taatsgewait  geregell  worden  sei 
und  welcher  ebendefshalb,  soweit  er  die  Frage,  um  welehe  es  sieh  handele, 
entsc  heide,  eine  Kechtsnorm  im  Sinne  des  §  12  des  Einfuhrungsgesetzes 
znr  Zivilprozefsordnung  enthalte.  Durch  diesen  Erlafs  sei  die  Erledigung 
der  iaufenden  Geseliafte  d<M-  Bau-  und  Betriebsverwaitiuig,  soweit  diese 
Gescbafte  nicht  den  Eisenbahndirektionen  bezw.  dem  Ressortminister  vor- 
behaiten  seien,  den  EisenbabnbetriebsliBitern  iibertragen  worden.  Diesen 
letzteren  stt  ln'  insbesondere  in  den  zu  ihrer  Zustandigkeit  gehOrigen  An- 
gelegenheitcn  die  Vertretung  des  Staats  im  Prozefs  zu.  Nun  seien  aller- 
dings  die  Betriebsftroter  den  Direktioaen,  deren  Weianngen  aie  Folge  zu 

■)  Vergl.  ArchiT  fttr  Eitenbdiiiweaen  1BB8  S.  71. 
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Ipisten  hatten,  untereitellt.  gleichwit^  die  Direktionen  ihrei>>t'its  dem  Mi- 
ni^iteriuin  unterstellt  soien.  Der  Gesdiattskreis  dieser  letzteieu  Behorden 
m  jednrh  genau  ah^o^^renzt;  soweit  iiieht  iliueu  Verwaltungshandlungen 
zngewiesen  worden,  hSltten.  wie  bereits  bemerkt,  die  Betriebsumter  die 
laufenden  Geschafte  za  erledigen  nnd  die.se  vertraten  innerhalb  ihres  Ge- 
schaftsbezirks  in  den  zu  ihrer  Zust&ndigkeit  geh5rigen  Angelegenheiton  die 
Verwaltong,  welcher  sie  angehorten,  selbstftndig  (§  16).'^ 

Dem  BerufaogAriebter  f&Ut  hiernaxih,  wenn  er  dem  fiisenbahobetriebs- 
amte  (M.-W.-B.)  zu  C.  aUgemein  die  Legitimation  zur  Anbrin^ng  der 
Toriiegenden,  sich  anf  den  §  105  dea  Znst&ndigkeitsgesetzes  stfltzenden 
Klage  abgesproehen  hat,  die  nnrichtige  Anwendnng  der  in  der  ^Organi- 
ntion  der  Staatseisenbalinverwaltiing*'  enthaltenen  Rechtsnorm  znr  Last; 
seine  Entecheidung,  soweit  sie  angefochten  worden,  mufste  anfgehoben 
imd  der  Streitfall,  damit  auch  in  der  Sacbe  selbst  erkannt  werde,  in  die 
Yoriostanz  znrflckgewiesen  werden  —  (§§  94  Z.  1,  98  und  99  des  Oesetzes 
fiber  die  allgemeine  Laudesverwaltung  vom  30.  Juli  18813  (G.-S.  S.  195). 


Oeaetzgebuag. 

Freofsen.  AUerhOchstes  Privilegium  vom  L  Febraar  1891  wegen 
Aosgabe  von  240000  4'/,  '  /o  iger  Anleifaescheine  der  BrOlthaler 
Eisenbahnaktiengesellschaft. 

(Eiseubahn-Verordoungsblatt  S.  lo-j 

AllerhOehster  Erlafs  vom  16.  Hftrz  1891,  betr.  anderweite  Ab- 
grenznng  der  Eisenbabndlrektionsbezirke  Magdeburg  und  Altona. 

(G.-S.  S.  34.   Eisenbahu-VerordDongsblatt  S,  33  ) 

firlasse  des  Ministers  der  Offentlichen  Arbeiten: 

VoDi  17.  Februai  IS".»1.  Iietr,  allgemeine  Vor?>clirifleri  iibcr  die  Be- 
handlung  der  Fuud^uchen. 

(Fandordnang.  fiisenbahn-Yerordnangsblatt  S.  20.) 

Vom  18.  Marz  1891,  betr.  anderweite  Abgreuzung  mehrerer  Betriebs- 
amtsbezirke. 

Vom  25.  Mftrz  1891,  betr.  Ergftnznng  and  Abfinderung  der  Anlage  D 
in  §  48  des  Betriebsreglements  fSr  die  Eisenbahnen  Deatscblands* 

^Eisenbaha-Verordnangsblatt  S.  33  f.) 
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Wiirtteniberg.    Entwurt  eines  Geselzes.  lietr.  die  Htschaffiiiiir  von 
Geldrnitteln  fur  don  Ei^enhahnbau,  sowie  fur  aufserordeiitlic  he 
Bed&rfnisse  der  EtseDbabnverwaituog  in  der  Fiuauzperiode  1891 
Dem  atftndiaeheu  Aassehmfse  am  7.  Mini  1891  Torgelegt. 

Artikel  1. 

In  der  Finanzperiode  lH91/93£sind  Ei^enbahuen  berzustelleu: 

1.  vou  Laaffeu  a.  N.  nach  Guglingen. 

Fllr  die«e  Babo  kommen  in  Tarwendaog  ..........   636 100  Jf' 

Hit  der  AasfQhrang  ist  Tonngeben,  wenn  voa  den  Betheiligten  die  Entattnog 

der  iof   166900  Jf 

▼enasdllagten  Koaten  fiir  den  daaernd  erforderlichen  Grnnd  und  Boden  fiber- 
nomtnen  und  der  vorilbergeliend  erl'orikrliche  Grand  und  Boilcn  zur  Benntsong  fttr 
die  Zeit  de.s  Bediirtnisses  kostenfrei  zur  \  crfii^uug  gestelU  wird. 

2.  von  Marbftch  Whcr  Bcilstein  uach  Heilbronn. 

Yon  dieser  Eissenbahn  i^t  zunachst  die  Strecke  von  Marbach  bis  Beilstein  bcr- 
xnatellen  nnd  ea  werdeii  hierfllr  beatimmt   812  000  Ult* 

Hit  der  Anaflibmng  iat  Torzogeben,  wenn  von  den  Betheiligten  die  Eratattuig 

der  anf   117000  Jf 

▼eranaeblagten  Kosten  fllr  den  danemd  erforderlicben  Omnd  nnd  Boden  fibernommea 
nnd  der  vortibergebcnd  erforderlicbe  Gmnd  nnd  Boden  zur  Benutzung  fQr  die  Zeit 
des  Bediirfniss*  .s  knstf  nfrei  zur  Verfiigung  gestellt  wird.  Die  Bestimmung  des  Zeit- 
pnnkts  (lor  Iiian<2:rinnaliiiie  der  Strecke  von  Beilstein  bi«»  Hcillirmni.  sowi**  ries  von 
den  JW  tlieiligieii  zu  leistendeu  Beitrags  zu  dem  Bauaol'waud  bleibt  spaterer  Verab- 
scbiedung  vorbebalteu. 

Artikel  8. 

Far  Erireitemngen  nnd  Verbeaaernngen  an  den  im  Betrieb  befindlichen  Bahnen 

werden   6066800 

bestiniint.  und  /.war: 

1.  iur  die  Hcraicliung  eiucs  zweiteu  Geleises  auf  der  Balinstrecke  Bietiglieiai 
— Jagatfeld  mit  Erweiterang  der  Zwiachenatationea  diMer  Strecke  nnd  mit 
gleichaeitiger  Anafttlirnng  einea  Baagirbabnhofa  bei  Heilbronn  ala  aweite 
Rate   1 500000 

2.  fiir  die  Einrichtnsg  elektriacber  Belenehtnng  anf  dem  Bahnliof 
MUlilacker,  erste  Rate   60000  « 

8.  fiir  •!!(   Krweitemng  nnd  den  Umbau  des  fiabnhofa  Caanatatt, 

Metubrdaif   76000  « 

4.  fur  Ufcu  Uuibau  dea  I'alinliofs  Ulin  und  Neubauten  auf  demseiben, 

Mchrbedarf   380  OuO  » 

6.  Ittr  die  Erbannng  von  Lokomotivremiaen  in  Stnttgart,  weiterer 

Bedarf  M8Q09  m 

6.  f&r  die  Entwiaaemng  und  Pflaatemng  dea  Wagenladungagllter- 
babnhofs  Stuttgart,  sweite  Rate   50000  « 

7.  ilir  die  Erweiterung  der  Qeleiaeaalagen  anf  dem  Bababofe 

Herb,  Mebrbed^rf   IdaOOn 

8.  fiir  die  Vergrtiiserung  der  Zeuiralwagenwerkat&tte  Cannatatt, 

zweite  Kate  3fiO0u0» 
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9.  fur  die  V'erluugcruug  tier  Kreuzungsgelcise  UQd  fUr  sonbtigt: 
Verbeuerangeii  uf  d«ii  Stationen  der  fiahnliiiie  Ula^Fried* 
rifihafaafen  6S9000  >iV 

10.  fQr  die  Verlftugeniiig  nnd  Nenherstelhmg  von  Kreasnnga- 

geleiseu  aaf  der  Babnatrecke  Plochingen— Horb  986  OQO  » 

11.  fiir  (lie  Erweiterang  und  Verbenernng  der  Anlagen  des  BabU" 

hols  Mptzini^en  1180no„ 

12.  Itir  die  Erweiterung  und  den  Umbau  des  Balniiiuls  KeutliDgeu    475 Out  „ 

18.  fit  die  Half  fctUniig  weiterar  Anaweicbgeleiae  anf  der  Murrbahn     88600  « 

14.  fBr  die  Erwdtemng  und  Verbesserang  der  Stalionsanlage  in 
MaalbroBn   78000  « 

15.  fUr  die  Erweiterung  der  Station  Rotlienbacb  an  der  Snabalin  .     72000  „ 

16.  fur  die  Krweitentni;  des  Bahnhofs  (tOppiniren   160000  » 

17.  fiir  die  Krweirennitr  und  Vprbesseruiii,'  der  nplpispaiilai^cn  iuif 
dem  Bahubuf  Kuttweil  und  die  Erbaiiung  eiuen  Lukoiuotiv- 
schuppens  daselbst   ...    150000  „ 

1&  fiir  die  Erweiternng  und  Yerbeaaemng  der  Lokomotiywerli- 

at&tte  Aalen   71000  « 

19.  fttr  die  Erbaanng  einos  weit>  it  n  Dienstu olmirebiiudes  in  Ulm     80000  « 

20.  fiir  lien  B.wi  von  rwei  weiteren  Dienstwohngebftttden  anf  dem 

Bahnbof  ^Iiiitla<  kcr   TQOOO  n 

21.  fflr  die  Erbauung  von  Bahnwartitrhausern  in  den  Btlriebsbau- 

auUbezirkeu  Mublacker,  weiterer  Bedarf   5<1000  ^ 

Geitliagen  deigleichen,  einichl.  einer  BahnineiBterawobnnitg  .     54000  » 

SSt.  fllr  die  Einriebtnng  aentraler  Weichen-  nnd  Sigoalatellang  anf 

grOfseren  BabnhOfen,  weiterer  Bedarf  ^ao000  « 

83.  fiir  die  Ausfiihrung  der  Besiinimuug  in  §  3  Ziffer  2  des  Bahn- 

pDliseireglements  vom  S0..1iovember  1685.  weiterer  Bedarf  .  .    180000  « 

Artikel  8. 

Znr  Erwerbnng  Ton  Bauplfttxen  nnd  snr  ProjeklbearbeiUmg  fttr  die  Eratellnng 
Toa  Fainilienwohnnngen  fdr  Unterbedienatete  der  Verkebrsanatalten  in  Stnitgart 

werdeu   800000  M 

beatimmt. 

Artikel  4. 

Efi  wrTdeii  tit'stimnit: 

ftir  die  Vennehrnnti  des  Fahrbetriebpniatprinls  der  btaatseiseubabnen    .  6  3.s<M»fM)  .// 

ftir  di«  Yerbesserung  des  i-ahrbetriebsuiateriaU  7(A>00(J  „ 

namlicb: 

1.  fttr  die  Anaatattqng  der  Peraonenzttge  mit  der 

WestiBghoaaebremae,  ala  weltere  Bate  .  .  .  860000 
9.  fttr  die  Fortsetsnng  der  Einriehtung  der  Gaa- 

beleuchtung  in  den  Personenwagen   180000  n 

3.  fttr  (lie  Fortsetznng  der  Einricbtosg  der  Dampf- 

heizuog  in  dpn  Porsonenwagen   280  000 

fiir  die  AnscbaflTung  neuer  Werkzeugmascbinen  fiir  die  Werkstatten 

kommen  in  Yerwendaug   t.<  MKj(i  „ 

zusaoimea  7^00()UO 
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A  r  t  i  k  e  1  5. 

Sofern  fUr  die  in  Art.  2  erw&hnten  Bauten  Grunderwerbungen  erfordertich 
werden,  sind  die  Kaufschillinge  fUr  die  Baupl&tze  der  erforderlicbeu  Gebftnde,  sowie 
fllr  die  Qmndflilcheii  der  Stetionsanlagen,  wie  blsher,  von  der  OrandBtooksTemltang 
sn  bestreitea. 

Den  QraDdstocksmitteln  iat  femer  fftr  die  Erwerbnng  der  Benplitee  m 
FMoilienwohnnngen  fttr  Unterbedienstete  der  Yerkehraenstalten  nwit  Art  8  die  Snnune 

▼on  740000      zu  entnehmen. 

Aas  vcrfncrbaron  Mittetii  iler  Restverwaltung  wcrden  b*^«tiinmt: 
ftir  die  Bahii  v>>n  liiiuften  a.  N.  nach  Giif^lingen  ein  Beitrag  zu 

den  in  Art.  1  Ziti.  1  genauuteu  Kosteu   66  lUU  ^/ 

far  die  Bahn  Ton  Marbach  nacU  BeiUteiu  ein  Beitrag  zu  den 

in  Art.  1  Ziff.  8  genannten  Kosten  von   600000  » 

ferner  snr  Projektbearbeitnng  fElr  die  nach  Art.  8  hersnBtellen- 

den  FamiiionwohnoDgen   6D00D  „ 

Zur  Deckung  des  weiteren  Aufirands  nadi  Art  1,  2  nnd  4  sind  Staateaalehen 
outer  mftglichst  gUnstigen  Bedingnngen  anfsnnelimen. 

Au2)  der  Be^riinduug  zu  Art.  1  wird  bemerkt,  dafs  die  Babuen  von  Laatieu  a.  N. 
naoh  Qfiglingen  (Zabergttnbahn)  nnd  von  Marbach  nach  Heilbronn  (Bottwarthalbabn) 
mit  einer  Sfrnrweite  von  0,»  n  angel egt  werden  sollen,  die  Lftnge  der  ersteren  Bahn 
wird        km,  die  der  letsteren  88,6t  km  betragen. 

Die  in  Art.  4  beantragten  6380000  .//  fQr  Termehrnng  der  Fahrbetriebsmittel 
werden  nit  der  Steigemng  des  Verkehrg  begrUndet.  Es  ist  die  Zahl  der  fabrplan* 
mftfsigen  taylichen  ZOge  von  l^ns  im  Snmmer  iRRs  auf  409  ini  Winter  189(191,  die 
Zahl  der  LokoiiKitirkilonieter  vdii  11. -j  Millioiieii  in  lftW^87  anf  l3.o  MiDi^Tieu  in 
1899  90,  die  Uurchsclmit tliclif  .Iiihre»leistuug  eiuer  Lokomotive  von  34(t<K)  Lukomotiv- 
kilometern  in  1BS6'87  aut  37  926  in  1889  90  gestiegen;  tbciiso  ist  die  Ziihl  der  befor- 
derten  Personeu  von  12,8  Millionen  in  I886y87  auf  15,.<  Millioneu  in  1889y90,  die  Zahl 
der  Personenkilometer  von  S88,i  Millionen  in  1686/B7  anf  888tS  Millionen  in  1689/BO 
gewachaen;  die  Gllterwagen  haben  in  1886/67  =  166,«  Millionen  Aehskilometer,  davon 

68.0  Millionen  anf  fireniden  Babnen;  in  1888  90  =  187,s  Millionen  Aehtkilometer,  davon 

60.1  Millionen  auf  fremden  Bahnen  ^eleistet,  wahrend  von  fremden  Oilterwacren  anf 
wttrttembergischen  Bahnen  in  Ifmi&J  =  72,6  Millionen,  in  1888/90  =  94,»  MiUiones 
Aohskilometer  znrtickfxc-letjt  wurdcn. 

Es  sullen  daher  'do  Lokoniotiveu  and  Tender,  2(ni  i'orsonen wagen,  40  Uepftck- 
wageu,  400  Gilterwagen  und  5  Bahnpostwagen  nen  beschattt  werden. 


Verffigung  d%9  kOnigl.  Ministerinms  der  answftrtigen  An- 
gelegenheiten,  Abth.  fur  Verkehrsanstalten,  betr.  die  Qeschftfta- 
ordnung  der  GeneraldirektioD  der  Staatseisenbahnen. 

Yerdffentl.  in  Amtablatt  der  kOnigl.  wttrttembetgiedien  YerkiAnanitaltM 

No.  18  S.  79. 

Zn  Ziffer  4  des  f  2  der  obenbeseiebneten  OesekUUordnnng  iat  nnter  Sin- 
ichaltang  eines  *)  hinter  neinsnbolen)**  0  ale  Anmerknng  naehgntra^en: 

Vergi.  Archiv  1891  S.  167  Zeile  12  von  oben. 


Digitized  by  Google 


Recbtsprechnng  und  Uesetzgebung. 


557 


^Die  FeitateUvng  der  aiif  Onmd  de*  Art.  1  and  8  dea  Q«ietses  ▼om  98.  Hat  1890, 
betr.  die  Fflnofge  fftr  Betute  in  Folge  von  BetriebsanflUlw  zu  gewRhreDden  Besttge 
ecfolgt  dorch  dM  HiniBterinm." 

* 

Grofsherzogthiini  Oldenburg.  Gesctz  far  das  ller/ogthuro  Olden- 
barg  Tom  13.  M&rz  1891,  betr.  den  weiteren  Ausbau  des  olden- 
burgiscben  fiisenbahonetzes  darcb  Bahoen  untergeordaeter  fie- 
deatimg. 

(Veteffentl.  im  GesetJEblatt  Ar  du  Henogthum  Oldenburg  Band  XXIX. 
66.  Stack  S.  888  ff. 

Das  Geaetz  entspricht  dem  im  Archiv  1691  S.  17B/L70  abgedntckten  Entwnrfei 

TOB  welcheiii  eg  nnr  in  folgeuden  Punktcn  abweicht: 

1.  Dit!  in  Art.  1  unter  d  aufgefUhrte  Bahn  von  ^Nordenham  nach  Blexen"  ist 
aufi^efiilirt  unt'  r  der  Bezeicbnang:  „NordeDbaiii  nacb  Blexerdeich  bis  zur  Stelle  des 

jetzi^eu  Anlegers."' 

2.  Ib  Art  8  wird  der  Ton  den  Interesaeiiteii  an  leietende  Znaekiifa  dnrehwcg 
•of  10  pCt  der  TeraiiBdilagtMi  Bankoaten  herabgeaetat  nnd  femer  bemerkt:  nSofem 
aiefa  jedech  die  Bankesten  niedriger  atellea  ala  TeraBaehlagt,  tragea  die  beUieiligtea 
KommvaalTerbiade  aar  10  pCt.  dea  thataicklicbea  Aafwaadea.** 


Oesterreieh-Ungarn.  Das  Verordnangablatt  des  k.  k.  Handels- 
ministerlums  ffir  £isenbahneD  and  Dampfschiffabrt  enthfilt 
in  den  folgenden  NammeiB  die  nachstebenden,  das  Eisenbalmwesen 
betreffenden  wichtigeren  Qesetze,  Erlasse  n.  s.  w. 

(Ne.  34:)  Erlafa  des  k.  fc.  Haadelaniiaittera  ?om  7.  Xtra  1891*  betr.  die  Haftang 
fSr  Fenersebiden  bei  lagemden  Otttem  nach  AktiTimng  dea  internationalen  Ueber- 
eiakommeus  ttber  den  Eiaeababafrachtrerkehr.  (Ne.  86:)  Deagl.  von  7.  M&rz  1891, 
betr.  die  Verallgemeiaeraag  der  IiiTaliditttta-  and  AltenTeraoigung  dee  Eisenbahn- 
dienatperaoaals. 

Gftlizien.  Giilizischps  l^niKlt'suosctz  vnm  2??.  Jannar  iSiil  iiber  die 
BtMiut/uiiff  offentiii-luT  nicht.  ;ir:iris(  ht>r  Stijilscii  zur  Aniaire  und 
zuin  Betriebe  von  Eisenbahnen,  sowie  zu  andereu  gemeinnutzigen 
Zwecken. 

YerOifentl.  ia  dem  am  5.  Mftrz  1891  ausgegebenea  Y.  StUcke  des  Landes* 

geset?:-  iiTifi  VerorHiinTi<rsblattos  fUlr  Oalizipn  unter  No.  20  tind  im 
Verordnun^^sblatt  tiir  Eisenbahneu  und  Dampfscbiffahrt  No.  37  vom 

38.  Miirz  1R91. 

§  1.  Dem  LandeBanssohussf  steht  das  Recht  acu,  die  Benutzuntr  iitVcnrlicher 
nicht  arariscber  Straitteu  zur  Anlage  und  zuin  Betriebe  tou  Eisenbahncii,  sowie  zu 
aaderen  Zurwiksa  an  bewilligen,  sofem  die  beabaiehtlgte  Strarienbenataang  die 
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dieheriieit  dM  QffeBtli4di«i  Vwkflhn  niolit  gtlttriet  md  die  snatiadige  Itadetfllnt- 
liche  YerwaltiingtbehOrde  die  Oemeinntttsigkeit  dee  UntemeliinNie  anerkennt  hat. 

§  9.  Der  Ertheilang  der  Bewilllgiing  seitens  de«  LaadeMiiMdiiuMief  bat  eine 
LokaleiliebiiBg  der  Sachlage,  .sowie  die  AnbOmiig  der  AevTseniDgea  der  Besirfca* 
Tertretungen  und,  besttglich  der  Oemeiiideetrafseiii  anch  der  Venreltongen  der  be- 
treffeaden  Strafeea  TOraagBiigeheii. 

Obige  Erhebung  hat,  sofern  es  sich  nm  ein  Projekt  zur  Anlage  eiiier  Eisen- 
bahn  handelt,  in  der  Kegel  bei  der  Traasenrevision  oder  bei  der  politischeu  He- 
gehungskommisaionf  oder  im  anmittelbarea  Aasohlusse  aa  dieee  Amtobaadltmgea 
•tattzuiiDden. 

§  3  III  jeilem  speziellen  Falle  hat  der  LaDde8aa88chaJ8  die  Zulassigkeit  der 
Strarseobeuutzung  zu  priifcn  und  bei  Ertheilung  der  Bewilliguug  nach  §  I  die  Be- 
dinguugeu  vorzuschreiben,  welche  vor  allein  die  Sicherheit,  sowie  dea  annnter* 
breeheaea  aad  aabehiadertea  StrafseaTerkehr  sam  Zivecke  haben. 

§  4.  Aaraer  der  Vergutung  der  Eiabafte  ia  dea  Eiaaabmea  eiaer  beet^eadea 
Maaih,  hat  die  Uateraehiaaag  eine  besoadere  Abgabe  fllr  StrafioibeaaUEaBg  aicbt 
aa  eatriehtea. 

S  5.  Die  Koetea  der  eateprecbeadea  laetaadhattaag  jeaer  Strarseastreeke^ 
welche  dee  Uateraehmea  fttr  eeiae  Zweeke  beaatst,  gleichwie  die  dareh  eiae  derartife 

Benutzuug  tiberhaupt  etwa  vernrsaclitcn  Mebrkosten  der  lasttadbaltang  der  Strafie 

niid  die  Kosft  ii  der  besonderen  im  ZwtM  kt-  dt  r  Ilintanhaltaug  von  Unterbrot  hungen 
Oder  Geiahn  ii  liir  dtn  Uffcntlichin  'S'erkehr  zu  trefl'endea  Verkeliraagen,  fallea  dem 
die  Strafse  In  iiut/.rinien  Unteroehinen  zur  Lust. 

§  G.  Ueber  iStreitigkeiton  zwischon  <lein  die  Oft'entliclie  Stral's*'  bc-nutzmden 
Unternebmen  und  der  betrctfeuden  Strulsenverwaltung  beziiglich  der  iu  deu  §^  3,  4 
aad  6  erwKhatea  Verpflichtuugea  dea  Uateraehmeas,  eatscheidet  die  k.  k.  poUtisehe 
LaadesbehDrde  aacb  mit  dem  Laadeaaaseehaese  gepflogeaea  Biaveraehiaea,  aad  ateht 
hierbei  dea  Parteiea  der  ordratliche  Beehteweg  aar  ftkr  dea  Pall  oifea,  ale  die  H^e 
der  dem  Strafaeufoada  aaerkaaatea  Eatschftdigaag  beaastandet  wird. 

§  7.  Wird  dea  ia  der  Bewilligaag  des  Landeftaaeecbaseea  Torbehalteaen  Be- 

dingungen  oder  den  narli  diosem  Qesetze  auferlegten  Verpflichtungen  von  dem  die 
Srrnfsc  beuutzenden  I^nt*  ruehinen  nicht  Opnligd  geleisteti  so  i«t  daaselbe  hioxa 
mittelit  der  poiitischeu  Exekution  zu  verhalten. 

Tm  Fall*'  danernder  Vemachlftssiprnn^  der  ErfUllung  der  oben  t>rwahnten  Be- 
dinguugcn  und  VerpflichtuiiirGn  seitens  dea  Unternelimens.  kann  die  im  Siiiiie  des 
§  1  ertheiite  Bewilliguug  mil  Zuauiumung  der  k.  k.  politischen  LandesbehOrde  zurtick- 
geaoaimea  werdea. 

§  8.   Dieses  Gesetz  bezieht  sich  nicht  auf  die  Stadto  lieinberi;  und  Krakau. 

§  9.  Mit  deui  Voilzoge  dicHea  Gesetzes  beauftrage  Ich  Meinen  Minister  des 
laaera  aad  des  Handels. 
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Frankreich.  Gesetz  "vom  27,  Dezember  1890,  betr.  die  Dienstvertrage 
uDd  die  rechtlichen  Beziehungen  der  fiisenbahnbediensteton  nnd 
der  EisenbahngeseUschaften. 

TerOffeDtltclit  im  Jounwl  oflieiel  Tom  88.  December  1880  S*  6890. 

A  r  t  i  k  e  1  1. 

Der  Art.  1760'J  des  bUrgcrlicbeu  Gcsetzbucba  wird  ergiinzt  wie  folgt: 

£u)  ohne  Zeitbestiinmimg  abgeschlossener  Dieustvertrag  kaon  jederzeit  voti 
man  der  Teitrag8Ciili«ft«iideti  Theile  aufgelilBt  wexden. 

Die  Ton  einem  Theile  bewirkte  AoflOsmig  des  Vertnges  begrflndet  indessen 
4to  Ver|illiehtiiiig  snm  SdhadMiBenats. 

Bei  BemessaDg  der  Hdhe  des  Sehadensersatzei  iat  Bttdcticht  in  nehmen  anf 
die  gehenden  Oebrftuche,  auf  die  Art  der  Dienstleistnngen,  zu  welehen  sich  der  eine 
Theil  verpflichtet  hat,  auf  die  seit  Abschlufs  des  Dienstvertrages  verflos.mnie  Zeit, 
auf  die  Zahlungen,  welche  au?  <1em  Lohoe  an  I'enaionskassen  geleistet  sind,  und  im 
Allgemeinen  auf  alle  die  Umstaude,  welche  das  Vorhandensein  tmd  die  HObe  dee 
Scb&dens  beeinflussen  kunneiL 

Die  PerteiMi  kVii&eiL  anf  dee  fieebt,  SchedeiMerMte  m  iMftMpniebeB,  nidit  in 
Yomw  Teraiebteiu 

Wenn  Streitigiceitea  anf  Omnd  der  ▼oxbergebenden  Bestimraimgeii  ver  dem 

ordentlichen  Gerichte  erster  nnd  sweiter  Instanz  zur  Entscheidimg  gebracht  werdeiii 
eo  lit  dariber  im  ebgekttrsten  nnd  beBchlennigtea  Yerfehren  zu  Terbaudein. 

Artikel  2. 

Die  EisenbabnTerwaltungeii  aind  vorpflicbtet,  die  Satnngen  uad  Beglementa 
ikiw  Pensiona-  nnd  Unterstfttxiuigabaaseii  binneii  Jabresfrist  dem  Ministeriiim  snr 
Qeaehmigiuig  Tonnlegra- 


Gesetz  vom  14.  Miirz  ib9i,  betr.  dip  Annahme  der  mittlereu  Orts- 
zeit  von  Paris  als  gesetzliche  Zeit  fur  i<>aQkreich  und  Aigier. 
VerOffentUebt  im  Joiunal  ottciel  vom  16.  MIn  1891  S.  1S83. 

Einsiger  Artikel. 

Die  gesetzliche  Zeit  in  i^'raukreicb  und  in  Algier  iat  die  mittlere  Urtszeii 
mParii. 


Rttfeland.  Kaiserl.  Brlafs  vom  ^  n^^^mber  d>e  Brhdhimg 

des  Beti'ieb&kapitals  dvv  Nowotorbchokeiseubahn. 

VerOffentl.  in  der  Zeitscbr.  d.  Min.  d.  Verb,  vom  ^■J^'^'^--  1881. 

8.  Febmar 

Daa  91 610  BbL  betrage&de  Betriebakapital  der  ana  den  Linien  Sacbew— Wjaama 
iim  Staate  gebSrig)  nnd  Oataaehkow— fiaebew  beatebenden  NowotoiacbokeiaeabahB 


')  Der  Art.  1780  lantet:  DienatvertrKge  kOnnen  nnr  anf  Zeit  oder  flir  eine  be- 
*tnma(e  Untenkebmnng  abgeaobloaaen  werden. 
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wird  dnrch  Gewiiinms:  einei  Dahrlehns  wu  dor  StutakMse  anf  den  Betrag  tob 

306000  RbL  erhubt.  Dieses  Darlehen  ist  mit  6  pCt  sa  Terxinaen  und  darf  niir  xur 
Beachaffnng  Ton  Betriebsmaterialien  Turwendet  werden. 


Kaiser).  Erlafs  vom  ^\  ."^"""'Jr^,  betr.  die  VerstaatHchung  der 
Kursk-Charkow-Asoweiseubaiiu. 

TerOffentl.  ia  der  ZeiUchr.  d.  Min.  d.  Verk.  Tom  ,^  ^.^J'^''^  mh 

10.  Jbebruar 

Der  Ankauf  iler  Kursk-Charkow-As^uutiHt'iibahn  und  die  Ueberiijihni«i  Uerseiben 
in  StMtSTerwftltiui^  vom  l.  13.  Januar  1891  ub  wird  angeordnet.  Der  Kaufpreia  soli 
na«h  dea  finuisieUen  Ergebniasea  der  7  Jibre  1884  bia  1880  eintchl.  featgestellt 
warden.  (Die  Karek-Charkow-Asoweiaenbalin  hat  ejne  Aatdehaang  von  769  Werat. 
Der  dieselbe  betreibeadea  Oeeellschaft  ist  die  Konzessioa  am  98.  Des^ber  1889 
auf  die  Dauer  von  85  Jabren  verlieben,  nach  Verlanf  von  20  Jabren,  also  vom 
23.  Dezember  1889  ab,  stand  aber  der  Regiening  das  Recbt  des  Ankaufes  zu.  Das 
Grundkapital  der  Gesellschaft  betriigt  in  Aktien  nnd  Oblif^ationen  zusammen 
55  925157  iibl.,  wobei  14  666  961  Rbl.  Verlust  bei  Begebuug  der  l^apiere  eingerechnet 
dad.  FQr  daa  gesanunte  Kapital  hat  die  Begteraag  Ziaebttrgschaft  Qbemonimea. 
Anlberdem  hat  die  Begiernng  der  Oesellscbaft  noch  Betriebsmittel  aad  aoattiges 
EiBMibahnsabehSr  im  Betrage  aa  6967  860  Bbl.  gewtthrt.  Die  Schald  der  QeseltaohafI 
fUr  geleistete  Vorschiisse,  Zinaialilmigen  v.  a.  w.  hatte  Ende  1888  dea  Betrag  Toa 
682US60  BU.  erreicht). 


Verordnuag  vom  17./29.  Januar  18dl,  betr,  die  Desiofektion  der 
Viehwagen. 

VertiiL  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk,  vom  Februar 

Die  fiir  die  Viebbefurderug  anf  Eisenbabneag^benen  Desinfektionsvorscbriften 
werden  zar  strengsten  Nacbacbtung  in  Krinnemng  gebracht.  weil  durch  Nichtbefol- 
gUDg  dieser  Vorscbriften  die  Verbreitiinsr  der  Viehsenchen  beftirdert  und  dadurch 
ein  sebr  ungiinstiger  Einttufs  auf  die  Viehaustahr  geltbt  werde. 


VerordiiTiTiir  vom  17.  29.  Januar  1891,  betr.  die  Berichterstattuag 
uber  Eiseubahijuiif'alle. 

Verfiif.  ia  der  Zeitschr.  d.  Mia.  d.  VerlL  voai  12./84.  Febraar  1601. 

Zur  HerbeifQbmng  einea  gleiehmlfaigea  Verfahrens  bei  der  Beriehterstattnng 

flber  die  bei  den  Eisenbabneii  vorg-ekommenen  T'nfalle  uml  besonderpn  Ereij^isse 
werden  BestimTiinTiL'Ti  erlasscn,  in  wekhen  die  P'iille,  in  dencn  Mtldung-en  zu  er- 
statten  sind,  die  i'ersoutn  und  Beborden,  weklien  die  Meldeptlicht  obliet^t  und  die- 
jenigen,  an  welcbe  die  Meldangen  zu  richteu  eiud,  sowie  die  Art  der  Bericbterstattang 
aUier  beseichaet  werdea.  Voa  allea  bedeateaderw  UafUlm,  naneatUeh  voa  aolcben, 
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bei  denen  TOdtnogen  mid  T«rletsangen  von  Personen  vorgekomnien  sind,  mufs  dem 
Minister  der  Verkehrsaustalten  und  dem  Direktor  d«r  Eisenbabnftbtheilnng  tel6> 
gnpbiscke  Anzeige  entattet  werden. 


Kaisei  licher  Erlafs  vom  ^jebralr  1891,  betr.  Kostenbeitjciinuug 

f&r  Befdrderung  von  SonderzQgen  and  eiDzelnoD  Wagen  anf  Be- 
stelliug  des  kaiserl.  Hofes  nnd  der  Uofe  der  mr  kaiserl.  Familie 
geborigeD  Personeo. 

VerSffentl.  in  der  Zeitscbr.  d.  Min.  d.  Verk.  voui  -f'  ^^5''°*'"  1891. 

Mit  Bezuer  aiif  die  Neuregelung  des  'rjiritwr^Jt'iis  vergl.  Archiv  1H89  S.  fi^fi' 
werdea  onter  Aaftiebung  der  seither  gUltigen  Bestimmungen  neue  Vorschritten  Uber 
die  Qebflbren  erlanen,  welebe  tou  dw  Gi9«nbahniii  fttr  die  aofBeitelliingdes  Hofes 
det  Kiitera  nnd  der  Htfe  der  sar  kniserL  Funille  jr^bOrigen  Personen  bewirkte  Be- 
fSrderung  ron  Sondenflgen  nnd  einselnen  Wagen  in  Recbnnng  nn  stellen  sind.  Fitr  die 
BefSrdemQg  derartiger  SondersSge  soil  danach,  einerlei,  ol)  der  Zug  aas  den  beson- 
deren  Wagen  dt-r  kuist  rlichpn  HofzUge  odnr  atis  gowOhnlichen  Porsonen-,  Gepftck- 
und  Oilterwagen  zn-- innnriJircsi  tzt  \^t.  fur  die  Zugwerst  1  Rbl.  bt'rf^rhDf-T  werden, 
wenu  der  Zag  huciistens  .>()  Wii(,'f>iiiichseii  stark  ist  FUr  iede  Melirachse  koiumeu 
iHr  die  Werst  2  Kopeken  hinzii.  Fur  die  aut  Bestellutig  erfolgende  Bettirdemng 
eiaielner  ^  ktiserlicher  oder  gewttbnlicber  ^  Wagen  in  fabrplanmftfsigen  Zflgen, 
siad  llir  die  Ackswerst  6  Kopeken  in  berechnen,  wobei  Iftr  die  in  iolchen  Wagen 
betttdJieben  Personen  and  Gegenstftnde  weitere  Gebtthren  nicbt  in  Bechnnng  sa  stellen 
sind.  Fflr  jeden  anf  Bestellung  bcfrirdei  ton  kaiserlichen  oder  gewr>hnlicheD  Wagen, 
fler  mit  Srhlafeinrichtang  verst  lit n  i-t.  tn  ten  fiir  die  Achswerst  weitere  2  Kopeken 
an  itebuhren  hinzu.  Fiir  die  iiiii  kl)et<;rd.  rung  der  Sonderzfipe  solloii  die  gleichen 
Gebilbren  berecbuet  werden,  wie  fiir  die  Hinfahrt,  ebcoso  fiir  eiozclne  Wagen,  so weit 
lie  Bflcbbefi^rderang  derselben  nicbt  ledigUcb  anf  den  Eigenthnniibahnen  erfolgt. 
In  den  angegdienen  QebttbrensftUen  ist  die  anf  den  Eisenbabntranaport  geiegte 
Staatsstener  einbegriifen. 


Verordnung  vom  11.  23.  Februar  ii^iy  betr.  die  BefOrdemng 
lebenden  Yiehes  auf  Eisenbahnen. 

Veroffentl.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  ^^l^.^^'""'^  1891. 

3.  M&rz 

In  Erg&nznng  un  1  ilieilweiser  Abauderuug  der  VerordnnnjEr  vom  1./13.  I>e- 
waiber  1890  (vergi.  Archiv  1891  S.  390'  wird  bestimrat,  dafs  die  Lieferfrist,  fUr  deren 
Bereebnnng  eine  Fahrgeschwindigkeit  von  240  Werst  in  24  Stnnden  m  Qnade  ge- 
legt  werden  soil,  nicbt  von  der  Zeit  der  Abst«mpelnng  dea  Frnebtbriefea,  aondem 
VQU  Abgaag  det  nftchsten  Vieh  befifrdernden  Znges  ab,  gerecbnet  werden  soil  nnd 
^afs  von  Einlegung  beaonderer  bescbleanigter  Viehzttge  bet  dei^enigcn  Bahnen  nb- 
gp^ehen  werden  kann,  anf  denen  I  Paar  gemischter  Personen-  nml  (?nterziij,'e  ver- 
keiin  and  keinerlei  BedUrfnifa  fiir  das  Einlegen  besonderer  Viebzttge  vorbanden  ist. 
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Yereinigrte  Staaten  von  Colnmbien.  (resets  ?om  18.  Oktober  1890, 
den  Ban  der  Eisenbahn  tod  Baeoaventura  nach  Maaizales  be* 
trefiend. 

VerSffentlicht  im  Ditrio  Oficial  Tom  90.  Oktober  1890. 

Der  Vertrag  swiscben  der  kolumbischen  Eegieruug  und  einem  PnTatQiitaf> 
nehmer  Tom  97.  Angaat  1890  wegen  Anlage  von  Eisenbahnen  im  Departement  Canct 
wird  dvroh  das  Oeaeta  genehmigt  Eiae  Bahn  boU  nnter  Wciterflthroiig  mid  eat- 
aprechender  Erweiterting  der  bereits  voo  Buenaventura  am  SUllen  Meere  nadi  Cali 
bestehenden  Eisenbahn  niit  l  m  Spurweite  binnen  4  Jahren  bis  Cali  g^ebaut  werden. 
nacb  ihrer  VnllcndnnEf  wird  Fortsetzunq;  der  Bahn  inncrlialb  5  Jalir*^n  bis  naoh 
Mani/.alp*  in  Anssicht  genoniiiien.  Die  kolnnibische  Hegieruiiij  vt  rbiiri^t  tur  is  J;ihre 
und  jedes  km  einen  Ertrag  von  6  pCt.  ant  ^MM)  $  amerikauisch  Uold  fiir  die  btrecke 
Buenaventura— Cordova,  auf  38000  5  fiir  die  Strecke  C6rdova— Cali  uud  von4';3pCt. 
anf  a8000  5  fttf  dia  Streoke  Cali^-Maniialea.  Die  Dan^  der  Konsessfon  betilgt 
70  Jabre,  woranf  die  Babnen  nebst  Znbehdr  in  das  Eigenthnm  der  kolnmbiacbea 
Regienrag  ftbergeben. 
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Bespreohungen. 

Wcicbts,  Friedrich,  Freiherr  von.  Das  Lokaibahnwesen,  seine  Orga- 
nisation and  Bedeutung  fur  die  Weltwirthscbaft.  Wien, 
Pest,  Leipzig.  A.  Uartleben's  Verlag.  1889. 

Verfasser  erOrtert  nach  Definition  nnd  Elassifikation  der  Eisenbahnen 
an  der  Hand  von  Sax's  Werk:  „Die  Verkehrsmittel  in  Volks-  nnd  Staatswirth- 
schaff^  die  Geaetze  des  Verkehrsweaens,  am  nach  einem  kurzen  Ueberblick 
fiber  das  Verbaltnifs  der  Lokalbahnen  zn  den  ilbrigen  Verkebrsmitteln  darza- 
legen,  in  welcber  Weise  Baa  nnd  Betrieb  der  Lokalbahnen  am  wlrthschaft- 
Hehsten  einznricbten  sind.    Sodann  wird  der  staatliche  EInflafs  auf  das 
Lokalbabnwesen  behandelt  nnd  untersncht,  welches  luteresse  der  Staat, 
tlie  Proviiizen.  d'w  Genieiiiden.  <iie  Aiilieger  uiid  die  aii.schlid'^jcudeu  Haupt- 
liiid  NebenhahiiL'ii  aii  dem  Zustaudekoinuiou  vou  >i'clicnbahnen  haben  und 
wit*  dieses  Intoresse  bethatigt  werden  soil.  Verfasser  sieht  in  der  Organi- 
sition  dt's  l)elp:isrhon  Nebenbahnwesens*)  eine  pruktische  Diirohfuhrung 
iuigemossener  Betheiligung  der  inter  *  sscnten  an  der  Schaffuni;  voii  Lokal- 
Itahnen.  meint  aher.  dafs  dasselbi-  dun  Verhaltnissen  dos  5,'i5  (^uadrat- 
ineil«*Ti  GT'>r?'en  belgisehen  Staats  „auf  den  Leib  geschriebon'^  und  auf 
Verhaltnisse  grdfserer  Staaten  nicht  ohne  Weiteres  ubertragbar  sei.  Es 
werden  dann  die  Grandzuge  angegeben,  nach  denen,  angelehnt  an  die 
belgische  Organisation,  nach  des  Verfassers  Ifeinung  das  LokahlbahnwesCT 
gestaltet  warden  niufste.    Eine  Aktiengesellschaft  mit  unbegrenzter  Daiier 
soil  das  ausschliefsliche  Recht  zum  Erwerbe  von  Konzessionen  fur  den 
Baa  and  Betrieb  von  Lokalbahnen  erhalten.    Bas  Gesellschaftskapital 
richtet  neb  naeh  der  jeweiligen  HOhe  des  Anlagekapitals  der  za  er^ 
bsaenden  Linien  and  wird  in  einer  der  Anzahl  der  Provinzen  des  Reichs 
(intsprecbendeii  Anzahl  von  Grappen  nnd  jede  Gruppe  wieder  in  so  viele 

t)  aonaeatclieiii,  Die  Orgasiaation  des  belgiechen  NebenbalinweMaB.  Archiv 
168$  8. 748. 
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Serien  getheOt,  aJs  in  der  betrelFenden  Proviuz  lAmen  konzessionirt  werden. 
Wenigstens  zwei  Drittel  jeder  Aktienserie  mfissen  Ton  den  oben  erwftbnteu 
[nteressenten  gezeichnet  sera,  denen  dann,  ftbniich  wie  in  Belgien,  aacfa 
eiue  entsprechende  Betheilignng  an  der  Yerwaltung  zugefttanden  vird. 

Verfafiser  verspricht  sich  von  seiner  Organisation,  nach  welcher  der 
Staat  sicb  lediglieh  daranf  zu  beschrftnken  hat,  dafs  die  Sicherheit  bei 
Ban  and  Betrieb  gewahrt  werde,  eine  wirtbschaftliche  Anlage  nnd  Yer- 
waltung der  Lokaibahnen,  nnd  glaubt,  dafs  das  in  alien  enropftischen 
Stuateii  in  ungeheurer  Menge  aufgehaufte  Kapital  mit  Vorliebe  eincr  dcr- 
:ntigen  Lokalbahngesellschatt  Aiileihen  zu  niedr m  Ziii^tulV!  uberlassen 
wunlc.  In  deni  Schlufsabsiciinitl  wird  die  H(Mi<'utuim  der  Ei.>eiilt;ilini'ii  tiir 
di<'  Wtdt wirtli.siliuff .  insbesondere  deii  W«dthaudcl  im  Allgemeineu  be- 
.sprorheu  and  darauf  liiiiij^'wiofjcii,  dafs  iiislicsondpro  die  Lokalbahiien  he- 
rul'en  seieu,  die  wirtlLsclialtliclu'  .Miiclit  iniseres  Erdth<'ili's  zn  hobcii.  innii- 
dfMu  in  den  nieisten  eurnp-iisrhen  iStuaten  das  Netz  vou  Hauptbahtu  ii  im 
groLsen  Ganzen  fertig  gebaut  ist.  M, 


Monatschrift  llii'  deuLsche  Beanite.  Organ  do's  unter  dem  Frotek- 
torat  Reiner  Majcslat  des  Kaisers  steheiidi'ii  pnnifsischpn  Beamten- 
veri'ins.  Herausgegeben  von  Dr.  jur.  H.  Hos.se,  Kaiserl.  Wirklicher 
Geheinien  Ratb.  Staatssekretiir  des  Staat.sratbs  Vierzeluiter  Jahr- 
gang  imi  arQnberg  i.  Schl>  Friedrich  Weifs  Nachfolger.  (Uago 
SOderstrdm). 

Der  prenTsische  Beamtenverein  dient  der  FOrdemng  der  wirthscbaft- 
lichen  Woblfabrt  des  Beamtenthnms.  Zn  diesem  Zwecke  sind  auf  Gegeo- 
seitigkeit  berubende  Anstalten  fflr  die  Lebens-,  Kapital-,  Leibr^nten-  and 
Sterbegeldversichertuig,  sowie  femer  Spar-,  Darlehns-,  Unterstntzongskassen 

nnd  ahnliche  Einrichtungen  theils  einheitlich  fBr  den  ganzen  Bereich  der 

Wirksamkeit  des  Vereins,  tbeils  :ils  ortlicbe  Sondtraustalteu  in  das  Leben 
gerufeu.  Die  Mcjiuitscbrift  fur  dculsche  Beamte  tritt  fur  die  weiteste  Ver- 
breitung  und  fiir  di<»  stete  Vervnllkoniinnung  dieser  Eiui  ichtungen  ein,  be- 
srbrankt  sirb  aber  auf  diese  Auferabe  ni*'bt,  bebandelt  vielniehr  Fragen 
d»  s  Beaiiih  ii1»'1hm)s  uberhaupt.  Sic  tlicilt  jilie  wichtigeu  Vorschriften.  Ver- 
waitungsgi  uiid>;itze  und  Entscbeitliingen  des  Beamtenrechts,  zumeist  ini 
Wortlaut  niit,  verOffentlicbt  belehrende  Abhandlungen  und  Aufslitze  un«l 
erOrtert  freimiithig,  aber  mit  der  gebot(  non  Rucksicht  aut'  die  dienstlirhe 
Ordnung  die  maunigfaltigen  Fragen  d<  s  Beanitenthums  anf  dieustlicbein 
und  wirthschaftlichem  Gebiete.  Bereii  lierung  der  Kenntnisse,  Hebung  des 
Fflichtgefiibls  nnd  der  Standesehre,  V.  redelung  des  Charakters  sind  neben 
der  FOrdemng  der  wirthschaftlichen  Woblfabrt  die  Uauptanfgaben,  welclie 
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die  Monat8chrift  sich  gestellt  and  seitber  ztun  Natzen  dcs  Beamtentbums 
QDd  mittelbar  auch  des  Dienstes  erfol^eicb  {^el58t  hat. 

Der  vorKejfende  vier/ehiili  Jalirgang  reiht  sicl)  sciin  ii  V(iii;angeru 
wnrdisr  an.  Rr  out  halt  aufser  tieni  Ahdruckc  dor  iiu  Ileiclie  imd  iu  rreufsen 
er^anuTiH'ii  wii-htiuen  Verwaltungsvorschrifteii  iiiul  Entscheiduugen  des 
Beamtenrechts  zahlreiche  kleinere  Nachrichten  unii  Erorterungen,  sowie 
mi'  Reihe  grflfserer  Ahhandlungen  and  Aufafttze  iiber  GegenstUnde  des 
Bt-amteiilebens,  wie  anrli  allgenieinereii  Inhalts.  Unter  den  grOfseren  Ar- 
k'iten  sind  hen'orzuhehon:  ^Ueber  den  Kanzleistil"  uS.  19),  .,Die  ersten 
Staatsdienstjahre  des  Freiherrn  von  Stein''  fS.  lOil),  „Di0  Wittwen-  nnd 
WaisenTersorgnng''  (S.  176),  ,,Laxii8-  und  Modeherrschaft**  (S.  229),  ,^ut 
Gescbicbte  des  Beamtentbums  unter  Friedrich  dem  Grotsen*'  (S.  313), 
^Welche  Autgaben  stellt  die  erwachsende  Arbeiterbewegung  den  BQrgeni, 
muneDtlich  den  Beamten?''  (S.  329),  „Arbeitslast"  (S.  389),  „Rflckblicke 
and  Aii«bUcke'<  (S.  442). 

Fur  die  Beamten  der  Eisenhahnverwalluns^  «iiid  vmi  liesondert  iii  lii- 
teretise  die  Erorterungen  auf  S.  137  f.  und  2(55  f..  in  weh  bcn  die  Vor/.fige 
*ier  seitt'ii.>  der  preul'sisdien  Staatseisenhahnverwalt uim  hereits  scit  .laliien 
eiDsreffihrten  Regelung  der  Beauitengelialt«'r  nacli  l)H'iistalters/eitalt.si*haitten 
dargtlt'i:t  werden,  und  die  gleiehe  l^■^l'iun^  zur  allgemeinen  Einfiihrung 
in  saiiimtliehen  Staatsressorts  enipfohlen  wird,  ferner  die  N'achriehten  liber 
<la.s  Pensionskassenwe.sen  der  Eisenbahnbeamten  (S.  416  und  439)  und  die 
Mittheilungen  fiber  Einriehtung  and  Ergebnisse  des  Vereins  der  sftchsiscben 
Staatsb&hnbeamten  (S.  382). 

In  Folge  der  Emennung  des  bisherigen  Uerausgebers  znm  Staats- 
aekret&r  des  Reichsjustizamts  ist  die  Herausgabe  der  Monatsebrift  von  dem 
Begiemngsrath  im  Reichsamte  des  Innem  Dr.  jur.  Wilhebni  ftbemomroen 
worden.  Indem  wir  der  Monatsebrift  eine  immer  wachsende  Ausbreitang 
unter  den  Beamten  wftnsehen,  kdnnen  wir  sie  auch  den  BebOrden  nod 
solchen  Korperschaften,  weiehe  sieh  iiber  deutsehes  und  preufsisches 
Beamtenrecht  fortlaufend  unttrriehtet  halten  wollen,  als  ein  gutes  Hilfs- 
tnittei  hastens  emplVhIen.  Ein  weiteres  Verdienst  wiirde  sieh  die  Monat- 
sehrift  erwerben.  wtMiii  kiiiiftig  dip  das  Beamtenrerht  betretienden  wieh- 
tisen  Verwaltungsgniiidsiitze  sUni  ui  I  liciier  deutscher  Bundesstaateu  Be- 
riicUichtiguiig  finden  wiirdeu. 
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Krftmer,  Josef.  Neaeruiigen  io  der  Aiiwi^uduog  der  Elektrizitftt 
beim  fiisenbahndienst  Elektrotechnischer  and  signalteclinischer 
Bericht  fiber  die  Wiener  Jubil&mnsgewerbeaiisjitellnDg  1888. 
Halle  a.  S.  1889.   Dmek  ond  Verlag  tod  Wilhelm  Knapp. 

Anf  der  ini  Jahre  1888  in  Wieu  anlafslich  des  vierzigjuhrigcu  Re- 
^ierunersjubilfiTims  des  Kaisers  Franz  Josef  I.  veruustalteten  niederfister- 
reichisclion  Gewerboaiisstellung  hatten  auch  die  ostern  i(  hi>Llieu  Kison- 
bahneii  cine  in  bcstrnderer  Gruppe  vereiniifto  systeinatischo  Aussttlluim 
veraulai'st  uud  liieriiber  einen  ausfiihrlichen  KataloL,^  mit  ausfuhrlicheu 
Tabellen  und  Planeo  verOffcntlicbt.  Verfasser  unterzieht  an  der  Hand 
dieses  Kataloges  diejenigen  Neuerungen  eiuer  eingebenden  Besprecbung, 
well  he  sicb  auf  die  Anwendung  der  Elektrizitiit  im  Eisenbabndienst  be- 
ziehen.  Die  Darstellong  ist  kiar  und  ubersichtUeb;  die  in  den  Text  ge- 
dmckten  84  Figuren  erleichtem  das  VeratftndniCs  in  erwunscbter  Weise. 
Das  verdienstToUe  Werkcben  kann  daher  alien,  die  sick  ilber  die  signal* 
and  elektrotechnischen  Fortschritte  aaf  dem  Gebiete  des  EisenbahnwesenB 
onterrichten  wollen,  nur  bestens  empfohlen  werden. 
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U£B£RSICHT 
der 

oeuesten  Haiiptwerke  iiber  Eineubahnweseu  and  auis  verwaiidteu 

Crebieten. 

Berlier,  J.  B.    Les  tramways  tubulaires  souterrains  de  Paris  ,1887— 1890i.  Paris. 
Deharme,  E.   Chemiii;^  tie  ter.    >uperstructure.    Paris.  M  60,00. 

tiosticowski,  K.  Baron.   Die  Mtchaiiik  dc^  Zng^.^verkebres  auf  fiisenbahueu.  £iB 

Beitrag  zur  Eisenl^alinbclricbskhro.  "Wifii 

Uterstate  Commen-r'  Coinini^sion.    Fourth  Anaual  Report  on  the  jear  ending 

Pec.  1.  1890.    \S  ashini,'tun  I^'.m). 

Maliet,  A.  D^veloppement  de  I'application  do  sjstfeme  compoond  anx  machinea  loco- 
motives.   Paris.  Chaix. 

Maniguet,  J.  B.    Le  chemin  de  fer  gUssant  (syat^me  J.-B.  Manigneti  gea  diveraea 

applications.    Paris.  Chaix. 

Xaaaoaty.  M.  <1o    T.r-  m<'^tropolitan  de  Fariit.  Le  projet  de  la  compagnie  dea  <§ta- 

blisseoieuts  Eittel.  Paris. 

Odelin,  J.  M^tropolitain  de  p6n<^tration  ceiiirale.  But  du  int  tropnlitnin ;  critiques 
dn  projpt  municipal  et  dn  projot  Eitfel;  trac6  des  lipncs  ile  pt  netration  rtntrale, 
perctmcut  dt>:i  grandes  voies  de  communication:  conclusion;  r6ponse  ^  I'enquete. 
Paris.  Chaix. 

Pocbet,  L.    AtTatioi)  dea  tunnels  dii  cluTuin  <!>'  fcr  mt'trdytolitaiii  <le  I'ari.s.    <  haix. 

Recht»\ ei  liiiltiiif-*  k.  k  Postanstalt  zu  iK  n  Eist  iiliahiu  n  in  i  d-.-terreirh.  Bear- 
beitet  im  l^l-tl^nr.•*b^i^eau  den  k.  k.  llaTult'l^niiiii^trriums.    3.  Auil,    Wieu  lbi)l. 

Sehuater.  I*r.  Kruiolf  Edlcr  von  Honnoti  iind  Weber,  i)r.  Au;;:««t.  Die  Rechts- 
Tirkun<l*  ii  der  u.sterreichischen  Eisenbahnen.   4.  u.  6.  Heft.   ^\  ien.       Fl.  1,20. 

Saethlage,  H.  A.  J.   Indische  Spoorwegpolitiek.   S'Grarenbage  1891. 

Soyer.  Etude  prelimiuaire  sur  un  chemin  de  fer  k  voie  ^troite  k.  conatroire  dans 
la  region  de  PEat.  Neuch&tean. 

Tnnwa\g.  Notice  Bvr  on  r^sean  de  tramwaya  dana  la  baaliene  de  Bordeaux. 
Bordeaux. 
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ZeitschrifteiL 

AuAleB  des  ponts  et  ebau»»ee8.  Pwia. 
Jaiiuar  1891. 

Rapport  sur  les  travaux  dn  troisiime  cong^r^s  international  des  chemint 

de  ter  (1889 1. 

Bulletin  de  lu  Commigaion  intenuatiouale  du  Gongris  des  chemins  de  fer. 

Brnxelleg. 

Januar — Kebrnai  18UJ. 

Not?  mr  \cfi  rails  en  arier.    Nonvean  projet  (!•  loi  italien  gur  les  tramways 
tractinn   iiiecaiii(jui.'  ct    le-  cheiiiins  do   tV-r  rroiiomiques    Note  a  propos 
d'un  es.sai  <le  tractiou  cleciriqiie  sur  iiu  railway. 

Bulletin  (111  iiiiuiHtere  des  travaux  pubiica.  Paris. 
Jannar  IN^I. 

Situation  (les  cheTnins  ter  du  iiionde  mi  31.  dccembtf'  1888,  Rang  d  im- 
portance uccup^  par  its  divers  pay^i  du  glube  d'apr&B  la  luugueur  des  cbemins 
de  fer  en  exploitation  i  la  fin  de>  ann^es  1884  h  1888.  6rande-Br<ta|;ne  et 
Irlande.  —  B^inltata  d'^xploitation  des  tnmwaja  pour  rexercice  1888—1889. 

Cenlralblatt  der  BauTerwaltniii*.  Berlin. 

Nu.  9  bis  17.  Yoro  ^.  Februar  bis  25.  April  1891. 

(No.  9:)  Hebung  der  Qeleise  anf  der  Bheinbrficke  in  Ktfln  nnd  Umban  der 
Brfteke  liber  die  Frankenwerfb.  Trockenleflpan;  nasaer  Tnnnelgewdlbe  ond 
Widerlager.    (No.  9a:)  Sine  Abhandlung  J.  W.  Schwedlers  fiber  eiflw^ 

nen  Oberbau.  (No.  10:)  Herstellimg  der  Leitnng  des  Hadsontunnels. 
(No.  lOa.)  Kreis  Altenaer  ScbirKilspnrbahnen.  (No.  ll  12:  Breitfufsschieue 
Oder  ^tublschiene?  (No.  11  :i  ijtoruugen  des  Eiseiibabiilanrit  bs  durch  Schnee 
and  Schutzraittel  dagegen.  (No.  12:)  Generalfeldmarschail  (Jraf  v.  Moltke 
Hber  die  ElnheitBseit.  (No.  14:)  Scbneerilamen  aof  Eisenbabnen.  ^No.  ib.f 
Umbildnng  and  Tragfftbigkeit  dei  Plenums  Ton  JBieeitbabBdftinmen.  ^No.  16a:) 
Vidinaupe  auf  dem  Qilterbahnhofe  in  Dttaseldorf.  (No.  16:)  fiisenbabn- 
oberbau.  (No.  17:)  M5rtelbereitnng  beim  Ban  des  Harienthaler  Tunnels 
(Westerwaldbahn). 

DunabiuB.  Wien. 

No.  12— 9«.  Vom  19.  bis  98.  MSrs  1881. 

(No.  12:)  Der  Wiener  DoDaukaiial  als  Scbiffahrtakanal.  (No.  18:;  Fraehten- 
konkuneuien  fftgen  die  Schifiahrt. 

DeatBohe  BMiseitang.  Berlin. 
No.  13.  Void  98.  Febmar  1891. 

(No.  17:)  Haannanns  Schwellenscbienenoberbau.  VorscUlge  lu  einer  Nen- 
orgaaisfttion  der  prenfaischen  Staataeiaenbabuverwaltung. 

L*ieonomiete  frM^ela.  Peris. 
No.  9.  Vom  Sa  Februar  1891. 

(No.  9:)  Le  budget  de  I80fi:  les  garanties  anx  cbemins  de  fer;  le  d^gr&ye* 
ment  de  la  grnnde  Titeese;  ramortissement. 
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Wrtwoiop—t— e  ii4«  (Eisenbahnwesen).  St.  Petersburg.  1B91. 
No.  1  bis  10. 

(No.  1—9  n.  9:^  Beobiii  htuncreii  uud  Versache  betr.  die  ScLutzw,  in  eii  der 
Eisenbaliueu  gegeu  bcLueeverweliuugen.  (No.  3—4  u.  7—8:)  Die  kanadische 
Peeificbehn.  (No.  6:)  Die  Vwwendiug  serlegbarer  BrllekeB  bei  UnederbeT- 
steUnng  serstSrter  Eitenbahastreekes.  Die  SisenbabBfrage  in  BufslNid. 
(No.  6:)  Ueber  richtige  Teigleiehnng  der  Ergebnisae  der  EiseubahiiTeTWal- 
tttng.  (No.  10:;  Der  BetriebsdieDtt  ant  deD  nmiecben  EiBeDbab]ie&. 

Blektroteebniaelie  Z«it«clirift.  Berlin. 
Heft  18.  M&rz  iS'ji. 

Yerkebr  der  EisenbabustationeD  mit  den  Streckenwftrtem  and  uingekebrt 
mittelet  Femapreehem. 

Heft  14.   April  1891. 

Die  elektj^ische  Stadtbahn  in  Badapest  der  Firma  biemeus  &.  Halske. 

EBCineerlii|r>  London. 

No.  ISIS  bia  IISO.  Vom  90.  Febmar  bis  17.  April  1891. 

(No.  1312:'  The  hours  of  employment  of  Railway  uiiards.  The  Irish  Channel 
tunnel.  (No.  1313:)  Carriai^e  for  the  Hoellenthal  Railway.  (No.  1315:)  Man- 
cheater  ship  canal.  fNo.  i.iiS:)  Locomotive  boiler  PxploBion  near  Leeds. 
(No.  1314:)  Victorian  Kailways  No.  1315:"  The  Central  London  Railway 
Bill.  The  Hoellenthal  rack  Kail  way.  (No.  1316;/  Tiie  Islington  deep  tunnel 
Railway  bill.  (No.  1317:)  Notes  from  the  South-West  British  and  Prussian 
Bailwaya.  Edinburgh  and  ita  Railways.  (No.  18190  Bailway  bridge  at  New 
London.  Yietorian  Bailwaya.  '.No.  1S90:)  The  Vermgaa  viaduet. 

En^ineerini^  News.  New  York. 

No.  8  bis  15.   Vom  21.  Februar  bis  11.  April  ld91. 

(No.  S.  9  nnd  11  13  u.  16:")  Notes  on  EnffHsh  Kailways.  (No.  8—9:)  The 
MaBsachusettci  Railroad  commission's  report.  Progress  report  of  tlie  Am. 
Sec.  C.  E.  <»mioittee  on  itandard  rail  aeetiona.  The  Patteraon  rail  joint. 
M iasonri  Pacific  Bailway  bridges.  Progress  toward  standard  rail  sections. 
(No.  9:)  The  Kelaey  gong  signal.  Statlatica  showing  the  prospective  Bail- 
way  construction  of  1891.  The  prospects  of  Bailway  xuistruction  in  1891. 
(No.  10:  >  Bridge  guards  used  on  the  State  Railways  of  Holland.  Convention 
i'(  State  Railroad  C'/inmisfioners.  Modfrn  mnthodf  nf  car  lin"Iitin<]r.  (No.  11  :i 
Reports  of  State  Railroad  commissions.  Methods  of  Railway  car  licrthini^. 
The  motions  observed  in  the  Hawkesbnry  bridge.  The  Metropuliiau  Under- 
ground Bailway.  Co's  tunnel  under  the  East  river.  Bailway  building  in  China. 
Paasenger  trallllo  in  London  and  New  York.  American  praetice  in  cheap 
Bailwaj  constntetion.  The  cheapest  Bailroad  in  the  world.  (No.  Ifi:) 
A  broken  tire  accident  averted.  The  stay-bolt  problem.  A  mean  set  of  rail 
<:ections.  (No.  18:)  Express  passenger  locomotive,  Lancashire  aiid  Yorkshire 
Ry  England.  An  improvement  in  mrrliods  of  unloading  rails.  The  present 
status  of  the  iutrodnction  of  Master  '  .<i  Hnilders  couplers.  (No,  14:)  Knro- 
pfan  experience  with  traction  engine.'*.  Imprcvcuients  in  locomotive  Iwiilor 
construction.   Home-made  Master  Car  Builders.  New  95>lb.    Hail  section, 
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joint  aad  tie-pUte;  Boston  and  Albanj  E.  B.  Proposed  innoratioiis  in  blook 
signaling  for  timiiels.  Fraction  engines  for  beaTv  ft«ight  hauling.  Sta- 
tistics showing  the  progress  and  prospects  of  Railwiy  eonstmctioii  in  the 
States  East  of  Chicago.   The  Central  London  £f . 

GlMer'fl  Aii]ial«ii  fllr  Gewerbe  nnd  Baawesen.  Borlin. 
Heft  0.  Vom  15.  M&rs  1891. 

ErgebiiiBBe  Ton  Dnrcbbiegang8nie8Bnngen  an  bolasteten  Bisenbahnbrftcken. 

Der  Ausflng  des  Vereins  deutscher  Eisenhttttenleute  nacb  Amerika  im 
Herbste  des  Jahres  1890.  Die  Eisenbahnen  Nordamerikas.  Ueber  den  Ge- 
branch  der  Zentralfchniierapparate  fllr  T.nknTnotivzylinder.  Der  hohf;  Ktpa- 
raturstniul  der  (iiiterwagen  und  die  Ursachen  desselben.  Ueber  die  Motoren 
fQr  die  Kleiniudastrie. 

Das  Handela-Moseiim.  Wien. 

No.  16  bis  17.  Vera  16.  bis  23.  April  1891. 

(No.  16—17:)  None  Eisenbahnen  in  der  Tttrkei. 

Jahrbttoli  fUr  Geaetif elrang,  Verwaltnng  nnd  Volkswirfhscbaft  im  dentsdien 
R«leh.  Leipsig. 

Heft  2.  1891. 

Die  Entwicklnng  der  Lokalbshnen  in  den  verschiedenen  LSadern. 

iiu;*ioucpx  (Dtr  Tng*  uieurj,  Kiew. 
1891.  .Tanuarlu'ft. 

Die  Eisfiibahn  iiber  deu  iiaaptriicken  des  Kaukasusgebirge^. 
Febmarhett. 

Neue  Anorduung  des  Unterbanef  der  Pprsoiieuwageii  niit  doppekein  Feder- 
Bygteiu.  Zrir  Fras:c  der  AusfUbrung  der  Arbeiten  im  liahminteriialtuu?*- 
dienst  niit  Er^paruil'sprftmien.  Ueber  die  HandbreiQt^cn  der  Giiterwogen. 
DonUe  Seiten  in  der  Organisation  der  prenfsisehen  StaatsMhnveiiral&ing. 

Mftrzheft. 

Amerikauiijche  Praxis  bezUglich  der  Bloekiruug  der  EiseDbahaiitrecken.  Der 
Rirehenwagen  der  transkauk&siscfaen  Eisenbabn. 

•loarnal  of  the  Association  of  Engineering  societies.  Boston. 
Febrnar  1801. 

The  modern  spirit  of  the  engineering  profession.  The  multiple  dispatch 
£ailwaj.  Construction  and  operation  of  cable  and  electric  iiaiiways. 

Monltenr  des  int^rtts  matteiels.  Brfkssel. 
No.  28  bis  88.  Vom  6.  bis  19-  April  1891. 

(No.  280  La  nationalisation  des  chemlns  snisses.  (No.  US:)  La  sitostion 
finanei^re  des  ebemins  de  fer  de  r£tat  beige. 

Monitore  delie  stride  ferrate.  Torino. 

No.  8-14.  Vom  17.  Jannar  bis  4.  April  1881. 

(No.  8,  6  nnd  80  Cassa  Pensioni  Alta  Italia  rcsoconto  1889.  (No.  4:^  Lln- 
corporasione  della  Snccnrsale  dei  (riovi  nella  Bete  principsle.  Stnde  ferrate 
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HeridioBAli,  raggnagli  sullo  «tato  ecoaomico  della  societiu  Le  costnuioni 
fcROTiarie  BftU'  Mercudo  1801— 9SL  (No.  0:)  TitiuTie  a  tmtone  meccuiica 
e  fexTOTie  economiche.  (No.  7:)  Bete  Mediterranea,  ftlasione  snl  quinto 

esercizio.  (No.  9:^  Ntiove  costrnzioni  della  Mediterrnnpn.  No.  in:)  Nuove 
costrocioni  dell'  Adriatica.  (No.  14;)  Unione  delle  ferrovie  d'iuteresae  locale. 

Oestemichisdie  £iaenbaliiu6itiiii|c.  Wien. 
No.  9—16.  Tom  1.  Mirs  bis  19.  April  1691. 

(No.  9:)  Das  aelbsttliitige  SicherheiUsignal.  (No.  10:)  Panlitsehky's  Dampf- 

s>  liih  rbaggermaschine.  (No,  11:)  Die  Divacca-Laak-Kln^enfurt  und  die 
Tauernbahn  \m  bOhmischen  Landtage.  No.  11  und  12:''  Eiuiges  ttber  eng- 
lischt'  Eisenb^hnfrachtcntariff  und  Verkfhr.  'No.  12:)  Die  elektriscben 
Bahiieu  in  HQdape.><t  .No.  13:)  Ueber  den  u»terreicbiscben  Zonentarif. 
(No.  14;)  Die  Invaliditat;--  uml  Altersversicherung  (No.  15  and  Ueber 
Bremsen  des  Systems  „^uuleriu".  (No.  15:;  Eisenbi^nverkebr  im  Mouat 
JanQftr  1891. 

Or^^Hii  fill  die  Fortachritte  dea  Kiaenbabnweaeiis.  Wiesbaden. 
Heft  TI.  1B91 

Die  Abuiitzniiir  <\v.r  KrcmskUitze  uiul  liie  vortlicilliaftestf*  Aufhriiifinir^'  der- 
selben.  Die  neueren  INTsonenzuglokumotiven  init  zwei  gekuppelten  Achscii 
der  priv.  usterreichiscb-uugarischen  Staatseisenbabugesellschaft.  Ueber  dm 
YerhaltOD  des  Oberbanes  in  langeren  Tnnneln.  Die  Hi}ben)age  der  Dreb- 
■cbeiboB  und  Scbiebebttbnen.  Nenere  Fortsebiitte  im  Lokomotivban.  Innere 
Beleacbtimg  grOfserer  Pabrikanlagen.  Uebersicfat  der  in  Paris  1889  aasge- 
atellten  LokomotivoD.  Wamm  mnfs  der  Lokouotiflftlner  seineii  Dienst 
stehend  verrichten?  Die  LokomotiTOii  avf  der  Fariser  Weltanastdliug  1880^ 
WeicheiiTeracbliiia  von  Kicbter.  ^ 

H«fk  III.  1891. 

Nenere  Fortacbritte  im  LokomotiTban.    Innere  Belencbtnng  grorserer 

Fabrikanlogen.  Uebersicbt  der  in  Paris  18^0  atisgestelltcn  Lokomotiven. 
Ueber  Rostbilduiig  im  TnnerTi  der  Lokomotivkeasel.  SchraierTorrichtnng  filr 
Lokomotiven.  Die  Lokomotiven  auf  der  Pariser  Weltansstellung.  Umban 
zweier  Lokomotiven  der  Griasi-Tzaritziner  Eisenbahn  (Sttdrarsland)  au 
Yerbnndlokomotiveu. 

The  RallwaF  Kngineer.  London. 
No.  Iti.  Mm  1891. 

Six-wheels- ooupledoradial  tank  engine  for  tbe  Mancbester,  Sheffield  and 
Lincolnshire  Railway  Queensland  government  Railways.  Railway  strnc- 
tnres.  Apparatus  for  protecting  trains  standing;  at  a  siu'Tial.  Irregular  wear 
ijt'  locomotive  tyres.  Tlie  proposed  Irish  Channel  tunnel  Proposed  Hliatinda 
Bikanir  Railway  ia  India.  Statistics  of  the  principal  English  Railway  Com- 
panies for  the  half-year  ending  December  30. 1890.  Official  reports  on  recent 
'acddents. 

No.  18fi.   April  1891. 

Four  wheeled-conpled-bogie  express  passenger  engine  for  the  London  and 
Sontb  Western  Railway.  ^580"  class.  Tests  of  a  compound  anglno  npon  the 
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Brooklyn  Elevated  Railway  Some  uuconsidered  elemeuts  io  the  ftctioa  of 
brakes  Locomotives  of  the  rarif?-Urleaii>  Kailway.  New  American  pas- 
senger cars.  Mc  Donald's  improved  sand  driver.  The  Chignecto  ship 
Railway. 

The  fiailroad  On/vUf.    New  York. 
No.  7.    Vom  In.  l  obrnar  1891. 

Valup  of  Km'Iroad  spriiritit  ";  'Hip  Railroads  aTid  liiirhwuy  iinpicvi  iiK  iit. 
Errors  in  theoric-i  vi  laiiival  Mui:kr«.  I'rain  accidtiuu  in  Ihix.*,  buiue  Oeniiai) 
track  tools.  Early  German  studits  of  American  Railroads,  Arguments  for 
and  against  compound  locomotirea.  An  abstract  of  patents  on  the  compound 
locomotive. 

No.  8.  Vom  80.  Februar  .1891. 

nClass  B**  express  locomotive,  Chicngo,  Milwankee  and  St.  Panl  Bailway.  Re- 
cent English  patents  on  the  componnd  locomotive    Cost  of  Bailroads  and 

Railroad  ^^ervice  in  Eiij(land.  Standard  rail  soi  tion?.  Maine  Railroad  Com- 
missioners' report.  Massachusetts  Railroad  Commissioners'  report.  Painting 
and  varnishing  of  Railroad  rolling  stock.  Cost  of  steel  and  steel  rails. 

No.  ».   Vom  27.  Februar  1H9I. 

Mil-!nixiiiL'  lif>n?5i'*;  Fall  River  passenger  station.  Rail  "actions.  The  F'-^nrth 
avi'iiin'  (  ollisinii.  Tt'ii  jrars  "i  I'mssian  Railroad  management.  Two  <  mI- 
liniotis  under  tiie  block  system.  The  best  diameter  ot  car  wheels,  l  in' 
electric  light  in  Bailroad  serviee.  Uniform  standard  time.  High  steam  pres* 
snres  in  compound  engines.  Early  Qerman  studies  of  American  Railroads. 
Argentine  Bailroads.  Abstract  of  patents  on  the  componnd  locomotive. 

No.  10.  Vom  6.  MBrs  1881. 

Details  of  class  ^B**  express  locomotive,  Chicago,  Hilwankee  and  Bt.  Panl  By. 

Tie  plates  and  spikes.  Counterbalancing  locomotives.  Car  lighting.  Reck- 
less trainmen.  January  accidents.  Recent  improvements  in  car  wheels. 
Train  accident-;  in  January.  Third  annual  convention  of  Railroad  Com- 
missioner."*" repurt. 

No.  11.  Vom  13.  Marz  im. 

Rassiau  freight  locomotive.  Details  <>t'  nil-mixing  plant.  Post's  rerailt-r  ainl 
bridge  guard.  Campbell'-s  excursion  or  round  trip  ticket.  Two  Railroad 
presidents  on  steam  heating.  Bailroad  returns  of  coumissiotteTs.  The  co- 
roner's verdict  on  the  tunnel  accident.  Signaling  the  tunnel.  Notes  on  the 
City  and  South  London  subway.  Verdict  on  the  Fourth  avenue  tunnel  dis- 
aster. German  speed  indicators.  High  Bailroad  speed  with  an  electric 
motor. 

No.  12.    Vom       MUrz  1891. 

Cloud's  boltless  wheel.  lieasley'.^  seal  lock.  Schilling's  electrical  car  wh^d 
counter.  Atithracite  coal  rales.  Use  and  abuse  of  fixed  'sicrnals.  Railroads 
through  South-Central  Brazil.  Record  of  flat  spots  on  driving  tires  to  date. 
Rapid  transit  for  New  Y6rk  Citv.  Lubricants  for  locomotive  cylinders. 
Stay  bolts  for  locomotives.  Early  German  studies  of  American  Bailroads. 
English  accidents.  Discriminations  from  the  use  of  private  cars.  Our  ex- 
ports of  Bailroad  materiel. 
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N«.  It.  Vom  87.  MIn  1891. 

The  Lindner  steitiag  yetr  foi  eevpoiuid  loeometiveB.  fiOOOO-lb.  box  oai> 
Beltbnoie  and  Ohio  K  R.  One-iliore  or  two-ahoe  brakes.  The  etudaTd  car 
eonpler.  Aboliebing  unlimited,  tickets.  Xieaoiui  Peciflc  report  for  1890 
Pressed  steel  in  car  conetmction.  Proposed  electric  freight  Railroad  is 
Fall  river.  Prospects  of  the  use  of  almninium  in  Hiiilroad  work.  Railroad 
legialation  in  North  Carolina.  An  air-brake  instruction  train. 

No.  14.  Vom  8.  April  1891. 

Braking  power  of  iflie  iteam  cylinders  of  compound  loeomotiTes.  Switching 
jards  and  shops  of  the  Union  Paeiile  at  Denver.  Locomotive  boiler  con- 
straetiott.  St  Clair  tnnnel  locomotiTe.  The  time  eonyention.  Recent  and 
contemplated  changes  in  locomotives  for  eloTated  roads.  The  Canadian  Pa- 
cific and  the  New  York  Central.  The  Monon  situation.  Rapid  transit  in 
>:pw-York  City  Train  accidents  in  tlie  United  States  iu  February.  JEarly 
German  studies  of  American  Railroads.  Indian  Kailroad  notes. 

Ne.  U.  Vom  10.  April  1891. 

Oil-mixing  plant-Lehigh-Valley  Railroad.  Snggestions  for  the  committee 

on  safety  appliances).  The  Railways  and  the  traders.  Locomotives  for  New 
South  Wales.  The  Baldwin  locomotive  works.  Texas  Railroad  law.  Rail- 
roads in  China.  The  Time  Convention  meeting.  Tunneling  under  heavy 
presanrea. 

The  Ballway  News.  London. 

He.  im-im.  Vom  14.  Febmar  bis  1&  April  1891. 

(So.  1415:)  Cheap  Isres  for  the  working  olaases.  Tramways  in  the  United 
kingdom.  American  Railroad  prospects.  (No.  14170  Board  of  trade  sche- 
dules. .\merican  Railroad  consolidation.  Swedish  State  Railway?.  Railway 
bills  in  1891.  (No.  1418  und  U2H:)  Railway  rates.  (No.  1418:)  ,.Keciprocity" 
and  the  Canadian  Railways.  The  zone  tariff  in  Sweden.  Irish  Railways. 
(No.  1419:1  Locomotive  charf^es  in  the  past  half-year;  cual  and  wages, 
(fie.  1420:)  Working  expenses  of  English  and  American  Bailroads.  Riilinj 
coal  traffic  to  London.  (No.  1481:)  Bailwaj  terminals.  Bailwaj  affairs  in 
Scotland.  Railway  servants'  honrs  of  labour.  The  Sliding  Railway.  Pro- 
jected aone  tariff  in  Sweden.  British  Railways  and  the  flnctnating  currencies. 
(S<f.  14S2:)  The  Railways  and  the  traders.  The  past  quarter's  trafftc  Rail- 
way company's  steamboat  servic*  American  Railroad  traffic  org^anisations 
No-  1128:)  The  race  to  the  North.  Tasntanian  main  line  Railway.  Irish 
Kailway.i.  (No.  1424:)  Railway  rates  and  charj^-es  (pru^  i.-ioual  order)  bills. 
French  Railway  rates  and  fares,    rassenger  trainc  lu  Germany. 

iUvie  g^n^mle  dee  ehemlns  de  fer.  Paris. 
Jaanar  1891. 

Note  sur  l  ossai  dcs  bandages  en  acier.  Les  voitures  et  wagons  de  la  cora- 
fiajniie  du  r>ipmin  d^  fer  de  Paris  k  Orleans,  a  Texposition  nniveraelle 
de  1889.  Note  sur  les  appareils  pour  la  manoeuvre  a  distance  des  aiguflleH 
par  fils  de  la  compagnie  pour  Texploitation  des  chemins  de  fer  de  TEtat 
n4ttlandais.  Statistiqne  des  chemins  de  fer  de  la  Belgique  pour  l  amice  1889. 


Digitized  by  Google 


674 


BUcherscliau. 


F«bmr  1891* 

Note  •HI'  rinstaUadoa  des  appareiU  hydranliqiies  de  la  Bonrelle  gare  4e 
Paris-^t.  Lasare.  Experiences  snr  la  combiwtioii  daas  les  fojMS  de  loeo- 
motires.  Note  tor  le  diemiii  de  fer  tieetrique  de  Lendree  (ettgr  and  Sontb 
London  Railw^r). 

SflbweiMrlaclM  Baueitang.  Ztbriclu 

No.  H—i2.  Tom  91.  Febraar  Us  21.  Mftn  1891. 

(No.  8:)  OeschwindiifkeitsraeBBer  fttr  Lokomotiven.  (No.  18:)  Oberbaa  dar 
Titsnan-Biglbahn. 

YfrorfiuuigsbiKtt  dM  k.  k.  HAndelsministerlniBs  fllr  BtsanbAhnea  nml  SdiilT* 
fahrt.  Wien. 
No.  26.  bb  M.  Vom  96.  Febmai  bis  91.  Aptil  1891. 

(No.  95:)  Zwanuneaitelhnig  die  im  Monat  Jaaiuur  1891  bei  den  ZHgen  mit 

PersonenbefSxdenuig  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Versp&tnngen. 
(No.  29: 1  Eisenbahnverkehr  im  Monai  Tfinimr  1891  und  Vergleich  der  Ein- 
uahmon  mit  jenen  des  Monatee  Januar  1890.  No.  3(>:  Rudolt  Kratochwile 
Rittcr  vuu  Loewenfeld  f.  iNo.  31:)  Eibererkebr  1890-  (Nu.  32:}  Reform 
der  Personentarife  anf  den  dent8cken  Eisenbahnen.  (No.  36:)  Uebetaieht 
der  in  Oeslemieb  gelegenen  Scbleppbahaei  mit  Sade  1889.  (No.  86:)  Zn- 
sammenstellonir  im  Monat  Febmar  1891  bei  den  ZOgen  mit  Peraonen* 
bef(>rderun^  in  den  Endstationen  Torgekommenen  Verspfttungen.  (No.  40:) 
Ueber  den  Verkehr  von  ArbeiterzUcfen  in  England.  (No.  440  Stand  der 
Fahrbetriebsmittel  auf  den  nsterreichischen  Ei-cnbahuen  zn  Knde  dee 
.Talires  1B90.  (No.  46=)  Mittheilungen  tlber  Tnunwajs  m  Nordamenka. 

La  vote  terree.  Paris. 

No.  434  bis  442.  Vom  19.  Februar  bis  16.  April  1891. 

(No.  434  nnd  4360  Le  respect  des  contracts.  (No.  4340  Le  coinit*-  consnltatif 
des  chemins  de  fer.  (No.  435:  Les  tarifs  de  penetration.  L  iiupot  sur  la 
giande  vitesse.  Les  ddlais  de  livntiaon  des  wagons  aim  eliaigenxs.  (No.  486 
ond487:)  L^iitat  doit  tt  exploiter?  (No.  436:)  Comitd  consnltatif  des  chemins 
de  fer.  (No.  486  nnd  487:)  Le  Tiaasssliavien.  (No.  488:)  Les  chemins  de 
fer  dans  le  budget  1889.  Le  tralle  probable  dti  Transssbarien.  (No.  489:) 
Les  wagons  complets  et  le  groupacrR.  Les  delais  de  livraison  des  wagons 
anx  chareretirs.  (No.  440;'  Le?  fhemins  de  fer  k  voie  etroite.  (No.  4410 
Questions  de  chemin  de  fer,  preface.  (No.  442:)  Nog  desideratas.  Le  maga- 
sinage  dans  les  gares. 

Volkswirtbschaftliche  Wochenschrift.  Wien. 

No.  374  and  375.   Vom  •.>•;,  F'  ^ruar  bis  TJ  Marz  \m 

'No.  3710  Knndg^ebuug  >le>  il.sterreicbisch-uuyarischeu  Exportvereins  in  der 
Tarillrage  Wien-Triest.  ^No.  3760  i>ie  Triester  Frage  in  der  Wiener 
Handelsksmmer. 

Wochenschrift  des  98terreichi8cbeu  Ingenienr-  und  Arcbitekten^Vereins.  Wien. 
No.  9  bis  15.   VoTO  27.  Februar  bis  10.  April  1891. 

(No.  90  £liektrische  Strafsenbahn  (System  Thomson-Houston)  in  Bremea. 
(No.  11:)  Ueber  FestigkeitSTersnebe  mit  Wagenknppelnngen.  (No.  19:)  Pss« 
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sagierwaggons  III.  Klasse  mit  Schlafrorrichtung;  (System  B.  Ginzburg). 
(No.  IS:)  Der  Umbau  ddr  gew6lbten  BahnttbeifahrteQ  auf  der  Lokalstrecke 
d«r  k.  k.  friv.  SitdbabngeaellidiBft  mit  bMOtd«rer  BIteluicht  mi  das  hierbei 
is  AsweadvAir  gelnrMhte  SystAm  Moiiier.  (No.  14  u.  16:}  Mittheilwifl^ii  fiber 
die  gemereUe  Aglige  der  Stadtbelm  in  Pane  nidi  Projekt  ISiStH  and  Be* 
tnclitaageii  fiber  die  Anordnimg  niid  den  Ban  der  Wiener  Stadtbehnen. 

Zeitschrift  dea  Arcltitekten-  uud  Iugejiieur-Ver«iu;».  Uauuover. 
Heft  2.  im. 

Ueber  die  zweckmaiaigste  Hiihe  des  Persoueiitahrgeldes  auf  deu  Eifienbahnen. 

Xfpaan  MiBBCTepern  ajrei  eooOmeBis.  (Zeitschrift  dea  MiniiteriiUBi  der  Yerkebre-  . 
anstalten.)  St.  Petersburg.  NicbtamtlicJier  Tbeil. 
Heft  Xovember— Dexemlier  1890. 

Die  Ansgabeu  der  mssischen  Ei.Henbalineii.  Die  Compoundlokoniotiven  der 
franzCsiachen  Ei^enhahnen.  Eine  Vervollkoiuninung  der  Zucr^ignaieinrich- 
tnngen.  Das  iieui-  si  li  weizerische  Geaetz  iiber  die  Sonntagiiruhe  iro  Eiaen- 
babudienste.  Vergieich  der  Befurderuugskosteu  aut  Kiseubahii-  und  Wasser- 
eMben.  Ueber  den  ffinfinlb  dee  Bremeene  derlSeenbahnzflge  anf  die  Stend- 
fesdgkeit  der  Brfieken. 

Heft  JautiHr  iHia. 

Die  virtuelle  L&nge  der  Eiaenbahnen  nnd  ihre  Aiiweiuiuii^  zur  Berechuang 
der  Betriebsaiugabeii.  Unterenohnngen  fiber  die  Ti^igiuiiigkeit  dee  PUumms 
der  Eieenbahnen.  Uebw  die  Kafsnelunen  gegen  Bntftchnngen  nnd  Anfqnel- 
longen  dee  EieoibeluikSrpwa.  Ueber  die  Beaehaffenbeit  nnd  Hfirte  dee 
Schienen-  nnd  Badreifenatahls.  Entgegnnng  auf  Dr.  Dudley's  Aeufsemng 
betreffii  der  Verwendung  weioher  oder  barter  Stablacbienen.  Ueber  Anf> 
qnellnngen  dea  EisenbabnkOrpera. 

Utaehrlft  flir  Lokal*  vnd  8lraftenlNiimw«Mn.'  Wieebaden. 
leftf.  1891. 

AUgemeine  Uebenicbt  Die  Skogenabahn.  Ueber  anfteigewdbnliehe  Bala- 
ayateme.  Einige  Bemerknngen  fiber  Aniage  nnd  Betrieb  von  Lokalbahnoi. 
Ein  Beitrag  snr  Hotorfrage  ffir  Strafaenbahnen*  Die  EntwicUnng  der  Lolnl- 
babnen  in  Dentadiland. 

Mtaehrilt  ffir  Eieenbalinen  wad  DampflBchifffthrt  der  fiaterreiekiaeh-nngartochen 
MonarcMe.  Wien. 

No.  9  bis  26.    Vom  1.  Miirz  bis  17.  April  1891. 

(No.  9 — 10:)  Die  Eiseubabnen  Kiciuasieus.  (No.  0:)  Ilechuungsabschlvisse 
der  Osterreichischen  Eisenbabnea  ffir  daa  Jabr  2889.  (No.  10— ll:)  Znr  Her- 
afeellnng  etner  direkten  EiaenbahnT.erbindnng  BQhmena  nit  Trieat  Snre- 
^iaebe  Fabrplankonferenz  ffir  den  Sommerdienat  1801,  abgebalten  am  14. 
nnd  IS.  Jannar  1891  in  Berlin.  (No.  ll:)  Ein  nsterreicbiaches  Eisenbabn- 
mnseain  in  Wien.  Der  Osterreichiach-ongarischc  Eiscnbabnrerkebr  iin  Mon&t 
Jannar  1891.  (No.  V2 ^  7.nT  Yerzehrangsstenereinhebung  auf  den  BahnbOfen 
Wiens.  iiach  Erweiteruug  des  Verzehrunffssteuergebietes.  No,  12  und  14:) 
I>aa   internationale   Uebereiukommeu    Uber    den  Eisenbabutrachtverkehx 
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Bttcberschau. 


(No.  18:)  Ueber  dan  <totemiflliiieb«i  KfrastaMiiintarif.  Dtntoeher  Levtat*- 
verkeiur  fiber  Hamburg  teewlrta.  (No.  U:)  Die  StMlsiabTentionen  der  wieh- 
tifstea  iteIieBistth«i,  engliiehen,  franEdfiecliflii  nnd  deoteeheii  Seetrtuportp 

institute.  No.  150  Bericht  fiber  die  Verwaltnig  der  k.  k.  Oaterreichischea 
Staatsbahnen  im  Gesch&ftsjahre  1B90.  Der  dsterreichiBch-angarische  Eisen- 
bahnverkehr  im  Monat  Febrnar  1891.  (No.  16;!  Mif rht'ilungen  ttber  nenere 
Zahnradbahnen,  Sjrstem  Abt.  (No.  17:)  Reform  der  Giitertarife  der  k.  L 
Staatsbahnen. 

Zoltaelurifl  fttr  TraiitpartweMii  nnd  StrafiMiibftii.  Berlla. 
No.  7  bia  II.  Yom  1.  MKn  bia  90.  April  1891. 

(No.  7—90  Leiehtere  Eftbelbahnanaffihriiiigea.  (No.  7:>  Die  Siohanng  der 
Eiaenbabnsflge.  (No.  80  Mittel  lud  Wage  des  Yerkehrs  in  alter  uid  neaar 

Zeit.  (No.  9.)  Zur  Frage  des  Accuroulatorenbetriebs  filr  Strafsenbabnen. 

*No.  U:)  Die  Pi!r\tns-  und  ■Riirfjf'nstoekbahii.  (No.  12:)  Der  P.eirrifT  nmi  die 
Stellung  der  Strarsenbalinen  gegeniibcr  nuderweiten  Bahnbetjriebea.  Der 
Oberbau  filr  Strarseneisenbabneii.  Der  Geske'scbe  Sparrichter. 

Zaitaag  daa  Verviaa  deatsehar  ElaaalialiaTerwaltBiigen.  Berlin. 
No.  17  bia  88.  Yom  98.  Fabraar  bia  S6.  April  1891. 

(No.  17  and  180  Der  Verkehr  auf  Eisenbahnen  bei  Scbneefall  nod 
SchneestOmien.   ^No  17  ii.  19:)  Kartograpbische   Darstellang  der  Gfiter- 

bewefrtinersstatifltik.  No.  18:)  Erweiterung  und  Vervoll3tandigTin£r  de=; 
preiilHischen  Staatneisenbahnnetzes.  (No.  19:}  Die  Steliuiig  der  industri*'  zu 
deu  GeseueutwUrfen  uber  die  Reich»telegraphenanlagen  und  fiber  elek- 
triscbe  Aulagen.  iNo.  20:;  Die  Beform  der  Person entarife.  (No.  21:)  Dat 
iateraatioaale  Eisenbabafibareinkommaa  im  Beichatag.  (No.  S90  Mangel  an 
Qfitarwagaa  anf  dea  Eiaaalwhaea.  (No.  980  Zar  Frage  d«r  Einbeitaieit 
Dienstonf&higkeita-  nad  SterbaaaTerbiUtBieae  der  Beam  tea  voa  Bahaea  dea 
Vereins  deutscher  EiaenbabnTer'waltnngen  im  Jahre  1889.  (No.  94  und  25:'' 
Einige  Notizen  fUi*  r  franzOsi.-i  he  und  eiifrlische  Signaleinricbtungen.  (No.  26:) 
Die  Ei!«enbahn|>ersonc'iitariiretoriu  im  K<'irbs-  nnd  Landtag-c.  'No.  2fi: 
Sclinell  und  billig.  No.  -Jl  nnd  Beschreibuug  und  Kesultate  de^^  uaga- 
risclica  Zunentarifs.  Eisenbahnen  bei  Schneefall  and  Schneesturmen.  (No.  28:) 
Wagenmangel  nad  ^onutagsrulie.  ^No.  29  :  j  Zum  Bahnpolizeireglement  fVr 
die  Eiaeabahnea  Dentacblaada  aad  sar  Babaordaaag  Ar  Elaeababaea  aater^ 
geordaeter  Bedeataag.  Der  boke  Beparatarataad  der  Oflterwagea  aad  die 
Ursacben  desselbea.  (No.  800  Die  Verwendnng  der  Franea  im  Babnaof* 
sichtsdienste.  (No.  31:)  Yerdeutschung  im  Eisenbahnwesen.  VaibaadlokO- 
motivea.  (No.  820  Ueber  dea  Oaterreicbiachea  Zoaeatari^ 
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Prozentberechnungen  tiber  den  Personenverkehr  auf  den 
klimgl.  preursischen  Staatseisenbahnen  In  den  drei  Monaten 

Dezember  1889,  Marz  und  Juli  1890. 

Nadi  amUiehen  Grandlagen  nuainmengestellt  Ton  O.  HIDo. 


Vorbemerkaiig. 

In  den  letzten  Jahren  sind  anf  den  preufeiseben  Staatseisenbalmen 
in  bestimmten  MoDatsperioden  statistische  Au&ahmen  fiber  die  Yerthellnng 
des  Personenverkehrs  anf  die  einzebien  fintfernnngen  nnd  Abferiigungs- 
arteo  yeranstaltet  worden.  Das  Ergebnifs  der  letzten  Anfnahme^  welche 
die  Ifonate  Dezember  1889,  M&rz  nnd  Jnli  1890  nmfafst,  ist  in  den 
uaehfolgenden  16  Tafeln  niedergelegt. 

Die  A 11  z  a  hi  der  Fahrten  ist  wie  folgt  festgestellt : 

a)  bei  Hiickfahrkarten,  Rnndreisekarten  nnd  Sommerkarten  wnrde  die 
Anzabl  der  yerkanften  Fahrkarten  verdoppelt; 

b)  bei  Zeitkarten  wnrde  die  Anzabl  derjeuigen  Fabrten  eingestellt, 

welche  auf  Gnind  der  betreffenden  Karten  in  dem  betreffenden 
Mouut  ubgefabren  vverdeu  durfteu,  wobei  aut  ailgeniuiiic  Zeitkarteu 
je  eine  Hin-  und  Ruckfahrt  taglich  gerechnet  wurde. 

Die  Gesammtziifern  des  Verkohrs  in  den  oben  gcnannten  drei  Mo- 
naten betragen  etwa  den  vierten  Theil  des  Jahresverkehrs  (zn  vergl. 
Betriebsbericbt  fur  1889/90  8.  178,  179). 

Die  in  den  einzebien  Tafeln  Torkommenden  Abweichnngan  gegen  die 
Tafeln  ftber  den  GesammtTerkehr  (O^oi  bis  0,00  pCt.)  bemben  anf  Ab- 
mndnngea. 


AreJifT  Mr  Eisenbttbuwetcn.  isei.  4Q 
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Tafel  Ko.  1.  Einfach« 
Dezember  1889,: 
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6,9 

8,9 

6,8* 
5,6  I 

12,ii  11,8 

21,3  20,1 

4,8'  4,6 
4,4,  4,4 

7,1 1  6,7 

5,6  ■  6,3 

21,9  20,^ 

48,3  40,9 

4,9 
7,7 
6ti 


18,6 
61,8 

6,» 

4.8 

17,> 
79,0 

8,4 
4,9 
1,9 
1,' 

1,0 

0.  7 

1,  * 

20,t 

0,8 


0,8 

100,0 


4,6 
7,3 
5,8 

17,7 

68,6 

5,5 
4,5 

6,1 
16,1 
74,7 

7,9 
4,7 
1,9 
1,7 
0,9 

0.  7 

1,  « 
19.3 

0,8 


0,8 

94,7 


5142732 
9»;87769 

14H:W501 

4622431 
2337908 

k»1790%4<l 

1644862 
1215918 
163816.'! 
1049075 

5448020 

|2723HS(W) 

78iH)6l 
1()2<>241 

653076 

2158978 


2?Ma«S38  14513580 

531110  1818539 
35743H  1512321 
406349  22255091 


1294897 


8O0877:i5L»O0«1>S99 


355206 


613266 
1709787 

232:ia>:i 

1435499 
10f>9009 

25:J4508 

4857561 

934557 
891387 
15t>6437 
130319:^ 

4<M>.V)73 

9.)5:n34 

1215020 
2034249 
1711127 

496U396 


8,7 
16,3 

35,0 

7,'» 
3,9 

11,7 


16,3 

30,6 
46,9 

14,6 
7,4 

22,0 
6S,9  86,7 

4,9 

3.9 
5,3 
3,3 

17,3 

86,3  46,9 

2,51 
3,3' 
2,1 

7,9 


2,6 

2,0 

2,9 

1,» 

9,3 


5556369 


2964973 


149348  1774901 
68606  948660 
45804  1028416 


94,0 

1,7 
1.1 
1,« 

4,0 
96,0 

1,1 
0,4 
0,3 


1,3 
1,7 

1,1 

4,1 

50,0 

0,9 
0,6 
0,7 

2,« 
6S,3 

0,6 
0,9 
0,1 


21205 
11403 
14614 

651186 

6261 
409 
187 


6857 


5.56724 
352580 
433721 

8059975 

216>2i3 
45661 
25974 


0,3  0,0 


0,t 
0,0 

0,0 

2.0 

0,0 
0,0 
0,0 


0,0 
0,0 
0,0 

0,9 

0,0 
0,0 
0,0 


0,0  0,0 


2S7866 

316I577.S|2H417729|  100,o  j  68,1 

40* 


2,8 
6,0 

8,3 

5,1 

8.9 

9,0 
17,3 

8,3 

3,1 

5,5 

4,« 

16,5 

88,7 
4,3 

7,3 

6,0 

17,5 

61,3 

6,4 
5,3 
7,9 

19,5 

70,7 

10,4 
6,3 
8,3 
8,6 
1,9 
1,3 

l,i 

28,8 

0,9 

0,1 
0,1 

1,0 

100,0 
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L  K  1  a  s  s  c 

11.  K  1  a  .s  .s  e 

1 

m 

Auf  cine 
Ent- 

In  prt.  von  der 
Gesammtzahl  der 

In  pCt.  von  der 
GeeammUatal  der 

femniig 
von 
km 

der 

Ein- 

Fahrten 
1.  Kl.  j 

Einnahme 
I.  Kl. 

£mHl 

der 

r  aorten 

Ein- 

Fahrten  ,  Einnahme 
II.  Kl.     11.  Kl. 

Zahl 
der 

Fahrten 

nahme 

■-_    ~     m  ^ 

• 

£  b 
» 

nehnie 

"s^  2-2 

2    8  1 

Si  5| 

TOD 

1 

1 

bis 

M 

S    %  1 

0  m 

9 

-I 

1 

-"J 

i 

5 
10 

17974 

1447 
8942 

4,3  2,»; 

14,0  7,6( 

0,3  0,1 
l,6l  0,5 

286724 
681906 

tj0O97 
914801 

'  1 
9,9, 

10,«|  9,1 

1 

1.3  0,4 

4.4  1,6 

lo4iU14 
8884748 

sDSi 

.MM 

1 

10 

88440 

10980 

1.; 

0,6 

8IIH000 

274968 

99^:M,i 

13,6  6,9 

10,.\  5,s 

4,7  1,7 

6,0  1,9 

M896M 

.mi 

11 
16 

15 

20 

9102 
13436 

733B 

utm 

7,1  3,J 

10,4  6,7j 

1,3' 

2,1 

0,4 

(»J 

309285 

230803 

2-i7HAl 

2634952 

1 703^87 

mm 

11 

20 

225:18 

21981 

4                  tfk  1 

17,^  H.fJ 

4.J 

1,1 

:074<'5 

24,1  12,sr 

9,7  3,5 

4^J3SS:fi> 

1 

20 

J  VI7S 

.'0.H.19,4| 

4.i«i  2.7 
11,«  0,* 

12.1  G,5| 

5,M 

58,7  27,1 ;  15,3  0,5 

9S2149.', 

.111J( 

21 
26 

31 
41 

25 

80 

50 

16074 

I.'ITH 

'J17l' 

oolU 
24608 

320R1 
250'j2 

1,J 

4-4 

6,» 

0.  4 

1  1 
1,3 

1,  '- 
1.3 

204700 
206aM 

27203(1 
103222 

247616 

119065 
328537 

It  9  3.5 

7,0  3,5 

9,3  4,7 

6..'.  2,» 

4  2    1  6 
6,0  1,9 

8,J  3,0 

1    6,7  2,4 

UUl^Otj 
845976 

l()li-'774 
553617 

H6\4 

21 

oO 

46026 

9U860 

85,y  19,4 

1ft  t 

H449u6 

1204145 

2J^,7H,'. 

,  24,1, 

921<n4 

1 

60 

92004 

122680 

71,738,8 

22.3 

6,3 

2420451 

1957317 

82,4  41,6 

39,7 14,4 

18841958 

OfiSli 

61 
61 
81 

60 

80 
100 

6194 
7580 
4104 

17642 
31712 
22159 

4,1  2,J 

6,9  3.3 

3,a  1.7; 

3.V 

5,7 

0,9 
1,0 

1,1 

106760 
186120 
72180 

2(i4026 
416911 

288722 

8,6  l,s 
4  6  2,9 

2..'  l,t 

!     6,4  1,9 
'    8,4  2,9 

5.9  2,1 

369968 
416829 

1970*10 

6061 

51 

100 

71413 

18.3  7,1 

12,. 

<i,6 

313066 

969658 

10,7  5,» 

19,7  C'fi 

1 

100 

H4,9  45,» 

86,1 

9,9 

2783517 

2926075 

93,t  46,9 

59,4  21,3 

14324  «oi> 

101 
126 
161 

125 
160 

200 

3170 
2364 

3160 

21776 
19463 
326G0 

2,51  1,4 
1,9'  0,9 
2..  1,4 

3,9 

3,5 

5,» 

1,1 
0,9 

66198 
36118 

3'.iN>6 

287061 
391687 

306791 

Ml  0,9 
1,1'  0^ 

1,4  0,7 

6,«,  2,1 
4,il  1,« 

I    6,2  2,2 

181078 
78976 

63762 

am 

101 

8(;74 

.1,7 

18,3 

3,6 

132172 

815499 

4  .-  2  i> 

l(!,s  5,y 

27JMH 

1 

200 

117662 

2679^1 

91,8  49,  J 

48.4 

18,5 

2865689 

8742474 

97.6  49,1 

7(5..  -7,2 

14598571 

201  300 
301  4W 
401  SO"! 
601|  600 
001^  700 
701  KH) 
801  luo 

1890 
1348 
1858 
82t> 

124 
3U2 

4ia8 

40<352 
63740 
35336 

22538 

3,1  i,i 
oJ 
1.1  o,.J 
1,»  0,^ 

0,7  0,3 

0,0  0,0 

0,3  0,1 

10.' 

7,:. 
7,3 

6,4 
1,1 
4,1 

3,n 
2,1 

2,1 

3,2 

l.*< 

0,3 
1,1 

t;2Ui 

7668 
2814 
900 
1614 

A  1  '7unt> 
4 1 /yyo 

24.1671 

133223 

18bH2H 

84o4t) 

29860 

66480 

1,3  0,« 
0,5  0,3 
0,2  0,1 
0,3  0,1 
0,1  0,0 
0.0  0,0 
0,0  0,0 

8,5  3,0 
4,9  1.? 

2.7  0,9 

3.8  1,4 
1,7  0,6 
0,6  0,3 
1,3  0,5 

45012 
13617 
4628 
o9d« 
1470 
658 
436 

J 

VtvJ 

201 

10<iO 

lOSaO 

270649 

8,1  4,3' 

48,s 

13.6 

731)^ 

11^043 

2,4  1,1 

23,5  8.4 

09705 

1001  1200 
1901  1500 
1601  u.  m. 

184 
10 

• 

14681 
971 

• 

0,1  0,1 

<^0.  0,0 

* 

2,6 
0,2 

0,7 

0,0 

328 
32 
2 

Ib6b8 
2880 
105 

0,0  0,0 
Oio!  0^ 

0,3.  0,1 
O.e'0,0 

0,0  0,0 

9 

• 

11 

■ 

1001 

loOl 

u,  m, 

ir>a02 

0,11  0,1 

0,7 

862 

0,0 

1  O.sl  0,1 

11 

126106 

554132 

100^|68^ 

2808285 

48e772& 

100,050,4 

14098278 

m0 

Digitized  by  Google 


1 

1 
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581 


krknrten. 

nml  Juli  1890. 


'Uss  e 


^Ii  pCt  von  der 

umtzahl  der 


Tt  a  Kinnahme 
■  Ki.     III.  Kl 


IV.  K  las  8  6 


Zahl 
der 
Fahrten 


Ein- 
nahme 


Y/ 


In  pCt.  von  der 
Gesammtzabl  der 


Fahrten 
IV.  Kl. 


Einuabnie 
IV.  Kl. 


Z  u  8  a  m  m  e  n 


Zahl 
der 
Fahrten 


Ein- 
nahme 


In  pCt.  von  der 
Oesammtzabl  der 


Fahrten 
I.-IV.Kl. 


.Einnahme 
I.-IV.  Kl. 


S«5 


5-2 


u«  5 


si 

5-0 


2,3 

9.6 


l.i 
4,4 

0,5 


4,6 

4.a 


11,9 
10,3 

9,1 
Sl,3 1 14,3 

10,3 


7,t 


3,4 

3,i 

4.9 
3,4 

14,s 

29,1 


6,1  2,7 

8,4 1  3,9 

6,3  2,4 

19,7  »,0 


83,0 

4,4 
3,1 
3.> 

10,7 


9H,\ 

1.9 
1,5 
l,i 

4.9 


iO.i    93.;  43.0 


0.1 
0,1 
0,0 

ao 

On 


I    •  I 


S0,4 


3,3 
1,4 

0,*; 

0,6 
0,3 

0,1 
0,1 

0,0 


0.0 
1(Wk> 


1,« 

0,6 
0.3 
0,3 
0,1 
0,0 
0,0 

2,6 

6,0 


0,0 
46,6 


4 

360 
914 


28 
28 
1396 


1296 


1 

140 
437 

678 
678 


37 
37 
615 


616 


616 


0,3  0,00 

27,0  0,00 
70,5  0,01 


97,8  0,ot 

97,s  0,01 

•  • 

2,3  0,00 

2,3  0,00 


0,» 

23,8 
71,0 

94,0 
94,0 


6,0 
6,0 


1(K),.)  0,01  100.0 


0,00 
0,00 
0,01 

0,01 
0,01 


0,00 
0,00 
0,01 


100,0  0,01 


100,0 


100,0  0,01 


0,01 


100,0  0, 


104>U()4 
4434082 

3043339 
2025443 

6068782 

11442968 

18121K»2 
1066404 
130719G 
72621 1 

4412713 

15856(;81 

48(«)22 
558535 
273318 

1312776 

1716H46<i 

11H)446 
117448 
1067&S 

414<Mt2 

I7.>s:ni8 

87472 
301)31 
1211)2 
13510 
5110 
15S2 
2442 

l.>32:» 

512 
44 
2 

668 
17786916 


2-t8870 
11S6452 

1476»1 

1253364 
1169707 

24230(>1 

3898S92 

954G42 
953269 
1.50.31X)9 
1098735 

4610666 

8408947 

887921 
1286876 
834007 

3008894 

11417761 

747.520 
546110 
661(K)9 

ia>44Kfi» 

i:W723!W 

803438 
427325 
23581 1 
316879 
147420 
472.  )3 
98938 

2077014 

.33214 
3411 
196 

36820 
16I8»224 


10,'J 


25,0 


3.:i 
7,1 

86,9  10,7 

5,1 
8,4 

8,5 


17,3 
11,4 

28,6 

7,4 

6,0 

7,4 

4,1 
24,9 
89,« 

2,7 

3,3 

1,3 
7,4 

96,s 
1,1 

0,6 
0,6 

2,3 

99,1 

0,5 
0,3 

0,1 
0,1 
0,0 
0,0 
0,0 

0,9 

0,0 
0.0 
0,0 

0,0 


19,8 

2,3 

2,3 

l.« 

26,7 

0,9 
0,9 
0,4 

28,s, 

0.3 
0,3 
0,8 

0,7 

29,5 

0.1 
0,1 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

o,» 

0,0 
0,0 
0,0 

0,0 


7,7 
9,5 

8,1 

7,6 
15,7 

26,3 

6,3 
6,2 
9,7 

7,1, 

M.4 

6,7 
8,8 
6,4 

19,4 


0.  6 
2,3 

2,9 

2,3 
2,8 

4,s 

7,7 
1.9 

1,  « 

2,9 

2,1 

1,7 
2,5 

1,« 

5,9 


78,9  22,3 

1,5 

1,1 
1, 


4,8 

3,5 
4,3 

12,6 

83,4 
6,» 

2,9 
1,5 

2,1 

0,9 
0,3 
0,6 

1S,4 

0,3 
0,0 
0,0 

0,3 


100,0  29,7  ;  100,0 


26,1 

1,6 

0,9 
0,5 
0,6 
0,8 

0,1 
0,» 

0,1 
Ofi 

0,1 

80,3 
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Tafel  Mo.  8.  Rondreiaekjuiea 


Auf  fine 
Ent- 

fernun;^ 
Ton 
km 


▼on  bis 


Zahl 

dor 
l>ahrteu 


I.  1\  1  a  *  b  e 


(it  jif't  von 
4er  Uesammtzahl  4er 


EinDabme 
I.  Kl. 


ant 


mcr-u.     «"b  mer-n.   

&;>  k«rU; 


II.  fcLI  as  s  e 


Zahl 

(kr 
Fahrteii 


naliiiic 
M 


In  pCt.  voo 
der  QessmtnU 


Fahrtan 

n.  KL 


EinnaliTn?] 
XL 


•of 

Som- 
mer-  xl 
Band- 
r«ia*- 


1 

6 
I 

11 

IG 

11 
1 

lil, 
261 
81 

21 
1 

61 
61> 

PI 

Til 
1 

lOl' 


5 
10 

10 

15 

2(1 

25 
30 
40 

r^o 

V) 
54) 

bO 
80 

m) 
\m 
\m 


l2o:  150 
200 


161 
101 


200 
200 

400 


201 

401>  600 

W)l  7(>0 
701   si  (I 

1001  I'JOO 

U.  nil 


ISOl 
1001 


u>  m. 


*  1 

• 

2% 

45 

0,^ 

• 

• 

1384 

478 

• 

* 

m 

1 

« 

* 

1682 

628 

M 

* 

40 

14 

0,0 

41? 

'  44 

0.7 

0,0 

0,0 

rrf  )'><■• 

3,4 

VI 

14 

ft,: 

n,ii 

0,0 

0,0 

4i(i4> 

1 

4S 

44 

0,0 

0,0 

0,0 

W4.S 

a 

4,c 

0,0 

lOt^ 

751 

'  77 

I  J,  J 

0,0 

1  0,0 

1692 

1509 

1,-' 

* 

• 

1744 

1.3 

- 

• 

1(»47 

0,*  1 

:>.! 

7" 

On 

0,0 

0,-1 

rw75) 

ij4M»7 

4,1 

1 

0." 

0.0 

liotj: 

»14:i 

11 

oy 

0,w 

Oj- 

.)  M> 

0,3  , 

55 

0,J 

0,0 

0,0 

'.♦2.') 

i>510 

0.T  1 

^0 

132 

0,  1 

<),  1 

(',0 

'.?'^M4 

8150 

1.9 

.>•{ 

236 

0,. 

O.n 

0.1 

0,0 

11*12 

147 

34« 

0. 

0." 

l(i01i> 

11. fi 

(11 

1.1 

0,0 

0,0 

2b  J!  1 

24 

0,* 

0,0 

1  0,1 

0,0 

3023 

18753 

2.1 

136 

1637 

2,4 

0,1 

1  0^' 

0,1 

4436 

86063 

234 

2809 

8,9 

0,. 

.  1,0 

0,1 

10068 

67115 

87t 

2666 

6,4 

0,1  j  1,1 

0,1 

26101 

87800 

',»7!> 

1  mcr, 

17.1 

(1.;  Tk'. 

0.: 

1IM87 

207053 

13,9 

t)18 

1S670 

0,7 

23177 

376379 

10,:  1 

558 

15689 

9.T 

0.3 

1  6,R 

0,s 

16843 

887r>48 

11,4  1 

Gil 

o,:i 

14870 

372095 

10.4 

t;87 

'jt;720 

1  0.;, 

1 1  S2b 

85(X>73 

B,i 

18*^86 

6,8 

1,0 

734  B 

2(53240 

5,3 

1,1 

*     11. :i 

IT).- 

\m\ 

41''-'  1 '  0 

44;{7 

14V444 

77,s 

0*,H 

7.f, 

ioi2:ti 

2m70l 

73,0 

SIStGO 

(I.'. 

14,0 

1..S 

6564 

350394 

•_>( 

'  9,2 

1,1 

35t)5 

220446 

2,^ 

214 

3,7 

0,1 

10,9 

1,» 

1258 

106806 

0.9 

7s(h;i 

16,1 

84,1 

8,> 

11879 

68Q8I7 

6780 

220161 

100^ 

2,4 

,  100,0 

11>< 

138712 

810I88I 

101^  j 

0,1 


0,J 


16J 
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ftiiMU.  StnmerkartoB). 

mi  JqU  1890 


m.  K  1  a  a  fl  e 


Ein- 
nihme 


In  pCt.  Ton 
der  Gesammtzahl  der 


Fabiten 
III.  Kl. 


Einnahme 

m.  Kl. 


nut 

Snni. 
Ill'  I  -  II. 
Kaml- 

roise- 
kHrten 
ti 

IS 


HUt 

alle 
Fabr. 

kartMl 


ant 

Kun.l-  Fahr- 

k:;^;;.  ^^^^ 


Znsammen 


Zahl 
der 
Fafarten 


Ein- 
nahme 


In  pCt  Ton 
der  Qeiammtiwhl  der 


Fahrten 

L-ni,  Ki. 


Einnalime 

L-m.  Kl. 


auf 

Snm- 
nmr-  n, 
Kund- 
reisi'- 
ka  rt  I'll 
0 


auf 

alle 
Fabr- 
karten 


AUf 

SoTn- 
111  or-  n. 
Kund- 
rcise- 
karten 


uuf 

all* 
Fahr* 
karUft 


■  1594 

148 

0,'J 

0.0 

0,0 

0,0 
0,1 

m  A  lew 

4  <) 
f  ,3 

0,0  ! 

0,1 

844 

ms 

191 
19662 

0  1 

11,1 

0,0 

o,t  i 

0,0 
0,» 

SMS 

18753 

11,* 

0,1  ^  9^ 

16,6 

ill  ' 
0,1 

11817 
5668 

2596 

5273 
37(>6 

Oil* 

3G55 

4.2 

2,1 

1,3 

0,1  ' 
0,0 

0,1  1 
0,0 

'  0,2 

0,1 

0,4 

0.*i 

teaao 

12.0 

0,3 

i  O.'i 

27  .c 

0.3 

1.5 

1 

►  1715 
4365 
p767 

2527 
7929 
18675 

0.7 

9i» 

0,0 
0,0 
0^ 

0,1 
0> 

o^« 

14747 

»6S1 

0/1 

!  1^ 

mil 

66,1 

0,s 

!  «,T 

10445 

7670- 
9633 

29427 
30415 
88811 

3,9 
2,8 

9^ 

0,1 

1,2 
J  1,3 

rm 

118168 

10,3 

i  ^* 

\nm 

46,4 

I  »^ 

43iU4 

15477 
HB17 
'  8067 
6888 

316496 
473894 
332689 
280441* 
222601 
154683 
906666 

16.3 
5.7 

8,s 

6,7 
3,8 
2,5r 

9»» 

0,3 

0,1  ' 

0,1 

0,1 

0,0 

0,0 

ObO 

1  18,1 

19,6 
18,7 

1  llr« 
9,3 

,  6,4 

im 

1M6B66 

0,s 

■  m 

1836 
7% 

120065 
9U97 
48697 

1,2 

0,7 
0,1  < 

0,0 
0*0 

5,0 

.  8,7 

i  l,e 

wm 

9111186 

106^ 

o,» 

100^ 

0,0 
0,0 

0,0 

0,0 
Ofi 

0,0 
0,0 
0,0 

0.0 

0,0 

0,0 

0.0 
0,0 
0,t 

•it 

0,1 
0,3 

o,» 

0,  * 

l,i 

2,3 

1,  * 

1,3 

1,1 
0,7 

o,» 

0,6 
0,4 

0^ 

M 


1892 
10972 

13864 

884 
84686 

86470 


12il3 
7432 

13663 
4G43 

88l4>l 

2096 
5202 
11491 


106274 

13138 
10617 
14906 


64080 
66216 
38484 
304  Hri 
22182 
13791 
17484 


10282 
5651 
9198 

18161 
414010 


193 
2881 

.3024 

205 
15645 

16750 

18774 

6024 
6291 
10607 
6229 

27151 

450S5 

3442 
10494 
96668 


41594 
49372 
90611 

181677 

968101 

539415 
863843 
685826 
076128 
599400 
436809 
67S099 

4474416, 

502430 
338641 
179007 

10»087 
6766661 


0,4 

2.6 

3,0 

0.2 
8,4 

8,6 

ll,c 

3,0 

1,8 

1,1 

20.B 

O.s 
1^ 

4,» 

35,3 

8.3 
2.6 
3,4 

0.  3 

15.5 

16.0 

9,3 
7,4 
5.4 
3.3 
4,8 

61.t 

2,5 

1,  * 

4,4 


0,0 
0,0 

0,0 

0.0 
0,» 

0,* 

«,» 

0,0 

0,0 
0,1 

0,0 

O.i 

0.3 

0.0 
0,0 

0,0 
0,0 

0,3 

0,0 
0,0 
04 

0,1 

0,4 

0,2 
0,3 

0.1 
0,1 
0,1 
0,0 
0,1 

0,8 

0,0 
0,0 
Ofi 

0,0 


0,0 
0,1 

0,1 

0.0 

ObB 

0,3 

0,* 

Oil 
0,1 

04> 
0,1 

0,5 

0,9 

0,1 

0,3 

0^ 
0,t» 

1,7 

0,7 
0,9 

9,4 

15,0 

11.7 
10.4 
7,5 
11.7 

77,6 

8,7 

11^ 


0,0 
0,0 

0,0 

0.0 
0^0 

0/> 

0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

0,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0.1 

0,1 

0,1 

0,1 
0,1 
0,1 

0^ 

l.i 
1,8 

1,8 

1,7 
1,3 

l,i 

1,3 
0,9 

0.* 

9,6 


1,»  I;  166;o  ;  16,t 


Digitized  by  Google 
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Proseatberechnnngen  fiber  den  PenoneuTerkehr  anf  den  kttnigL  preufiiiteheii 


Tafd  No.  4. 


BfnfachA  FAhrkarten,  BftckfAhrkArten  and 

Desember  1889, 


Auf  eine 
Ent- 

fernnng 
▼on 
km 


▼on 


bie 


I.  K 1  n  8  8  e 


In  pCt.  von  der 
Geflammtzalil  tier 

Fahrten  Einnahme 
1.  Kl.      I.  Kl. 


S  6t 


IL  K  lee  8  0 


ni. 


Zahl 
der 
Fahrten 


Ein- 
u&hme 


In  pCt.  von  der 
Gesammtzahl  der 


Fahrten 
II.  Kl. 


Einnahme 
II.  Kl. 


t  = 


Zahl 
der 
Fabrten 


5^  =• 


1=  a 

~    2  iB 


s  bt 


c5  tl 


Ein- 
nahme 


1 

6 


10 
10 

15 
90 

90 


11 
16 

11 

1 

21 

mi 

81 

41* 

21| 

1 

51 
61 
81  lOO 


25 
80 
40 

60 

50 

uO 

60 
80 


61 
1 

101 


100 
100 

125 


126  150 
1611  200 

101  300 

1|  200 

201  j  300 
80ll  400 
401 1  500 
601,  600 
601  700 
701 1  800 

201  10W» 

1001,1200 
1901;!500 

1501  u.m. 

1001  i:>oi 

u.  rn, 

Utfa«rh«Mpt 


10438 
23380 

11647 
16118 


3067 
12306 

15803 

10043 
19062 


5,0 

11,3 


4,4 

9.9' 


1«,3  U,a| 


0,3  0,a 

0,6  0,6 

O.s  0,s 


8169 
17788 
19541 

12573 

ihtm 

7546 
11803 
7284 


41168 

12113 
30680 
44038 

37841 

134672 

109140 

28422 
66376 
46293 


6,6.  4,9;i   0,^  0,4 

7,8  I  6,9  ;    1,0  1,0 

l,b  1,5 

2,3!  2,8 

0.  6 '  0,6 

1,  »i|  1,6 
2,3  2,3 
1,9  1,9 

6,«  6,4 


3,.'i 


1S,»  ll,s' 
20,»  26,o; 
3,9 

8,6 

9 
6, 

28.1  ■24,.-ii 
o7,'j  CO,.'. 

3.6  3,2' 

6.7  5,0' 
8,5  3a 

12^  |n.J 


6,^ 


1M58S 

6734 
5293 
8963 

167a82 

12877 
6792 
4978 
6086 
3260 
1643 
1903 

1127 

443 
27'J 

1849 
206910 


56070 
532H9 
118782 

228141 

527871 

■21 

1820.32 
266723 
167610 
101416 
132421 

1277005 

95386 
46423 
35962 

177771 


70,7  61,ij|  16,9 


8,7|  8,7 

1,4  1,4 

2,^  2.S 

2,3  2,3 

6,s  6,.s 


15,9 

3.3  I  2,9 1     2,9  2,9 

2,6  2,a    2,;  2,7 


80,9  70,^ 


6,»  5,s 

]l,5|ll,4 

26,7,26,6 


t;,u  5,4,  12.-  12,4 

3,3,  2,^1  9.4  «».« 

2.4  1  2,1 1  9,2  y.i 
3,0  !  2,.;  12,9  12,8 

1.5  i  1,3  8,5  8,4 

0,^ !  0,7  5.1  6,1 

0,9  0.8 '  (;,T  G,C 

IH.t  15,7  64,4  6:J,s 

0,6,  0,*.  4,9    i  s 

0,3  0,1  2,3  2. 

0,1 1  0,1'  1,»  1,<« 


1,0  0,. 


623231 
1114379 

1737610 

575724 
382829 

958558 

2096163 

248608 
247259 
342983 
214932 

1053682 

3749815 

149759 
2(.>4060 
124015 

477834 

4227679 

108896 
76688 
95581 

280164 

4507818 

114109 

65281^ 
iilTU 
■?44.')8 
194^7 
11024 
11017 

2t>3U72 

7727 
3806 
136S 


127830 
348497 

476327 

321156 
819384 

ftlflStHll 
1U68M 

267!V11 
817900< 
671008 
471766 

1628705 

2745571 

414096 
712010 
669769 


11 

12,9  10,6' 

2.*?,2  10,t 
36,1  29,7  j 

7,»! 


0,ii 
2,6 

3,5 


2,6 

3,. 


I4«l44ri  87,9  72,4 


2,4^  2,4 

19,«  |16,4|   4,7  4,7 

55,9  46,i'  8^ 

4,3|l  1,9  1,9 
Ti.t  4,a'  2,3  2,3 
7,1:   5,9    4,2  4.1 

•J,5    3,7'     3,5  3,5 

22/)  18,1  11,9  11,8 
77,9  64.Ji  20,1  20,0 

3,1 ,  2.6    3,0  3,0 

4,3  3,5 


647979 
652087 
89916S 


6610874 

i5iBn2r> 

1220674 
841699 

098518 
G:>8634 
431026 
644191 

6313568 

426091 
M916S 
117448 

792fKt3 


123M)1 

1902147  100,0  N6,»  100,0  99,s  1 4»18816l  13616tl8&mo  .82^  100,o'98,» 


4005415 
8217938 

12223853 

4146633 
9S96410 


5272?* 
16®^8:i 

219«1«> 

I4dd7^c 

i2ae!K0 


1395150 
1073895 
1387627 
7M61S 

4651085 

23248381 

6091  ST. 
606383 
884066 


294484 
186570 
180887 


171699 
84326 
87861 

27227 
15035 
8138 
8019 

351704 

3522 
1355 
740 

6117 
25906670 


10052iil 
94U>n 
1872997 

1188741 

4707076 
9639!M<) 

105.54^'^ 

i6yj^»?9 

1189SS9 


U47WS 

117015^ 
901066 
11401S9 

8814711 


14844M 
10363d2 
601671 

531329 
344S»9 
216774 
246573 

4610900 

1327$; 
82187 
447VS 

269(»7 
2142ilt» 
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indreisekarten  (einBchliessIich  Somnierkarten)  zusaramen. 
rz  nnd  Jali  1890. 


l»i  8  e 


pCt  von  der 
lesAmmtzahl  der 


r.  Kl. 


:  C 
lit 


Einnahme 

UI. 

Kl. 

Ml 

1  £  - 

«  < 

s  ~ 

0  e 

a 

0 

(1 

^  2,5 
7,8 

2,4 

7,6 

10,3 

lU,o 

7/) 

6,8 

6,6 

If,. 

12,i 

23,, 

*•*•>■• 

4,7 
4,4 

7,« 

6,5 

4,6 
4,3 

7,8 

5,4 

21,9 

21,s 

lo.o 

43,9 

4,9 
7,4 

ll  ^'^ 

4,8 
7,2 

6,5 

17,8 

17,5 

1 

61,4 

'  5,5 

■l.a 

5,1 
4.1 

5,2 

15,0 

14,7 

77,8 

76,1 

6,9 

1  15 

2,5 
1,6 

M 

6,8 

4,7 
2,7 
2,4 

1,6 

1,0 

l,t 

21,0 

20,3 

0,6 
0,4 
0,9 

1 

0,6 
0,4 
0,2 

100,0 

97,6 

IV.  K  1  a  s  s  e 


Zabl 
der 
Fahrten 


Ein- 
nabme 


In  pCt. 
Oesamm 

Fabrten 
IV.  Kl. 

von  der 
tzahl  der 

Einnahme 
IV.  Kl. 

gon  Ktirten 

0  C 
■ 

1    B  * 

r! 

t 

0  U 

<9  as 

S  U 

 L- 

0 

12,9 

in  n 

25,3 

19,6 

6,9 

38,2 

29,6 

8,8 

8,4 

15,6 

12,0 

M  vy 

6,8 

65 

9,4 

7,3 

6,6 

6,3 

25,0 

19  3 

1*4 

11  4 

UO,2 

48,9 

21,2 

20,: 

6,5 

5,0 

4,8 

4,6 

5,0 

3,9 

4,4 

4,2 

6,4 

4,9 

7,1 

6,7 

4,0 

3,1 

5,6 

5,3 

21,9 

16.9 

*()  R 

86,1 

65,8 

43,1 

41.0 

2,8 

4,8 

8.6 

2,8 

7,7 

7.3 

2,3 

1,7 

6,1 

5,8 

8,7 

6,7 

18,6 

17,7 

93,8 

72,5, 

61,7 

58,7 

1,7 

1,4; 

5,9 

6,5 

1,« 

0,9 

4,8 

4,5 

1,3 

1,0' 

6,5 

6,2 

4,2 

3,3 

17,2 

\{\,2 

98,0 

mm 

<0,8 

78,9 

74,9 

1.1 

0,8 

8,4 

8,0 

0,5 

0,3 

4,9 

4,7 

0,1 

0,1 

1,9 

1,8 

0,1 

0,1 

1,9 

1,8 

0,1 

0,0 

1,0 

0,9 

0,0 

0,0 

0,7 

0,6 

0,1 

0,0 

1,5 

1,3 

8,0 

1,3 

20,3 

19,1 

0,0 

0,0 

• 

0,8 

• 

0,7 

0,0 

0,0 

• 

0,8 

0.7 

100,0 

77,1 

100,0 

91,7 

Zasammen 


Zabl 
der 
Fahrten 


Ein- 
nabme 


In  pCt.  von  der 
Gesammtzabl  der 

Fabrten  Einnabme 

[i.-iv.  KiJi.— rv.  Kl. 


!  obi- 

irten 

lobi- 

■  « 

»ul  dii 

is  1 

* 

vQ 

0 

n 

Q 

1  % 

Q 

1  ff 

14.3 

28,4 

11,9 

23  7 

1,8 
5.8 

1,8 
h  7 

42,7 

856 

7.6 

7  s 

15,4 

8,8 

19  9 
7,4 

6,4 
4,6 

5  3 
4,5 

242 

20,3 

10.0 

9,8 

66.9 

55,9 

17,6 

17.3 

5.8 
4,5 
5.9 

3,6 

4.8 
3,9 

4,9 

2.9 

3,8 
3,7 

6,2 

4,8 

8,7 
3  6 

6,0 

4.7 

19,8 

16,5 

18,5 

18.0 

86.7 

72,4 

86,1 

85,3 

2,5 
3,2 
1,9 

2,1 
1,6 

4,8 

6,7 
5.2 

4,1 

6,0 

7,6 

6.4 

16,2 

15,6 

91,3 

78,8 

52,3 

50,9 

1.5 
1.0 

1,1 

1  0 

1.' 

0,8 
0.9 

0,3 
4,3 
6.9 

0,1 

4,2 

5.8 

3,6 

2,9 

15,5 

16,1 

97,9 

81.7. 

0,8 
0.5 
0,2 

0,1 
0,1 
Ofi 
0,1 

67,8 

66,0 

1,0 
0.5 
0.2 
0,2 

Ol 
(t.o 
0.1 

8,7 
6,2 
3,8 

4,1 

2,6 
1,7 

8,4 

8,4 

6,0 

8,7 

40 

2,6 
1,6 
2,4 

1,8 

29,6 

«,7 

0,0 
0.0 
0,0 

0,0 
0,0 
0.0 

0,8 
0,4 

1,6 
0,7 

0^ 

0,0 

0,0 

2,7 

2,r. 

100,0 

88,5 

100,0 

97.2 

13.? 

2aj 


14.5 

7,7 


4.- 
1.1  3.: 


I,.- 

2.3 

1,1 


l/> 

as 

0. 


'87,7 
M  0,1 


M 


244.')644 
4777126 

7222770 

2933760 
1770280 

47O4030 

I192a80n 

1218350 
95(^17 

1208973 
757911 

\vm:)\ 

Ifi062s51 

53tK-»88 
«W1732 
422578 

1641198 

17701049 

324.581 
218952 
242391 

78oJe4 

1818!)!)73 

208173 
9<X>95 
27179 
'>S)31 
107351 
.5971 
10601 

374785 

4679 


4679 


244154 

869396 


858114 


2(;80.">25J 

(X>0903 
5<}1290 


»108397 
9»>814t 
767401 

2.'J4;KW2 

779725J7 

733150 
59H361 
HI  89861 

1056113 
620635 
244'>95 
234853 
132301 
87376 
183466 

2559739 
97601 


97001 


188<RM:i71260.)i:V4^ 


1263679 
1.583978 
937885 

8785.V12 


734tiyt 
4a55()3 
527322 

1747.119 


606758 
246496 
104232 
89802 
48497 
26776 
84540 


7084728  902338] 
14132823  2899070 

:W01408 

r666654  2689068 
4397937  2284261 

12<r4.'>91  497tW19 

:{:LN2142|  S77472 

2870177  1895223 

2289754  1849947 

2959024  30S0953 

1779929  2407156 

98J)8S84  Jhi:«l279 
4318102<;  18008006 


2106383 
3331619 
2571797 

80097{M) 


4ffiMkW><;S20()17.SOi5 


2607653 
210780.3 
2977 1 2!  t 

76'.e:>8.j 


4.S7 14^187  337 103JMI 


105710(I14<;11402 


17065 
6104 
2387 


430782(i 
3066069 
1870297 
2021423 
1303544 
836592 
1206661 


761875 
387713 
198174 


25546  i:«77G2 
4!)7«;73:t4fl(>>!».-WV4 
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Froseiit^reeliiiiiBgai  tbw  des  PtnonciiTerkehr  wt  dn  MmigL  yrtiftinktii 


Tafel  No.  5.  AUgmtHat 


Anfeinti 

Ent- 
femuiig 

▼on 

km 


von  bis 


I.  K  1  a  8  8  e 


Zahl 
Fabrten 


Ein- 
nabme 


In  pCt  Ton  der  Oe- 
sammtsahl  der 


Fahitcu 
I.  KU 


Einjiahiiif- 
1.  El. 


nut 


nr.t 

alle 


;.Ul 
a  Hue- 

1110  i  110 


ItUt 

alle 
Fabr- 


karten  kiinen  kart«n  karten 


TL  Klasie 


der 
Fahrten 


Ein- 
nabme 


III  pCi.  TOB  dor 
•amstaabl  dar 

Fabrten    -  Einiuibm 

u.  El.  I  n.  eim! 

ftuf        aul'    ■'     AUl  RUf 

'    alle  ;  aiM 

mem©        .     '  meme    „  . 

kart«n|  kartenr  kRrt«n'  kwrtia 


1 
6 

1 

11 
16 

U 

1 

SI 

31 
41 

21 

1 


5 
10 

10 

15 
90 

20 

20 

25 

;5() 

60 
50 
60 


61  60 

61 

,ii  UN) 

1  101) 


101 
126 
161 

101 

1 


125 
160 
900 

200 
200 


6  774 
11860 

17 194 


1  71G 
3010 

S7Stt 

20860 

512 

3  5t  •  I 
1  Ui'J 
102 

6  787 

36647 

114 

1  T'.fS 

1  WVl 
IN  .>V.) 


166 
28  74a 


28746  I 


4bo 
1600 

1!K« 


928 
1686 
8670 

286 

1  >^:t 
1  Oi^y 
94 

8804 

6S74 

83 
1011 

1  0!M 
71M>b 


340 

240 
8208 


60.$  ! 

6,» 

12,»i 
72,5 

iL'.v 

Or 
0,4 

20,s 
02,7 

0.4 
6.3 


;  I 

0.: 
100,0  ! 


1,5 

1.  :. 

0,0 

2,  * 
11,1 

0,0 
0.S 


II... 


0,1 

0.1 


5,9 
18-s 

24.S 


lU 

i;):i 
43,^ 

1,1 
40,3 
83.7 

1.0 

12^ 

1)7.11 


I 


3,0 


12.0  mo 


0,0 
0,1 

0.0 
0,0 

0,0 

«,t 

0,0 
(11 
u.i 
0,0 

0,« 

0,9 

0,0 
0,1 

0.1 
0,1 


0,0 

(1.(1 

0,4 


447137 
768080 

bo  2J2 
72990 

161222 

920811 

20835 

l(i<iO-J 

10930 
62856 
0)12167 

8  702 

!'  7;<i 

2  l^tl 
1  007  HJ!I 

814 

* 

lo:u 
10118  888 


201^66 
41617 

68172 

10  j>4o 
18139 

84987 
07168 

6331 

t;05i 

b370 
5402 

24154 

121818 

1766 

1  7Sti 
s  1)7l» 

720 
817 

1  <W7 
181822 


44,3 
76,1 

18^9 
«,t 

3,1 

1.1 

«,» 
96,4 

0,4 

(I.S 

(>,J 

I.i 

0,1 
0,0 

* 

0,1 

100^ 


6,6  li 

7,e 
18,1 

Ir* 

0.3 

1,0 

18,8 

0,1 

0,1  l: 
0.>  i 
17..  ' 


15,,\ 

31,9 

CM 

4,» 

18,1 


0,1 
6^ 

0.0 


14  «i» 

4. J  0'" 

1.4  O." 

0,9  0,' 


0,0  ,      0,4  0,^* 


Oyo 

0,0 


0,3  I  ^ 

*  1 

0,8  0.9 


8208  1410^ 


12,0  ;  100,0  '   0,4  |lOU8888 

I    i  i 


17^  ll  UMM  I  4> 

U  e  b  e  T  200 

181822  1  lOU^  1  17,1  |i  180^  i  0|> 

I        I        i'  I 
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Zeitkarten. 

and  Jali  1890. 


Mil 
der 


t«n 


III.  Kl 

a  8  8  e 

Zusammen 

In  pCt  von  der  Ge- 
sammtzabl  der 

- 

In  pCt.  von  der  Ge- 
sammtzobl  der 

Fahrten  ' 
in.  Kl. 

Einnahme 

III.  Kl. 

Zahl 
der 
Fahrten 

Ein- 

Fahrten 
I.-UI.  Kl. 

Einnahme 
L— m.  KL 

nahme 

anf 

allf  e- 
in6in6 
Z«it- 
karten 

aof  ' 
•lie 

Fahr-  ' 
karlAD 

aof 
aUffe- 

msui6 
Z«it- 

anf 
•lie 
Fahr- 

nahme 

aaf 
allite- 

in  Vino 
Zeit- 

aaf 
•lie 

Fahr- 
karten 

'  anf 
allfce- 
meiBe 
Zeit- 

'W  AW*  AM 

anf 
•lie 

Fahr- 
karten 

\ 

%  • 

If 

% 

.// 

% 

1^  i 

% 

89588 
76  349 

36,8 
44,8 

3,.  ! 

3,7 

19,6 

37,7 

0,3 
0,4 

1  221  889 
1  646  977 

60  428 
119  666 

35,a 
44,6 

3,5 
4,4 

17.7 

35/> 

0,8 

llo)«7 

81,6 

6,8 

57,3 

0,6 

2  768866 

1H0094 

79,8 

7,9 

52,7 

0,5 

26223 

22850 

7,7 
6,4 

0,6 
0,5 

12,9 
11,3 

0,1 

276  338 
206  460 

43  728 
41  917 

7,9 

5,9 

0,8 
0,6 

12,8 
12,3 

0,1 
0,1 

49073 

13a 

1,1 

24,1 

o,» 

481 

13,8 

1,4 

25,1 

0,3 

165  010 

7,» 

81,5 

0,8 

O  MM  O  i  If 

!K),6 

9,3 

77,8 

0,7 

6962 
10  852 
6631 
4  741 

1,3 
1,7 

0,6 

0,3 
0,1 

6,4 

R  • 

o,« 

2,3 

0,0 

0,1 
u,o 
0,0 

r.2  444 
61  409 
39  724 

26  229 

13  679 
18  732 
14096 
10237 

1,5 
1,8 

1,3 
0.8 

0,1  \ 

0,3 
0,1 
0,1 

4,0 

5,5 
4>1 

8,0 

0,a 
0,1 
0,1 
0,0 

291S<i 

4,5 

0,5 

14,4 

0,1 

179  S06 

56(V(4 

5.3 

0,5 

16,6 

191  m 

99,3 

8,4 

95,9 

0,9 

3  4:t0  476 

3223S3 

98,9 

9,8 

!M,4 

0,9 

2223 
2661 
1  741 

0,8 
0,3 

0,1 

0,0 
0,0 
0,0 

1,1 

1,3 
0,9 

0,0 
0,0 
0,0 

10357 
18  372 
6  718 

4072 

9  092 
3  627 

0,3 
0,6 
0,3 

0,0 

0,1 

0,0 

1,3 

2,7 
1,0 

0,0 

0,0 
0,0 

U625 

0,7 

0,0 

8,3 

0,0 

:il447 

16691 

1,0 

0,1 

0,0 

200  N21 

9$»,» 

8,4 

99,9 

0,9 

3464i>2H 

339  074 

99,9 

9,9 

99,3 

0.3 

230 
893 
912 

0,0 
0,0 
0,1 

0,0 
0,0 
0,0 

0,1 

0,3 
0,5 

0,0 

0,0 
0,0 

1028 
810 
906 

950 
710 
1  162 

0,1 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

0,3 
0,3 
0,8 

0,0 
0,0 
0,0 

1  r)85 

0,1 

0,0 

0,8 

0,0 

2  744 

2812 

0,1 

0,0 

0,7 

0,0 

302856 

100,0 

8,4 

100,0 

0,9 

3467  667 

:M1  8K(i 

100,0 

9,9 

100,0 

0.9 

•  153 
1490 

(6tt 

;890 
U66 

1490 

1097 
SOS 
966 

197 

n«s 

1641 

6780 

8532 


old 

906 
486 

7S0 

1534 

on 


ichtB. 


410  (» 


202356 


100,0 


8,4 


100,0  ,    0,9     3467  667 


341886 


100,0  I  9,9 


100,0 


0^ 
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Prosentberecbmiiigeii  fiber  dea  PemnmTertcelir  vat  dm  kdnigl.  pronrns^en 


TftfelNo.  6.  ScMler- 
Dasemb«r  1888t 


Avf  dne 

Snt- 
fenmog 

TOB 

km 


▼on  bis 


n.  K  i  a  8  s  6 


Zahl 
der 
Fafarten 


Einnahme 


In  Fro^euteu  vou  der  Gesammt* 
sahl  der 


Fahrten  IL  Kl.  H  Einnahme  II.  Kl. 


aof  auf  alle  „  *Bf  i  anf  aUe 
Schiller,  ]^^]'ek-' 

8      i,      R      .  8 


7-cit- 

karten 


Zahl 
^er 
Fabrten 


6 
10 


15 
20 


80 
40 

so 

60 

dO 

60 


6616 
10000 

16676 

1911 
1 124 

Sttt& 

19711 

100 
106 
60 


Uelwhuipt|  19 


878 


1236 

403 

216 

619 
1866 

88 
66 
14 

• 

110 

1965 


88,1 
60,4 

88,» 

9.6 

86,7 
0^ 

0^6 

.  0^ 

1,3 

100,0 


0,1 

o,» 

0,a 

0,0 

0,0 

0^ 
0^ 

0^ 

m 

0,0 


I9fi 
4S,» 

6^,t) 

11,0 

81,» 
94,4 

1,» 

8,0 
0*T 

* 

100,0 


0^ 

0/» 

0,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
OiO 

« 

0,0 


98948 
177866 

31606 
10  J  919 
879768 

8907 

1488 
4  718 
36 

UM4 

8821296 


4041 
14068 

IbOM 

9  207 
5  168 

14866 


1999 
889 
984 
90 

«to  t « 4 
«0 


Ueber  60  km 


1966 


160^ 


0.1 


100/) 


0^ 


8928^ 
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ISn  nnd  Jnli  iSOOi 


m.  K  1  n  s  fl  0 

Zttsammen 

In  Prozenten  von  der  Gesammt- 

In  Prozenten  Ton  der  Gesammt- 

nhl  der 

saU  der 

Ahrten  UI.  £1.  j 

£intt«luneIII.£i 

der 
Fabrten 

Ein- 

Fahrten  U.  and 

in.  Ki. 

\  £innahme  II.  and 

1      nL  KI. 

aai 
SchtUer- 

jteit- 
karteu 

ant'  alle 
i'ahr- 
knrten 

anf 
Schuler- 
zeit- 
karten 

anf  alle 
Fabr- 
knrten 

uaiime 

auf 
Sehfller^ 

zeit- 
karten 

auf  alle 
Fahr- 
knrten 

auf 
SchUler- 
zeit- 
karten 

anf  aUt 

Fabr- 
karten 

i 

_JL-J 

L_L_ 

M 

% 

SI  \ 

1  % 

% 

0^ 

0,0* 

106664 

4414 

96^ 

\ 

0^  11,7 

0,07 

187915 

14816 

46^ 

0^ 

,  69,5 

Oyw 

TOyi 

1 

Oit  14,4 

19888 

7M 

0^ 

6M 

0^ 

17,7 

0,04 

71964 

9610 

17,« 

0,^    ;  96,5 
0,1    !  14,« 

0,08 

8,1 

0^ 

88  780 

6874 

8^ 

0,M 

40,t 

luaujii 

141184 

25,3 

ay,; 

M 

96,4 

^  \ 

0,01 

0,0 

5,4 

0,01 

o  407 

1  yoo 

2,0 

0,0    i  5,a 

0,01 

0,00 

1591 

447 

.  0,4 

0,0 

1,1 

0,00 

1^ 

0,0 

2,7 

0,00 

4  7tJ8 

99H 

1,1 

0,0 

2,6 

0,00 

0,0 

0,1 

0,00 

m 

0,0 

0,0 

0,1 

0,00 

8,: 

0^1 

14802 

84^ 

8^ 

0,0 

9^ 

0,01 

0,tt 

418966 

87989 

100^ 

1^ 

89^ 

O^ie 

0^    •  0»i 

0,00 

90 

0,P 

0. 

Oyoo 

Nichts. 

0,i« 

1  419899 

1  87769 

1  180/) 

1,» 

100^ 

1  8|io 

1 
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a)  ArbeiterrHekfahrkarten. 


Anf  eiiie 

fernung 
voa 
km 

t 

Ton    bis  ' 

IV.  £  I  a 

s  s  e 

Zahl 

der 
Fahrten 

Binnahme 

.  // 

In  Prosenten  von  der  QfimmiMl 
Mhl  der 

1'  alirieu 

IV.  Kl. 

Einnahme  lY.  Kl 

anf  1 
Arbeiter- 
rttckfahr- 

a8mI*V1I 

aui  alle  1 
Fahr- 
ktfteii  j 

atii 
Arbeiter- 
rilckfahr- 
karten 

anf  alle 
kaitea 

5 

9858 

M 

i 

0,0 

<M 

1 

0,0 

6 

10 

111616 

11848 

18,t 

0,t 

1 

10 

121474 

12486 

16yo 

8Lt 

11 

15 

202490 

29956 

24,!> 

0,i 

14,1 

o,» 

16 

90 

187446 

98645 

16,» 

o,« 

18,« 

0,1 

11 

90 

189818 

6S601 

41,i 

8,4 

1 

90 

481410 

70888 

88^B 

1.3 

88,s 

0,4 

95 

188798 

80873 

14,» 

OR 

SCO 

on 

88680 

20617 

7.T 

0^ 

8,0 

on 

81 

40 

79156 

80579 

9,t 

Obl 

1  14,0 

41 

60 

98760 

14676 

O^t 

7,0 

n 

60 

8H814 

88  8m 

88^ 

l.« 

40,0 

i  <u 

1 

50 

754  7^ 

107  21 1 

93,0 

«ii 

61 

60 

95184 

16986 

ft  1 

7.1 

0,1 

61 

80 

90488 

16819 

2^ 

0,1 

7^ 

0,1 

81 

100 

8870 

8077 

l.> 

0,0 

4t3 

0,1 

51 

100 

65489 

40188 

0,t 

1 

lOU 

>»10216 

8^ 

1,. 

101 

195 

1474 

18Q0 

0,t 

0^0 

Ofi 

196 

150 

106 

184 

o,» 

901 

800 

994 

487 

0,0 

401 

600 

68 

907 

0,0 

Ofi 

OiO  1 

0« 

ONr 

100 

1872 

2878 

0^ 

0,0 

ll 

1.0  ! 

U«b»riiaupt 

mm 

208  771. 

180,0 

100.0  1 

1 

M 
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vnd  Jail  1890. 


h    A  r  It  i  T  -  r  t.^'  o  l-  h  *-  ii  k  a  r  r  < 


:  II 


Auf  eine 

Ent- 

Ton 

Irm 


bis 

1 

5 

« 

10 

1 

10 

n 

16 

16 

90 

11 

90 

1 

IV.  K  1  a  s  s  e 


der 
Fahrten 


BlBlllllIIW 


In  Prosenten  von  der  OeBammt- 
sahl  der 


iaiirteu  iV.  Ki. 


Lmuahoie  IV  KL 


anf 
Arbeiter- 
wocben- 
karteii 


anf  alle 

Fahr- 
karten 


auf 
Arboiter- 
wochen- 
Inurten 


anf  alle 
Falur' 
ktrtan 


98 

SI 


25 
30 
40 


887556 
1  9S0677 

2818888 

1 141682 
680880 

67  til  l 
18504 
12  246 

118601 
4  76»m 


S9B52 
189897 


110866 
99895 

986761 

abauuo 

17  196 
4  lOR 

2  31.') 

2S619 


400019 


18t7 

S8,» 
14^ 

88,3 

97,ft 

1,9 

0.4 

2,* 
168^ 

100^ 


8,e 
7,8 

IV 

7,5 

19^ 

0,3 

0,1 
0,1 

19,» 


9^ 

Hi 
a7,» 

99,» 

50,1 

9M 

1,0 

0,s 


6,» 
1.1 

0, T 

1. < 

3^ 

0,1 
0,0 
0,0 
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Tafel  No.  8.  a)  Fahrten  grteeerer  GesellscbafteD.  b)  Falirten  zn  akademiaclim 


Anf  eine 

Ent- 

von 
km 


1.  K.  i  ft  !i  8  e 


Z:ilil 

Fahrten 


Kin- 
nahme 


In  pCt.  von  der 
Gesamrotzahl  der 


Fahrten!  Qtmahni* 

I.  Kl.  !'  I.  Kl 

I 


Zahl 

Fahrten 


Ein- 


In  pCt  von  der 
GeearamtnU  der 


Febrten 

11.  Kl. 


BomImm 

n.  KL 


der 
Fahrten 


1 

6 

5 
10 

• 

4> 

■ 

I  . 

18 
164 

3 
46 

0^  0,00 
2,»  |0,oo 

0^ 
•  OJ 

1 

\  Oo 

7R15 
49  3G3 

1 

10 

183 

4» 

2,«  0,00 

0,j 

'  0.0 

57  178 

11 

IG 

15 

20 

• 

• 

• 

■ 

1  161 

I'.'O 

482 

114 

1 

16,&  Osos 

2. .  O.i-i 

3f3 

0.0 

47  7G7 
3r  323 

» 

1  im 

IS  1 

0,<.:; 

0.0 

85  090 

T 

20 

• 

• 

1  :m 

01.) 

0,.. 

142  268 

21 

?A 
11 

2') 

.tn 

■10 

*)(  1 

• 

• 

i;74 

117 

351 
571 
125 
tj78 

l,< 

0  III 
0.01 

(•,(11 

1  3'' 

0.'. 
4.T 

0.0 
0.0 
(),'» 
O.it 

20  GSO 
38  061 
34  475 
24  817 

lM 

oO 

• 

* 

I  710 

1  72.-» 

2:$.. 

0,-i:i 

11.^ 

0,0 

124  0JJ« 

I 

.'.0 

«  • 

• 

27:t 

2  :J70 

4:}..- 

0,0.; 

1»5,) 

0.0 

801 

51 
61, 

.^1 

(.0 

2  235 

5  568 

•  1 
97.7 

il 

0.9  ' 

• 

95,»'  0,3 

166 
2935 

125 

24a 

5681 

858 

l,» 
39,t 

1,7 

iO,uo 

|0,05 

0.|.i» 

1  sat 

0,0 
0.1 

0 

15  IJift 
49663 

'    11  117 

51 

liM) 

2  2:{.> 

.')  .>  s 

J»7  7 

!>:>,.. 

:i  li« 

<;  2:52 

12.: 

O.w,-. 

42.;» 

0,1 

75  878 

1 

KK) 

2  2:i.> 

0... 

!»:>,. 

H  ♦  02 

Ml,, 

0.11 

0,1 

34^  1 7H 

101 

l2t; 
151 

12:1 
i:>o 
2*  M.i 

r);j 

2vi 
•  1 

» 

■1,1 

« 

O.'J 

1  [ 

r>ir> 
139 

I  S77 
837 

ti.y 
2,0 
1,» 

O.Ml 

0,00 

12.i^ 

0,(1 
0.0 
0,0 

H530 
0144 
8088 

2(N) 

.V{ 

2:«> 

4,1'  0,0 

797 

3888 

10,7 

0,01 

28,3 

0,0 

»771 

1 

2 

100^  0,9  100,0 

0,3 

7268 

11984 

U7.f) 

0,is 

82,. 

0,1 

i«88t 

21 '1  jINt 

401 

.'(111  (liKt 
ucii  700 
7011  800 
801  10(K) 

4 

•  1 

i 

! 

1 

; 

• 

140 

10 
13 
1 

8 

1  212 
b40 
169 

24 
82 

0^ 
0,1 

0,1 

0.0 

0,0 

O.Un 

0,oo| 
0^1 

!,»' 

1,^ 

Om 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 

■ 

051 
|}^6 
431 
94 
14 
34 

?01  HKJO 

* 

,  1 

m 

S,o 

0,00 1 

0^ 

4«i» 

Hnh  i2(n 
i20M5u(> 
1601  u.  m. 

* 
* 

* 

J 

• 

• 

» 
m 

• 

« 

• 
• 

10011501 

» 

1 

'  1 

1 

• 

m 

«  '1 

• 

• 

« 

2288 

5837 

ioo/»  o,»  m/t 

0,3 

7496 

14  579 

100^ 

0,i> 

100^ 

«99ll» 
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Aasflilceii.  t)  Scholfahrten.  d)  Fabrten  m  niildeo  Zweeken.  a—d  vnsamniett. 


la  jCt.  voa  der 
GesaioiatzaJki  der 


'     —     ■  CS. 

Ill 


IV.  Kiads*  e 


der 


nahme 


lu  pCt.  von  der 
Gesammtjsahl  der 


Fahrten  ;  Einnahm* 
IV.  Kl,   [  IV.  Kl 


.2  4 


n         5  =^  S5  t 

;l  If! 


Zahl 


ZuhHUituea 

In  pCt  von  der 
Qesammtzahl  der 

Eiii- 

Fahrten  ! 

I.-IV.  Kl.  1 

Einnahme 

I.-IV.  Kl. 

iialiiiu' 

1 

^  I.        o  - 

—  ■=  £ 

-  -  M*> 

_  - 

'•S  a  "sS 

0L5 


(^»  0,0 
■fi  0,0 

•i»a,o 


0^  0^ 

«^  ^ 

3,;  0.0 

4,1  0,1 

Oa 

10,7  0,1 

8,9  0,(1 

7,s  0,1 
7 

7,1  0,i 

2«,o  0  < 

98,7  0,4 

6.5  O  - 

10,9  0,2 

5,j  0,4 


I,* 

0,1 
0,0 


9( 

4,1 
1,9 

0.9  0,u 

1,4,  0,0 


0,3 

0,1 
0,5 


0,0 
0,0 
0,0 


G6 
12 
30 
151) 

297 

'J97 

183 
146 

im 

m 

72S 

412 
821 
974 

8207 

1  982 

3  049 

4  552 
3  057 

84  »6 
311 


20 
25 

iw; 
ir^; 

150 
160 

«7 

mi 

731 
1  7U3 
9646 

4978 

&68e 

7  30t) 
16ji6U 
80064 
25  172 
7  570 
8870 


• 

7 

712 

1)^ 

0,u 

0,;; 

0,0 

■ 

lt>  627 

7111 

12,& 

0,1 

1,^ 

0,0 

« 

« 

.'>7 :54:o 

7  s2:j 

1*4 

0,1 

2,0 

0,0 

• 

• 

11)8311 

12. « 

0.1 

2,7 

0,0 

• 

• 

37  513 

12  12- 

>''• 

3.1 

0,0 

m;  I J 1 

22 

21.: 

0.:' 

0,0 

• 

• 

1  +•  >    U 1 

'lit  , 

y'.i 

11,0 

0,4 

0,00 

0,0 

0.|> 

27  212 

1 1  .51  >5 

0,1 

2,» 

0,0 

0.3 

O.cw 

0,0 

0.0 

3^  777 

2()',)G-1 

0,1  , 

5.2 

0,1 

O.a 

(),.. 

0." 

31  (122 

^^2  l.^O 

0,t  1 

5.') 

0,1 

O.i 

n.i> 

2.") 

20  !t53 

0,.. 

•5,- 

■ 

0,') 

1  ^ 

*  * 

O.i'U 

0  I 

0,0 

12<'i  Oi  11 

75 !  i)l 

:{l.^ 

0,s 

is... 

o... 

0,ixj 

0,1 

U.n 

20t»s71 

<;7,. 

0,, 

2<;,; 

O.J 

1,1 

0,1 

(),, 

15  .'11 

15  7tl  l 

0,0  1 

1  3,a 

i),0 

0,9 

Ooo 

0,t 

O.u 

51  S7^ 

75  12t; 

18,8 

0,1  1 

1  18,9 

0,5 

0,1 

0.1 1 

11  3-iri 

1  >  K>1 

o,.i 

'  1,7 

0,0 

0,."j 

0,j 

U 

110  027 

20, 

ill 

27,4 

1  , 

U.I.HI 

it  i 

U.I) 

•>1  II  T1  "i 

< 

o,  1 

Ik  - 

W,l 

II  1 

2,.'. 

0,<)o 

0,.. 

15  51'.) 

33  1(»2 

.1 

o,.i 

0,1 

O.u 

7  114 

1 H  04  ti 

0,ij 

5,- 

0,01 : 

2,7 

0,.. 

1  l:)5 

13  2»Hi 

0,0 

3,3 

0,0 

18^ 

0,01 

!  6,3 

O.ij 

2<;  S2s 

0,0 

10,3 

0,1 

17,« 

0,01 

0.1. 

;{7s 

2M 

t»6,a 

0,7  , 

i  70,3 

0,s 

11. 

0.1. 1 

0.1 

4  S'21 

L^O  337 

1.! 

o,.i 

5.1 

18,4 

0,01 

17,a 

(t.l 

4  '  KiO 

22  510 

0,0  I 

0,1 

97,9 

0,02 

31, .1 

O.J 

-1  KjS 

32  730 

0,0 

I  8,t 

0,1 

Oj'I 

2(j.i 

3  5ul 

2..)  747 

O.i- 

0.0 

7,' 

0.1 

4.^ 

0,i>t> 

7,1' 

H  53',> 

O.t 

0,.) 

2,1 

0,0 

l,-» 

0,00 

0,,t 

32^ 

3  U>2 

O.J 

0,0 

0,9 

0,0 

• 

31 

0,n 

0.-' 

0,0 

US,.; 

0,7 

ls<Us 

llSL'Sl 

0,0 

jio,i 

0,3 

0,uo 

O.T 

o,'> 

722 

0,0 

0,0 

* 

0,3 

» 

0,0 

• 

« 

0,00 

m 

0,7 

0,11 

.]s 

722 

• 

o... 

• 

0,0 

• 

o,> 

• 

190.0 

100/) 

0,7 

mm 

400868 

100,0 

0,7 

100,0 

0,« 

isn. 
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Tafel  No.  9.   Uesaiumtyerkehi*.  Nach 


December  1889, 


Anf  eine 
Ent^ 

fernuug 

von 
km 

von  h\f- 

I.  K  1  a  8  B  e 

11.  £  1  a  6  a  e 

Zahl 
Fahrten 

Ein- 
nume 

.If. 

InpCtTonder 
Oetanmtsahl 
der 

Zalil 

der 
Fahrteu 

Eiu- 
nabme 

/I 

InpCtVOUder 
Oesainmtzab) 
der 

Zahl 

der 
Fahrten 

Ein- 
uahme 

Fabrten  Einnahme 

I.  £1.   I.  £1. 

Fahrten  Einnahme 

U.  £1.  11.  Kl. 

anf  alle 
Fahrkarten 

H 

anf  alle 
Fahrkarten 

i! 

5 

16212 

6,« 

0,s 

Owl 

16,3 

l,t 

Fx  rWV7  QQt 

Oil  (m9 

10 

84740 

to  ana 

14,7 

1  iwi  9iin 

l.9tX  IW 

90.9 

2.9 

V  095  040 

1  ■nw  QM 
1  7W83? 

*> 
1 

1 

XV 

80933 

I70lt!» 

2S22557 

689784 

14540977 

2887931 

J 1 

13  363 

10  700 

U.b 

0(57  028 

338  H88 

11.4 

4449  033 

1  546  5S3 

16 

20 

10  r»90 

7.7 

l,u 

457  133 

337  85:^ 

7,8 

2.5 

2427  805 

1  270 

lli 

20 

!lt  7)11 

•ill  iiHil 

i;{.i 

1.5 

1  Iftl 

11711  741 

19,2 

6.0 

1 

20 

S2 14il 

ISOiH 

2.4 

a  010  7  IS 

I2ir,.v_'.-) 

<{2,4 

9,0 

5ll417SI.i 

ol€64;^ 

21 

25 

b  (>-vl 

IJ  399 

3,7 

0,6 

269 

274  Olil 

*  1 

1,9 

1  401  234 

102527y 

2(» 

30 

21  2H7 

3  '  509 

H,5 

l,t» 

21)4043 

324  580 

4,5 

2,4 

1  156  342 

971 

31 

40 

45133 

8.» 

2,3 

358  239 

577  (»(»7 

6.1 

4,3 

1  149  G«G 

41 

60 

12  075 

87935 

6,3 

l,y 

220345 

477  840 

8,9 

8,5 

831  6ti3 

1213t571 

SI 

10 

OBSfiO 

1S7970 

2«M 

1  llftfilMt 

X  AMO  VUW 

19,1 

12,0 

-1  'iflmWSO 

1 

SO 

140608 

01,6 

4705354 

8871819 

81,0 

36818640 

997406 

51 

00 

7  0G0 

2h  .')(),") 

8,3 

1..S 

153  594 

410105 

2,6 

8,0 

691  287 

1  073  Oli^ 

61 

RO 

02975 

0,7 

3.? 

21 1".  7f^:» 

72.1  nr.! 

.->.< 

742  726 

1  Wil 

81 

100 

7  234 

46292 

3,0 

2.3 

I2G  320 

571  913 

398  707 

12094*4 

lUO 

a0  730 

186773 

1S,» 

7,0 

1711  I17tt 

8,5 

12  4 

"! 

100 

177886 

012  7bO 

74^ 

16.S 

59B1008 

4688898 

90,0 

38,4 

28051»00 

139198V 

101' 

126 

6787 

9.9 

2,» 

lllf  lOU 

DuUOfO 

4,7 

12G 

150 

5  293 

2,3 

2,7 

I'l  11)1 

1,3 

4,0 

r,*2  4SIU 

(Ma)  1  ^1 

151 

200 

9  149 

119022 

8.9 

71  i 

^^99  999 

1,7 

6,5 

1  l.'jO??.' 

lot* 

200 

21 229 

22?Stt20 

9,0 

11  j5 

2M  5K»o 

2103IU7 

15,9 

1 

200 

Ml  40ii 

88& 

27,3 

48,6 

17  imRfl 

201 

300 

248835 

5j  »  12,5 

114  249 

1  620  138 

1,9 

ll,** 

174  398 

1496271 

301 

(5  792 

1 KH  4ti8 

2,9 

9,.' 

(;:>  :no 

1  221  414 

1,1 

86270 

1  041 

401 

500 

4  978 

2,1 

9.1 

o4  724 

o4i  bob 

0.6 

6,1 

3<  09/ 

501' 

600 

60B(*> 

250  723 

9,5 

19^ 

84471 

998786 

0,6 

7,8 

27  6.'>-> 

535  6S6 

601 

7lK) 

32(50 

107  010 

l.» 

8,4 

19  40^ 

05R  fi.'R 

0,^ 

4,H 

16129 

345  i»« 

701 

800 

1  043 

101  410 

0.7 

6,1 

11027 

431  108 

0,3 

8,1 

8  152 

2l6lr24 

801,1000 

1 006 

M  WW 

182421 

0,8 

6t« 

14017 

644191 

o,> 

4,7 

8  058 

246391 

8011000 

87SS8 

1277003 

16^ 

04,0 

386805 

0810  lOi 

45.7 

4 

10()l  1200 

1  127 

95  3^6 

0.5 

4,7 

7  727 

42b(t;»i 

0,1 

3,1 

3  622 

132  W 

1201  1600 

443 

46423 

0,1 

3d06 

249 153 

0,1 

1  865 

9:>i3: 

IGOl 

11.  m. 

979 

35962 

0,1 

IrT 

1868 

117449 

0,0 

740 

44  765 

1001.  ISOl 

1 

Ik  m. 

1849 

17:  771 

li901 

79i680 

6117 

8070411 

1008 1S3 

100^ 

100,» 

58S0104 

18794801 

100,0 

100,0 

2f»0;K)57G 

8194737& 
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IV.  Klaase 

Zusammen 

;ti't.  von  der 

Zabl 
der 
Fahxteu 

I  uiittiiiuv 

M 

In  pCt.  von  der 
Gesammtzabl 
der 

Zahl 
der 

ffa.lirt.an 

jBiinnftnute 

In  pCt  voi»  der 
Gesamuitzahl 
der 

pn'in.  KL 

Fahrteu 
IV.  Kl. 

£innahme 

IV.  Kl. 

Fahrtt'U 

1    aDi  aik 
V  FahrkarteD 

jiiif  alle 
Faliikarten 

auf 

alle 
arreu 

ft 

17 1 

3  843  058 

284  629 

18,7 

9317428 

1006967 

16.7 

Oa 

0,0 

6  819  419 

1020  635 

2/, 9 

WW  m 

7,7 

17  959585 

8  192002 

30,1 

6.3 

10,7 

10 102  477 

1:J0o2(^ 

41,6 

9,8 

27  2761M53 

1209860 

8,3 

7,0 

4  277  872 

1)96  ti2() 

17,5 

7,5 

9  407  296 

2  P04  0 17 

15,s 

^/ 

2588  100 

830  305 

6  1 

5  491  472 

2  4Go  no 

«,* 

ft: 

6881978 

1  82922)1 

14888708 

o3591(» 

25,0 

10  s 

Slj  i 

17088  4o5 

8181488 

08,7 

28,5 

42176781 

9559  532 

7ft  a 

n., 

1 4518  759 

867487 

5,* 

4,9 

818RIW1I 

X  vvir  OvU 

5,3 

8,s 

>      1  . 

1  0:1'J043 

586040 

A  ffk 

4,a 

4,4 

2472  715 

1914  815 

4,2 

3,H 

7  » 

1  aou404 

925729 

5,3 

6,» 

8129  539 

8 151 4S1 

1  ' 

6.5 

ta9  OVU 

Off 

31 408  (Mai 

8,1 

4,s 

454802<i 

2888896 

18^s 

81  jb 

10081810 

9489114 

17,9 

18,6 

216784S1 

(i  087  851 

»,1 

68808971 

19018616 

BO," 

Of  ,4 

5Cl'  2:15 

623  839 

2,s 

4,7 

1  314  796 

2 141  466 

2,8  ■ 

4,8 

L  ^ 

7,5 

702  316 

f>J^4  113 

7  1 

1  677  006 

3  431  n5C) 

9,8 

6,7 

5,5 

^  I A  Jo  Jo 

6,1 

1  Ai  ' 

17  a 

1887121 

2881  aoi 

7,0 

1^,9 

U»;>7  2SU 

8 176  719 

6,6 

10,0 

1  **' 

28878802 

K411  HIS 

»,» 

«8,o 

mt  tm  SOI 

95,3 

53,4 

u 

886467 

786481 

M 

6,5 

769716 

9643  605 

1  9 

1,3 

R  o 
0,X 

0.: 

■  (u 

4^ 

210  879 

600198 

4..'. 

493  633 

2  12t)ii'.»3 

5,8 

243  365 

821 531 

6,s 

532  423 

2  091  4^S1 

0,9 

5,9 

14,9 

40)l  4  11 

2 1.x  210 

3,1 

1«,8 

1  77^671 

7  76!  779 

8,0 

15,3 

«^ 

78,f 

24  0<{8818 

10r><i5»  122 

79,2 

o8M25e2 

aiiw; 144 

♦'o,3 

UM,7 

210  370 

1003  8{ki 

0,9 

7,9 

511903 

4  828  600 

0,- 

8,i 

CM 

4,9 

93  144 

637004 

0,4 

4,8 

250  561 

3088  579 

o,« 

6,0 

2,9 

31  799 

275286 

0,1 

2,2 

100  lf>8 

1903234 

0,8 

3,T 

On 

2,* 

Of,  r^iQ 

0,1 

2,0 

2051  17u 

0,v 

4,-J 

(U 

1,6 

11  540 

IH'J^TI 

0,1 

1,1 

4tt  3'J7 

1312  0^3 

0,1 

2,5 

(U 

0,9 

6282 

90  746 

0,0 

0,7 

27  104 

K4() 

0,0 

1,6 

da 

l.l 

10601 

183466 

0,1 

1,4 

34  574 

1  2t6  469 

0,0 

2,3 

b 

8888S.i 

2660864 

l.» 

29,1 

1076010 

14788889 

88,is 

4679 

97001 

0,7 

17066 

761876 

0,0  * 

0,5 

88 

789 

•  Oyo 

6142 

388  435 

0,0 

0,^ 

• 

« 

■ 

8387 

198 174 

0,4 

!.» 

4717 

88838 

0,0 

86684 

1888484 

0,0 

2,7 

100/1 

24  4a<1868 

18317  6M) 

lUU,o 

100,u 

59644  510 

100,0 

100,u 
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ProMntbereelmniigeii  liber  den  Penonenrerkehr  anf  den  ktfnigL  prenfsisclieD 


Tafel  Jio*  10.  Gesammtverkehr,  nacb 

Dezember  l&nO, 


Beseichmingf  der  Fahrkarten 
nnd 

Fabrteu 


1.  Elaflse 


Zahl 
der 
Fahrten 


luJuae 


In  pCt.  von 

sammtsatil 
der 

Fahr-  Ein- 
ten  nabme 
I.  KI.  I.Kl. 

anf  alle 
Fahrkarten 


n.  Elaese 


Zahl 
der 
Fahrten 


Sin. 
nabme 


Fahr-  EiJi- 
ten  nahme 
m.  Kl.  U.  Kl 

anf  alle 
Fahrk&mn 


In  pCt  von 
der  Ge* 
etiiBmtf'^* 

der 


Einiache  Fahrkarten 
Ettcklabrkarten  .  . 


Rnndretsekarteii  (einscliliefs< 
lich  SoBimerkarten)  .  .  . 

.Sum me  1—8  .  . 

Allgemeine  Zeitkarten    .  . 

ScbfUeraeitkarten  .... 

a)  Arbetterrflckfalirkarten  . 

b  )  Arbeiterwochenkarten 

Fahrten  ijriU'serc'r  Gesellschaft. 
zn  akrtdeiiiisolien  Aiistlilgoii 
Schullahrteu  und  Faltrteu  zu 
mildeu  Zwecken  .... 


Snmme  5-8, 


Uebertaanpt .  .  . 


73  074 
128106 


1 198  864 

664  Ida 


57S(  289161 


20UU1U1982U7 


2B746 


2286 


6206 


6  827 


81088  UDBfi 
88791111998182 


30,7 
58,9 


60,1 
27,» 


1 736  869 
^989285 


IV 

S7,o  L  99,^ 


1887U  S1<M851  S^. 


48138U  i:i(i46ii;i^ 


12,0  0,8 


1008883 
19968 


1,0 

I8,e 

100^ 


0,3 

OA 
IQQ^o 


7  496 


1888 8ifi 


6  614  359 
4927  725 


29,7 
60»8i 


131  322 
1966 


17,3  U 


14671) 
147 


S88018II 


[8781881  18IVo 


0,3 1  0,1 

17,1  1^ 


mi 
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Wagenklassen  imd  l  alirkartt;ii  geordnet. 
Mtos  wad  JnU  ifioa 


in.  KUsse 


IV.  Klasse 


Z  us  am  men 


ZiOil 
der 
Fahnen 


Ein- 
nahoie 


In  pCt  Ton 

der  Ge- 
samnitzabl 
der 

tea  l-nalune 
IN.  Kl.    III.  Kl. 


Zahl 

der 
Fahrten 


anf  alle 
Fakrkarten 

8 


nahme 


In  pCt  TOB 
der  Ge- 

sammtzabl 
der 


Fahr-  Ein 
ten  ■  nahme 

IV.  Kl.  JV.JCK 

auf  alle 
Fahrkarteu 


der 
Fahrten 


Ein- 
nahnie 


Id  pCt  Ton 
der  Ge- 

sammtzabl 

der 

Fahr-  Eiu- 
ten  j  nahme 

l-IV.  Kl.  I  l-tVJtL 

auf  alle 
Fahrkarteu 


1 


14  668  278100(^762 


2  421566 


S4900SS  908866 

d&ii  6bo      35  794 


50,4 


41,0 

45,5 

11,0 


1886ei411fie04»11 
1S96  6151 


188a»4t9 12e061»  97,1 


8,4  0^* 


•  ii 


0,a 


812088 


47686(K  40661$ 


i 


988783 


1^  'I  U 
11,0  i|  2> 

XOO^  ,!  100,0 


20977: 


ti 

0,0 


dA»7 

0,0 


81 646  778  B8 417  721) 

17  730  915 154862241 


58,1 
29,7 


B6.» 

80,3 


414  04£ 


5755601 


49  7W  781 18660654 


8467667  841686 


3,3 
19,ft 


412  327 
8180881 


476860S    406619  7,9 


16938  96178  0^1 
•  5874261    712560  22,0 


24  456  86418817  686 


!  0^ 


37769 
209771 


0,s  ^  11,1 

88,6  ':  0?,a 

I'. 

5,8 1  Q,t 

0,7  I  0,1 

1,4  !  0,4 


897 ISS     400868  0,6 


100,0  ij  100,0 


58644 


0^7 


8847818  imm 


1«,4  ^1  %7 


64^51035057 


100,0 
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Taflel  No.  11. 


Hioh  Wageuklassen  nnd  kilonietriscli.  •  Vfrli.iltii:r>  'l>-r  Kl.is-cn  m  Avr  '  ict.imt]  v/..u 


I.  K  1  a  s  s  e 

11.  K  1  a  s  s  e 

III 

Auf  eine 

In  pCt.  von  der 

III  pCt.  von  der 

Ent- 

Oesammtsftiil 

QeBammtiahl 

feruunsf 
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Ge»ainmtverkelir. 

der  Fchrteii  L— IV.  KlMse  mid  der  Binnabine  I.— IV.  Ktasae).  Desember  IBSO,  H&ri  und  JnU  180a 
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(VerbUtiiiila  dei  etoselnen  Fahrkarten  so  der  OesainmiiaU 


BezeichnuDg 
der 

Fahrkarten  und  Fahrten 


X.  Klasae 


Zahl 

der 
Fahrten 


Ein- 
aahme 


In  pCt.  von 

der  Ge- 
saiunitzalil 
der 

Falir-  Ein- 
ten  nahme 
J.-IV.  Kl.  i.-,V.J(l. 

auf  alle 
Fahrkarten 


II.  Klasae 


Zahl 
der 
Fahrten 


Ein- 
nahme 


InpCUTon 

der  Ge- 
sammtz«hl 
der 


Fahr-  Ein- 
ten  i:ahmj 
l.-IV.  Kl.  l.-!V  k^. 

a  uf  alle 
Fahrkartrt 


Einfache  Fahrkarten 
Rllekfahrkarten  .  . 


•  •  > 


Rundreisekarttn  (ciuschliess 
lick  Somnierkarteu  .   .  . 

Snninie  1<^8.  .  . 

AUgemaine  Zeitkarten  .  . 
Schttlerzeitkarteii  .... 

a)  Arbeitcrriicklahrkarten  . 

b)  Arbeiterwocbenkarcen 

Fahrten  grSfserer  Gesellachaft, 
an  akademiachen  Ausfltlgen, 
Sehnlfahrten  und  Fahrten  an 
milden  Zwecken  

Samine  5—8  .  .  . 
Ueberhaujit .  .   .  . 
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Tafel  No.  18.  VerUUtaiflB  der  TeiwcliledeDeii  AlifertigiiiigMutMi. 

Desember  1689,  Httn  vnd  Jnli  1880. 


Bezeichnnng:  der  Fahrkarten  and  Fahrten. 


Pr  osflntsatse 


1  Einfache  Fahrkarten 

2  Riickfahrkarten 

8  Rnndreiaekarten  (einschl.  Sommerkarten ) 

4  Summe  1—3 

5  AUgemeine  Zeitkarteu 

6  Scbttlerxeitkarten 

7  Arbeiterkarten 

8  Fahrten  grUfserer  Oes^llschaften,  2U  akademiachen  Ansflfigen, 
Schutfahrten  imd  Fahrten  zu  milden  Zwecken   . 

9  Summe  6 — 8 
]  ( )  zusammen 
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Dezembor  \Hfi[\  Miirz  uad  Joli  1890.  ^ 
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ProseBtbefechniiBgeii  fiber  dea  PenoneuTerkelir  aof  den  kflnigl.  prenliiisclien 


Tafel  No.  141.  VerbftltDifs  dea  Yerkelm  und  der  Einnabme  In  dea  eimelnea  Zoom 
filr  einfaehe  Fahrkarten,  gewSlmliclie  Rllekfalirkarteii  ud  vnsammeiigeBteOte  Rmd* 
MiMkarten  m  dem  GeBammtergebnlfii  der  einselfiea  Klassea. 

December  1680,  Kin  nnd  Jnli  1800. 

I.  Klatse. 


Oesammtergebnifs 

der 

neheustebend 
erwahnten 
Karten 

km 

£in£Rche  Fabr- 
karten. 

Prozente  des 

Gesaumt- 
Terkehrs  der 

GewObnlicbe 
Rllekfahrkarten. 

Prozeute  des 

Oeeammt- 
verkehrs  der 

Znsammen- 
ue^tellte  Kuud- 
reisekarten. 

Prozente  des 

Oeeannit- 
verkehrs  der 

Znsammea 
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Die  Gtiterbewegung  auf  deutsciien  Emnbahnen  im  iahre  1890 
im  Vergleich  zu  der  in  den  Jaliren  i889,  i888  und  1887, 

Von 
C.  T  li  a  u)  e  r. 


Der  96.  Band  der  Statistik  der  Gfiterbewegimg  auf  den  deatschen 
Eisenbahnen  umfafst  deii  Verkehr  fQr  das  Jahr  1890.  £&  liegen  mitkni 
jetzt  die  Ergebnisse  von  acbt  Jahren  vor,  welche  schon  ein  amfangreichee 

Bild  von  dem  Wachsen,  Steigen  oder  Sinken  des  Verkehrs  in  den  etnzelnen 

Verkelirsbezirken  im  Gaiizen  wie  bei  den  verschiedeneu  Gutergattuiii-Mi 
gewiihreii.  Im  Xu.cli.stehL'ink'ii  .siiid  im  Anschlussc  an  die  bishcrigeu  Ver- 
<)ft\'iitli(  hun^<^n  in  dieser  Zeitschrift  (vergJ.  zuletzt  Jahrgang  1890  S.  607  und 
785  ff.)  die  hauptsiichlichsteu  Ergtlmisse  des  Jalires  1890  im  Vergleich  niit  den 
drei  Vorjahieu  zur  Darstellung  gebracht.  Eine  wesentlicbc  Ynrandemn? 
in  dem  Geltungsbereicli  der  Statihlil^  ist  iui  Jahre  ]89<">  aiii><  r  dcni  Hin- 
zutritt  lini^cr  Nuubaustrcckcu  und  Balmeu  untergeordueter  Bedeutimg 
nicbt  eiugetreteu. 

1.  Gesammtverlcehr. 
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Der  gesammto  OllterTerkelii  nrnfafBte  ||  151 681 487  j  140  688  761 
Biemn  entfiden  anf  den  Yerkehr : 


im  Inlande  |!  188864889 


mit  dem  Analuide  

Von  dem  InlandsTmrkelur  bllebea  im 
engeren  Lokalverkehr  der  eiaselnen 

VerkehrBbczirke  

und  wnrdpii  im  tref^-enseitigen  Aus- 
taiische  der  Verkehrsbezirke  be- 
lOrdert   

Yom  Analandtverkehr  kuneii: 

auf  den  direkten  Yerkehr  swiachen 
Deatschland  ond  dem  Avelaiide . 
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aof  die  Durchfuhr  von  Aaalaud  zu 
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Aiu  Dentachlaiid  aQSgefUirt  wnrdeii 

Nach  0eatochl«id  eingeftthrt  wnrden 

Bei  Berttelnielitigiuig  des  UmstandM, 
dafs  der  Verkehr  mit  den  Seehafen 
zn  einem  grofsen  Theil  den  Ver- 
kehr mit  dem  uberseeiscticn  Aus- 
lande  dantellt,  nad  dafs  der  Met 
nacbgewieiene  Empfang  mit  der 
Ei^^enliahn  sich  viclfach  als  Ausfnhr 
aus  Deutachlaiul,  der  \'er8and  mit 
der  Eiseubahn  sicli  uls  Einfuhr  nacb 
Denteehlaad  charakterfflirt,  betfflgt: 
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bezirke  (ausacbl.  der  Seebaten  i  mit 
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deut«cben  Binneulaude  ... 
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and  den  deateehea  SeehUfen: 

a)  Dnrcbfuhr  Toa  Aaelaad  aa  Aus- 

land  

b)  Veraaad  der  Seeb&feu  nacb  dem 
Aaslaade  

c)  Empfang  der  Seeblfea  aat  dem 
Aaslaade  
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Ein- 

1'  la- 

WLihlltT- 

chen* 

iiihalt 

1.  De- 

/ember 

qkm 

innerliAlb  dea  VerkdmbesifkM 

.1 


im 


Idol 


T  0  n  V  e  n 


1 

2 
i 

a 

7 

H 
[) 

10 
11 


VA 
13 

M 

ir» 
lii 
17 
18 

lU 


31 


22 

23 

2G 

27 
SW 
2» 

Ho 
HI 
32 

h;{ 
;il 
85 

80 


I'ruvinzeu  n^i.  u.  WeiJtpreuiaeu 
o^t-  uihI  w>  stpreorsische  HSfen 

I'rovinz  I'luiiniern     .    .  . 
I'oiimiorsclu!  Hafen  ... 

Mecklenburg  

iCostock,  Wiemar,  Lilbeck,  Kiel 

FlevBbur^  

I'rovinz     >rlile.-*wii,r  -  Holstein 
FurKtonthuui  Liibeck     .  . 

Elbbiifeii  

\Vijserli:»t>ii  .... 

Kmshaleii  .  .   

I'rov.  Hannover,  Hcrztli.  » 
burg,   Brauuijchweig,  Lippe 
Schanmbnriar.    Kreis  Kintiln 

mill  I'yrtiiKiit  

Pruviii/  I'l'Sfji  ...... 

I\eg^  -};>  z.  Oppeln  

Stiult  Bre.«liiii   

I\ei;.-Ho/..  Breshiu  [iiid  Lieguit 

lierliii  

I'rovinz  Brandenburg:  . 
Reg.-Bez.  Moe-debiir^.  Her/.ojrrl 

Anhiilt  

Jve^^.-P.t  z  Mer.'jeburg  uud  JCriurt, 
'rhiirin<is(he  Staateo,  Kreis 
Si:hii)alknlilen  ..... 
Suchsen  .  . 

>)eRinteln  u.  SrhnuvikubU'Ti ) 
Dberhejiseu  u.  Krei.-  W''t/.l:ir 
Ruhrrevier  iler  I'mv.  WcrJit.ilcii 
Provinz  WesUalen.  Lipi>e-Det- 
mold  und  Waldeck  (AroldCD)  . 
Rubrrevier  dt  r  Rbeiinunviiiz 
Rheiaproviiiz  reolirs  aes  Klieins 
iohne  KrtMs  \\'i:t/.Iar)  ,    .    .  . 
Rheinprovin/  liitk.-^  dt.'.s  Rhciiis 
un'l  I'iir^teiitlium  HirkentVld  . 

Sarirrevier  

Kabrori,  Duisburg,  Hochieid 

Lotbrincren  

ElsmV  

Pf;\l/.    'jhne  [  Jl'l  w  iL^nluilVji  I    .  . 
Urorvb.  Jles.^m  oliu-;  (  Mjrrln'^st.-n 
urof-b.  B;uien  .nbne  Maiiiihnni 
Miiniibeini  itti<l  Ludvvig&Iiai\ju 
Ki'iiiiirreicli    WiirttemDerg  UU'I 

lioiiuQzoUern  

Ki)Qtgr.  Bayern  r.  d.  Rbeina 

Ueberhattpt 


Kuui^reicli 
Provinz  llesseii -N'aasiui 


j6248lj 

;:u,io7; 


■1^  tlOl 


13313 


♦27079 

30  syy 


13B55 


2tl  311 

I4yy3 


lb  77n 
1673 

30  804 
1975 

3^73 

3.-1(1 
2  7111 
(,bei  23) 

b  yo7 
4393 

I  , .     .  ) 

20  647 
69926 


640  521 


3  011  162 

1000  1% 

iMlck>i^ 

7d2i:^l 

850450 

106 178 

175043 

984071 

1  nar.  411 

277  7t«'. 

2-*0  7^2 

221  996 

1.>1  <07 

10  901 

14  312 

616102 

391804 

296886 

905  4» 

2429ft7 

;;5 

•20046 

2»i345  ' 

yiMi767 

373  bb4 

300197  1 

818  6H7 

6^h04 

66964 

881581 

201  7r>:] 

1 5S  75 1 

168586 

13G  775 

31  (k>3 

i>  421 

4439 

5  lirAi 

ii6ii 

19:^653 

2o; 

1881 


2'.Mli'.C.!» 

:-i  V.m  612 

3  435  H">0 

2  ;t22  953 

2  7«3  04 

1  7o20t>4 

»9iia7Si 

757  616 

617 

1577  379 

3700806 

36447881 

8819  849 

80D81 

a;!.')  171 

I3l»36 

n  021 

MG-ll 

2  311  25  J 

2  111!  603 

2  333  1»24 

2  122  624 

1 9ifc:s3 

1  57'.t2U 

63  136 

5^1 1)72 

51  SI  I 

40 

2542401 

1  571  392 

1432  961 1 

1374  884 

imii 

134301Q 

4327481 

3975079 

1 

8511896 

8.4»14e 

3500513 


1  >63  162; 
832748 

1773581 
1178  348 

469406 

2*. 21  75: 
40<M.:i'j 
73361 
510801 

I  i)',t3  1-^6 
7t>6 
72''-'  4ti"^ 

1  577  773 

i'i7  7(;6 

2  lUl  691 
4860960! 


3  2-'> 
5  6*50  023 


1  54 1  536 
3948443 

1388  870 
2568690 


3  »>♦;-' 512  2  7',»2  27?''  2  637  4J 
6052  673    5  411064,  ijl^i^ 


1  47o  674 
3  667 185 


1378793 
3581866 


12^3  524,  1  177  < 

8688989  88III 

1185(MI6i  1061 

3483684  919»] 


603743  ,     683  688  ■  .  607068 


3  ('4-^  574 

1  626  ?o:» 
212626 
926974 

i73  7<;6 
5ob01i 
512486 

7S"H  OSi) 

21 1  nt3 

1  210  702 

H  -40  cm 


2  1137  'yOl 
I  612  101 
27H  470 
R18  762 
452  728 
490  531 1 
4869181 
7^7  90^ 
24  267 


2  503  590 
I  625  754 
160  149 
8t>274S 
473  03!^ 
475  153 
494901 
725  057 
19  637 


2  21*1 1''^ 


lLM2Ubi2j 


110):*»21  l(Ht21H  'Mi'^^, 
8  761  124     3  434  442  gife^fig 


51  215  355  ,  40  645  646  ,  45  142  !^7  ,  408Q7?* 
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d  e  r  £  i 

e  D  b  a  h 

n  warden  Hefdrdert: 

InlaadsTerkehr 

ToMBd  d»r  Vwk<linb«sirk»  Meh  Urn  Inlude 

Empftng  der  Verkelinbaiirlce  toii  dem  Inlaade 

1890 

\ 

1889 

1888 

1887 

1890  1 

1 

1880 

1888 

)  1887 

T  0  B  n  e  n 

T  0  n  11  6  n 

31 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28  ~ 

896868 
419155 

4r>l  42G 
670596 
81B548 

I 

860885 
409 998 

t7  -  .'■^>7 

6000;<i:i 
954190 

861716 
878000 
434  395 
437  340 
985607 

743  773 
819485 
44H]315 
403  705 
984891 

1 160038 
698089 
637  394 
645  155 
885046 

1 148  704 
708199 

579  129 
648  745 
886  940 

1084792 
796998 

5L'0  3r,2 
563  616 
806749 

015 106 
581048 

431  Ifll 
518  706 
978  681 

725  U7:i 

737  977 

653  460 

66.i481 

589  022 

54t>  753 

463  218 

3'.»7  4(;<i 

278731 
1064  080 

758038 
75864 

1 

1 

249851 
1091574 

730095 
91  IW 

913173  »  904815 
884999  •  794619 

55H  550        533  498 
93  018  ,       81  573 

1 

784164 
1824181 

959  30} 
1U920 

1 
1 

765982 
1749899 

90  )  781 

701180 
1471069 

975  796 
lo4  oDi 

584040 
1 960789 

mo  9S1 

108  869 

2  520  670 
7878^ 

7970446 
3^')  612 

2035486 
714083 

2198882 

1 

1 

1 
1 

797  971 
7  445<J84 

m\  782 
2  199  969 

684780 
9191616 

2  3lXi  s52 
748016 

6  506  654 
351  1.2-2 

2064346 
660450 

1897171 

2100921 
698  684 

5  756  746 
305  057 

I  871  177 
667396 

1691188 

1 

4    i  49t; 
1  597  209 
612  678 
2052tJO> 
2414  310 
4488810  ^ 
9688608 

1 

4  170  5iK;< 
1  616  997 
544  876  ■ 

1  794  374 

2  339  495 
4413  783 
9469095  1 

3  756  0«iG 
1  504  738 
458  354 

1  "7:^  f'-i7 

2  115  004 
8799900 
9 185  788 

3  410  358 
1341484 
411998 
1  478  004 
1  995  847 
8591488 
1047169 

9068544 

I 
I 

i 

1974871 

1777060 

1640959 

9406874  . 

1 

9999S80  ' 

1 

9199860 

9040848 

3lG2rt^l 
2009130 

i 

3  177089 
2100866 

•J  S7I  lMI 
1  782  100 

2  7H9  9l'9 
1758  302 

3  11;?  3iV2 
3  217  990 

i 

t 

3  147r,54 
3409  630 

2  719  770 
8014  585 

2  853  2-23 
2  724  220 

1925  957 
15660864 

1879  223 
15057689 

1  731  395 
14886478 

1  573  312 
18817155 

2625315  1 
8099^  { 

2495955 
8874508  ^ 

2  314984 
8466587 

2192294 
8079488 

34004-^ 
8740967 

3260959 
8545810 

2  961  256 
7071051 

2  631045 
7106916 

3  9JH162 
5829469  . 

4  072  621 
4910697  . 

3  735  339 
4860648 

3  548  905 

4  401001 

9175860 

t 

9087751  '  1878664 

1706416 

9908199  ' 

9871887 

9680368 

9865687 

3322819 
1 743  B47 
1949  648 
354  442 
877960 
688166 
934  004 
I0yi^9ti7 

1  699  427 
3  209880 
1  799  725 
1  706  549 
305  676 
861686 
799695 
R2?<m}7 
1  500761 

1  433  761 
3  2508H0 
1  520  544 
1  486  254 
270  474 
742975 
649  908 
722635 
1  342099 

1  329  »^7 
297tiL".»5 
1  347  477 
1  3«i2  69tl 
239  7-<3 
646220 
688764 
Cjm  576 
I  i'ifJ406 

4  117  902 

t;  7sl  971 
1  titw  75:i 
1  i'it;b24 
1198812 

968487  ' 
1  936  08<> 

ft0  ;552  ^ 

3  987  625 
1  270  906 

6  23'>''->i' 

1 41.*'''  2i>(; 

1  02f)  739 
1117  644 
867608 

!  ^91  340 
641  076 

4  057  833 
1  201  762 

5  950  S95 
i  375  430 
1  ixi5  135 
1 047  781 

844488 
1  7^'0't7:' 
749  506 

8  71  i  3.-^-> 
1  OSS  rt<)7 
5  215  499 
1311015 
1  (  )-29  407 
979  901 
760160 
!  576  210 
671  361 

654  (147 
16tr)!-2l 

{]m  551 

1  r)7H  9S.S 

562  467 
1  523074 

54225'^ 
1  266  579 

1784  128 
1*027  070 

1  643  333 
1  94(i  454 

1  515  132 
1  743  740 

1  333  840 
1  H 15  662 

77149037 

1 

74  634069 

^  68  513154 

62333316 

1  77  149037 
1  \ 

74  534059 

68  613  154 

6-2  333  316 

49* 
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M  i  t  ' 


B  eseichnvug 

Verkehrsbezirke 


Fllcben 

iuhalt 


qkm 

3 


Ein- 
wohner- 
7,alil  aril 
].  Pe- 
zeinber 

1690 


Atti»landa 


Veraaad  BMh  d«B  AuUiide 


1888 


1887 


T  0  n  B  e  n 


29 


80 


31     i  88 


Prf  vinzen  Osi-  u.  Wcsiureuiaen 
Ost-  uiul  westpreufsisciie  Hitfen 

Provinz  Poiimicm  

Poiriiiu-rsche  H;iten  

Mecklcnbnri,^  

iiustock,  Wismar,  Liilnck,  Kiel 

Flensbnrg;  

Provinz    >chlc>%vi;:  -  Holitein. 

Fnrstejitbuui  LuWtk     .   .  . 

Elbbiifen  

Weserbiifeii  

Emsbtilen  

Ptov.  Harmovt  r.  Ihrztb.  nl<l<:T)- 

burg,  Brtiuuscliweig,  Lippe- 

ScbRTinibQr|2r,   Kreis  Rinteln 

und  Pvriiunit  ...... 

I'roviiiz  Posfii  

Kt-ju'  -B*  z.  oppeln  

Stiuit  Br^shiu  

Keg'-K*:z.  P>r*'-:la\i  viiid  Lieynitz 

Hfrliii  

Provinz  Bruudeuburg  .  .  .  . 
lU^ii  -he.z.  Maedebnre,  Herzf  ^th. 

Aiihalt    .    .    .    .  '  

KcLT  -Bcz  Morseburg  uuU  Erl'urt. 

Tlii'iriiiL'ische  Staaten,  Kreis 

^(  hinalKahien   

Ktihi^'reicb  J^arlisvu  

Prnviuz  Flosj^en  -  Nii>sftu     <  lin«: 
Kreiseiiinteln  u.  i>chmaikaiden 
Oberhessen  n.  Kreif  Wetzlar  . 
RuhrreviiT  d(-r  Prc  v.  \\'t'stlalen 
I'rovinz  Wf^stl'al<u,  Liiipe-Dtt- 

TiK'bl  iind  Waldeck  (Arolseii) 
Ku}irr*-vier  der  l\b«  iiiitrovinz 
Rbeinproviiiz  r'  tlits  ucs  Hbt  itis 

ohne  Kreis  \Vetzlar:i 
Rbeinprovinz  links  des  UhciuK 

nnd  FUrstenthnm  Birkeitfeld 

Suarrevitr   . 

Kuiarort,  iioisburg,  HocbteUi  . 
Lotbrin^en  

El^afs  

i'falz  'ii)u\f.  I>ii(l\viijshal'flt ' 
Grofsh  - 1  lessen  cduu'  Obcrhosscn''' 
(trf'Tsli.  Hnden  (('hii';  Maiiuhoni! 
MaLnheim  und  I.iuUviijshafea 
K(  iii(/reii:b   WiirttemDerg  trod 
Honenzollera  ....... 

Konigr.  I'ajern  rechts  d.  Rbein;^ 

Uebtrbaupt 


62  461 
30107 

i6  5ao 

48604 

28^64 
18212 

27079 

39  ^99 

13865 


\ 


2t;  t 

M993 


16778 
1673 

20 
1975 

8873 

1B386 

•J  719 

6921 

5  937 
4398 

15  061 1 

2(1  Ml 

e;9  92(5 


:u>n  102 

1  ;}3C  1-14 
164  707 
61«103 

942987 

996  707 
81^087 
2(V4  7.^3 

31  1*63 


1 1  (H>3 
93  245 
1069 
G9002 
106| 

88281 


02  302 
bl  726 
945 


10  497 
103  133 
1  174 
46  789 
87 

8119 

6  203 
GO  188 
75  259 

1546 


I 


U  909 
102266 
756 
3428» 
81 

4880 

5  355 
03  400 
61 621) 

2928 


14  34a, 

990lj 

4  6Bi 


2  949  959 

57  514 

42  073 

45  280 

46710 

1  752  094 

6414 

18C»09 

50S1 

1  577  379 

3  0S2  122 

2  725  47<» 

2  595  392 

2  306103 

335  1 74 

32  234 

29  767 

21907 

1  mm 

2  311  254 

793  6'.)4 

811  346 

796279 

1  57i>  244 

27  K17 

34  247 

29  907 

19&69' 

2542401 

15984 

28093.  19532 

05<59^ 

1848010 

68268 

68728 

74066 

mm 

2S12  479 

3'.t  610 

37  9Vh; 

40  672 

3  500  513 

154  302 

130  74b 

110  434 

124  6U 

1863462 
882748 

1  773  581 
1 178  848 

469406 

2621752 

4(Niti30 
73  301 

510^01 

1  09;-t  1  s<; 

0!'9  7CKi 
728  406 
1  577  773 
700 


107 


2  lol  591 
4  600  (too 


116929 
2696815 

150144 
766664 

86997 

691482 

620  GO  l' 
33  f  K.»7 

332  25H 

103  495 
05  451' 
31  120 

157  422i 

2120341 

I 

59  071 ' 
257  4(i^ 


I 

1098191 
9407688^ 

143  408 
606405' 

86481 

546799 

1«0  731 
30  182 
322  324 
109  850 
56  407 
30  129 
145007| 
1682861 

^^'■>^ 


98940 
9881940 

15(U57 
599776 


81980 
8606801 

126015 
661459 


708BD  64ia 


661991 

961  9S4 
31  143 
303  302 
161  524 
64106 
31  591 
126116| 
186  4^41 

Wi86i? 
2-..'-  f.'iT 


881  Bar 

97708? 
37  773 

352519 

146061  , 
46  lie  I 
21 479  : 

Ui696 

imoi 

66010  , 

•2\i^  ; 


540  521 


49  420  642 


Uoai  192, 10261016,  10  249414  9714258 
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^erfiisenbfthn  wurden  befdrdert: 


r  e  r  k  e  h  r 

U«berhanpt 

Empfang  tob  don  AoslMide 

1880 

1669 

1888 

1887 

m  \ 

1888 

1888 

1S87 

T  0  n  n  e  n 

T  0  n  a  •  n 

Si 

M 

85 

86 

87 

38 

39 

40 

117339  ' 
466881 

1465  , 
25311 

1468  1 

129 
650  9^4 
1776 
34497 
1908 

82998 
843  265 

1356 
82057 

1401 

43174 
490  440 

1  295 
29  930 

1  150 

315^934 
1  779382 
1409  060 

1  420  965 
1 093  909 

8065077 
2039607 
1  350  387 
1344  316 
941236 

2  827  330 
2  277  838 
1  178864 
1092221 
749216 

2  387 123 
1606  412 
1089510 
1005111 
705  566 

4964 

5901 

6994 

6198 

1869866 

1818088 

1 158408 

986658 

4168 
16018 
187B8 

4496 
61889 
16697 

4688 

91190 
16607 

OOUBI 

3  401 
85846 
16819 

1  446  584 

3094860 

1978610 
ononaiL 

9U8UIIO 

1385  096 
9949996 
1881966 

1224606 
2498005 
1749  848 
941896 

1006767 
2171872 
1613  473 
197  899 

Air*  wir 

S4677 

4,3  36 ; 
610036 
109  5-i6 

^632 
,  243286 

75079 

54  720 
536  653 
110  783 
206  032 

2tn  ?i?7 

91956 
56  524 

350  0G5 
81  735 
179961 
266  768 
224  1S6 

55626 
22972 
814  143 
66094 
166097 
271  051 
225  933 

10  471  269 
3  415  422 

15  975  990 
2  588  976 
7  910  432 
5474  228 
6683139 

10254501 
3  380  776 

14  896  325 
2  312  727 
7  890  767 
6449008 
6  303  859 

9122208 
3  072  475 
13  229806 
2  037  833 
7  207  21M 
4808226 
6481611 

8  377  604 
2  089  420 
11795506 
1885898 
6  7S8  149 
4  491 169 
4  999997 

12681 

88699 

44696 

88104 

8912793 

8834646 

7  636966 

7  962  545 

1  118868 

847  718 
S«90ei9 

990016 
S  811 417 

923185 
1980090 

9980709 
18868099 

9778  993 
14888686 

8  714  140 
19689699 

8241448 
11686601 

ttB8l4 

160006 
484141 

194807 
461998 

128574 
888964 

6  347  966 
96784767 

6123  738 
96491111 

6  627  451 
»li»«81 

6156789 
98189886 

80719 
980888 

83  742 
972  8B9 

59  920 
840049 

49214 
805787 

927  879 
17666165 

8  939  518 
17938 

8091  715 
16978910 

7  3(^  3G0 
14  558601 

98817 

77898 

68  978 

41881 

6686806 

6666089 

6189898 

4606968 

108838 

mm 

99775 

818000 

4saau 

43907 
83742 
43  766 

796461 
1  165611 
89178 
*  971014 

306  776 
51  930 
40893 
,  109308 
37588 

660809 

161  768 
40704 
984899 

257  015 
52U50 
41  500 
99677 
41  353 

476874 

134  500 
99294 
950868 

227215 
85236 
88272 

65  7^3 
43  045 

10804689 

7  'i'V)  (]7t) 

8806126 
6086688 

2405  881 
2698  573 

2  389  166 

3  910  243 
2  770412 

9896814 

7  149  40=5 
b  387  827 
4  546  945 

2257  768 
9  578  199 

2  147  901 

3  761  ti3l 
2  571  978 

9197968 

7  192  149 
7  712435 
4  262  028 

2  217  186 

2  371  364 

1  9i>2  327 

3  455  258 

2  289  050 

8849986 

6668  392 
6  776042 
4012  761 

2079  077 
2  072  213 

1  747  041 
29»7  860 

2  093  229 

^:424 

110  194 
1  082  440 

77  775 
1  436  159 

109  733 
1  lOH  508 

3  831  666 
9566  846 

8  586  320 
9235849 

8298454 
8866111 

,  8018918 
1  7950806 

10J39UO 

10064681 

9096144 

7407102 

L'-jLi  788  731 
77  149  087 

219  059  4tj<J 
-74  684  059 

201  518  728 
68  513  154 

182785  756 

C2  333  316 

149634694  1144595401 

138  000  568 

120  452  440 

I 
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B  e  z  e  i  c  1i  n  Q  D  g 
No.  der 

Verkehrsbezirke 


1  rroviuzri;  U.St-  u.  Wtbtprcuisen 

2  mid  westpreufsiscDe  Hiifeii 

3  Pri'Viti/,  ruiiDiHin  

4  I'i'iiiitn-rsclic  liillfii  

h    MeckU-iiltiirjf .  ...... 

0   K'lSTock.  \\"t?iii;«r.  I,iibe<;k,  Kirl. 

Mfiisbiir^^  .    .        .    ,    .    ,  . 
ridvinz     >.-h[os\\iL;'  -  liolsteiu, 

FUrstentbom  Lit  beck    .   .  . 

8  Elbhafen  

It  Woerliiif*-!!  

10  Ji^mghulen  

11  Prov.  Hanttorer,  Herztb.  Olden- 

luuiujburg,     Ki  eis  liiutelu 

uii'i  Pyrmont  

lL»  I'r(i\iiiz   

18  •]>(:/..  iij,{ie!n  .  ... 

]-l    >t.i(it  l;r{-.-!,in  

ir.    '[{•■^.-lU/   I;r-'>lau  )nnl  LicL'iiit/ 

Id  Jicrlin  

17  I'rcvin/.  l>r;iiui(-iil'UrL;  ,  .  . 
lb  Kt-K.-liez.  Magdeburg,  Heizogth. 

Anhalt  

l(t    ]{'t:--Hez.  M '■i>ob>irL' uini  Kriart. 
ThuriBgischc  siaaten,  Ivreis 

ScbmftlkMden  

ju    K"!iit:r!-icli  ."-.nh-tn  

'/]    I'Ti'viuz   iiebftCl)  -  Nassau  i>\ih<: 
Kveise  Rintelnu.f^rhnmlkalflon  . 

HbrTli'  --(■]!  li.   Krr\<  \\'rt/,lar  , 

KuLri'tviiir  'I'-r  I'rcv.         jalt  n 

24  Provinz  "Wr.-Ttal*  11,  [.ij, ),.■-])<.■?- 
iiii'M   mi'l  \Valili.->  k  .\r<'!vn 

^.j   l-;ulirrf'vi.  r  Jt  r  l;i,fiiii;ruviuz 

25  Ehciuiir-A'iii/  I'-ci.t--  aes  Khein?- 
i.liiM-  Krns  VVct/.lar'i    ,    ,  . 

2<>   Khf'iiijn-i'\ luz  iiuks  ties  RLeins 
uiwl  F  iistenthuin  Birkenfeld 

27  baarrevier  

28  Rnhrort,  Duislurp,  HochfeM 
•jii  I.ctliriiigen  

OO  I',l?-,lls  

31    Pfnlz   ohnc  I.udwie-shafen)   .  . 

(!nirr;i,.Il.--eii  mJiii.  ( rlifs-fii 
ivi    ^ir"!-!;.  li.ol'.-ii    lAiv.r  ^laiiubt-iui; 
:M    Mni:ii!;'-:ii,  imd  Ludwjg-shafen  . 
iJi't    Kiini;/rt  i' ti    Wui-U' r.-sherg  nri'l 

HuLc-LZullcj  u  

86  K5nigr.  BayeTii  rcicbts  d.  KtieiuB 

L'eLtrltaUJit 


Flftchen 
qkm 


Kin- 

zahl  am 
1.  He- 

1 


11  e 

iur  dm  Kiloiueiar  Eii&4]»abii  Aut 


Tonnes 


j  6248l{ 

)  SO  107' 

I  16530 

I 


I    ,-.  f 
2<  t  /  t 
I  I 

) 


39  8t)» 
13  855 


20314 
Ud98 


1-  77- 

1  '.70 

1  5 -75 
3673 

I  .■>--(i 

2  7iy 

*bei  23 » 

t  .  -J-J] 

5  9S7 

1 

j  150Sl{ 

:i<)  >.17 
m  926 


ami  lo2ji  , 

3m  Ami  ^ 

lc4  70711  " 
6161021 


1721,4  ;  1772,« 


yy6  767j  6 

•jm  7r>;in 

31  6G3, 


1 910.4 

3  363,1  a221,» 


1      !  1  eo6,i 

2tH^,s  ii63^ 


11    .3u7o,4      4U22,6      3  729,6 


i  9499591 

1  7r>LM>f».i'  3 
1  r.77  ;!7i» 

H.J.'.  171 

L>54  ( 

1  :)7'J'244  u  . 
2642401/^^ 

1  34301a 


IS 


17 

■5  • 


2812479 
3  600513 


1  uij^i 
7is 

1  7  7  .'1  ."i-^  1 

1  17- 
46U  41)6 


lm  '-lm  /'(l:  1>^ 
400  63CB  -V 
73  361 
.'1  In  M I] 

1  L»i>0 

699  706  13 

7-JS:ll.Sj  10 

1  577  773  U- 


1  :^^3,^ 

1  -fM,,: 

i2<'^r'.7 

VJ  152.-' 

11  IW.'i 

ruM  7.1 

4  7ij<'..-: 

4  348,;i 

4293,8 

3617,1 

6886,u  < 

6  481,6 

4120,9  ;  4049,^ 
6  357,}  6567,6 


47  ^-i.'vi 

41  7 
9  869,7 


3  4Bo,:. 
45  o^.Hv' 

r»2i7.- 

44  .m» 
9937,0 


8887,4 
6886,4 


3  230a' 
•li»457,> 

4  7r().i 
42**7 1. V 


1  liTn; 
lOlVl'.;  1 


8781,1 
6W 


3 143': 
4;>  i>j:." 


4  3.^ 


7 


r>;]ii*.:i      5  2or).;5 

3Bb25,t>  I  38  073,^ 
(EVl  No.  ^ 
0  243,.-.        -  ':>\i 

3  105,!*  2*J16,» 
4198,9  !  4006,s 
8  693,4  :  88S0,» 

4  770,7  45I8,» 


2  i<ii  :>!ti 

4  8«kl960l 


0    2  4 16,4 
2007^6 


22f>9..; 
1  964, >i 


r>  222,3 
I  38301,0  I 
g^reeboet) 
7  743.1 
2  8c6,i 

8067,i 
4086,4 

2  140.') 
1  ><13, 


9080,t  1 


2742.: 
2  7Lt'.< 


1 


r 


5  449,1  f  6888bi 


8  595,4  I  8622,» 
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GlterTerkehr  berechnet  sich 


tax  das  QnadratkiloDiet^r  FlUcheninhalt  auf 
M-  I  1600 


1889 


1886 


1887 


T  0  n  n  e  n 


fUr  jeden  £inwohner  auf 


Ord- 
nungS' 
Zahl 


1890 

1889 

1888  1 
1 

T  0  n  a  e  n 

w 

1887 


I 
S 


19,51 


Bl.w 
89^ 


I48,a  I  186,M 


vtt  818,M 


I 


81,7M 
71S4S4 

188,078 


68,916 
108,371 

188  600 

209,633 


3 

117,96 

116,76 

106,tic 

ii 

1  209,  i» 

1  127,« 

1  OOl.yj 

13 

402,60 

876,so 

820,1  i 

10  ; 

808,1' 

294^7 

287,s» 

^9  1 

613^ 

'     601, 6« 

&4d,M 

681,18 

26 


879,M 


388,54 
1601,00 

429,o& 
13  404,6s 


871,68 

96M 


826,11 
15236,76 

420,  :o 
12975,15 


{ 


I 


381,16 


299,68 
15020,6 

12  1-i  l,t;3 


818,30 
779,43 


274,57 
13826,s 

351,15 

10  aoo,(K) 


'J      1606,80  1    im^  i  1186,65 


J/ 

9 

'7 
'S 

% 
4 


560,48 
2681^ 

sid^it 

290LIS 
454^ 

54S,M 


185,58 

186,81 


419,«4 


I  m-^..- 
1  2629,43 
(sn  No.  flS 
780,w 
972,44 
434,ae 
488,M 

419,f7 

173,70 
182ioH 


5CHi.:'7 
2645,14 
gweehnet) 
685,20 
267,M 
899,4S 
46d,st 

880bM 

169,76 
ll'J,64 


453,7;i 
3452,-:' 

645,o4 
250,89 
849,03 
897,«2 

887,59 

146,18 
103,6« 


1 
2 

26 

4 

^3 

8 
17 

2S 

»4 


12 

35 

21 

J-? 

3' 

19 
33 
36 
^9 

6 
18 
11 

9 
34 

5 
7 


1,0486 
6/)774 

1,0543 
7,6905 

5,5944 

1,4513 
8,7797 
9,6341 
6,3619 


0,t6W 

1,0100 
7,9718 
1,S«IT 

1,3994 
4,4607 
10,5015 
7,4IM 


16 

8,MM  1 

8,SM« 

6 

1,9493  ' 

1 ,9T0C 

Jt> 

10,1383 

9,946t» 

^7 

7,734» 

7,r>44 

18 

8.4996 

8,4088 

14 

3,4«70 

4,1396 

10 

jM»it 

6,4M4 

6»7SS8 

16 

■ 

8,»«87 

8,MU 

20 

8,aMt 

87S,Si 
S46tW 


888,n 


3,4065 
32,1643 

13,4|M 

Zym 

18,1980 
120,0655 
6,97M 
2,3008 

8,«w> 

3,2797 
2,4783 
S6,T648 

1,8333 


3,3386 
^  85,9190 

5,3636 
]  7,0^105 

I  12,&«» 

4,0147 
19,40«« 

138,9011 

'  9,V884 

2,1010 

4,0006 

8,0970 
2,4436 

1,7393 
1|WM 


0,9310 

6|iMs 

0.  8817 
6,4813 

1, «ltl 

5,5675 

1,3373 
8,7789 
9.7496 
7,7047 


8,SM* 

1,7909 
8,8340 
6,8068 
8,1389 
3,^7 

S,s«oi 

6,0884 


4,NCI 

0.  7788 
6^9641 
1,14H 

4,7480 

1,  |077S 
8,9Mt 
8,9989 
8,1141 


8,ffM 

1,5676 
7,87m 
6,SIW 

3,tU8 

a^iais 

5,MM 


3,8481  Zfin» 
Sjstti  i  8,6m 


35,4097 

4,8549 
16,1840 

11,4887 

8,7591 
19,5885 
197,79&8 

8,7041 

2,^ 
8,<789 
2,8786 
2,8437 
9OiM80 

1,5997 
1.7TU 


4,e»8 


8/1878    '  8,0843 


4,8007 


1 


2,8109 
82,5950 

4,3831 
14,430S 

10^ 

3,4095 

18,1010 
113>in 

8,1939 
1,9347 
8,8U» 
2,5197 
1,9467 

ISHMi 

1,4638 

lUiw 

8,8011 


8.888»    I  8^708 
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Soweit  es  ausfuhrbar  war,  sind  S.  (MB  hh  616  nacb  den  Angabeii  den 
Kaiserlifhen  Statistischen  Amies  Fl^-heninhalt,  Bev5lkening  und  Lange 
der  Eiseubahustrecken  der  einzelnen  Verkehrsbezirke  ermittelt  wordeii. 

Die  Langenangaben  ffir  das  Jahr  1890  sind  der  vom  Reichs-Eiscnbahii- 
Amt  f&r  1889/90  aufgeBtellten  Eisenbalmstatistik  entnommen.  unter  Hiuzu- 
rechnnng  des  Zugangs  gegen  das  Vorjahr  f&r  Prenfsen  nach  dem  Betrieba- 
etat,  f&t  die  ilbrigen  Staaten  nach  den  vorlftuiigeB  EnmtUnngen  dea 
Beicha-Eisenbahnamts  fiber  die  Betriebaergebniaae  im  Monat  De- 
zember  1890. 

Das  Yerbftltnifa  der  ElsenbahnUiDgeB  zn  dem  Flfieheninbalt  and  der 
Bev(^lkening  der  Verkehrsbezirke  oder  Provinzen  und  ganz  Dentaehlanda 

ist  far  die  einzelnen  Jahre  berechnet. 

Weiter  ist  hinter  der  Angabe  des  GuterverkL-brs  (ohne  deu  Vieli- 
verkehr  und  deu  ijur(^hgangsverkehr)  das  Verhaltnifs  der  Guterbef(»rderuiig 
zur  Eispnhaliuiauge,  zuni  Fiftcheniuhalt  iind  ziir  Bevulkerung  lur  die 
Jahre  1H87,  1888,  1889  und  1890  ermittelt  worden. 

Bei  der  Ermittlung  des  Gesammtsverkehrs  ist  davoTi  uusgegangen, 
dafe  dazu  f&r  jedeu  Bezirk,  1.  der  Verkehr  innerhalb  des  Bezirks,  2.  der 
Yersand  fiber  seine  Grenzen  hinaas  und  3.  die  Einfuhr  (Empfang)  in  den 
Bezirk  zu  reehnen  ist.  6^  den  einzelnoi  Verkebrsbezirken  ist  daher  der 
Yersand  und  der  Empfong  im  Verkehr  mit  den  fibrigen  deutschen  Ver- 
kebrsbezirken zum  GesammtYerkehr  gerechnet,  wfihrend  ffir  ganz  Deutach- 
land  diese  Hengen  sich  als  Verkehr  im  Bezirk  darstellen  und  daher  nnr 
der  Versand  oder  der  Empfsng  eingerechnet  worden  ist.  Um  jedoch  den 
for  die  einzehien  Verkehrsbezirke  berechneten  Verbaltnifszahlen  solche  Ifir 
ganz  Deutschland  gegenfiberzustellen,  welche  anf  ^eicher  Gmndiage  be- 
rechnet und  deshalb  als  Durehsehnittszahlen  zu  betrachten  sind,  ist  in 
der  Torstehenden  Nachweisnng  fttr  Deutschland  fiberhaupt  in  den  oberen 
Zahlen  der  Versand  und  Empfang  mitberficksichtigt.  Die  obere  fieihe  der 
YerhSltnifszahlen  ffir  Deutschland  stellt  den  VerhAltniiszahlen  der  Vei> 
kehrsbezirke  gegenfiber  den  Durchsehnitt  dar. 

Den  Verhiiitnifszahlen  in  Spalte  1>,  13,  41,  45,  49  fur  1890  ist  in 
der  Spalte  flOrdnnngszahl"  die  Ziftlr  lieigesetzt,  welche  die  eiuzdueu 
Provinzeu  und  Verkehrsbezirke  bei  Oniuuniif  von  der  kleiusten  zur 
grdfsten  Zahl  erhalteu.  Die  Ziitem  ilber  dem  Durchsehnitt  siud  schr&g 
gedruckt. 
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Versand  des  Aaslandes. 


Bef9rderte 

H  e  n  ^  e  u 

i  n 

Dei  yerkekribeiirki 

1880 

1  1889 

1888 

1887 

90.1  Beseidaimg 

Tonncii 

0  Oo/ 

4  no  1  1«*0 

A  100  KAQ 
4  IJH  040 

Q  Aty^  /VTA 

5y  Luieiiiburg  

vOa  wo 

m  'J  QQ«> 

0(0 

ITtX  ItAtl 

61  HoUiUid    .  ,  

OUfi  91 4 

/Ol 

ntiil  Ql  Q 

040  (09 

fWMU 

fWDDQt 

IS  Oesterreich  (ohne  BOhmen, 

Galizien,  Ungarni  .... 

636060 

697207 

508  753 

460627 

10  Rufsland  (ohne  Polen> .  .  . 

47.3  496 

688714 

734  712 

421862 

403961 

891861 

310329 

946595 

875063 

886996 

445681 

840966 

U  Ungun  

889975 

988760 

809788 

909159 

200  mo 

220  430 

153  309 

143  906 

56  Schweiz  

110  rtoi* 

100  242 

101 

70441 

07  588 

60781 

45U40 

loieo 

11909 

14056 

15986 

978 

1870 

1907 

9148 

949 

989 

456 

1 

609 

Bmpfang  des  Aaslandes. 


Des  Verkehrtbesirks 
Ro.|  BwdeluNiiig 

Betorderte 

M  e  n  g  e  n 

i  n 

1800 



1889      1  1888 
Tonaeii 

1887 

61 

Holland  

9957676 

9990457 

9498945 

9189790 

65 

Oesterreich  (ohne  BShmen, 

Galisien,  Ung&rn)    .  .  . 

2  130 102 

1913918 

1855616 

1667  834 

M 

1401988 

1880988 

1999845 

1990044 

66 

1906459 

1U7945 

1074  060 

1064  973 

60 

Belgieii  

1088X25 

822654 

S95  5K3 

8G3  208 

66 

869  279 

791  770 

812  10-J 

7B5 

59 

801882 

668  634 

742  786 

tki0  7y9 

n 

895 198 

896080 

851469 

897747 

53 

860029 

907117 

1^106 

177870 

52 

317  967 

996020 

264  425 

233018 

57 

lulien  

149  491 

266riOR 

217072 

249939 

50 

EoTsland  (ohne  Polen) .  .  . 

65  204 

62  956 

51 277 

56  652 

61 

84960 

84980 

85908 

88005 

68 

805 

1008 

1965 

1488 

6S 

199 

498 

951 

171 

Die  eiuzelnen  Artikelgruppen  des  Waarenverzeichnisses  (s.  S.  343  ff. 
Archivs  tod  1884)  orduen  sich  nach  deu  befOrderten  Mengen  des  Go- 
saomtrerkehrs: 
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6  ^-c 


AbgekUrzte 

Bezeichnnng 


BefSrderte  Heagen  in 


1800  I 


1889 


I 


1888 


1887 


Tonnen 


60  Steinkohlen  

69  Steine,  gebrannte    .  .   .  . 

6  Braunkohlen  

90  Eisenerze  

91  Eide  

11  Eisen,  roll  

40  Bttben  

70  Soiutige  GUter  

81b  NutehoU  

Sic  BrennhoU  

10  Dtingemittel  

41  Mehl  

81a  Rnndbolz  

12  Eisen  nnd  StaU  

28a  Weizen  

36  Kalk  

28b  '  Roggen  

28d  I  Gerste  

87   I  Kartoft'eln  

68a   Zucker,  rob  

7  Cement  

98e  BlileenMclite  

8  Bier  

6ft  Salz  

80  Sammelladnngen  

18    Eieenbahnaebienen  .  .  .  . 

26c  flafer  

16  Eiseme  Dampfkessel  .  .  . 
10    Eiseii'  nnd  Stohlweareii  .  . 

22  Erze  

46  ]  Petroleum  nnd  Mineral81e  . 
58     Steine,  beurbeitet    .  .  .  . 

45  I  Papier  , 

68a   Zncker,  ralfinirt  .  .  ,  .  . 

42  Obst  

2  !  Baumwolle  ....... 

bii  ,  Spiritus  

82  BolBzengmasae  

90  01m  

02  Theer  


M  1     qi  Q 

40  07A  7iU) 

1^  i7  0t_)  O  1  ~ 

1 1  (¥i7  1  Af\ 

Q  fiOw  0<>4 

i  X  QOQ  OO  f 

4871 9817 

8988909 

V  BOW  BO* 

9897898 

B  WW  I  QBO 

0  OOB  BwO 

i.  Ml  799 

JI9A91R1 

9844071 

B  WOB  WQ 

0     0  of  V 

wVXf  BVH 

8088  Oftl 

ItlttUftlfl 

8078 188 

«  Vf  0  XwO 

9888880 

0  OVO  f  vv 

R171  KM 

9840961 

QOCV  QOfi 

•  WrX  WW 

9  197  917 

1  909884 

9  900  670 

9  1 19  9rkl 

1  8ftQd77 

0  AQ9  Of  lA 

a  WSJ  ouv 

9  91 4  7nQ 

1  R9fV  fil  4 

1  llM  f>1  1 
1  UOjy  (/II 

9  1 1Q  991 

9  \Rh  481 

1  '>7'S 

1  f  VhJ  000 

1    f  00  UOt7 

1  '^h^  '»7 

1  RliA  <li9 

1  ^^KO  f>7A 

1   ^lJ^.'  ^    f  0 

1  A'i'^  79ft 

1  *±.i«)  /ail 

I  01*^  0^  1 

1341  381 

990  4.80 

906  909 

SiOo  t;7U 

1  17nftRQ 

1  1  f  U  OUB 

X  xvs  uvs 

019781 

821685 

1  199991 

vXv  tymm 

768078 

788686 

X  vmo  was 

911168 

821164 

9A1  AtA 

X  VSV  wW 

008719 

1027408 

001  voo 

880094 

1 

850 NO 

wv  000 

7i7fifn 

f  xf  vw 

€06666  667707 

OMf  VVV 

019886 

707769 

VhHP  was 

464818 

486618 

A90  49n 

526473 

474  240 

h'M.  .^6Q 

473  760 

474  660 

Rftfi  747 

637  973 

5<X)466 

470  844 

403  L> 48 

5(>2  452 

469  667 

424032 

3W0  670 

4K»  (".22 

432194 

414  369 

417017 

435  706 

423147 

426  339 

899697 

433  Him 

891  460 

817  7»i3 

3C^5  907 

430  431 

415015 

431 160 

537  390 

421  507 

882702 

861  610 

80B542 

418607 

395860 

864184 

898664 

406806 

876618 

889601 

988  690 
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If 

Abgekttrzt e 
Beseiohnung 

Befttrderte  Men^eu 

in 

1890 

1889 

1888 

1887 

Tonnen 

AA 

OAllrn/*H  ATI 

404  4U1 

383  331 

346  606 

%0 

887  607 

849  727 

304  78(» 

971  1Rf« 

303R9fl 

288  839 

235  673 

JO 

fdiscii*  unit  ciauiiucUJi*  »    >  . 

imm 

344  414 

348  699 

T,fi  1 1>  a f 

291  267 

238  606 

242  028 

94A  1 S7 

97 

2t>4  492 

300  177 

i:73  709 

<£Uo  U4<> 

OP 

«T  ClU  •  

274  836 

258  419 

23G  516 

v% 

271 1^ 

383808 

248  960 

91 7  91  ^ 

M 

WoUa 

271139 

830579 

991861 

264  6S6 

876978 

869468 

8Q 
w 

851048 

AAA  dtekA 

888  808 

907447 

9lO  Anfk 

250  8S5 

885879 

183869 

1«D  f  DO 

388014 

806668 

«  AO  AAA 

188880 

Vlaiiha 

280016 

948177 

AAA  J-AA 

389499 

OipmiknliMi 

337564 

AAA  A 

819819 

190746 

mi  HQ 

287146 

202728 

192287 

1  (O  OIV/ 

220  240 

210453 

1  49  R91 

)m  n  w  o  o  V  An 

224  999 

206  768 

196 144 

199  488 

1  ♦)!>  {>!<f) 

174  R^K 

:^j247 

IHH  511 

1 7ft  1QI\ 

Ii7 

19«66ft 

207  670 

IftA  fl^ 
lOO  OOO 

47 

17H  im 

162  776 

174  166 

1 44  944 

5 

171  747 

166  481 

1  ^15  750 

1 1Q  01Q 

^  I 

Blei  

170963 

159605 

141  278 

1A1  QOA 

141  you 

Schiefer   

169  427 

161 714 

158868 

1IUIRK7 

14 

EiBenfaiihnschwelleii,  ejswne 

157895 

138888 

1^666 

188874 

190805 

188607 

IvD  OM 

186  481 

140406 

117938 

100114 

97115 

88888 

09  700 

15 

99flB8 

108980 

101987 

VOW 

88 

99164 

101868    ;  99876 
87874    i  88888 

VUfNni 

51 

98781 

oU  Of  1 

9 

72266 

68  716 

60611 

R1  R7ft 

23 

FarbbSlrer  

G2018 

63  798 

70  831 

DO  OUf 

34 

60  709 

43  284 

36971 

ftfi  7ft9 

26 

47  398 

85  516 

24  635 

26  fW^ 

1 

Abf&lle  

38  650 

36  891 

82  723 

30191 

33 

34  026 

34  152 

40208 

55b 

Soda,  kaustische  

25  358 

24  640 

22  lOS  , 

25  768 

9 

17068 

16219 

18839  j 

16648 
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2.  Enen^isse  und  HUfmtoffe  der  Landwirthsdiaft. 


£s  warden  beftrdert 


Datoh  entfftUea  anf 
den  Verk^r 

'  mil  (leiu 
Analande 


Tm 
engeren 
Lokal- 
verkehr  der 
einzelnen 
VerkehrB- 
bezirke 


Im  Wrcbicl- 
<i<«ut««h<:n  \tr- 
mil  AvMchlab 


T  0  n  p  e  n 


Weisen  . 


Boggen 


Hftfer 


Oente 


Mais  u.UiilseDfrUchte 


Leinsaat 


SBmereien 


MtthlenfftbrikAte  . 


Kartoffelu   .  .  . 


8pirittt» 


1890 

1688 
1887 

1890 
1889 
1888 
1H87 

1890 
1889 
1S88 
l^ST 

1H90 
1889 
1888 
1887 

1890 
1889 
1886 
1887 

1890 
1889 
1888 
lrt87 

1800 
1889 
18K8 

1890 

1889 
1-88 
1887 

1890 
1889 
1888 
1S87 

18{H) 
1889 
1888 
1887 


9075106 

2119  221 
2165481 

imm 

1366  443 
1384  894 
1600781 
1269  078 

804  332 

805  936 
912385 
707  76ii 

1  333  276 
1425  720 
1314527 
1U964» 

1  122 22i 
916  842 
756978 
788  626 

291  267 
238  606 
242  023 
236187 

13S374 
120205 
18S»7 
106684 

2480639 

2  417  099 
2290670 
1971398 

1330682 
1816961 

1  341  381 
990480 

430  431 
41.')  015 

431  160 
537390 


17689M 

1  GSO330 
1  058  517 
1594408 

1  2ii0238 
1235  357  I 

1  320  471  ' 
1  142  541  , 

733  769 

734  303 
816371 
689866 

1  034  1S2 
1  111337 
980061 
866898  i 

885828 
659146 
632680 
6S6000  < 

202  848 
179  882 
181  305 
187  849  I 
I 

103  476  ' 
92  810  > 
98806  < 
88011  I 
I 

9174082 

2i3"jr>a4 

2030570 
1809088  I 

1209595  , 
1198497  I 

1  186  738 
941  102  I 

400367 
394  120 
4(U661 
499993  , 

I 


811 188  I 
438891  ' 
506964 
861886  I 

10«205 
140  537 
174  309 
126  537  I 

70562 
71633 
96  014 
67807  i 

299094 
314  382 
334  466  > 
998861 

23ii  39(i 
267  t)Otj 
224448 
903686  \ 

88419 
68628 
60717  i 
48887  : 

I 

34  s9<) 
27  395 
89848  : 
96688 

966607 

2-'  'i  ri;!' 

260  100 
168890  [ 

121067 
117464 

154  012 
49  378 

21064 
20  896 
26  496 
87897 


I 

908219 
877  822 
831  288  , 
780892  ! 

603  868 

r)>^9  2i}r) 

673292 
475005 

837849  ' 
331820 
319292 
272866 


I 


507034 
567884 
488807 
406491 

313  681 
247  460 
196219 
196788 

90440 
88681 

81773 


29410  , 
89904  , 
97849  I 

1086986  ' 

1021848  i 
931 717  1 
868880  : 

405436  ) 
417497  ; 

394695 
302268 


I 


131496 
134  561 
126  362 
14488:2 


735  180 
682828 
666114 
646987 

502  682 
49e  100 
546268 
506  637 

297  583 
294  542 
366  791 
278467 

414064 
438  326 
444  820 
867948 

385  042 
203  266 
263  067 
946886 

77  362 
62293 

65  533 
67  736 

44  392 
42079 
40880 
86019 

944  667 

906  1R2 
931664 
884769 

701  477 
674  784 

672  919 
559  253 

187  825 
lt37  S»34 
163  Wl 
214619 
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£8  wnrdAA  btlfiiden 


Davon  entfallen  auf 
den  Yerkehr 

mit  dem 
AvBlande 


Im 
engeren 
Lokal- 
verkehr  der 
einzelnen 
Verkehrs* 
bedrke 


Im  WMtadf 

kehrtbvstTll* 

ait  Au^iirhlars 
dcr  Swhifen- 


T  0  It  B  e  II 


1890 
1869 
1888 

18«7 

4  264  772 
3  782451 
2  844  071 
8668468 

4  233  153 
8  749  219 
2  821292 
8686818 

31619 
33  232 
22  779 
84189 

3635  607 
8  251 491 
2  392  062 
2177408 

[ 

Ml  917 
455  756 
407  436 
888617 

Rflbeniyniy.  .  .  . 

1890 
1889 
1888 
1887 

2hl  048 
232  302 
207  447 
818600 

246  506 
226  593 
2(&j690 
806966 

4  543 

5  709 
4  767 
5614 

122  240 
109118 
93046 
10S665 

112266 
107  493 
97  511 
91856 

Robzacker  .... 

1890 

1888 
1887 

1 907  m 

1  02S  149 
906909 
996  676 

1  142  734 
939  731 
778  490 
928864 

65  IX)3 
ss  418 
127  419 
71  811 

588861 
464  868 
356428 
418295 

367  861 
310  908 
288  877 
342067 

Baffinirter  Zucker  . 

1890 
1889 
1888 

1B87 

489  G22 
432  194 
414  369 
417017 

449966 
896  481 
879258 
886888 

39656 
35  718 
86111 
81694 

189499 
106644 

110815 
117616 

235852 

216  233 
209  007 

217  768 

• 

DSngvnittel   .  .  . 

189(1 
1889 
1888 
18^7 

2  967  888 
2591 485 
8197917 
1908884 

2  6908-16 
2860960 
8017400 
17ftl666 

277  042 
221684 
180517 
151816 

1271  764 
1058868 
087176 
818688 

1002448 
918606 
741889 
646786 

Pferie  

1890 
1889 
1888 
1887 

406909 
406  730 
377  991 
867006 

350  697 
3&2  790 
825  611 
817888 

Stttck 

56212 
52946 
52480 
49868 

119206 
126640 
119858 
114560 

161  591 
160  167 
146410 
160088 

Bindfidi  

1890 

1889 
1888 
1887 

8490816 

8  645  240 
8429290 
8164800 

8406975 

8  550238 
8354120 
8079676 

92840 
95002 
75170 
84586 

1718086 

1842661 
1762861 
1655908 

1  419  101 
1  448  988 
1863  988 
1891857 

ocnafe  

1690 
1889 

1888 
1887 

2  9il7  G18 

2  85«  042 

:]  :m  5ii 

3  274  619 

2661  912 
2  573488 

2  713  761 
2  57;i  493 

275  701 
282554 

667  730 
701  126 

681 180 

522519 

573  r,12 
521  557 

1  707  807 
1  683  087 
1  762694 
16-18864 

TS9C) 
188  J 
1888 
1887 

6  763  586 
6  868839 
6  885  876 
6788447 

6  254  448 
6  595  115 
6  5H2  495 
6864867 

y>(>f^  1 37 

802880 
468680 

2279468 
2  351  260 
2  343  746 
2821098 

8  446  638 
8  757  500 
8  657610 
8868708 

1&9C) 
1889 
1888 
1887 

9249146 

7  641  187 
5780  542 
5867688 

6  466  068 
6  884  999 
8977  601 
4511968 

2794  092 
2806188 
1808941 
1865660 

1718660 
1876  608 
1096085 
1817981 

4484516 

8888988 
2764487 
8107984 

Digitized  by  Google 


622  Oflterbewegnog  a«f  devtMiMB  fiitmMmeii  im  Jakre  lS9a 


Ber  Yerkebr  zwiscben  den  deatschen  Yerkebrsbezirken  (ausacb.  der 
Seebafen)  mit  dem  Anslaode  (einscbl.  der  deutecben  Seebftfen)  war  in  der 


A  u  8  f  a  h  r 


Versanti 
nach  deui 
Attt- 
Inde 


Enipfaiijr 
der  See- 
bftfen- 
stationea 

■  Dentsch- 
la&d  I 

T  0  n  n  en 


Versand 
Empfang!  der  See- 
on.  <in«r  nafen- 
au8  dem  gtationen 
AM-    j  nach 
laade  [Deut'^ch- 
'  land 


Za- 


T  0  tt  n  e  B 


Weizeu 


Koggen 


Hafer  .  .  . 


Oettte 


Mais  Q.Httlt6Bfirttc1ite 


Leinsaat 


S&mereieB  .  . 


MftblenfSabrikate 


KattolfelB   .  . 


Spiritnt 


1890 
1889 
1888 
1887 

1890 
1889 
1888 
1887 

1890 
1889 
1888 
1887 

1890 
1889 
1888 
1887 

1880 

1889 
1888 
1887 

1890 
1?^H9 
1888 
1887 

1890 
1889 
1888 
1887 

1890 
1889 
1888 
1887 

1890 
1889 
1888 
1887 

1890 
1889 
1888 
1887 


t 


79  242 
90863 
06  098 
93  967 

1403 
fi496 
6180 

7189 

23  432 
19  477 
18  664 
4088 

4  200 
7  304 
6128 
5709 

II  SIS 

15  637 
8389 
15719 

2  296 
2  144 
1400 
1  819 


13  786 
10  223 
9  933 
7  887  j 

26911 
20  609 
19 152 
18606  : 

68  744 
00  570 
123  330 
29174 

4  871 
6  471  , 
7961  i 
11222  ' 


87  399 
130  997  . 
126664  * 

73 103  I 
49fi21  I 

116  873 
110916 

57  731 
49  888 
76  619 

47  477  ' 

1 

27  436 
28171 

48  864 
40646  ! 

85745  , 
29984 
81 570  . 
89412  I 

19  551 
16  777 

t>(>  2R7 

10  878 
8  398 
13  017 
10  Ud 

I 

79  950 
H4417 
84  710  : 
7S60S  j 

99232 
102  124 
114  Uo3 

77340  I 

65280  I 
60  816  ' 
76047  . 
96421 


169  766 
178  263 
197  095 
220631 

74506 
45419 

119  503 
118066 

81 163 
69  366 
89283 
51 666 

31  635 
36  476 
49998 
46854 

46968 

46  621 
39  959 
55124 

21  H46 
18  921 

•ji  mi 

24  lilK} 

24  664 
18  622 

22  950 
18286 

106  861 
105026 
108888 
92810 

167  976 
192  694 
237  883 
106514 

70161 
t  iti  2s7 
83  998 
107644 


96  302 
105114 
118  318 
107791 

76041 
86407 

m  741 

72647 

15  876 
26  262 
26  489 
24328 

2&1494  , 

234  255 
225  187  . 
254468  ' 

156801  ' 

1<;7  078 
126488  : 
181585  ' 

37  029  ' 
24  H23 
24  680 
20  377 

12  303 
9  909 
12  303 
11546  , 

15HtVJ4 
176  818 
140980  , 
86311  1 

69  216  I 
21767 
26132 
16289  . 

2718  I 
2  544  , 
2940  1 
8741 


30060 
32  280 
30117 
40670 

81 134 
105111 

90  538 
49  982 

40  cm 

i>b  iX>2 
64(i68 
41004 

85  648 
77506 
63069 
39812 

151358 
88436 
41678 
41518 

15494 

17  231 
11  815 
15  469 

13  960 
12922 
11<K)6 
7  798 

121  15f> 
120056 
88478 
56804 

8460 
4  092 
5071 
2940 


126352 
137  394 
149086 

148  sn 

157 175 
191518 

167279 
122  629 

56  481 
84  314 
81  157 
65394 

35i)  142 

31206:1 
278256 
293775 

907669 

255514 
168161 
]  178096 


42  <  ir»4 
36  395 
35?^ 

26  263 
92831 

2^  300 
19339 

27;^  7*3 

232408 
143116 


62666 
25  889 
30  203 
18689 


24766  •  27483 

30  878  '  33  422 

38611  41551 

44720  48461 
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Jahr 

A  n  s  f  u  h  r 

£  i  n  f  u  h  r 

Versand 
iiach  dem 
Aqb- 
laade 

Empfang 
der  See- 

halen- 
stationen 

ans 
Dent>ch- 
land 

Zn- 
aammen 

Veraand 
Empfang  "l^r  See- 

mum  wiu  atatioaea 
Am-  sack 
liiida  i  Deutseh- 

1  land 

Za- 

T  0  n  D  e  n 

T  0  n  ne  n 

1890 

13068 

88189 

51  222 

11 071 

17  440 

99411 

1889 

15  620 

27  078 

42  698 

11  140 

14  893 

2fi033 

1888 

10479 

16<B6b 

26  786 

7687 

6687 

18  074 

1887 

16  6Sft 

19948 

98478 

8146 

6449 

18606 

lubeiiajmij .  •  •  • 

1890 

3  759 

9406 

IS  165 

237 

2680 

2  829 

1889 

3172 

8  877 

12  019 

875 

1104 

1979 

2  65K 

11  171 

13  830 

193 

961 

1  154 

1387 

8036 

6088 

9796 

198 

876 

1000 

iwiiiiicJier  «... 

6319 

182  998 

189  317 

44  679 

3098 

47709 

1889 

3  620 

171 460 

176070 

65084 

254% 

67  589 

1888 

4  349 

129  221 

133  670 

97  066 

3964 

101 020 

1887 

54GS 

160994 

166686 

48988 

8968  ^ 

46641 

KaiDQirter  Zacker  . 

181K) 

20  632 

70065 

90  697 

3  736 

4a49 

8284 

1  >H<> 

21  323 

68  437 

S9  760 

3  781 

3  166 

6948 

18<58 

20189 

66  602 

76  791 

563 

2  834 

3  398 

1887 

20234 

47  067 

67  291 

618 

2  882 

3  500 

'nngeniinei    •  .  . 

1  QfifX 

I  n;  w ' 

128  483 

4B  ()40 

177  123 

122  n<33 

367  499 

489  562 

99  619 

52  924 

152,>14 

101  249 

344  678 

446  927 

1888 

74  879 

61  741 

126  620 

88  813 

287  161 

376  974 

1887 

68142 

86446 

98689 

79046 

968896  j 

889879 

S  t  ii  c  k 

nerde  

1890 

9  39r. 

39  679 

42  074 

29567 

37  221 

66  788 

1889 

CI  MA '} 

od  boy 

42012 

28  063 

ao  414 

Oi  477 

9849 

27  r)66 

37  415 

23  759 

31  682 

55  441 

1887 

6688 

94269 

80899 

28878 

28982 

69860 

wv«h  

lSi«) 

6339 

165762 

172  101 

59516 

108  476 

167999 

1889 

7  431 

171  479 

178  J»10 

70974 

87160 

168184 

looo 

9118 

162683 

161  701 

61468 

85193 

186661 

1887 

8786 

187  673 

146468 

46919 

94744 

141 668 

fK«n9  

1880 

964597 

996916 

860  619 

9661 

77040 

79791 

275  501 

398  85(') 

674  857 

675 

69  076 

69  751 

658640 

312  192 

970  882 

406 

76288 

75689 

1887 

688889 

886999 

1094881 

871 

67678 

68444 

''•■Wtiae  

1890 

2  91U 

289  692 

292  611 

411064 

288  750 

649  814 

1889 

8  563 

344  804 

348  867 

244  898 

141  551 

386  449 

1888 

20894 

445 

4f')<i019 

251  197 

136  114 

387  311 

1887 

15  633 

402  412 

41H075 

190811 

277  681 

46H  442 

^«%d  

1890 

115  425 

198  404 

313  829 

2  667016 

53  483 

2710498 

70  892 

110880 

181  772 

2  200176 

14  673 

2214848 

61476 

96H43 

14ri  319 

1  726  966 

20  246 

1746908 

18B7 

48441 

71463 

75894 

1804656 

16246 

1319901 
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Die  GUterbeweguDg  anf  deiitttth«D  BitoilMbiieii  im  Jalire  I88O1 


Ueber  die  Dnrclifabr  von  Ausland  za  Auslaad  nnd  zwischen  dem 
Anslande  nnd  den  dentscfaen  SeehAfen  giebt  die  nachstebende  Uebersiebt 

Aufschlufs: 


Dnrchfohr 

Yenaad 

Empfiuig 

der  dentodien  SeeUfan 

oaeh 

Zoiammea 

Jahr 

Aaatand  sn 

AQtiantt 

dem  Anslande 

.  — -  .  - 

Ton 

nan 

vVeudu  

1  hiH ) 

2^  bU%> 

48 

107  785 

too  DOo 

1  i_  L-i  ri 

55/  HUU 

32 

1888 

41U50 

on. 
SO 

280  2o7 

321948 

1887 

25  123 

Da 

IIC^  OKI 

170586 

TO 

1880 

a8ol 

17 

S5888 

3IB7W 

0  olo 

ov 

00777 

4  632 

90  - 

99  780 

104  438 

lbb7 

7  875 

•  8 

08  87i5 

46  750 

Haier  ....... 

189'' 

8  78» 

100 

22  366 

0  1  _i)a 

18by 

1  0  oili 
lo  v2l 

35 

1  0  COT 

1888 

10915 

060 

44  O'tf 

HOI 

1687 

10190 

41 

cm  (140 
aV  MO 

89480 

0  2fiS0 

44 

24180 

188» 

8  VslO 

00 

tut  OA1 

#9  OSSa 

1888 

8068 

69 

108160 

1887 

7587 

1« 

cut  ^1 A 

88680 

Mui  Qiia  UillscnirucDtB 

aWOfO 

1146 

47696 

1  bhu 

18  287 

1  r\H\ 
1  04if 

1888 

16686 

694 

73  29a 

94  571 

1887 

14900 

60? 

JK  KOI 

4&  081 

61898 

Leinsaat  «  

ItwO 

1  U5s7 

1558 

46  515 

1889 

1  413 

if;*  *ui 

1888 

421 

1018 

34  787 

1887 

576 

1981 

24  284 

26141 

ounereien  ...... 

189U 

2  582 

1802 

.4476 

fi  ana 

1889 

1  502 

1217 

4MS 

7  sQa 

1888 

1  156 

1 179 

B278 

7  613 

1887 

16S8 

894 

4656 

7189 

jiii&i6iiiaonKat6    .  .  . 

1880 

lo  y43 

1  431 

56  696 

looV 

13  960 

1278 

71  999 

o7  loo 

1888 

16789 

2564 

71714 

91 018 

1887 

IS  958 

1610 

67679 

Kwtoffeln  

1890 

2681 

903 

.  191 

3  125 

lfiP9 

4  818 

688 

170 

5126 

1888 

3494 

2^54 

482 

6180 

1887 

8794 

47 

78 

6916 

1890 

5  989 

521 

7014 

16474 

18K» 

5086 

469 

7  o25 

19880 

1888 

4  852 

846 

10408 

15607 

1887 

7008 

»17 

14908 

1 

994SS 
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Dnrchnuir 

Versand 

Empfang 

▼on 

dor  dontoohen  Soohttf  en 

naeh 

Zasammen 

Jahr 

Aasland  zn 

TOll 

dom  Awlande 

T  A  Tl 

X  u  u 

ft  A  t1 
11  O  U 

IHIK) 

C  554 

9 

60 

6  618 

1B89 

6  401 

m 

71 

6472 

1888 

4  762 

m 

« 

4762 

toon 

li\  too 

lOIinf 

254 

90 

irk  Aoo 

1890 

440 

11 

95 

546 

1889 

321 

31 

1311 

1  6(j:i 

1888 

193 

62 

1  650 

1  905 

lo87 

z47 

35 

1  571 

L  ooi 

1B90 

6  120 

5 

7  879 

14001 

1889 

8221 

• 

11493 

19  714 

1888 

4  945 

199 

20869 

20  011 

loo7 

to  too 

190 

10068 

EtllBifte  T  Zueker .  .  . 

1800 

14960 

of 

15388 

1889 

0  337 

K 

0 

1  OAK 

10  BOH 

1888 

8900 

16 

5382 

.  14  368 

1887 

8917 

S7 

1897 

10842 

Doogemittel  

1890 

14810 

ti\  £IA<1 

lU04tf 

1  mm 

26495 

1889 

9997 

1  wu 

90665 

1H88 

8  &)6 

7  ii;8 

1  049 

16  824 

1887 

6  301 

6  403 

1322 

14027 

S  t 

a  ck 

Pferde  

1890 

4168 

1  vi  4 

11  UOv 

16  250 

1880 

4881 

472 

10187 

15  540 

1888 

5  018 

649 

13205 

18872 

1887 

5252 

1314 

12  686 

lU  iS02 

BiidTi«li 

isOO 

9  077 

Q 
O 

26985 

1889 

7  383 

44 

9170 

16597 

1888 

4848 

898 

10  OSS 

14594 

1887 

M.  OVA 

5818 

S96 

82786 

Sdife  

1B90 

8190 

« 

983 

8498 

1889 

6237 

141 

(5  378 

1888 

7  750 

94 

901 

8684 

1887 

OOOB 

79 

2908 

11  875 

Sebweine  

1890 

28621 

66  633 

96164 

1889 

21  862 

*99 

8  382 

96  9» 

18^8 

14  960 

3  3H 

7  481 

30789 

1HK7 

23  506 

34  973 

mmi 

262 136 

low 

1985 

3 

Q1  M%9 

1889 

31202 

3911 

8 

36121 

1888 

25  440 

4 

66 

95800 

1887 

7641 

17 

6 

7668 

Mr  SlMnlMlmwM< 

in.  1B6L 

48 
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3.  Eraeiii^iBse  der  Forstwlrthscliafl. 


AS  wnraen  DMOidert 

Jaor 

Ueber- 
liaiipt 

Davon  eiit 
deu  V 

im 

fallen  auf 
erkehr 

mitdem 
Avaltade 

Im 
engeren 

Terkehr  der 
einzelnen 
Yerkehrs- 
besirke 

In  W«ck»«l- 
4c«i«ckta  Tcr- 
roit  AoueMnfi 

T  0  n  n  e  n 

Bundhois  

1890 

2306860 

1  970  035 

336  315 

1  168  879 

711288 

1889 

2112204 

1  83^  793 

273  410 

1066  324 

672  684 

1  QQQ 

1889  277 

1  667  948 

221  329 

958377 

686643 

1631764 

1484478 

187976 

864888 

686  968 

IRdO 

3  384  919 

3  089  533 

295  386 

1 131 401 

1524111 

1889 

3  438601 

3  105480 

333121 

1  lOHseo 

1616179 

1888 

8075133 

2783  US 

898015 

1003088 

1867696 

2686580 

94167B4 

870796 

861887 

1988818 

Brsnnoolz,  (TruhcTi- 

hoU,  Schwelleu  . 

18d0 

3358763 

3069  bOO 

888963 

1 474 162 

1469515 

1889 

8171688 

9876846 

894688 

1448678 

1899066 

1888 

2  890  552 

2  653  450 

287 101 

1  357  421 

1  174  9«1 

1887 

2  l>10  261 

2418968 

221  293 

1  188795 

1 113  663 

1890 

171  747 

101  757 

69  990 

53  011 

44  981 

1889 

166  481 

98S39 

68142 

49525 

44166 

1888 

165  751.; 

l<»292 

65464 

51235 

46008 

1887 

148919  j       97  968 

61867 

46668 

44872 

Der  Verkehr  xwiachen  den  deatschen  Verkehrsbezirken  (ansBchL  der 
Seehfifen)  mit  dem  Auslaode  (einschl.  der  deutachOD  Seehftfon)  war  in  der 


Jahr 

A  u  8  f  u  U  r 

£  i  n  f  n  h  r 

Vemikd 

naoh  dem 
Aus- 
laade 

Etupfaug 
der  See- 
liafen- 
statiouuu 

au8 
Deutach- 
land 

Zn. 
aanimeD 

Empfang 
aiu  dem 

Ans- 
lande 

1 

Versand 
der  See-, 

hafen- 
stationen 

nach  1 
Deatscb- 1 
land  ' 

Munmea 

T  0  u  u  a  n 

T  0  n  n  e  n 

Bnadhols  .... 

1890 

84  868 

62  468 

97  336 

295  M2 

27  399 

323  341 

1889 

85  590 

73  178 

108  768 

230  933 

26  607 

257  540 

188s 

33  850 

53  0H3 

86  933 

179  716 

19  845 

199561 

1887 

48982 

33  333 

82  316 

143  819 

20049 

163  868 

1890 

61044 

151669 

912686 

184953 

282369  1 

466682 

1880 

68884 

177577 

847 411 

-800688 

808844 

608482 

1888 

64  065 

139  66r» 

203  730 

168948 

282  738 

451 

1887 

83333 

105323 

188  656 

132415 

294604  1 

357020 

Breimholz,  Gruben^ 

f 

hohEQndSchwelleu 

1890 

115  613 

87  976 

203  588 

142  688 

38147 

180  836 

1&<^9 

115  B  to 

96  932 

212  773 

154  339 

38  274 

192  613 

1888 

114  760 

77  910 

192  660 

98429 

43138 

141  567 

1887 

101079 

66499 

167671 

96861 

60017  , 

148868 

1890 

933 

2609 

3  542 

66638 

1  155 

77  793 

ias9 

1403 

9706 

4111 

63  316 

1939 

65  256 

1888 

1043 

1949 

2  997 

61  676 

1106  . 

62781 

1887 

1686 

8189 

8  786 

47676 

1881  ' 

48897 
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Ueber  die  I>iircbfahr  von  Ansland  zu  Ausland  imd  zwischea  dem 
Auflluide  und  den  deatschen  Seebftfen  giebt  die  nacbstebende  Uebersieht 


Jalir 

Diurcbftibr 

von 

Auslfind  zu 

A 11  filaiidl 

Versaud  Einptang 
der  deutscheii  Seeh&fen 
nach  von 
dem  Auslaude 

T  0  u  n  e  u 

1890 

4056 

163 

1285 

5  504 

1889 

5822 

58 

1006 

6886 

1888 

4517 

147 

3098 

776B 

1687 

S868 

64 

3067 

4475 

1890 

20969 

578 

S8551 

80088 

1889 

22  341 

^95 

89712 

62648 

1888 

208G2 

619 

37520 

59001 

1887 

20946 

669 

as  688 

66047 

Brennholz,  Grnbenbols 

OBd  ftebweUen   .  *  . 

1890 

18846 

14 

11801 

?,t)mi 

1889 

17  614 

6898 

24  512 

1888 

17187 

49 

6  685 

23  922 

1887 

15333 

1 

6  528 

21  862 

Boiko 

1890 

1  riH!» 

109 

739 

2417 

1889 

2  129 

64 

1288 

8  522 

iKas 

1691 

293 

786  , 

2  740 

1887 

1097 

689 

1119  1 

8866 

4.  Krzeugnisse  des  Berg-  and  Hiittenwesens. 


£s  wsrden  befSrdert 


Jahr 


Ueber- 
banpt 


Daron  eutfallen  aal' 
den  Verkehr 


im 
Inlftiide 


mit  dem 
Autlmde 


Im 
eageren 
Lolul- 
▼erkebr  der 

Yerkehrs- 
besirke 


kebribwirk0 
:nit  Aaucbluri 


T  on  n  en 


Stttokohlea  .  .  . 


BrunkoUen.  .  . 


18W 

58  510  281 

49  485  416 

9  024  865 

14227SJB 

38  271  7!H 

1889 

5t)  833  G4G 

48  394  834 

8  438812 

14  525  132 

32  112  714 

54  1()H918 

45  757  890 

8  351  028 

18  888537 

80  27ti  182 

1887 

49270  760 

41  784  460 

7  486300 

12804  882 

87  592  963 

1890 

11383  837 

7  079  217 

4  304  6W 

4822  968 

2  231  704 

laso 

10453006 

6606  714 

3  94tJ  202 

4  847  361 

2  141  955 

1888 

9373951 

6036CH)() 

3  338  8iK) 

4  026  875 

1934  925 

1887 

868S144 

6872806 

8809236 

8966185 

1888898 

6  nSO  379 

3  885139 

2  154  240 

1  244  834 

2528444 

1889 

5930 150 

3909  318 

2020  832 

1247  744 

2  563466 

1888 

5764400 

8  703  555  ' 

2060  854 

1  141  653 

2  497  938 

1887 

4871897 

8166161 

1716886 

944874 

8169686 

1  s[> ) 

4  437  5'i9 

3  r,95  B84 

741  645 

1  298  524 

2277  380 

4  519649 

3  730659 

788989 

1402  975 

2  209  980 

1888 

8  98S988 

8867157 

675081 

1848668 

1939728 

1887 

8849486 

8154SXn 

695  988 

1187681 

1886464 
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£8  warden  befOrden 

Jahr 

L'eber- 
banpt 

i 

Davon  eutfallen  ,iui 
dell  \  erkehr 

im      ,  mit  dem 
Inlande  '  Aiwluide 

engeren 
Lokal- 
verkehr  der 
eiiiMliien  i 
Terkehn- 
beiiifce 

Im  WrcbxU 

dculMbro  Vrt- 

ktkr*\>nirkr 
aM  AMMklaAi 

Tonaen 

Eisen  und  Stehl  .  . 

1K)0 
1889 
1888 
1887 

90B880a 

2  213  700 
1826814 
1689511 

1790419 

1915  923 
1568210 
1486909 

999888 

257  604 

CHUi  ono 
2us  OUV 

895988 

420  401 
861746  , 
«»o  OifO 

1900480 

1284  733 
1029842 

OMUMIft 
VOVvW 

SiteabAhnichitBeii  . 

Eiserne  Eiseubabn- 
BchweUen .... 

1890 
1889 
1888 

18«K> 

1S88 
1887 

809688 

717  9fl3 
69&6t>5 
887787 

157  895 
123  282 
130  666 
119  168 

718668 

628056 
609324 
p70071 

130276 
KM  810 
lfl8  263 
10H886 

96170 

89 

86  241 
117  iMo 

27619 

18472 

22  403 
1U312 

996848 

190  792 
170320 
IVf  vBS 

43  388 
32  446 
28009 
32798 

444  458 
890  167 

387  497 

oaa  Kioa 
{RNf  OQKI 

86  462 
70  138 
70  822 
76  342 

Eiserue  Acbeeu  .  . 

1890 
1889 
1888 
1887 

136  431 
14<i406 

1 17  !>2S 
96378 

108  433 
112914 

94  491 
G9  420 

27  998 

27  t;9<.) 
23  437 
2G  9.'>7 

28  363 
24  080 
21  189 
17051 

70  762 
79  446 
63  359 
46  119 

Eiserae  Dauplkessel 

1890 
1889 
1888 
1887 

625332 
570  398 
484  313 
436  613 

507  517 
456  915 

389  32<> 
344  663 

117  ol5 
114483 

94  993 
91  949 

153454 
133  740 
124  021 
111  729 

280154 
256  441 
211578 
189  858 

Euerne  Biibreo  .  . 

1890 
1889 
1888 
1887 

303  898 

288  839 
iiQf,  ana 

210  641 

265  461 
257  275 

182  800 

38  437 
31564 

27  841 

57  952 
62  288 

AA  lOj 

37  639 

183  969 

184  692 
145  547 

131683 

Eisen-  u.  Stahldrabt 

1890 
1889 
1888 
1887 

3(>2:{2:i 
:i  1 1  414 
348  699 
376  968 

218  117 
243  993 
225  119 
220  316 

84  206 
100421 
12S480 
166651 

42  962 
67  241 
46  249 
39279 

186  702 
146  630 
loo  126 
148841 

Euen-  u.Stahlwaaren 

1890 
1889 
1888 
1887 

♦ni  r/jG 

620  420 
526478 
474980 

538uO<i 
538  398 
464  318 
408454 

73  590 
82022 
72  160 
70786 

i:>l  427 
153  6.S4 
134381 
119947 

301  171 
298  394 
248085 
S96444 

Bohe  Erie  .... 

1890 
1889 

1HB8 

1  ."^^7 

607406 

473  760 
474660 

498446 

482  820 
403  721 
868  89U 

118959 

68  648 
70039 
106664 

141668 

145  856 
109624 
84986 

805906 

989725 
957086 
960867 

181K) 
2889 
1888 

1887 

!7(»;ni8 
159  605 
141278 
141980 

148  481 
134088 
119690 
116901 

22  532 
25516 
21688 
95779 

',6  311 
56  201 
51521 
58657 

79119 
66486 
54487 
57088 

Zink  

ISIK) 

1  MMM 
i  OoO 

1887 

i%on« 

2t)7  b7U 
IHl  482 
186  8(  6 

160  783 
1715<t3 
154  712 
158  363 

35S85 
3«lb7 
26  770 
28  503 

t'  -^n 
&OU73 
41989 
49024 

86845 
83  201 
82  696 

92  339 

S«ls  

l^W 
lS8'.t 
18H8 
1887 

901 916 
1 025  349 

993  712 
1027  403 

867  877 
982  107 

907  4:ji  » 
995325 

34  039 
43  241 
36  282 
32078 

338  106 
424115 
401  282 
438  279 

454268 
463186 
488  849 
491822 
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Der  Yerkebr  zwischen  den  dentsehen  Verkehrsbezirken  (anssehL  der 
Seehftfen)  mit  dem  Auslande  (einscU.  der  dentocheD  Seehfifen)  war  in  der 


A 

u  8  f  n  h 

r 

E  i  n  f  u  h 

r 

£  mpf aug 

Versand 

Jfthr 

der  See- 
hafen- 
stationen 

Ztt- 

Empfang 
ant  dem 

(ler  See- 

hafen- 
stntionen 

Za- 

Aas- 

ans 

Aus- 

nach 

sammen 

Unde 

Deutsch- 

lande 

Deatsch- 

laud 

land 

D  0  n  n  e  a 

T  0  n  n  e  n 

Steiokohlea.  .  . 

1880 

7  99B9S1 

1688868 

9651818 

781893 

888911 

1054808 

1888 

7S68408 

1418068 

8684468 

884988 

1888418 

1688 

7472862 

1840800 

8818658 

701078 

262870 

9^448 

1887 

6841687 

1 156 128 

7987716 

608968 

280485 

784454 

BimkoUen  .  .  . 

1890 

75818 

14868 

80080 

4198876 

9698 

4187974 

1889 

74962 

11887 

86089 

8774885 

5661 

8779816 

1888 

78966 

18688 

86605 

8165489 

10681 
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110944 
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1889 
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107760 

875890 

96  860 

978200 

1889 

747tf 

614 

75889 

976815 

68464 

1069670 

1887 

81499 

1660 

98079 

778  IS") 

40080 

818*1  Tfi 

Boheisen  

1B90 

154  33*J 

23  335 

177  074 

554  379 

96645 

651  024 

1889 

158481 

23258 

181  739 

570  562 

94  446 

664  998 

129432 

19  503 

148935 

494  354 

48  293 

542  627 

1887 

179  011 

26427 

205438 

448358 

44  801 

493  159 

Imn  UAd  Stahi  .  . 

1890 

244066 

1R0063 

404129 

18  619 

33  99<) 

52  609 

•>57  690 

180  797 

48H  493 

15053 

992 

45045 

1888 

219904 

164  220 

384  124 

10  948 

'>2  401 

33  850 

1687 

210906 

121 315 

332221 

10466 

19  488 

29  566 

KiieBbthuchieiieii  . 

1890 

92006 

33  786 

125792 

2864 

9077 

11841 

1889 

87848 

39036 

126878 

412 

8060 

8492 

188R 

82  193 

34207 

116400 

1  960 

17300 

19260 

1887 

111021 

27412 

188484 

870 

5678 

6548 

sehwellen.  .  .  . 

1890 

87619 

96i 

86483 

22 

470 

482 

1889 

18488 

1740 

80168 

82 

486 

519 

1888 

22089 

8816 

24945 

90 

6515 

6685 

1887 

10198 

684 

10878 

80 

81 

51 

Sucne  Achten  .  . 

1880 

82847 

9188:  81478 

1761 
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1946 

1889 

22268 

8628  ^  80889 
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1948 

1888 
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A  n  8  f  a  b  r 

E  i  n  I  u  h  r 

Jelir 

Versand 
nadideiD 
Ans- 
lasde 

Empfaog 
der  8ee- 

StatlODCQ 

ati8 

lanri 

sammen 

Eiapiaug 
aas  dem 
Aus* 
laude 

Versand 
der  See- 

hafen- 
Btationen , 

nach  1 
iDeutsch-i 
'    land  I 

Zo^' 
lamnni 

T  0  n  Q  e  n 

T  0  n  n  e  n 

Eiierne  Dampfkeuel 

1800 

fi0990 

48  898 

108692 

27101 

1 

80616 

67617 

1880 

61S85 

89880 

100775 

23247 

86818 

49460 

1888 

66190 

81&00 

VA  WW 

86790 

18  975 

88180 

*M  A0W 

41006 

1887 

66990 

86876 

61 195 

14966 

17806 

88868 

£i8erne  BObren  .  . 

1890 

22  733 

21631 

44  864 

1990 

1  919 

3909 

1R89 

22606 

1(5  356 

38  902 

2  042 

3  944 

lb88 

22  341 

10  6H4 

30  026 

1  2S9 

2 

3  423 

1887 

21  690 

11 900 

Sa  5tXJ 

1  237 

1  819 

A  WAV 

3  056 

Diten-  u.  Stahldraht 

1880 

82884 

86888 

119460 

781 

1887 

866B 

1680 

98648 

80498 

188889 

1060 

1T86 

9776 

1888 

122 119 

45  5SO 

167670 

948 

1198 

2141 

1887 

166916 

86971 

191687 

AWA  V^_^  f 

398 

1884 

1688 

Stahlwttren 

1880 

81806 

66081 

186886 

6819 

17896 

88646 

1880 

8061S 

66888 

AAV 

1^^886 

6064 

«  A  AAA 

19996  1 

86080 

1888 

68804 

66986 

180660 

WWW 

4006 

^  WWW 

14  911  . 

18917 

1887 

68868 

46886 

107744 

a  Qoa 

W  WW 

1887S 

mmm  W  «  W 

16871 

£ohe  EiTiQ  .... 

1890 

1  314 

17  413 

96119 

45  264  ) 

141  379 

1889 

16  351 

2  7y8 

19149 

49  853 

^  j  M2 

!M29d 

1888 

13  545 

2110 

15655 

47  671 

34  ^51 

S2623 

1887 

15966  1 

1 991 

17967 

50  106 

SI  601 

81707 

1880 

19900 

18100 

88009 

1848 

801  ' 
781  ! 

8789 

1880 

88008  ' 

10680 

88688 

8066. 

8847 

1888 

19888  ' 

12880 

88149 

1818 

1961 

8680 

1887 

88886  ' 

4876 

87088 

8681 

1180 

8751 

Zink  

1880 

87806 

27959 

66865 

5198 

782 

6  960 

1888 

98608 

87074 

86676 

6435 

1 164 

6^ 

1888 

88048  1 

89614  1 

61666 

8880 

618  ' 

8808 

1887 

84684  ' 

16461  1 

41086 

8808 

688 

8646 

Sals  ....... 

27  033 

52000 

79033 

1001 

28502  ' 

24  5<  t3 
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72  32(; 

105  728 

1627 

99  629  ' 

24  m 

1888 

22i>03 

43  3GS» 
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23  1<29 
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22  798 
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\ 

T 
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i 
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Udber  die  Dorcbfubr  von  Aaflland  za  Audand  nnd  zwisclieD  dem  Aas- 
linde  and  den  deutschen  Seehfifen  giebt  naehstehende  Uebenicht  Anfschlnis: 


T  a  k 

DnrobAibr 
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Analand  zvl 
Aulaad 

YoraaBd  |  Enpfang 
der  devtBchen  Seehlfen 
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dem  Ausiaade 
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801  SIS 
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_ 
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1889 
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55 
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174599 
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88 
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99 
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72 

3  372 
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5 

6074 
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1688 
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16 
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99  425 

1887 
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— 

5805 

98670 

1  002  132 

88  396 

1  040  4  5R 

1889 

1  019  696 

19  292 

— 

1  03b  9f^8 

1888 

1  OOOtj4>4 

9309 
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1887 

838  872 

7  310 

— 

846182 

21624 

8791 

2510 

32  925 

1889 
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69  966 

1888 

84  933 

10067 

6294 

51  295 
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49074 
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8464 

67863 

Him  mid  Stdil 
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8886 
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1889 

91880 

8078 

88 
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1888 

84606 
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16 

96751 

1887 

89061 

1865 
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81880 
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91 

70 
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6 

80 
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1888 
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9007 

- 

1887 

5876 

68 

6884 

78 

78 
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1 

17 
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64 
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99 

99 
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66 

10 
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iOQd 

9 

90 
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1888 
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11 
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1 
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J  a  h  r 

Tin  rrh  f  11  \i  r 

von 

Ausland  zu 
Audlaud 

Versaikd   '  Empfeag 

der  deutschen  Seeh&fen 
nach  von 

dem  AnsUnde 

T  0  nn  en 

Ei8erue  Dampfkessel  . 
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14  503 

15  412 

1499 

31  4U 

1889 

14  441 
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29980 
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M 
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1887 

4912 

m 

4 
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m 

11 
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1889 
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_ 
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1888 

S12 
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419 

1887 
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90 
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3  38a 

1625 
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5  965 

4  242 

1558 

626 

0426 

1888 

2  812 

1  325 
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1887 

8079 

860 

4  432 
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1116 

888 

;  1740 

1889 

1677 

477 

S89- 

2844 

1888 

8174 

381 

267 

8823 

1887 

88727 

661 

908 

89692 

Blei  

1890 

391 

182 

171 

694 

laaft 

248 

95 

99 

469 

1888 

248 

286 

61 

541 

1887 

400 

ooaf 

vt 

Of 

1 

471 

Zink  

1890 

1845 

328 

616 

1  2789 

1889 

1  643 

152 

484 

2  230 

1888 

1  106 

24 

806 

1  437 

1887 

1105 

28 

442 

1  1570 

1.C19V 

4871 

942 

191 

6004 

1880 
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60 

1  8812 

1888 

10671 

1468 
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1  19147 
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7282 
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6.  Bedttrfnisse  des  it^uwesena. 


£«  warden  befordert 


Jahr 


T 


Ueber> 

haapt 


Daron  entfUlen  anf       engeren  w«h.ei 

Lokal-  ^"'•'•lird.r 
dratMhMi  Tvr- 
kflkrabeiirke 

mit  AuMChluTs 


den  Yerkelir 


im 
Inlaade 


mit  dem 
AnBlaade 


verkehr  der 
einsetnen 
Verkehn- 
-besirke 


dcr  Seebafcn- 


Tonaen 


Ceaeat  

1R90 
1880 
1888 
1887 

1  170  352 
1  U)4(i()4 
912  7H1 
831686 

1061661 
1005521 
828582 
716836 

108  m\ 

!t9  0H3 
84  199 
104849 

380117 
341780 
277  079 
228782 

521  *!;h 
4Vt5  4GG 
426  933 
t  868286 

33  935 
32  889 
28689 
28827 

Dkehpappa  .... 

1890 
1889 
1668 
1887 

72  266 
68715 
60611 
61678 

70  803 
66  937 
59  0"^ 
48706 

1462 
1  777 
1  489 
2972 

2(]  793 
24  228 
21  656 
17404 

StOe  

1890 

IRHO 
looo 
1887 

4470833 

4077  676 
33nib2u2 
2897886 

4186  006 

8  810  734 
3024688 
2677946 

284827 

266942 
241 574 
219880 

2078818 

1  828  998 
1606290 
1824489 

1942009 

1802  409 
1427  396 
1282107 

KAlk  

1890 
1889 
18oo 
1887 

1  706  838 
1738  659 

1  512  0()/ 
1  353  227 

1  553  950 
1587  087 

1  Su>  1 1 1 
1  222  95(i 

161  8H8 
161  572 

1 4r>  2: '5 
130  270 

667  820 
562452 

610  0s2 
460  940 

931056 
952  506 
798  227 
723  014 

IhoQiOhreu.  .  .  . 

1890 
1889 
1888 

lOOf 

260  826 
235  879 
182SG9 

1  (til  7RR 

ioo  too 

245  192 
230026 
17H2()1 
io^  0<So 

5  632 

6  853 
4  667 

A  1R7 
4  lOl 

112  669 
102  256 
82  932 

116804 
113  540 
84  874 
78  io8 

Schuftr  

1890 
1888 
1888 
1887 

169427 
161  714 
168868 
168667 

146  640 
140  653 
181082 
126240 

22787 
21061 
22886 
28817 

47062 
42431 
42687 
40488 

77  499 
78041 
71014 
69168 

8t<m«,  bearbeitete  . 

1890 
1889 
1888 
1687 

620  993 
518305 
470  844 
408248 

483  817 
479  249 
439  636 
871621 

37  176 
39055 
31208 
81727 

226  390 
242  993 
231297 
201464 

232298 
218  898 
191067 
162621 

Sttiae,  gebrannte  . 

1890 
1889 
1888 
1887 

12  335578 
12  514  207 
11067146 
9598224 

11  997  136 

12  187  482 
10  763  319  , 

9342635  ^ 

338  442 
32(i  725 
303  827 
265689 

(i  t;37  703 
G  594  289 
6  041  353 
5  047  673 

6  015  709 
6  i32;h;9 
4  396  394 
4  022  313 

Theer,A8phalt  u-s.w. 

1890 
1889 

ia<^ 

1887 

408895  j 
876818 

339  801 
2«6  620 

387  244  1 
814692 

282  601 
241 561 

I 

1 

71651  j 
62126 

67  200 
45059 

95354 
86838 

so  7f;3 
63  309 

1S3547 
176572 

157  757 
138  812 

Der  Verkehr  zwiscben  den  deaischen  Verkohrsbezirken  (ausschl.  der 
S^^en)  mit  dem  Auslande  (einseU.  der  deutschen  Seehftfen)  war  in  der 
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r 
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r 

Enipfang 

Venaad 
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Ventad 

nach 

der  See- 
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stetioB«B 

Za- 

Empfaag 

ans 

ner  See- 

hafen- 
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Za- 

demAns- 
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saaimaa 

dem  Aas- 

nach 

lande 

DeaUch- 

l&nde 

DeuUch- 

laad 

laad 

Toanen 

Toaaea 

1890 

) 

63  931     105  94C 

169  877 

14  115 

60900 

65015 

1889 

1  viz  t>l/Vl 

lUtJ  lOO 

79  51  fi 

1888 

37  352 

78987 

lift 

f>8  119 

1887 

67  616 

69186 

11  (t74 

80  7111 

Dacfapappe  .... 

1890 

OA  1 

3%3 

849 

0  039 

7  28-? 

1889 

Cl  1 

614 

6  776 

7  "JSk^ 

9 

1888 

1036 

2  983 

i  01 Q 

298 

5  694 

5993 

1887 

S890 

1961 

888 

6618 

It  101 

189() 

1  .lA  AIQ 

i?5l'5h1 

106  574 

t  Vl  716 

171290 

IHS'j 

1 17  yifi 
LOI  jCiO 

97  886 

79  727 

177  61il 

1 S8H 

1S4167 

66766 

89997 

84946 

198479 

1887 

111908 

41046 

189048 

80976 

80806 

110  681 

im) 

lU  Oirf 

76617 

106712 

3347 

11005^ 

176017 

axk  AQfi 

106999 

»500 

111499 

ISHS 

95760 

66886 

97947 

9998 

99478 

1887 

80647 

41668 

79  91 A 

79968  1  14S4 

Thonryhren  .... 

1890 

13278 

676 

5  866 

6441 

1889 

S447 

19940 

400 

4786 

B146 

1888 

2  618 

6  649 

488 

3  746 

4234 

1887 

2669 

6578 

811 

4617 

4S9B 

1890 

&  ow 

6076 

IS  880 

90696 

84086 

1889 

U  wvf 

»1Q6 

18668 

80618 

1888 

7  601 

976 

8  477 

10  444 

16  454 

96  898 

1887 

7oac 

IS  AlH 

AO  ViO 

9469 

14  816 

94  978 

Steiae,  bearbeileU  . 

1890 

10688 

14690 

90541 

11684 

89096 

18811 

13  721 

1G058 

20  779 

19  785 

G  300 

26  085 

le^-*^ 

10  757 

1 1  552 

15  270 

5  729 

20999 

1887 

12  122 

13U16 

26138 

15264 

4429 

19693 

Steine,  gebraimta  . 

1890 

164  767 

237  742 

392  507 

180107 

105961 

236 

1889 

166  224 

351  167 

607  391 

122  436 

109  lOG 

231542 

1888 

144  203 

249  451 

393  654 

1(17  439 

76  I'JO 

188569 

1887 

143  812 

1U5  343 

339155 

67  311 

77  305 

144  617 

Theer,  Asphalt    .  . 

1890 

18  864 

27  944 

46806 

39  471 

30  398 

69  BG9 

1889 

15  670 

23  010 

38  580 

35  472 

29  276 

64  749 

1888 

14  268 

18433 

32  701 

28571 

25  647 

54  218 

1887 

18 107 

16 160 

89896 

90806 

98981 

48586 
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Ueber  die  Durehfuhr  von  Ausland  zu  Ausland  und  zwischen  dem  Aus- 


iande  uiid  den  dentschen  Seeh&fen  giebt  uachsteheude  Uebersicht  Aufschlufs: 
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DmebAilir 

Yeraand 

Empfang 

▼on 

der  dentochea  SMhifen 

Zuammea 
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J»hr 
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Ton 
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1890 

SO  611 

977 

1  57. 

80646 

1889 

28  273 

70 

29668 

1888 

32610 

16bO 

20 

84810 

1887 

S9868 

6808 

4 

86669 

1890 

229 

bb 

284 

1889 

210 

161 

371 

188H 

160 

6 

166 

1887 

44 

19 

64 

Ada  

1890 

26103 

8917 

2113 

81183 

1888 

96668 

8940 

1336 

81810 

1888 

23  324 

4208 

647 

88179 

1887 

28667 

8622 

1481 

87701 

Kftlk  

1890 

87  SSI 

167 

880 

28278 

1889 

S4789 

110 

143 

25  035 

1888 

22042 

8    i  864 

22298 

1887 

18988 

786 

19660 

1890 

1368 

347 

16 

1731 

» 

1P89 

1  3C5 

626 

6 

1996 

1888 

1 1U6 

446 

10 

1561 

1887 

688 

66S 

1187 

Sehiefer  

1890 

8687 

871 

808 

4761 

1889 

8142 

876 

949 

4%7 

1886 

3249 

866 

786 

4890 

1887 

8489 

1876 

819 

6686 

titintt  bearbeitete  .  . 

1890 

4772 

690 

784 

6096 

1880 

4806 

480 

886 

6649 

18R8 

4390 

867 

533 

5  181 

1887 

3  453 

416 

471 

4  340 

8(6010.  Mbmmto.  .  . 

1890 

44  942 

5  527 

3  098 

53  507 

1889 

37  208 

b&bO 

2276 

48  005 

1888 

42081 

7  953 

2150 

52185 

1887 

86186 

7476 

1868 

44466 

Thetr  vnd  Aiphalt  .  . 

1890 

10970 

1  777 

668 

18816 

1888 

8290 

2492 

800 

11088 

1888 

11794 

8884 

888 

14861 

1887 

9880 

1466    .  890 

1 

11687 
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Die  Haflpllicht  der  Eisenbabnen  aus  §  25  des  Gesetzes  vom 
3.  ikivMber  1838  bri  SaebbMeHUigungen. 

Von 

Beg^wangantli  Goehle  in  Magdebturg. 


Die  gclahrliche  Xatur  das  Eisfiibahnbetriebes  veianlal'ste  schm  zeitig 
(lit'  Gesetzgebuiigen  der  TiSnder,  iu  welchen  (]ns  ueue  Verkehrsmittel  Ein- 
gang  gewann,  in  besouderei,  mftgliehsl  wirksamer  Weise  fur  die  bedrohteu 
Interessen  der  Einzelnen  zii  sori;i  ii. 

Iu  Preufsrii  iM  stimnite  §  2")  des  Gesetzes  vom  8.  November  1838: 
„Die  Geseilschut't   ist  zuiii  Ersatz  verpflichtet  fur  alien  fSrliadt n. 
welc'her  bei  der  Belorderung  auf  der  Balm  an  deii  auf  derst  ltM  u 
befOrdci  tPU  IN  rsunen  und  Gfitern.  oder  auch  uu  uuderen  Personeu 
iind  dt'ieii  Sarheii.  I'litstclit.  und  sie  kann  sirli  von  dieser  Ver- 
plliolitiiiii;  iiur  durch  den  Beweis  befreien,  dafs  der  Scliaden  ent- 
weder  durch  tile  eigene  Schuld  dfs  ]i»'S(  li;idi^en.  oder  dureli  eiueu 
unabwendbaren  Uufseren  Zufall  bewirkt  worden  ist.    Die  getuhr- 
liche  Natur  der  Unternehniung  selbst  ist  als  eiu  solcber,  von  dem 
Schadenersatz  befreiender  Zufall  nicht  zu  betrachten." 
Eine  Forlbildung  bat  der  bier  neu  aufgestellte  Rechtssatz  erfahren 
durch  das  Keiclisu.  s»  tz  vom  7.  Juni  1871,  betreffeod  die  Verbiodlicfakeit 
zum  Sehadensersatz  fur  die  bei  dem  Betriebe  von  Eisenbahnen  u.  s.  w. 
herbeigefiibrten  Todtungen  und  K"»rperverletznn?en,  ohne  jedoeh  an  den 
Griindla^en  der  Haftpflieht  an  sich  etwas  zu  audern.    Naeh  den  Motiven 
fioden  die  Al)\veichungen  in  dem  grundlegenden  §  1  des  Haftpflichtgesetzea 
ibre  Bechtfertigung  vomehnilieh  in  ,,rein  $])rach]icben  Gesichtspunkten, 
welche  ea  geboten  erscbeinen  liefsen,  eine  Fassong  aufzugeben,  welche  den 
Anfordemngeu  nicht  mehr  genfigt,  die  in  nenerer  Zeit  an  gesetzgeberiscbe 
Arbeiten  gestellt  zu  werden  pflegen,*^*) 

1)  HotiT  sv  §  1  des  Oeaetzes. 
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Aber  eben  ans  diesem  Gnmde  sind  die  Ergebnisse  der  wissensebaftp 
Hchen  Forscbiuig  ond  der  Bechtsprechniig,  velcbe  sich  in  vorzflglicbem 
Ma&e  der  Analegimg  des  HaflpilicbtgesetxeB  zagewandt  baben,  aaeb  fllr 
das  der  unmittelbaren  flerrscbaft  dea  $  25  verbliebene  TerbfiltDifmftfsig 
Ueine  Gebiet  der  Saehbescbftdigiuig  gleicbmftTsig  za  Terwerthen.  Knr  in 
einem  Punkte  ersebeint  eine  besondere  BebandltiDg  nicbt  entbehrlicb.  Nacb 
dem  Haftpflichtgesetz  vird  der  Untemebmer  befreit  darcb  den  Beweis, 
dab  der  UnfiUl  darcb  eigenes  Versehnlden  dea  Get6dteten  oder  Verletzten 
verarsaebt  iat,  nacb  §  95  tritt  daaaeibe  ein,  wenn  er  beweiat*  dab  der 
Sebaden  dnrcb  die  eigene  Scbnld  des  Beacbftdigten  bewirkt  worden  iat 
Die  Person  dea  GetAdteten  eder  Verletzten  ist  eine  durcb  den  Vorfali 
aelbat  nnzweifeUiafb  bestimmte,  nicbt  ao  die  Person  dea  Beacbftdigten  bei 
einer  Saebbeaeb&digimg. 

Der  Umstand,  dafa  eine  Saebe  yeracbiedenen  Vernir)genskreisen  ange- 
hOren,  dafs  sie  Gegenstand  sich  gegenseitig  beschrfinkender  Rechte  ver- 
schiedener  Personen  seiii  kanii,  ist  Ursache,  dafs  durch  die  Besehadiguiig 
eilier  Saehc  YtTschiedenc  Personen  einen  Scliadeu  urleiden  konueii  und  niaclit 
eine  Uutersucliaijg  dariiher  erforderlich ,  wessen  Versehulden  dou  Uuter- 
nehmer  bcfrdt,  weralso  als  Besfhadigter  im  Simie  dos  §  26  anzusehen  ist. 

In  der  Ke(  hlsj>re(  hung  des  letzten  Juhrzehnts  ist  die  Frage  mehr 
umgangen.  als  beant\v(Htet  worden.  Die  Gerichte  eutzogeu  sicli,  so  oft 
(lie  Fra^'e  aufgeworfen  wiirde.  einer  naheruu  ErOrterung  lediglich  unter 
Berufinij,^  anf  das  Erkenntuilji  des  Heichsgerichts  vom  11.  Mai  1881  (Ent- 
scheidtmgen  Bd.  V  S.  232).   Dass*  ihe  spHt  ht  ans: 

.Die  Eisenbahngeseiisi^hatt  hattet  uach  §  25  des  preufsiseben 
Ei8enl);iliii::('SLt/.es  vom  3.  November  IR^  aneh  dann  liir  einen 
Unfall.  wenn  zwar  nieht  d<»r  R^-srhadiLite  selbst,  aber  ein  Beauf- 
tragter  desselben  liirran  dli'  Sciiuid  traut.** 

Die  Faj«sun<?  der  Entsrlieidiui^  ist  insotern  keine  trbieklirlie.  als  sie 
den  Kernpunkt  der  Frage  nieht  deutlidi  liervortreteii  Jal'st.  Sie  ist  hervor- 
gerufen  dureh  eine  verfehlte  Begriinduug  des  Erkonntnisses  II.  Instanz, 
welche  die  Vorsehriften  des  T).  Titels  des  Allgemeinen  Laudreehts  iiber  die 
Haftung  fur  die  Versehcn  Dritter  aueli  bei  der  Eutscbadigung  aus  §  25 
anwenden  woUte  und  nieht  aufreeht  erhalten  konnte,  weil  eben  nur  das 
eigene  Verscbnlden  des  Be.'<chadigten  in  Frage  konimt.  Die  8achlage 
ei^elit  aber,  dafs  die  eigeutliche  Reehtsfrage,  wer  im  Sinne  des  §  25  als 
Beschadigter  anznaeben  aei,  der  Prfifang  des  hOcbsten  Gerichtshofes  tbati- 
sftciilich  unterlag. 

Die  Entacbeiduug  bedarf  deshalb  umsomehr  einer  eingehenden  Wurdi- 
gang,  als  weitere  Entscbeidungen  des  hOchsten  Gerichtshofes  &ber  deu- 
aelben  Gegenatand  nicbt  verOffentlicht  sind. 
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Der  Sachverhalt  i«t  einfach.  Duroh  Schuld  eines  SchMers  gerieth 
ein  Tbeil  der  ihm  anvertrauteu  Heerde  uuter  die  KUder  der  EaaentNiho. 
Der  Eigenthfimer  klagt  seinen  Schadea  ein,  wird  aber  iu  II.  Instanz  ab- 
gewieaen,  weil  „der  Machtgeber  wegeD  des  ihm  selbst  durch  einen  Stall- 
vertreter  zugaf&gten  Schadeos  sich  imr  an  diesen  SteUvertreter  halten 
kOnne,  also  filr  die  Entschftdigmigsfrage  das  Verhaltett  des  StellTeitreters 
denselben  MaJsstab  bilde,  wie  das  Verhalten  des  Anftraggebers  selbsf 

Der  hiergegeo  gerichtete  Angriff,  gestHtzt  auf  den  behandelten  {  25^ 
some  aiif  §  160  ff.  I  13^  §§  60,  63  I  6  A.  L.  R.  wird  filr  begrOndet  er- 
achtet.  Die  Begrondimg,  soweit  sie  das  Auftragsrerhftltnifs  berfihrt: 

„der  Anftraggeber  hat  nach  gemeinem  Becbt  nnd  nacb  dem  AU- 
gemeinen  Laadrecbt  die  Schnld  des  Beanftragten  nicht  ohne 
Weiteres  (?)  za  vertreten  und  sieh  dieselbe  nicht  nnbedingt  (?) 
wie  ein  eigenes  Versehen  anreehnen  za  lassen.* 
ist  in  der  Saehe  wohl  ricbtig,  denn  die  Vorscbriften  fiber  die  BegrfindaDg 
einer  VerbiDdlichkeit  durcb  Stellvertreter  kOnnen  bier  nicht  in  Betracht 
kommen,  wo  es  sich  nicht  urn  die  Begrttndnng  einer  solcben  aos  dem 
Verscbnlden,  sondern  am  das  Bestehen  einer  gesetzlicben  Yeibindlicbkeit 
nngeacbtet  des  arsftcUicheii  Zosanimenhanges  mit  dem  Versehnlden  eines 
Dritten  handelt. 

Der  Satz  l&Ist  indefs  jede  Bezognahme  anf  das  aus  §  25  entspringende 
besondcre  Kechtsverh&ltDifs  verinissen  und  tr&gt  sou^cli  au  sich  zu  einer 
berichtigteu  Auflfassung  desselbcn  nicht  bei. 

Es  kOiiiite  scbeinen,  (hifs  der  vorausgescliickte  Satz: 

^Es  l&fst  sich  nuu  vvcder  nacb  gcineinem  Rechte  iiocli  nacli  dem 
Allgenieiucu  Liindrerhte  uuerkennen,  dafs,  wenn  ein  Schadeu  durcli 
die  Schuld  des  Heauttragten  des  Ikschiidigten  verursaeht  ist.  hier- 
diircli  die  soiist.  sei  es  in  Folt^e  einer  Verschulduug  odor  eines 
andereu  Rechtsgrundos,  besteheude  Vorpflichtung  eines  Dritteu  zur 
Erjsutzleistung  ullgemeiu  und  ohne  Weiteres  (?)  aufgeln    n  werde/ 
dieseni  Mangel  abzuhelfen  bestimnit  sei,  aber  leider  setzt  ei  enieiii  khueii 
Erfassen  eiiie<«  leiteudeu  Gedankens  anscheinend  unuberwindiiche  Schwierig- 
keiten  entgegeii. 

Sifher  ist  zuiiach.st,  dafs  die  oinschnnikeiniin  Ziisiltze  liier,  wie  in 
dem  erst  en  Satze,  „nicht  olme  Weiteres"*,  „uicht  unbediugt**  dem  besseren 
Verstanduibse  nielit  dieneii,  weil  die  Bedinguiigcn,  unter  denen  unter  Um- 
standen  doch  die  angedeuUtt  n  ^Virkuiii^eii  eintreten  kouuten,  verschwiegen 
bleiben.  Der  Satz  verneint  fenier  das  Bestehen  eines  allgcmeinen  Rechts- 
satzes,  desseii  Beziehungen  zu  der  Verliindliehkeit  aus  §  25  unseres  Ge- 
setzes  schwerlich  nfiher  aufzuklilren  sind,  wenn  man  im  Auge  beh&it,  dafs 
eben  durch  diesen  §  25  ein  ganz  neues  Becht  geschaifen  wordeu  ist  Man 
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envige:  der  Sehade  soli  dnrch  die  Schnld  des  Beauftragton  verursacht 
sein,  der  Beaufitragte  haftet  alao  unbedingt  filr  den  Schaden  in  ToUem  Urn- 
&nge.  Wie  soU  nun  das  Vendralden  oder  der  andere  Bechtsgnuid  ge- 
dacht  warden,  welcher  Bchon  vot  dem  Verschalden  des  Beanftragten  die 
Srsatzpflicht  eines  Dritten  begrfindet  haben  mnfs,  weil  sie  dnreb  das  Yeiv 
scbolden  des  Beanftragten  nieht  aufgeboben  wird?  Das  bleibt  TOUig 
dnnkel,  weil  an  Terpflichtnngen,  welche  ans  Vertrflgen  entsprongen  sind, 
wie  Bfirgschaft,  Versichemng,  naeb  dem  Wortlaat  and  Znsammenhaug  nicbt 
gedaoht  werden  darf. 

Die  Yeraicbtnng  wird  endllcb  anch  ans  §  25  f&r  gerecbtfertigt  be- 
fonden,  eine  Befreiung  aaf  Grand  eines  VerselnildeBs  des  Stellver- 

treters  des  Besehlldigien  bierin  nlebt  ausgesprocben  ist^. 

„In  der  Saehe  selbst*^  —  lantet  die  schliefeliche  Entscheidnng  —  ^i»t 
yon  der  Beldagten  nicbt  behauptet,  dafs  den  Eigeuthumeru  der  ge- 
Wdteten  Schafe  ein  Vorwurf  gemacht  werden  niusse.** 

Es  wird  also  die  mit  dem  AVortlaut  des  Gesetzes  iiiclit  ubereinstini- 
meude  Einschiebniiir  des  Wortes  ^Kigtiithumer'*  statt  ^Beschadigter"  al.s 
gleichg&ltig  oder  gleirhbedeuteud  uhne  weitere  Erwagungen  zugelassen. 

Anscheiueiid  mit  Recht  haben  deshalb  die  Untergerichte  in  spateren 
Eutscheidnngen  als  die  vom  Reichsgericht  cebilligte  Ansielit  aus  jt'in  iii 
Erkenntnifs  entnommen,  dafs  als  Besciiadigter  iin  Siuue  des  §  25  all«  in 
der  Eigenthiini  er  zu  betrachteii  sei.  weungleich  eine  n.lhere  Begrimduug 
weder  aus  dem  Reiehsgericbtserkeuutnisse  zu  eutnehmen  uocb  soust  ge* 
geben  worden  ij^t. 

Uiid  doeh  ist  eine  solchc  I^t  LnTiiidurii;  nicht  zu  entbehren.  Denn 
dafur,  dafs  Besrh  idiirter  und  Eigenthuim  r  nicht  nothweudig  dieselbe  Person 
sein  mussen,  gouiigt  wohl  der  Hinweis  auf  das  Romisrhe  Rooht.  Selb^t 
bei  Anwendung  der  so  sehr  eingeschrfiiiktiii  Ersatzklage  —  d*  r  K  x  A(|uilia 
—  wird  (in  L.  12  Dig.  !!  9)  anorkaniit.  dafs  der  Eigeathumer  uls  Be- 
BCb&digt'r  dem  Niefsbraucher  als  Beschadigttin  liaftet. 

Es  mufs  deshalb  auf  dem  Gebiete  des  geltenden  Keehts  eine  Bestim- 
mung  des  BegrifFs  ^Beschadigter"  gesucht  werden,  an  deren  Hand  ent- 
schieden  werden  Icann,  ob  das  Urtbeii  den  gegebeuen  Kecbtsverb&ltuisseu 
entspricht. 

Das  AUgemeine  Landrecbt  eutb&lt  eine  solche  nicbt  mit  ausdrack- 
licben  Worten. 

§  1  I.  6  giebt  nur  den  Begriff  ^Scbade*"  uls:  Verscblimmemng  des 
Zustandes  eines  Mensclien  in  Ansehung  seines  Kdipers,  seiner  Freiheit, 
Oder  Ehre  oder  seines  VermOgens.  Nacb  einigen  weiteren  bier  nicht  in 
Betracht  kommenden  Unterschei<luiigen  von  unniittelbarem  and  mittel- 
barem  Scbaden  bestimmt  $  10:   Wer  einen  andern  aus  Vorsatz  oder 
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grobem  Yersehon  beleidigt,  mufs  demseiben  voUstAndige  GenngtbuuDg 
leisten.  Aehnlich  lauten  §  12^  der  von  mftfsigem  VeTsehen  nnd  §  15,  der 
TOD  Idchtem  Versehen  handelt 

Fflr  die  FeetsteUaog  der  Person  des  Beechftdigtea  folgt  darans  ganz 
aUgemem,  dafe  jeder,  der  einen  Soiiaden  erlitten,  denselbeii  gegeo  den  Be- 
leidiger,  den  Scholdigen  za  verfolgen  berechtigt  ist,  imd  da&  bet  Sachbe- 
sehftdigongen  deijenige  als  ^Beschftdigter**  zu  gelten  hat,  welcher  dorch 
die  Beschfldigiiiig  oder  den  Untergang  der  Sache  eine  Venndgensvennin- 
demng  erfohren  hat  —  Bichtig  Ist,  daTs  znnftohst  immer  der  Eigenthfimer 
als  Beschfldlgter  anzusehen  sein  wird,  in  jedem  Sinne  aber  nur  dann, 
wenn  die  Saehe  Gegenstand  des  nneingeschrftnkten  nnd  nnbelasteten  Eigen- 
thums  ist  Filr  seine  Bechte  aus  der  Sachbeseh&digong  im  andem  Falle 
ist  aus  dieser  seiner  Bezeichnnng  als  „Beschadigter*'  noch  nichts  zn  fol- 
gern,  wie  das  oben  angefBhrte  Beispiel  aus  dem  BOmischen  Becht  am 
sehlagendsten  beweist  Dies  giebt  aneh  die  Erklftnmg  daf&r,  dafe  das 
Allgemeine  Landrecht  eine  weitere  Besiimmung  fiber  die  Person  des  Be- 
sch^ldigten  oder  den  Ereis  von  Personen,  die  als  Besch&digte  in  Betracht 
kommen  kCnnten,  nicht  eiith^lt,  well  eben  rechtliche  Folgen  daran  nicht 
gekniipft  waren.  Die  Frage  ist  far  das  Landrecht  wesentlich  eine  pro- 
zciisuale,  die  Frage  der  Aktivlegitiniation;  diese  aber  wird  im  weitesten 
Umfange  als  zulftssii?  verbiirgt,  wenn  der  Bt'leidiger  verpfiiohtet  wird, 
jedem,  den  er  beleidii^t,  den  Schaden,  sei  es  in  grOfserem,  sei  es  iu  klei- 
qerem  Umfange  zu  ersetzen.*) 

in  diesem  Sinne  erachtet  Dernburg*)  jeden,  der  ein  reehtliches 
Interesse  an  der  Sache  hat  iind  der  dureh  das  Verschnlden  eines  andern 
verletzt  ist,  fiir  eineu  Beiicliildigteu  und  Forster')  folgert  daraus,  dafs  der- 
jenige,  der  nur  ein  ])pr,s»^nlichps  Recht  zur  Sache  hat,  dem  Eigenthiimer 
fiir  den  Schaden  aufkonimt'ii  Tiiufs,  snwoh!  fiir  das  Gemeiiie  Keclit.  als 
fur  das  Allgemfine  liaudrecht,  dafs  auch  dt>r  Mnf.se  —  jcdorli  vernntwurt- 
liche  —  Inhahor  den  BeschMigteii  /uzurechneji  sei^),  fiir  da>  preuisische 
Recht  geht  er  noch  weiter  und  will  Rechte  des  Beschadigteu  —  die 
vvir  als  Befugnifs  ziir  Klage  gekeiiiizeiciiiiet  haben  —  aucb  abgesebeu  vou 
der  Vertretungspriirht.  dem  liihal>er  gewilhren.''^) 

Gegen  diese  wohl  lM'L,aiiii<lt'teii  Ausfuhrungen  sind  Einwenduiit^en  von 
Seiten  der  Uechtswissenschaft  nicht  erhoben.  Eine  ausdriicklirlie  Be- 
stiltigung  derselben  euthUlt  eine  Entscheiduag  des  fruberen  preuTbiscben 

•)  Omchot,  Beitrage,  Bd,  V  8.  220  Bd.  VII  391- 

3}  Dembnfg,  Lehrbnch  des  Pr.  PrivatrechtSf  Bd.  2  S.  686  §  S6a 

3)  FOrater,  Tbeorie  nnd  Pnixit.  Anfl.  Ill  Bd.  I  $  eS  a.  E. 

^)  Man  sebe  die  a.  a.  0.  angczogenen  Belegstellen.  . 

^)  f  oerater,  ^Klage  nnd  Sinrede**,  §  106. 
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Obertribanals 'i.  in  wi-h-lnT  iler  Muf-t^  Iiihalier  einer  Sache  znr  Klage  aaf 
Ersatz        Wri-lh»'s  i^OLCt'ii        Difb  fur  bertchti^^t  crkliirt  winL 

Die  Fo(iL(erun|i:  daraua  ergiebt,  (iafc>  bei  Suchbeschiuiiguiigeii  wohl  in 
der  Mehr/.ahl  der  Falle  nicht  ein  Reschii(li^t.'r,  .soii<leni  mchrero  vorhanden 
sein  werdeii.  Teber  <lie  Regeluiig  dor  Rcchte  dioser  Bt'seh;1digten  uiiter- 
oinander  mid  deni  HeschJidiger  gegeuuber  fehlt  es  wiederum  an  einer  aus- 
drdckliehea  Be«;tinimuiig,  denii  sie  war  entl)uhrlirh.  Das  materiella  RechtH- 
verliHlfTiifs  regelt  Hwh  loicht  au.s  den  aUgemeinen  Kegein,  wie  sie  oben  an- 
gefuhrt  sind.  Jeder  Besrh.irligte  hat  das  Heeht  gegen  don  Beleidigrr  sein 
Verniogensinteresse  zu  verfolgon,  von  ihm  oinon  Aasijlc'iidi  zu  ford^rru  so- 
weit  sein,  des  Bescbiidigten  Verm^geo  verroin<l  rf  war.  Der  Aii»prm:h  <les 
eixieD  scldnfs  den  des  andern  nicbt  uu<.  is  s«.i  denn,  dais  sio  m;jteriell  zu* 
sammeijfalkn,  wenn  also  /.  B.  der  Inhaber  aut'  Grand  seiner  Vertretangs- 
verbindlii'hkeit  klugen  woUte,  nachdcm  der  Beschftdiger  den  £igenthfimer 
bereit9  befnedigt  hat 

Wenn  nun  Jode  irgendwie  geartete  rechttiche  Befogniis  an  etner 
Sache,  deren  Inhaber  als  Bouchfidigten  ereeheinen  laesen  kann,  ho  ergiebt 
ifich.  dab  aueb  der  grQfsere  und  geringere  Umfang  des  Reehtes  Mr  diese 
Bezeichnnng  nicht  mafsgebend  gemacbt  werden  darf,  dafs  also  ancb  der 
Eigenth&mer  keinen  Ans{>rach  auf  besoudere  Bevorzugung  in  dteser  Rich- 
tnng  hat  Die  Fassnng  der  oben  angefohrten  Paragraphen  des  A.-L  -R. 
weit»t  deatlich  daranf  bin,  dafs  entscheidend  nieht  die  Beziebnng  znr  • 
Sache,  sondem  die  Beziebnng  zn  dem  Beleidiger  ist,  dafs  also  Beschft- 
digter  nicbt  ein  dnrch  die  Tbatsacbe  der  SachbesehAdigong  gegebener  un- 
verfinderlieher  Begriflfist,  sondem  ein  relativer,  der  sich  besdmmt  durch  die 
Beziebnng  zn  dem  ffir  den  Schaden  Verantwortlicben. 

Nnr  so  erklftrt  sich  nngezwungen,  wie  dieselbe  Person  in  Bezng  anf 
dieselbe  Sachbesebildigung  gleicbzeitig  als  Beschftdiger,  sowie  als  Beschft- 
digter  ersebeinen  kann.  Beispielsweise  sei  angefOhrt: 

Der  Eigentbfimer,  der  seine  Sache  zerstOrt  ist  onzweifelhaft  Beschft- 
digter  mid  liaftet,  wie  schon  oben  aiigefiihrt,  dem  Niefsbrancher  als  Be- 
sch^diger:  der  Verwahrer,  dessen  Fabrlfissigkeit  einem  Dritten  Gelegen- 
heii  giel'T,  <He  Bt-sschadiguiiK  *ler  verwahrten  Saohe  zu  bewirken,  haftet  als 
Beschadiger  dem  Eigenthiinicr,  iiiuelit  aber  als  Be:-cbii<ligter  seine  Rechte 
gegen  denjenigeii  gelteud,  der  sich  eiuer  widerrechtlichen  Handluug 
schuldiu  gemacht. 

Aui'h  dem  Eisenbaliuuiitcrnchaier  gegenfiber  i^t  es  hiernarh  zii- 
treftV'ii  l.  jetlcij,  dessen  Recht  an  der  Sache  verletzt  worden  ist,  als  Bc- 
schadigien  gelteii  zu  lai»scu,  wenn  uud  soweit  oiiie  widevreclitliche  von 

M  EntBcheidungeti,  BJ.  44  6.  5. 
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dem  Untemebmer  zii  vertretende  Handluiig,  eine  Sehuld  vorliegt.  Eiu 
Ansprach  auf  Gruiid  des  §  26  aber  setzt  ein  solches  YerschuMen  iiicht 
Toraiis,  derKlfiger  hat  ein  solches  nicht  naishzuweiseii  oder  wahrseheinlicb 
za  machen. 

Es  )8t  zwar  riehtig,  daTs  anch  die  entgegengesetzte  Meiniing,  dafs  die 
Haftung  der  EiseDbafan  sich  anf  ein  angenommenes  Versidnilden  grfinde,  Ver- 
^treter  gefnnden  hat^),  ja  daTs  sogar  die  ,,Al]gemeinen  Motive''  zum  Reichs- 
haftpflichtgesetz  vom  7.  Jnni  1871  als  Sehwerpunkt  dieser  Bestimmung  be- 
zei(;hnoi),  ^.daTs  im  Scbadensfalle  ein  Verechnlden  des  Betriebes  prasumirt 
wird."  aus  iiberwiegenden  Grfinden  hat  aber  die  Wissenschaft  diesen  Stand- 
piiiiki  fallen  his^cii.*)  E.s  ifst  nicht  anzunehmen.  dafs  die  Motive  eine 
juristische  Btm  rui.luiiL;  der  m-hon  besteheiiden  ilaiiptliiht  ijebeii  wnllteii, 
e.s  sdllte  wohl  iiur  der  nejrative  (xtMlaiike  ausgedruckt,  werdeii,  dafs  deni 
Eiitsi  ii;i(liguiigsberechtigten  der  iiewois  eiiies  Verschuldeujs  nicht  zuge- 
muthet  ist. 

BestStijft  wird  diese  Auffassung  durcb  die  Entstehungsge^chiclite  des 
§  25.  Nai'h  den  Materialien  war  urspninglich  beabsicbtigt.,  die  (Eisenl)ahn) 
Geselisehalt  nar  fiir  denjenigen  Sebaden  haftbar  zn  macben.  der  dnrch  ihre 
eigene  oder  durcb  die  8chuld  iiirer  Leute  verursacbt  wird.  Die  Krwagun? 
der  getUhrliehen  Natur  de.s  neuen  Verkebrsmittels  nnd  der  Schwierigkeit 
der  Beweisffihmng  durch  die  Besch&digten  fflhrte  sebr  bald  zn  einer 
schArferen  Fassnng,  naeb  welcher  aller  Schaden  ersetzt  werden  sollte,  so- 
*  fern  die  Gesellsehaft  oioht  ihre  Schnldiosigkeit  nachweist.  Hieimit 
war  zwar  das  zweite  Bedenken  gehobeo,  es  blieben  jedoch  eine  Reihe  ven 
mdglichen  Schftden  Gbrig,  welche  aus  der  Geffthrlichkeit  des  Unteinebniens 
entsprungen,  nicht  ein  weiteres  nachweisbares  Yerschnlden  zur  Voraos- 
setznng  zu  haben  braaehten.  Es  erschien  billig,  den  Gesellschaften  die 
Verpflichtunti:  znm  Ersatz  anch  dieser  Sehfiden  anfznerlegen.  So  entstand 
die  j;egenwfirtifie  Fassung,  die  demnach  aucb  solcbe  Falle  der  Haftpflicht 
uinlallst.  in  clenen  e.s  dem  Unternebmcr  mdglicli  ware,  seine  vollige  Schuld- 
Kjsigkeil  lun  h/uweisen. 

Tbrer  n^clitlicben  BeyrfuHlmicj  iiacli  timilit  die  llaftpflicbt  souacb 
lediglitli  aul  doin  (i«'setz  —  ottliiiatii>  ex  leue  -  -.'') 

Hieraus  loigt  zuniicbsl  aut  rein  logiscliem  Wege.  dafs  die  Rechts- 
verh&itoisse  einer  Mehrzuhi  an  einer  Sache  Berechtigter,  wie  sie  sich  bei 

^)  Koch,  .Haftpflichtgetets*,  Lehmann  «KOrperTerletBungea  aad  T5dtiiiigen  rat 
denttchen  Eiaenbahnen.* 

')  Vergl.  Eger,  .dw  Bftichflhaftpflichtgesets",  Endemun  ^die  Haftpflicht  der 
Eisenbahneii  n.  s.  w.  §  4.** 

^)  Enfer,  Haftpflicbtgesets,  Anm.  1  an  S  L 
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(leren  BescbUdigong  dureh  die  Schuld  eines  Dritten  gestalteu^  uicht  ohne 
Weiteras  auf  aine  nach  26-  zu  'Tertretende-  SaehbeschAdigoiig  fibertmgen 
verdeu  kOnnes,  iveU^iie  ^cljiald  dort  die  Gnindlage  fQr  die  Regelung  der 
Rechte,  hier  anf  Seiteo  des  Untemehmers  weder  gefordert  noch  vermuthet 
wird.  Der  Eig^ntli&ner  der  Scbafe  bat  zweifellos  einen  Schaden  erlitten; 
der  Scbaden  ist  venirsacbt  dureh  die  Scbnld  des  Scb&fers^  der  Eigen- 
•tbiimer  ist  also  durcb  den  Scbftfer  beschftdigt  mid  diesem  gegeniiber  „Be- 
$eb&(ligter\  dafs  er  dem  Unternehmer  gegeiiflber  gleiehfaUs  al8.\46r  Be- 
schadigte''  im  Siiine  des  §  26  zn  gelteii  babe,  iniifste  beim  Maiigel  eiiier 
Schuld  uiul  iMMm  Mangel  eiiie.s  uusdiiicklitlieu  Hiuweiscij  in  dem  Ges^t-tze 
deibst  besouders  hui^ruudet  werden. 

Darau.s.  dais,  (lie-Hult})lii(.bt  lediglicb  auf  dt  ni  (ie^ftz  benilit,  folgt 
feriKj-.  dais  sie  allein  vpn  deu  im  Gesetz  s<elb&(  l»e/.eichiie.ten  Vorauj>- 
.setzuDutii  abhaiigig  ist^  dafs  aie  also  in  Fortfall  kommt,  wo  eiiie  der- 
selbeu  teblt. 

Diese  Voraussetzuugeu  siiid  objektiver  Natur.  1di  Uebrigeii  von 
iselb:<t  einleuehtend,  konnte  dies  nur  zweifelbat't  erscbeinen  in  Betreff  des 
Einwandes  ,.des  eigeuen  YerscbuJdeiis/'  Subjektiv  gefafst  wurde  die  Be- 
sti|Dinui]g  den  Sinp  gebeu:  nur  derjenige  darf  seinen  Schaden  dem  Uuter- 
Uehiner  gegeu fiber  nicht  fordern,  weleber  selbst  den  Unfall  verursai-ht  hat, 
sie  wurde  also  den  Cbarakter  einer  Strafe  fur  deu  Unvorsicbtigen  baben. 
I)a  indefs  diese  Anflkssniig  genule  ffir  die  alleiu  zweifelhaften  F&i]e>  wenn 
oSmhcb  die  Sacbe  nicht  in  der  Hand  des  Eigenthnmers  ist,  die  Bestim- 
mang^  Mrkiingslos  machte,  so  lange  der  Unternehmer  dem  Eigenthfiiner 
Verbaftet  bjeibt,  anl^erdem  aber  mit  dem  Wortlaut  des  -Ck^setzes  nnver- 
dnbar  erscheint,  eiUbrigt  iiur  die  Auslegung,  dafs  anch  hier  besondere 
MiKT  Art  iiacb  dnrch  den  objektiven  Hergang  kenntliche  Schfiden  von  dem 
Ersatze' dureh  den  Unternehmer  ausgeschlossen  werden  sollten^  Liegt  ein 
solcher  Hergang  vor,  so  baftet  demzufolge  der  Unternehmer  fur  dieseu 
Schadeu  nicht,  von  weicber  Seite  er  aucb  in  Aiis|)rut  li  genommen  werde. 

Es  kann  also  die  Frayr:  ..wer  als  der  Bex  hadiyte  des  §  12")  anzu- 
peheu  sei,  wessen  Yerscbuideu  also  die  Eisenbabu  befreit?"'  uidit  um- 
gaagen  werden.    *  ' 

Zur  Beantwortnnir  bietet  sicb  zuu^cbst  eine  Analosrie. 

Das  Haftpflichtgesetz  vom  7.  Juni  1871  ist  eiiiut'lu  at  lit  niit  der  aus- 
ilrfuklichen,  aucb  sacblich  iiberall  bestiitigten  Erklarung.  dais  es  aul  deu 
Hewahrteu  Gruudsatzeu  des  preufsiscbeu  Gesetzes  vom  3.  November  1838 
aofgebaut,  iusbesondere  der  Uaftpflicbt  der  gleicbe  Unifung  gegeben  werden 
Bolle.  Die  Abweichungen  seien  redaktiouelier  Natur.') 

•)  MotlTe  an  §  l. 
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Das  Haftpflicbtgesetz  aber  verl&Tst  den  Begrilf  ..BescMdigter^  gaoz 
ttnd  setzt  statt  dessen  ^fit»  eigene  Verschulden  des  G«tOdteteii  oder  Ver- 
letzten.'* 

Der  Umstand  nun,  dafs  sich  weder  in  den  Hotiven,  noch  in  den 
Materialien,  noch  in  den  BdchstagsverhandJnngen  jittch  nnr  -eine  Andenr 
tnng  fiber  die  GrOnde  dieser  Abweichnng  nnd  die  etwaigen  Folgen  der* 
selben  findet,  Ift&t  wohl  mit  der  grDfsten  Sicherheit  dan^nf  eeUiefjien,  dafs 
alie  Verl^eter  der  gesetzgebenden  Gewalt  darin  einmfithig  waren,  dafe  der 
^GetOdtete  oder  Verletzte"  thattiftcbHch  kein  anderer  sei,  als  eben  der  Be- 
eehsdigte  dee  §  25. 

Dossen  uugeaohtet  liifst  sich  niclit  iii  Abrede  J<tellen,  dafs  auch  bei 
KOrperverletzunccen  in  der  Mehr/uhl  der  Flille  rnrhr-.ro  BeschRdierto  vor- 
haudcii  siii.l:  die  Aiiffehorigen.  dt  ncn  er  Interljait  gewiibrt,  die  Erben,  diti 
Leben^ver>ii:litrujjg,  die  Krankeukasse. 

Ini  Einklange  damit  laaten  die  Entscbeidnngen  der  Gerichte  bis  zom 
Jahre  1871,  bi;*  zu  welchem  uiif  die  KJageii  au.s  Korperverlel/ungen  der 
jetzt  noch  Ki'dtl^fe  Wortlaut  des  §  25  Anwendung  fand,  einstimmig  dahin, 
dafs  die  Sehuld  des  korperlicli  Verletzten  die  Haftpflicht  ausseliliefst. 
Zahlreich  sind  di«  lM  keiiutni88e,  weiehe  die  Ausprriche  der  AngehOrigen 
zuruelcweisen.  sobaid  uachgewiesen  wnrde,  dafs  der  GetOdtete  selbst  den 
Uufall  rerscholdeie;  es  iet  kein  Fall  bekannt,  dafs  etwa  in  einem  solchen 
Falle  eine  Lebensversichenmgsanstalt  Anspriicbe  erhoben  oder  gar  ein  ob- 
sieglicbes  firkenntnifs  erstritten  biltte.  Der  Gmnd,  weahalb  den  erSrtorten 
Bedenken  bier  kern  Ranm  gewahrt  wurde,  Hegt  nahe.  Soweit  Leben  nnd 
Gesnudbeit  Besitz  nnd  VermOgen  an  Wertb  fiberwiegen,  eowett  ragt  bier 
der  kOrperMcb  Verletzte  aus  der  Reibe  der  tibrigen  Beachadigten  bervor, 
ais  der  am  sebwereten  Getrolfene  ale  der  Bescb&digte,  den  das  Gesetz 
aliein  im  Ange  baben  konnte.  Es  ist  annfibenid  das  nmgekebrte  Ver- 
bftltnils  wie  bei  Sacbbeschftdignngen,  bei  denen  dem  JBigenthnm  eine  ftbn- 
licbe  Rolle  in  solcbem  MaTse  znflillt,  dafs,  wie  bereits  gezeigt  ist,  eeibst 
das  Reichsgericht  keinen  Anstand  nimmt,  die  Worte  ^Eigentbfimer**  nnd 
^Bescbftdigter'*  als  gleicbbedeutend  za  gebrancben. 

Das  Verhrdtuifs  ht  al>er  ein  uniifekvlirtes.  weil  bei  der  KOrperver- 
letzunij  der  Verl<t/.tc  der  liw-'iidig  an  dem  Uiit'all  I^itheilie^p  sein 
liiLiis.  waiireiid  b^i  der  Sachb«  -i  liiMliiruiiff  der  Eigenthiimer  uieist  gar  uicht 
ill  der  Lage  ist.  ein  Verschen  zu  begeiien. 

Diesera  Umstaud  kann  es  nnr  zugeischriebeu  werden,  dalV  auch  vor 
dem  Haftptlichtgesetz  niemals  eine  Ahweichung  vorgekonimeu  i>t.  wiibrend 
der  Einwand  des  eigenen  Versclmblens  der  Klage  einer  Verisicherunss- 
an.sta]t  gegeniiber  bei  weitester  Aiitfassung  ties  ISegriifes  ,3escbidjgter* 
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larenau  eheiisowenig  bejfrfindet  ist,  wie  hei  der  Sachbe.schadjgung  der  KJage 
de?»  nnbcthcili^toii  iMuyutliiimers  prt  irLMiiiKcr. 

DesBeii  ujigyachtet  ist  ni<  lif  in  Zwcile)  /n  zieben,  dalV  diese  Aiif- 
fassang  wobJ  beiErrimdet  ist  und  allein  deni  Siiiiio  des  i?  25  ontspricbt. 
Dor  Widersinu.  deii  fine  eiilgegeiigesetzte  Aimahim'  n(»tli\vt'udig  /ur  Folge 
iiatieii  Dififste,  ergiebi  sicb  sofort,  weuii  luau  crwaflrt.  dnfM  der  GetOdtete 
eiuen  Srbaden  uberban|.t  iiicht  iiiebr  geltend  maeheii  kuiiu. 

Diese  Giundsiii/^'  hosen  sicb  aber  auf  die  SarhbesrbUditruug  uu- 
Tnitt<'ll)Hr  riliertni^;eii.  Wie  dort  der  korin'rlich  Verletzto  h11<mti  in  der  Lage 
v,ur,  dell  I  nfall  /ii  verscbulden.  so  i^t  »■>  hit  r  der  InlialM-r,  der  zur  Zeit 
die  Sadie  in  seiner  (^ewalt  hat.  Nur  er  kann  oin  Vfiseben  begeben.  dnn-b 
'welehes  die  Sarhr  Schailen  erluidet,  Dur  er  kann  dt.-^balb  von  Uem  Gesetz 
gemeint  sein.  wenn  uud  sotern  er  uh  Bcscliiidifrror  erseheint. 

Da-s  Versehuldeii  des  Verlctzten.  das  Verscbuiden  des  Inlmf*' sind 
femer  Moniente,  welcbe  bei  dem  LiutaJI  selbst  notbweiidig  in  die  aulsere 
Erscheiniuig  treten  nifis^en,  ein  Erfordernifs,  das  unabweislicb  erseheint 
ffir  die  Begrenzong  der  lediglich  aaf  dem  Gesetz  seibst  beruhendeu  Haft- 
pflicht. 

Der  Inbaber  ist  aber.  wie  oben  bereits  ausgefubrt,  stets  Besehftdigter 
schon  naeb  allgemeineu  Keebtsgruiidsatzen.  Es  kann  dabin  gestellt  bleiben, 
ob  seine  Vertretnngspfliebt')  noeb  als  besonderes  Erfordernifs  hinget^tellt 
wird,  in  alien  bier  in  Betracbt  kommenden  FMlen  genfigt  ea,  weuD  er 
rechta-  und  liandiungsfiibig  ist.  Unter  dieser  Voraussetzimg  wird  er  elner- 
eeits  sein  Verscholden  als  ,,B6leidiger**  jedesmal  zu  vertreten*),  anderer- 
seito  znr  Klage  gegen  den  Untemehmer  berechtigt  sein. 

Wenn  der  Uoteniebmer  dieaer  Elage  den  Einwand  des  eigenen  Ver- 
schnldens  mit  Erfolg  entgegensetzen  kann,  so  nrnls  das  Gleiche  der  Fall 
sein,  den  Elagen  der  fibrigen  znr  Sache  Berecbtigten  and  zwar  in  dem- 
selbes  Umfange,  wie  der  Klage  des  Inbabers  gegenfiber. 

Der  Eigenthfimer-  bat  damit  das  Verseben  seines  Beanftragten  nicbt 
za  Tertreteot  wie  es  in  dem  besprocbenen  Erkenntnisse  irrig  ansgedrfickt 
war,  er  kann  nnr  dem  Untemehmer  gegenfiber  nicbt  als  Bescbftdigter,  als 
znr  Klage  berechtigt,  anerkannt  werden.  Denn  der  Scbaden,  den  er  er- 
litten,  ist  Temrsaebt  durcb  die  Scbuld  des  Inbabers  und  jener  mufs  die 

')  Fotrst(;r.  Lelirbnch  der  Pr.  Ptiv.  B«chte,  Bd.  I  ?J  89. 

In  einer  mit  der  besprochcuen  gleichliegenden  Prozcfssache.  welche  we^^en 
zu  geriDtren  Wtrtlies  des  Streitgegeustandes  nicht  vor  das  ReicliPcrericht  erpHracIit 
werden  konnte,  luibon  die  beiden  Gerichte  I.  und  IT.  Fngtanz  nach  Ankitmiir  des 
B^icUsgerichUerktuntniases  vom  11.  Mai  18^1  zuuiicli»t  die  Oesellscbaft  iur  ersatz* 
pfliehtig  erschtet,  denmlchtt  aber  vat  die  Elage  der  Oes elleehaft  dea  SefaSfer  mm 
ToUiB  Enatx  einiebliefelich  der  Prosefskosten  yeinrtheilt 
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Fonierunc^  uuf  Ersatz  eben  (IhitK  jene  Sohuld  begruiiden,  kanu  m  also 
nur  ge^en  den  Beleidicrer,  den  lohaber,  richten. 

Dafs  dem  Eigenthiimer  oder  sonst  ziir  Sache  Berechtiet*^ii  damit  kfine 
VertrotiinK-*pni<*ht  uuferlegt  wird,  ergiebt  si' h  auch  aus  der  Erwagmig,  dafs 
das  Verseben  des  Inliabers  viel  weiter  gebende  Foljiren  ^fehabt  hahen  kann. 
£s  kaan  z.  B.  dareh  das  Ueberfabren  eines  Rindes  eine  Zugeutgleisang 
bewirkt  sein.  Ba  nnn  nnzwelfelhaft  'der  schnldige  Inhaber  auch  ffir  die 
ireiteren  Nachtbeile  haftet,  so  wQrde  der  Eigenthumer,  weiin  er  das  Ver* 
schulden  zn  vertreten  h&tte,  auch  fQr  den  weiteren  Scbadeo  aafzn- 
kommen  baben. 

Dies  ist  ebensowenig  der  Fall,  als  es  za  rechtfertigen  ware,  wenn  der 
Unteniebmer  sicb  aaf  die  Scbuld  des  Inbabers  bemfeo  wolife,  am  kth 
sprucbe  der  bei  der  Entgleisiincf  etwa  Verletzten  abznvetsen.  Der  Ein- 
wand  des  Unternehmers  richtet  sicb  nur  gegen  den  Schaden  des  Bescbft- 

diijten  selhst.  vorhindort,  soweit  dieser  reicht,  die  Entstelmnj?  eines  An- 
siHurlis  und  daniit  aueh  die  (toltendinaclmiiii  di'sselben  duroh  Dritte  an 
dem  Voiiali  Unbetheiligte.  Es  eriibrigt  norh  die  Folgen  der  AiiwfndunL: 
der  aafgestrlltoii  (rrundsatze  anf  das  wirkliche  Leben  zu  lM'tr:ii  lil»  ji.  urn 
aach  darans  «jinen  Sehlnfs  nut  <lt>n  \ViIltni  des  ( reset /urlior.s  /.u  zielien. 

Die  meisten  Fiille  der  Anwenduiii^  des  ^  25  in  seiner  jetzigeu 
Geltung  betreffen  das  Uebertaliren  von  Fuhrwerken  auf  Ueberwegen  nri'l 
von  Tbieren,  die  in  Folge  mangelbafter  Aufsicbt  auf  den  Bahnkiirper  ge- 
laogen. 

Bei  der  Annahme.  dafs  dem  Eigenthiimer,  der  nicht  selbst  an  dem 
Unfalle  l)etheiiigt  ist.  die  Einrede  ni('ht  entgegensteht,  ergiebt  sich  nun. 
dafs  alie  diejenigen  Pferdebesitzer,  die  in  der  Lage  sind,  sich  Kutscher  zn 
halten,  also  der  too  vomberein-  als  woblbabend  anzanebmende  Theil,  ibre 
Anspruche  gegen  die  Gesellschaft  stets  darcbsetzen  werden,  auch  wenn 
Ibre  Leute  das  Grefilbrt  mit  grOfster  Sorglosigkeit  der  Gefahr  ansgesetzt 
baben. 

Der  Bauer,  der  seine  Waare  selbst  mit  seinem  einzigen  Pferde  zu 
Markt  brlngt,  der  Droschkenkutscher,  dessen  ganzer  Erwerb  auf  dem 
Leben  and  der  Gesundheit  seines  Thieres  beruht,  mfissen  aucb  das  ge- 

ringste  Versehen  bfifsen.  Der  Grofsgrundbesitzer,  der  wegen  der  grofsen 
Zahl  seiner  Tlii-  re  Hirten  liulten  luufs,  kann  sie  unbesorcrt  in  der  NTdie 
der  Bahn  wcidt  ii  I:issen;  der  Bauer,  der  ein  sell>st  ffe/.<*^(.'nes  Sehweiu  zu 
Markt  treil)t.  hat  kfiiie  Anssicht  auf  Ersatz,  wemi  «'r  sich  vcrfilhren  lafst. 
di»'  Aufsiclit  iiii  entst  lieidenden  Augenblick  /u  veniaehlassigen.  Wird  denn 
ab'-r  (lt*m  l'j"gi.'iithumf»r  etwas  Unbillicre-^  zncemuthet.  wpnn  die  Einrede 
gegen  ihii  zugeiassen  wird?  l^jr  hat  seine  Heerde  dem  Hirteii  anvertraut 
und  liangt  stet8  von  dessen  Sorgfalt  und  Aufmerksamkeit  ab.   SoUte  es 
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imn  eineii  in  <ier  Sache  irgumlwie  zu  begrunUemleii  Untersi'fiied  maclit'ii. 
'>li  ih'r  Hirt  aus  Narhla.ssigkeit  die  Soliafe  unter  Ha*!'-!-  eines  Fra-  ht- 
tn!ir\v..iks  oder  unter  die  Riider  der  Ei.se!tl»Mfin  ^eiatlicii  lalVt?  Kaim  <i<  }i 
ilcr  Eii^enthumer  hekla^pn.  wctm)  in  dunj  ciueu,  wi«  in  dem  audern 
Falle  si<*h  niir  an  dfii  llirtfii  iiallni  kann? 

Aber  noch  mehr!  Ht  i  Annahme  (ier  ersten  Alternative  giebt  es  ganze 
Klassen  von  Eigenthumern,  deren  £igeDtham  bich  eines  besoudereu 
Schatzes  zu  erfreuen  hatte. 

Es  siud  dies  die  juristischen  Personen,  die  Haudelsgeselbchaft^u. 
sowie  alle  aoderen  Keobtoifabjekte,  welche  nar  darch  Vertreter  handlaugs- 
f&hig  wpHeii. 

Da  alien  diesen  die  Einrede  nieraals  entgegengesetzt  werden  kOnnte, 
80  ergieht  .sieh  darau-s  eine  Rechtsungleiclilieit,  welche  schleunig  und  driu- 
gend  einer  Abhilfe  dur<  li  den  Gejjetzgeber  bediirfte,  wenn  nicht  eben  dies 
ErgebDifi}  lediglich  aof  einer  angenaaen  Auslegung  des  Gesetzes  berahte. 
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Die  hier  folgenden  Mittheilnngen  fiber  die  Bntwickltmg  nnd  die  Be- 
triebsergebnisse  der  belgiscben  Eisenbahnen  eind  entnommen  ane  dem  von 
der  belgiscben  Regierung  TerOfTentlicbten  Betriebsbeiichte  der  belgiscben 
Eisenbabnen  ffir  das  Jahr  1889. 


I.  Vom  Staate  betrlebene  Eisenbahneii. 

1.  Mugi'ti. 


1889 

km 

km 

I'ialiiihiiigf  Hill  Jahrt'SSL'iilus.se  

8  201,44 

1    3  ^JS.dQ 

3196,O0S 

i  3207.00 

Die  Spttrweite  betnig 

1 
I 

1,50  m  hei  

3182.729 

■    3 191,229 

1,80      (sciimaUpurige  iiulilcnbahn)  bei . 

18,715 

17,766 

zusainmeu  . 

3201,444 

'  3208,994 

Doppelgeldisig  waieu; 

mit  1,5  m  Spurweite  

1328,496 

1 329,144 

6,SS8 

6,184 

2U!$ammeu 

1333,778 

1  334,S78 

>)  Verffl.    „Di«  belgiscben   Eisenbabnen  im  Jshre  1886*^    Arcbiv  1890 
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8.  Aalagekapital. 

Am  81.  Dezember  betnig  das  Betriebsanlage* 
kapital: 


188B 
Frc8. 


1B89 
Frcs. 


V»72  3Hi  H95; 
2G0  141>S15 
51 587  375' 


980  408  306 
m,2:)H  964 
60i2G6?s6 


fur  Ht  retell uiig  dcr  Betriebsstrecken 

„  Betriebsniittel  

y,  £rg&nziiQg8bauteD  

jsnsammen  !;  1284 122 185  1  306786865 

Daza  die  Rosten  der  im  Ban  begrifTenen 

Linieii  uiid  der  geleisteten  Vorschusse  . 

ergieht  als  Gesammtaniagekapital  .... 


16142  882  13258171 


1 299  266  (J67j  1 32U  04U  026 


8.  B^triebaniimi. 


Es  waren  Torhanden: 

Ltkouiotiveii  

Tender   

Daiupfwagen  

Fabrzeuge  zum  Einstellen  iu  Persouenziige 
(lanintcr  PersoQenwagen  .  .  , 

„       fur  Guterzdge  

damntergewobniicbeGuterwageD 

yf       fQr  den  Baliiulienst  

Privatwagen  (znm  Verkehr  zugelasaeo)  . 


Stfick 


9 
9 


1888 

Its-  •  •     _<-*-^-7  cmaT* 

1889 

1     1 770 

1811 

|.     1 177 

1199 

f  50 

50 

4  675 

3  44^ 

j  41549 

4212U 

j    40222  , 

40  596 

1  772 

936 

i  221 

269 

UisfcuDgen  der  fietriebamittel: 

an  Lokomotivkilometeru  . 

f  Kutzkilometeni  ... 

s  Wagenkilometern^)  .  . 

9  Zagkilometem  .  .  . 
ZaU  der  gefahrenen  Zfige  .  . 

darunter:  a)  Persouenzfige 
b)  Guterzuge 
e)  gemiscbte  Zfige 


I8SS 


1689 


60682  230 
39  902  171 
598231960 
37888394 
965166 
610892 
357  931 
70C69 


5B  191  914 
41  937  951 
618672778 
39033828 
1024862 
568  426 
asi  096 
66  767 


')  Eigene  rad  fremde  Wagaa  anf  dem  eigenea  Bahnnetse. 
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Die  belgischen  fiisenbahnen  im  Jabre  1869. 


Das  V^erhaltuil's  der  besetzt^ni  Plfttze  der  Fersonenwagen  za  derZahl 
der  zur  Verfiitruiii!:  stelioiidea  SiUplatze  betrug  1889:  22,41  pCU  gegenaber 
20,ft*  pCt.  \m  Jahre  IHSS. 

Das  Verh&ltnirs  zwischen  Ladung  uad  Trag^higkeit  der  (Tdterwagen 
stellte  sich  im  Jahre  189B  auf  44^h  pGt,  dasselbe  hat  im  Jahre  1833 
44,fif^  pCt.  betragen. 

4.  Finanzielle  Ergebniase. 


Betriebseinnahmen : 

a)  im  Fer.souenvcrkehr; 

voii  Pt  rsonen  

vom  (repack  

voD  sonstigen  Eintiahmen  .... 

zusauiimm 

b)  im  (Tuterveikt'hr: 
voiu  Stuck^ut     .  . 

J,    Frachtgut    .  , 


Frc8. 


42  132  74(1 
1(B)  413 
4019615 


1S89 
Frc8. 


102B961 

4 129  252 


47182  774     48  267  682 


•       ■       *       •  • 


Vieh  u.  8  w 


5  5(,)6  500 
76  195  711) 

Gn«  I2fi 


5  5G5  845 


zusammen 

Verkehrseinaahmeu  im  Ganzen  

Gesammteinnahmen  einschl.  der  Ksonstigeu 
Einnahmen*'  

Die  Einnahme  hetruec: 

a)  iur  <las  ZiiixkiinnifTtu-: 

iDi  I'er.suneiiverkehr  

^  Giiterverkehr  .    .  . 

b)  fur  das  Wagenkilometer : 
im  PersoneiiTerkehr 

^  GQterverkehr  .  .  . 


84342336  8858778B 
131525110  136b5537U 

131612594  136919693 


*      •      «  • 


VerhaliiiiN  der  Ausi^abe  zur  Koheiuuahme 
(Beint'bikoetiizieiit)  pCt. 

Die  Ergcbuisse  des  Persoaenverkehrs 
TabeUe  zasammengestellt : 


2,270S 
5,1996 

0,2aso 

0,fi88» 

53,16 


2,2400 

0,9989 
0,2991 

54,96  0 


sind  in  der  nachfolgeadeo 


0  AnniUiemd  berechnet. 
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^1 


1889  iind  iim' 


£ii  ergftb 


Personen 


EiDuahmen 
Fro. 


Hittlere  Xittlerer 
Fahrt    i  Ettng 

fllr  eine  Fenon 

km  Frc8. 


jDie  1.  Klasse  .  .  .  . ' 

2  26U  041 

6  m  644 

4;ui 

2,012 

1 

(2  211 265) 

(6303327) 

(42,86)  ; 

(2,651) 

7  572  237 

11 100873 

1,466 

(7  4U0  30G) 

(10  876  587) 

(30.S7) 

(1,469) 

9  8*      ti       ,    ,    .    .  i 

60115d21 

254i^832 

18,84 

0,507 

(48266049) 

(24d52&S2) 

(19,04) 

(aM7) 

zasammen  ' 

m  U57  l'Jl> 

43114  349 

21,31 

0,719 

II 

(57  883  610) 

1  (42  132  746) 

(21,40) 

(0,728) 

Von  den  befdrdeiten  Reisendeo  batten  erm&fsigte  Fabrpreise  (Zeit- 
karten,  Rflckfahrkarten  a.  8.  w.) 

1888  .   .  74,8  pCt 

1889  74,6  jf 


Der  Durcbachuittsertrag  war: 

far  einen  Reisenden   Frc8. 

,  eine  Tonne  Fracht£iut   „ 

»  einen  Betriebskiiometer    ....  « 

,     „    Tagkilometer   „ 


0,788  t 
2,!>90 

41,1M  . 

112,44  I 


1889 

0,719 

2,962 
42,099 
116,96 


6.  PenMmal. 


Basaelbe  betrog: 

an  Beamten  and  Angesteliten  . 
„  Unterbeamten  nnd  Arbeiteni 


I  1868 

I 

11 

'I  6  183 
'  82465 


1889 


6279 

33  61H 


zusamnien      38  668    ,   39  892 
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n.  Von  PrivatgeseUsobaften  betxiebene  EtsenbabiieiL 

l>k-  GesamnitlaLgL'  bcirug  am  31.  Dezember  1889:  1461,268  km 
(daiuuter  14<j.o  km-)  pemeinschaftliche  Strecken). 

Davou  auf  belerischem  Gebiete  1261,189  km 


^       „   IVeimlem         „        200.0^  „ 
Doppyigekisig  wareu  220,922  km  (16,I2  pCt) 

2.  Betrlebsmittel. 

^  1888  1889 

Bestaud  am  31.  Dezember:  

an  Lokomotiven   584  536 

^  Tendern   871  372 

„  Dampfwageo   9  ;  9 

„  Personenwagen   *)    884  840 

n  Gep&ckwagen   464  461 

„  Gaterwagen   *)13ai3  13160 

„  sonstigeii  Wageii   i        46  46 

An  Zagkilometerii  wurdeu  geleistet: 

1888:  9  742  321  f davou  auf  bcdgischeu  Strecken  9602403) 
im):  J00'j9941  (    .      ,        \    '        „       9  961  973) 

8.  Fioaitaielle  firgebnisse.') 

1888  1  1SS9 

Mittlere  B^triebslSnge  km    |    1445.^  1463.648 

Geleistete  Zugkilometei-   „  9  74-2  3-21     lu  09V' 911 

Roheimi;ihiiie  Frcs.  [    38<»37;i37      40223  662 

Betri»'l-;iu>^abe  „      i    18545G5S  lOR.'sai'^ 

Remertraji:  „         19  M  »m  9     2U3<>4  716 

Verhflltnifs  der  Eiii!iahme  zur  Ausgabe   pCt.  48.76  ■  49.37 

EiDuahme  fur  1  Betriebekm  ....  Frcs.  26307  j  27678 

Ansgabe  fQr  1  Betriebskm    .   .  .  .    „  12826  {  13665 

I 


'  Pie  t'eiiM:-ih:-chaitlichen  Strecken  siud  liir  jede  der  bttheiiigten  GeaeUflchftlien 
einm&l  iu  Kechuuug  gestellt. 
')  Bericbtigte  Ziffem. 

^  Die  Angaben  besiehen  «ich  wot  das  Geiftinmtiiets  (eiiuchl.  der  aiulitidiedie& 
Streekes;. 
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Eiiuifthme  f&r  1  Zogkm   Fres. 

Ansgabd  fir  1  Zugkm   „ 

Van  der  Gesammtoinnahme  entfaJIen : 

auf  deii  PtM-soiionvLikchr   pCt. 

^    „    Gepavkvcrk^hr   ^ 

,    ^   Stfiek-  and  Frachtgutverkehr  .  « 

,  Geldsendnnc^en.  Kqaipagen  u.  Vieh  « 

9  sonstige  fiioiiahmeD   „ 

Im  Pereonenverkehr  ergab  sich: 
die  Zabl  der  befiirderten  Persooen   15476664. 16B19678 


1888 

1S89 

1 

3,9611 

3,9826 

1,9818  ' 

1,9668 

27.96 

0.60 

63,32 

1,11 

5,13 

6«41 

Frca. 

;i06a5  531  11560411 

der  Dure hschnittrtciT rat:  iTir  ouio  Person  . 

•» 

0,71 

Vou  der  EijiJialime  im  Peraonenverkeiir  entfallen: 

pCt 

.  1C>,34 

12,94 

22,68 

:  67,16 

64«3S 

4.  Personal* 

i  1888 

i  1889 

..1  

Dasfldbe  betmg: 

ji  2343 

,  2383 

b)  n  Unterbeamten  and  Arbeitem  . 

•  •  • 

«283 

zosammeu 

.  10678 

10666 

m.  UniaUe  bei  den  Staats-  una  f  rivatbalmexi. 


£9  Tenmgifickten  im  Jahre  1889: 


I     Stauts-  Privat- 

b  a  h  n  e  n 
!  getiJdtet  verletzt  get6dtet  verletst 


a)  beim  Betriebe 

Reisende   12    :   136       —  — 

Babsbedienatete   3  28 


zusammeu      16        164        —  — 
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Die  belgi9eh«n  EiMiibthnen  im  Jabra  1880. 

[     Staati-"  '  PriY*t- 

b  a  h  u  e  n 


getOdtet'  verietzt 

getodtet 

verletst 

rcli  eigt'iies  V  erschuldeu : 

■ 

8  , 

44 

7 

Bahnbedienatete  | 

668 

6 

.  77 

soustigu  Persoiieu  (einschliefslich  ; 

'  1 

Selbstmonien  

;  M  63 

63 

23 

U 

zttflanuQOo 

126 

760 

98 

lusgesammt 

.  i-U 

924 

29  . 

Dagegen  1888  ^ 

1  118 

627 

1  ^ 

;  73 

()  Daronter  85  SelbatmOrdar, 

* 
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Die  Lange  der  im  K^nigreich  Spanien  im  fietrieb  befiodJicheD  £»en- 
baboeu  betrdg  am  Ende  des  Jabres: 

1884  1866  1886  18S7  1888 

Bmi       8  933       9  2i^l       9  422       9  583  km.  e 

Im  Ban  be&nden  sicli  am  Schlofise  des  Jahres  1888  noch  weitore 
W  km,  danmter  eine  848  km  lange  Strecke  von  Plaeencia  fiber  Bej'ar 
nod  Salamanca  nach  Astorga.  Vorarbeiten  warden  femer  zn  demselben 
Zeitpnnkte  noch  fnr  476  km  Elisenbahnen  gefertigt,  wfthrend  Konzessionen 
im  Ganzen  fKr  14987  km  Eiaenbahnen  ertheilt  waren,  in  welcher  Zahl 
die  bereits  im  Betriebe  befindlichen  sowie  die  im  Baa  und  in  Vorbereitung 
hegrifienen  einges^chlosBen  8ind«  Anfser  den  Eisenbabnen  sind  in  derepa- 
aiecben  Statietik  noch  19  Trambahnlinien  (tranyias)  mit  zusammen  204  km 
Uoge  ale  am  ScbinsKe  des  Jabres  1888  im  Betrieb  befindlicb  nnd  16  solche 
Linien  als  zn  gleicher  Zeit  im  Ban  begriffen  anfgefGbrt.  Die  einzelnen 
Tnunbahnlinien  sind  znm  Tbeil  von  betrftehtlicber  LAnge,  wie  die  von 
Valladolid  nach  Medina  de  Rioseco,  Ton  welcber  41  km  im  Betrieb,  4  km 
jioch  im  Ban  waren,  und  die  Linie  von  Manresa  nacb  Berga,  von  welcher 
36  km  im  Betrieb  .ond  18  im  Ban  waren.  Ueber  die  Art  der  Zagkraft, 
welehe  bei  dieseu  Tniinhahnen  znr  Anwendnng  kommt  sowie  fiber  sonstige 
Verhfiltnisge  derselbeii  sind  in  der  spaiiisihen  Statistik  Augaben  nicbt 
gemucht. 

')  Ver^l,  die  atisfiihrlicheu  Mittheilungen  (Hmt  dip  «p;mi9chen  Eisenhahneu, 
Archiv  iRwri  P.  3^2  ff.  und  die  anschliefsenden  writir*  n  Mitth*  ilntiLrfTi  im  Archiv 
S.  421  und  10H7  S.  839.  Die  hier  gebrachten  AngHben  sind  dt?m  auuliclien  spanischen 
Bcridit^  ttber  die  OffentUcben  Arbeiten  fllr  18^  entnommen.  (Memoria  sobre  el  eatado 
de  loi  ferrooarrilee  en  el  a&o  de  1888,  presentada  al  excmo.  Sr.  Minietro  de  fomento 
por  el  exemo.  Sr.  .Cosde  de  San  Bernardo,  director  general  de  obrai  publicae 
ilhdrid  1Q8D). 
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Die  SliienbahsMi  In  SpwleiL 


Die  spaniscben  Euenbabnen  siod  von  Privaten  hergesteUt  and  werdeD 
aneli  7on  solchen  betrieben.  Im  Ganzen  bestanden  am  Schlnsse  des 
Jabres  1888  52  verscbiedene  Unternebmongen,  von  denen  28  von  der  Re-- 
gierong  Unterstfltzongen  erbalton  baben.  Die  bedentendste  nnter  diesen 
GesellBchaften  ist  die  der  Eisenbabnen  von  Nordspanien,  welcbe  am  Scblnsse 
des  Jabres  1888  ein  Netz  von  2  774  km  im  Betrieb  batte.  Hiernaeh  folgte 
die  Ge&eilscbaft  der  Eisenbabnen  von  Madrid  nach  Saragossa  and  nach 
Aiieante,  deren  Netz  zn  derselben  Zeit  2692  km  nmfaTste. 

Das  gesammte A  n  I  ag e  k  api t al  der  62  Gesellscbaften  betrog  Bnde  1888 
in  Aktien  dem  Nennwertii  nacb  881618062  Pesetas'),  darcb  deren  Ver- 
iiufserang  iiidesseu  imr  erJost  warden  797964092  Pesetas.  Hierzu  trat  ein 
Obligationenkapital  im  Ni'iiiiwerth  von  2  <S(J8  Tvl^  460  Pe.st;tas.  daivh  doren 
Veriiufserung  1  408  547  1^7  Pesetas  in  die  Kasscn  ilolV.  Getilyl  waren  zu  deiiv 
ungeirebenen  Zeiijmiiktr  Ohli«;;iiiniicn  im  Worthe  zq  149 <  255  Pcfietas. 
Ua.s  gesammte  Aiilagekiipilai  der  spaui.scheii  Eisenbahnir«'selU<diaften  wfirde 
«i«'h  hit.rii;i'  h  imler  Berucksielitiguug  der  wirkiicb  zuv  Ka^se  geknninioiren 
Betrage  rnni  doa  Weiibes  der  inz\\i8chen  wieder  ;;i.tilgten  Obligan<tiion 
auf  2vo7  172<>J4  P.  -'  t;i.>  bciv*  hiicn.'O  Uioriji  sind  die  von  d«'r  R»>irierung 
gewahrtt  ri  Cnterstiit/uiiiren  uiclit  tiiubegrift'ea.  An  leUleren  waren  den 
Geseilschafteri  uf)er\vifSL'ii : 

gewOhiiliebe  riiterstutzng,  einsohl.  der  als 

riickzahliiarer  Vorsehafs  betrachteten  .   .  607l>f  <7  .U7  Pesetas, 

Zasatzaiiterstutzaiig  29817^87  ^ 

nnmittelbare  in  Gemafsbeit  des  Gesetzes  vom 

11,  Jnli  1H67  und  der  Dekrete  vom  22.  Ja- 

.naar  and  5.  Mai  1869  bewilligte  (Unter- 

stQtznngen  29  067 177 

666293061  Pesetas. 

Ftir  den  Sehlufs  des  Jabres  18^  wurde  die  Gesammtsumme  der 
>iciatMiiiter.stutzungen  (Arcbiv  18S7  S.  840)  zu  626  983  770  Pesetas  aiige- 
geben,  wonacb  also  in  der  Zeit  von  1885  bis  einscbl.  18S8  iiber  39  Mil- 
liouen  Pesetas  an  Unterstutzungen  fiberwiesen  worden  siiul. 

Wird  der  Betrag  der  Unterstutzunut  n  /u  dem  des  Aktien-  mid  Obli- 
gatioiieukajiitnj^  hinzugerechiiet,  so  eri^icUl  sicb  als  der  auf  die  Eisen- 
babnen vt  rwtiudete  Betrag  2  723  Tii")  <  i-v.)  Pesetas  oder  fiir  das  Kilonu  tcr 
rund  274(AiO  Pesetas  (219  2UU  ^/i).   Dabei  ist  augenommen,  dafe  in  dem 


)  1  Peseta  =  o,-o  M 

*)  Im  Archiv  1887  S.  840  iat  die  Snmme  dea  Aulagekapitals  ia  Aktien  nnd  Obli* 
gationen  fttr  Ende  l^M  txt  3867289589  Peaetas  angegeben.  Dieee  Zabl  entspricht 
dem  Nennwerthe  der  Aktien  and  Obliffationen. 
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berecbneten  Anlagekapital  die  Kosteo  der  im  Bau  beiiDdJichen  Balmeu  eiii* 
begrifTen  sind. 

Die  haapts&chlichsteD  B  e  t  r  i  <  s  e  r  g  e  b  n  i  s  s  e  der  spanischen  Eisen- 
bahnen  in  den  Jahren  1885  bis  1888  sind  in  den  nachstebenden  Ueber- 
dchten  znsammengesteUt. 


I 


Jahr 


BetriebB- 

l&nge 


belOrderCen 

Reisenden 


1  km 

1885 

8888 

1886 

8997 

1887 

9301 

1888 

9418 

Einnahme     Oewicht  Einnahme 

am  dem  |      der      .  ana  dem 

Penonen-   bef  Orderten  Fracht- 

Tind       I  Frachtgiiter  verkehr 

Bonstigen  !    (kleine  (kleiue 

Schnell-    ^  Geschwin-  Geschwin- 

Terkehr   |   digkeit)  i  digkelt) 

Pesetas          t        ]  Pesetas 


OaaaiMnt- 
eisnahme 

Pesetas 


178S088S  I  66666880 

20171804  67  858  245 
20  088928      67  917455 


16177868Q 


98074778 


60271469 


9881916  ]  106117706 

9  860338  106  644  080    174  502325 

9807  690  ,  108090073  |  176  837  478 

9869948  I  109406<m  |  178677498 


Naeh  vorstehender  Uebersicht  ist  von  1884  bis  1888  die  mittlere 

Betriebslange  nm  6,7  pCt..  die  Einnahme  aus  dem  Personen-  und  sonstigen 
Schnellvorkehr  uni  etwa  23  pCt.,  die  Einuahiiie  aus  dem  Frachtverkehr 
nm  etwa  10,5  pCt.  gewaelisen. 


OMammt- 
Mhl  der 

Zugkm 

A  a  s  g  a  b  e 

Dinnabme 

UeberscbuTs 

im  Oaasen 

fur  das 

Zagkm 

im  Qansen 

fUr  das 
Zngkm 

im  Oansen 

far  das 
Zngkm 

P  e  8  e  tft  B 

Pesetas 

P  e$e taa 

1886 

36801170 

74679820 

9,»s 

161  773596 

6|M 

87  093776 

8,44 

1886 

S69868S1 

79007681 

174  608  886 

108494684 

4,06 

1887 

87649864 

104619844 

3,7B 

176887478 

6,» 

71817684 

8,39 

ldb8 

80036421 

78  597  896  , 

2,61 

178  677  492 

5,»4 

100079  697 

3,33 

Welcben  Umst&uden  die  aurserordentliche  ErhOhung  der  Ausgaben 
Had  die  enteprechende  Herabmindening  des  Ueberschnsses  im  Jahre  1887 
zuziiAchreiben  isti  geht  ans  der  vorliegenden  Quelle  nicht  berror. 

Der  Bestand  an  BetriebsmittelQ  war: 

ArohiT  tAr  Bi>aaba]u'WM«n.  IflU.  ^ 
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1 

"-—  ■  -  —   '  " — : 

1885 

1886 

>  •-  

1887 

1668 

1561  ' 

1616 

dieselbeu    batten  Pferde- 

1 

467  641 

444  937  1 

461 472 

1326 

1357  1 

1357 

4298 

4611  I 

4640 

1 

28664 

30152  , 

I 

3i  iJbb 

1868 
1610 

460401 
1311 
4632 

31660 


Von  den  im  Jahre  1888  im  Bestand  gewesenen  1  610  Lokomotiven 
waren  114  Personenzug-,  924  Guter/uglokomotiven,  672  waren  fur 
mischten  Dienst  gebant.  Yon  den  in  demselben  Jahre  im  Beetande  ge- 
wesenen 4632  Personenwagen  waren  791  8olche  1.  Elasse,  1011  2.  Klasse, 
2240  3.  Klasse,  304  gemischte  1.  and  2.  Klasse,  174  gemischte  2.  ond 
3.  Klaase,  112  Salonwagen.  An  SitzplStzen  1.  Elasse  waren  vorhanden 
22834,  2.  Elaase  43826,  3.  Elasse  119380. 

Bezfifflich  der  heiin  Betriebe  der  >paui8cii<'ii  Eisenbahnen  vorgekoni- 
meneii  Unfiille  liegen  Augal)eii,  welcbe  sicli  iudol's  k'<litxlieb  auf  die  dabei 
eingetreteueii  Personeidx^srlKidigiingeu  bezieheu,  uur  fur  das  Jahr  188b 
vor.   In  diesein  Jahre  warden  dauach: 


Reisende  

Beamte  der  Eisenbabngesellsehalten  nnd  der  Re- 

gierung  

Fersoneu,  welche  mit  dem  BefOrdorungs-  und  Bahn- 
dienste  nicht  in  Verbindnng  standen    .  .  . 
Im  Ganzen  Personen  


getDdtet  I  Ttfletft 


16 

19 

80 
114 


'I 


137 

190 

68 
386 


Da  ill  1S88  ijii  Ganzen  23074  778  Kfist'inh^  l)efordert  wunlen.  >•>  kani 
1  irctoflteter  Keisender  aut  1  538318  und  1  verletzter  auf  168 421^  bcfOrdeiie 
KfLsende. 

Zur  AusuhuiiL:  d-T  ortlieben  staatlichen  Aufsicht  fiber  Ban  nnd  Be- 
trieb  der  Eisenbabnen  in  teehniseher  Beziehnng  sind  6  BehOrden  (inspec- 
cioiies)  eingesetzt.  Das  Personal  dieser  BehOrden  bestand  am  Sehlnsse 
des  Jahres  1888  znsammen  ans:  23  Banlngenieuren  (ingenieres  de  cs- 


I 
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mmo),  14  Masehineningeniearen  (ingenienMi  mecanieos),  49  GehOlfen 
(ayndantea  de  obrafl  pablicasX  7  Zeichnern,  17  Schreibeni  (eseribientes), 
213  AaMiem  (vigilantes)  and  12  Boteq  (ordenanzas). 

Zvr  Ueberwachung  der  im  Betrieb  befindlichen  Eisenbabnen  in  ad- 

ministrativer  und  kommerzieller  Beziehang  bestehen  6  weitere  Behorden, 
dereii  Bezirke  mit  denen  der  technischeu  Aufsichtsbehordeu  im  Weseut- 
iicben  zu&aiiiiiieiiiallen.  Das  Personal  dieser  administrativen  Beh5rden  be- 
steht  aus  6  Oberinspektoreu  (inspectores  jefes),  16  Spezialinapektoren 
(insp.  especiaies),  148  Kommissaren  (comisarios),  12  Scbreibern  and 
12  Boten. 
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Am  Jahresschlnsse  1889  waren  innerhalb  der  GreDzen  dea 
EOnigreichs  2600  km  Eisenbabnen  imBetrieb  (gegen  2686  km  im  Yor- 
jahre). 

Da  von  entfielen: 

1.  auf  die  Gesellsduiften  fiir  den  Betrieb  von  ^taat<?bahiien  1327  km 

2.  „    „  Hollandisehe  Eisenbahngesellschaft »)  nmd    .   ,  727  „ 

3.  ^    I,  Niederlandische  Rhein-Eiseobahngeseilschaft .   .  228  „ 

4.  ,     „            ,           Zentralbahngesellschaft    .    .    ,  101  „ 

5.  ^    „  Nordbrabant-Deotsch©  Eisenbalmgeaellachaft .   .  52  , 

sosammen  2  485  km 

6.  auf  die  Grofae  Belgisehe  Zentralbahn   108  „ 

7.  ,    0  Lftttich— Maastricbter  EiaeDbabngesellacbaft .  .  11  ^ 

8.  „    9  Hecheb— Teraeuzener  Eieenbabn   23  „ 

9.  9    „  Gent — Teraeuzener  Eisenbabn   10  « 

10.  n  sonstige  fremde  Babnatrecken  nmd   18  ^ 

Ijisgesammt  2  ouu  km 

FQr  die  Entwicklnng  dea  niederlftndiacben  EiaenbabsweaeDS  kommen 
banptaftcbUcb  nar  die  voratebend  imter  1 — 5  anfgef&brten  Hanptbabo- 
geaeOacbafben*)  in  Betracbt,  far  welcbe  in  der  nacbatebenden  Ueberaicbt 
die  Haaptbetriebaergebniaae  for  1888  lud  1889  znaammeogeateUt  aind: 

I)  Vorgl.  ^Die  Eisenbahnen  'im  KQnigreieh  der  Niaderlaade  im  Jahre  lflfl8^ 

Archiv  1890  S.  440  n.  ft. 

Die  nacbstelieTiden  Angfaben  sind  entnnninien  ans  dem  amtlichen  Berichtc: 
^Statisliek  van  het  vervoer  cp  de  .^poorwcgen      traimvetrcn  over  bet  jaar  1889. 
Uitgegeven  door  het  Departemeut  von  Waterstaat,  llaudel  eu  Nijverheid. 
*)  EinschL  der  Lokalbahn  Haarlem -Zandvoort  (9  km)  aeit  1.  Jnni  1689- 
^  Die  Angaben  der  Niederlindiicben  RheineiseDbahnfreaelUelMflt  bedehen  tich 

auf  das  Berichtsjahr       i'^^^  /^aaQ ,  die  der  flbrigen  aui  das  Kalenderjahr  1889. 

vU«  April  loo8 
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Es  betrog: 

Die  BetriebslftDge: 

am  JahreaachlnDB   km 

im  JaluresdmchschiiiU   „ 

Doppelgeleifflg  warm   « 

Zabl  der  Betriebamittel: 

LokomotiTon  Stfick 

Persoueiiwagen   „ 

Guter-  und  Viehwagen   , 

ZlAI  der  befnrderten  Rpisenden  (die  auf 

Ruf-kfahrkarteii  il'  jipolt  geziihlt)  .... 

BefSrderte  Guter  (eiiwciiUelslich  Vieh)  ,  t 

Eiimahme:  *) 

aoB  dem  Personenverkebr  ....  fl. 

„  Gepftck",  Gftter-  u.  Viehverkehr  „ 

ZQsammen  « 

Aof  I  km  mitklere  Betriebslfinge  kommen 
dorchflchnittlich  an  EiDoahme: 
im  Peraonenverkelir  fl. 

^  Gftterverkebr  (einaeliliefslich  Ge- 
pftck  mid  Vieh)  „ 

Durciiscliiiittsertrag: 

fur  1  Person   , 

„  1  Personenkm   , 

„  1  t  Gut  (Gep&ck,  Frachtgater 

uid  Vieh)   „ 

»  1  tkm  (GepSck,  G^ter  und  Vieh)  « 


1888 


2572 
2688 
760 

672 

1  685 
8427 

18482  309 
8078784 

14  001  807 
1215412& 


1888 


26165932 

5516 
4788 


0  2648 
2638 
768 

691 
1781 
9079 

19  449  054 
8  294^32 

14686  293 
12406878 


26992171 

5628 
4702 


10304 


I 


10280 


p,767(=l,99.//  j  0.749(=1/J7.//) 

0,094(=;4,084),0,OW(=4^4) 
l,&04(=2|66U»)1^6(:=2,64Uir) 

:o^ie(=8^4),0,oi9(=3,984) 


Die  nachstehende  Uebersieht  giebt  ein  Bild  der  Entwicklnng  dee 
niederlftndischen  Eiflenbahnnetzes  ffir  1889: 


')  Davon  entfallen: 

1.  auf  die  GeseilschaftfUr  denBetrieb  Tonbtaatsbahnen  1468km  )iiii3H2kiQDoppelgeleis, 

2.  n  II  H«l!8adifebe  Eiirabahngesellaclaft ....  741  „„  166  „  „ 
8.  fl  «  Nied«rl8iiditcfa«  BhdneiteiibabsgeMUMbaft  S87  »  «  908  »  » 
4.  «  »  „  ZentralbabiigMeUtchftft .  .  101  „  8  «  « 
&.  fl    «  Nordbrabant-DeatocbeBiienbatBgetdlBchaft  101  ,   «  —  w  , 

znsammeil  9648  km  mit 758km Doppelgeleil. 
>)  Die  £iiuifthm6  Ma  dem  Pertontttverkehr  ftbcrtiifft  hieniMb  die  des  QtLtor- 
Terkebrs. 

')  Ftlr  die  Umrecbaaug  ist  i  Gniden  hoUlindiscb  =  l,io  M  angenommen. 
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Uebersicht  der  LAnge,  de»  Rollmaterlals  nnd  der  wesentlichstoa 


I 

2 

8  ) 

4 

6 

6  "7-1 

8  ^ 

•  1 

10 

Betriebsl&nge 

Doppel- 

ge- 
leidig 

Anzahl  der  Betriebtnittel,  £nde  1889 

.ufemle  No. 

Beieiohnnikg 
der 

SisenbfthngeselUchafteD 

I 

am 
Jahres- 

BCiliUiS 

1889  1 

im 
Jabres- 
durch* 
sebaitt 

Loko- 
motiven 

loko. 

Personen-    j  Gtiter-  n.  Viei- 
wagen      |  wagen 

km 

km 

Anzahl  SitipUttzt 

I 

GeBellscbaft  fOr  deu  Betrieb 

1  1 

▼on  Staatsbuiiieii  .... 

»)1468 

1464 

882 

337 

780 

82116 

1988 

8101 

2 

Hollindiscbe  Eisenbalint^e- 

! 
i 

sellscuaft  (i:m;ichl.  Ilaarlem 

7  o  n  H  v   n  v*^  N 

740 

737 

lOO 

206 

1  &47 

22  335 

1     862  ^  956 

8 

NiederlSndische  Rhoineisen* 

1 

UoUiU^CsCilaCllllILi      «     k     «  • 

*)  281 

984 

_  _  _ 

116 

,  268 

1 

15091 

857 

%i 

4 

XVlWlcriADUiBCnq  £ivllWHDWlll* 

1 

101] 

108 

2 

20 

90 

8146 

.  81 

6 

iioriiuraiiuiv^i/ouivciis  juboii* 

[ 

1  1 

lialuiMiellichAft  •  t  •  « 

»)  101 

101 

12 

1940 

1      80  1  TT 
1    967  1  6089 

6 

OmIWa  liftltflMhA  Stdiii  tml  huhti 

^  680 

611 

At 

900 

8S6 

14890 

7 

Lttttich— Maastrichter  Eisen- 

\  1 

bahngeselkchaft  .... 

■)  29 

29 

29 

10 

33 

1472 

i  84 

m 

8 

Mecheln  —  Tcrnenzener  Ei- 

1 
r 

1 

1 

senbalmgeselbciiatt  .  .  . 

*)  67 

67 

• 

16 

87 

1588 

68 

sQiammeii 

»l)8828 

1  8846 

916 

2167 

92688 

4971 

11778 

Dagcgen  in  1888 

3  2t>7 

3  254 

860 

902 

,  2115 

1 

^  92129 

1 

,  4544 

11501 

')  Von  eierenen  und  fremdeu  Betriebsmitteln  in  eigenem  Betriebe. 

'-')  Unter  Einreohnung  des  befurderteu  Vieba  and  der  Fahrrenjre. 

^)  Ein«cbl.  des  dpuUchen  Theils  der  3trecke  Aimelo  —  Saizbergen  c^'J  km)  nad  de$ 

«)  Ffir  Ofitenrerlielir  =  ^  km. 

EivicU.  der  dtatsclieB  Theiletrecke  (49  km). 
«)  Einscbl.  des  belgischen  Theilfl  nit  487  km  Betriebsllnge  (606  km  mittL  Betriebi- 
^)  Einscbl.  des  doppelgeleisigen  (18  km  langen^  belgischen  Thdlf. 
^)  Einscbl.  der  bele^ischen  Theilstre'  ke  (44  km  ;- 
^)  Dnrcb  die  —  Zeicben  wiri  aiu;  zoigt,  dafa  Augaben  feklen. 
^)  Darunter  4069343  km  in  Trambabnen. 
II)  Pttr  PenonenTerkebr  nnd  8  869  km  Air  Ottterrerkekr. 
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Betriebsergebniase  der  iiied«rUbuUicliett  Efsenbaluieii  in  1889. 


11    1  ^9  1 

19  1 

16 

17     f  18 

19 

20 

21 

22 

Aas- 
SQtzung 

der  Sitz- 
pl&tze 
der  Per- 

Anzahl  der 
snraekgielegteii^) 

Zahl  der  befurderteu 

Mitiltrer  Ertrag 

Fracht- 
f?uter 

(ohiio  Of 

pftck, 

fttr  daa 

•  • 

Per-  ^ 

J.  er- 
sonen 

Per- 

tkm 

Zugkm 

Qflter- 

aonen- 

(Fradit- 

Per- 
8onen- 
kni 

Per- 

1 

t 

wagen 

Wagenachiikm 

F  «ii  l  aeuire 
und  Viet, 

gat) 

son 

Gnt*) 

pCt. 

Tftoiend  km 

AniftU 

t 

(1000 kff) 

Taiuend  km 

fl. 

fl. 

16t71 

1 

10  940  i  89917 

1 

I 

164  G35 

6202050 

4274  800 

I  I 

,  253  974  325  228 

i 

0,035 

. 

0,03 

1 

1,04k 

1 

23,06 

6  959 

21  4^ 

4tl  i^»A 

8  777  095 

1 858  975 

220962 

163  355 

U»Oil 

A  n4  T 

UfO"  ^ 

8400 

31810 

64051 

3556807 

1441566 

106048 

13U043 

0,<Ki» 

0,oi«  ^ 

0,7i7 

1,406 

mtut 

I  VIS 

asao 

696786 

167689 

90888 

6966 

i 

0,037 

0,7m 

1,T14 

18.7t 

1988 

9499 

816977 

186640 

7994 

9188 

O^t 

1 

0,479 

1,1M 

aSf76 

10001 

46882 

4868814 

4682668 

90018 

901108 

0^17 

1 

0,Jai 

1,01 

2&,oo 

412 

1442 

2  780 

1080839 

484  977 

•f)  11 208 

13166 

0,o5ri 

1 

0,W4 

419 

~ 

495885 

532577 

6951 

0,0«7 

0,m 

25439 

147488 

832  Gi.n  J 

25  864  01218  61:^!''J«' 

717  836 

8489l»8 

0,023 

'  j 

0,fi» 

24886  , 

1 
1 

148  428 1 

313  737 

24897  743  13325165 

1 

1 

686  371 

820  74C 

— 

-  1 
1 

0»«i8 

bcJgieebea  Tbeile  der  Linie  Ltltticli— littbnrg  (lio  km  betw.  1K>  km  mittl.  BetriebsUinge). 
Uage)  niid  61  km  Doppelgeleis. 
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Ueber  die  im  fiericbtsjahre  18B9  auf  den  niederlftndischeii 
vorgekommenen  Eisenbahniiiifftlle  uud  die  dabei  stattgehabten  Personen* 
verletznngen  giebt  der  vorliegende  amtliehe  fiericht  der  Euenbahiianfndito- 
bebOrdeO  die  nacbstebende  Uebersicbt: 


Bezeich&UDg 
der 

Eiseababngeiell  ichaf  t 


ZagimlUle 


■a 

*^  CO 

a  s 


a 


OS 

a 

o 


Beseh&digte  Peraonea 


R  e  i  8  e  n  d  e 


beim 

Betriebe 


I 


darch 
eigenes 

Ver- 
sehulden 


Sis- 


Beamte 


beim 
Betriebe 


darch 
eigenea 

Ver- 
scboiden 


5  _ 

2 


1.  OeseUecbaft  Ar  den  Be 
trieb  voa  SiMtibabaen 

S.  HoUftadiscbe  Eisenbebn 
geselbdiaft  .... 

B.  Niederl&ndische  Rhein 
Eiseabfth&geeeUscbaft 

4  KlederlBadiiehe  Zeatral< 
bahngeieUBcbafl.  .  . 

5.  Noriibrabant  -  Deutsch 
EueabahngeseUsohaft 

6.  Grofse  belgiscbe  Zeatrat 
beha  


10 


1  I  I 


1  I  — 


7.  Mccheln  —  Terueuzeuer 
Eisenbahn  


I 


Dagegeu  im  Vorjabre 


10  I  7  I  16 

6     6  4 

i 
I 


—  4 


—  1 


—  6 


S  I  4 


-I  -      4  I  8 


4  1 


—  I  I 


—  I  6 

2  4 


2  — 


1 
4 


8  1  11  ■  11 

10      17  18 
I 


>)  Versify  over  bet  jaar  18B9  door  den  Raad  run  Toesiebt  op  de  spoorvreg^ 

fliensten  nan  den  Hcor  Minister  van  Waterstaat.  Ilandel  en  NijverL^i'!  nit>;ebracht 
ter  voldoi'niug  aau  het  voorschrift  van  ;irt  31  yan  bet  icomnkl^k  beslait  van  9.  Jul!  1876 
(Staatsblad  No.  158).  'sGraveuhage  IB'JO. 
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Die  Ausnutzang  der  Person enzii^e  und  der  Schnellzllge. 
In  Abhandltmgen  tiber  Personenverkehr  and  Personentarife  bcget^net  man 
nicht  seiten  der  Annahme,  dafs  auf  den  deutscben  Eisenbahnen,  intibesondere 
aaf  den  preufouchen  Staatsbahnen,  die  Schnellz&ge  in  Bezng  auf  ibre 
AQflnntziiiig  den  gewdbniicben  Personeozfigeii  erheblich  nacbatehen.  I>ie(se 
Annahme  grfindet  sich  auf  die  HittheOangen  fiber  den  ScbneUzngsverkebr 
in  der  Tom  Beicbs-EiseDbahn-Anit  heransgegebenen  Statistik  der  Eisenbalinen 
Deataehlands,  nach  welcher  die  Zng-  and  Achskilometer  der  Schnell- 
KQge  (Tab.  17,  Spalte  4-6;  Tab.  18,  Spalte  5  nnd  6a}  ein  nngleich 
boheree  Verliflltniis  zn  den  Zng-  nnd  Achakilometem  dee  Gesammtpersonen- 
▼erkehra  anh^eisen,  als  die  Zabl  der  in  Schnellzugen  gefahrenen  Peraonen 
nnd  Pers  onenkilenieter  (Tab.  22,  Spalte  65  und  63,  sowie  Tab.  22, 
Spalte  70  und  66)  zu  der  Zabl  der  Personen  und  Personenkilonieter  iiber- 
baupt.  Wiihrend  z.  B.  auf  den  preufsischen  Staatsbabnen  1889  90  etwa 
2lpCt.  der  Personenwagenachs kilometer  in  SebnellzGgen  gefahren  warden, 
sind  nur  etwa  12  pCt.  Schnellziigspersonenkilometer  in  der  Statistik  uarh- 
gewiesen.  Es  wird  leicht  uberselieu,  dafs  naoh  den  „Allgemeinen  Be- 
merkuugeu*'  zu  Tab.  22  (vierter  Absatz)  diejenigen  Reisenden,  welche 
ohne  PreiserbOhunp  die  Schnellzuge  benutzt  haben,  wie  <las  namentlich 
auf  den  preufsischen  Staatabahnen  bei  Kuckfahrkarteu  zutrifft,  nicht  dem 
Schnellzugsverkebr,  aondem  dem  gewOhnlicben  Personenzugsverkebr  zuge- 
wiesen  sind.  Um  ein  p^en -meres  Bild  zu  erhalten,  wird  auf  den  preufsischen 
Staatsbahnen  in  regelmasi^igeu  Zeitabschnitten  die  Ausnutzung  der  ZQge 
dnrcb  Z&hluog  festgestellt.  Danach  ergiebt  sich  ein  wesentlich  anderes 
fiild.  Es  betrog  der  Peraonenverkehr  (Zahi  der  Persenenkilemeter)  in 
den  Sehnellzfigen  der  prenlaisclien  Staatsbahnen  in  der  Wintezfahiplanzeit 
1689/90  ISpCt.  nnd  in  der  Sommerfahrplanzeit  1890  20,4  pGt.  dee  6e- 
wmmtverkehrs.    Die  Platzansantznng  der  Schnellzfige  stellt  sich  im 
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Winter  1889'90  aui  durchschnittlich  32,7  pCt.  un.l  im  Sommer  1890  auf 
43pCt.,  wahrend  die  Durchfohnittsausnutzimg  allerZuge  im  gauzen  Jahre 
1889/90  sich  auf  etwa  26pC:t.  belief. 


Ein  iieiier  Risenbalintarif^resetzentwupf  in  Frankreich. 
Im  Jahrgaiig  1890,  S.  598 — (i06  des  Archivs  ist  uber  einen  Gesetzentwurf 
fiber  das  Eisenbahntarifwesen  berichtet,  welchen  der  Ausschufs  der  franzO- 
siscbeii  Kammer  fur  Eis*  nbahnwcsen  misgearbeitet  hatte,  und  weleher  eine 
UmgeBtaltuttg  UDd  Vereinheitlichung  der  franzOsischen  Eisenbabntarife, 
sowie  eine  wesentiiche  VerstUrkung  der  staatlichen  Aufsichtsrechte  be- 
zweekte.  SchoD  damals  warden  Zweifel  ausgedruckt,  ob  der  Entworf 
Gesetz  werdeD  wurde.  Diese  Zweifel  haben  sich  bestfttigt  Der  EDtwurf 
M(  bis  jetzt  gar  nicht  zar  Verhaiidlaug  gelangt  and  statt  dessen  bat  die  Re* 
gierung  einen  nenen  Entwnrf^)  vorgelegt,  weleher  im  Wesentlichen  nnr 
die  Kodifizirang  des  geltenden  Tarifrechts  bezweckt,  wie  sie  aach  im 
Kapitel  i  des  ▼orerwfthntea  Gesetzentwurfe  entiialten  war,  dagegen  die 
Eapitel  II  nnd  III  dieses  Entwnrfs,  welche  die  Yorschriften  betreffeod 
Vereinheitliehmig  der  franzOsiscben  Eiseobalitttarife  and  Terst&rkoiig  der 
staatlichen  Aufsichtsgewalt  enthielteo,  einfiich  weglftfst  Der  Gesetzentwurf 
enthftlt  in  3  Titehi  Yorschriften  betr.  die  AnfsteUnng,  die  YerOffentlichnng 
nnd  Anwendnng  der  Tarife,  die  Haftpilicht  der  Bahnen  im  Fall  von  Yer- 
lust  Oder  Beschftdigong,  nnd  die  Yorschriften  betr.  die  in  Znknnft  in  die 
Tarife  anizonehmenden  Sfttze.  Yon  den  letzten  Yorschriften,  welche  im 
WesentJichen  nnr  die  bekannten  Bestimmimgen  der  Anwendnng  der  Tarife 
anf  zwischengelegenen  Stationen,  der  Umkartimng  (sondure)  auf  Gmnd 
billiger  Ansnahmesfttze  nnd  der  Gewfthmng  der  fllr  anslftadische  GQter 
zngestandenen  Tarife  oder  Tarifantheile  f&r  franzOsische  Gflter  enthalten, 
soli  noch  daza  der  Minister  der  Offentlichen  Arbeiten  Ansnahmen  anf  An- 
trag  des  Landeseisenbahnraths  nnd  Staatsraths  znlassen  kOnnen. 

Die  franzOsisclioii  Privuthalmen  wcrden  sieher  mil  diesem  Entwurf 
schr  zufrieden  sein,  wt  im  sir  auch  es  nicht  sagen,  vielleicht  sugar  Scheines 
lialher  einige  Opp'isition  ma<  hen  werdeu.  Es  fragt  sich  aber,  waa  die 
Karomern  dazu  sagen  werdeu.  Uir. 


')  Eine  Uebersetxiug  dieses  Satwnrfs  ist  nater  nOesetigebang*  in  diesem 
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KaUenerzensrnng  nnd  Kohlenyerkehr  in  England  nnd 
Sehottland.  Der  Zeitscfarift  ,The  Railway  News*  yom  6.  Juni  d.  J. 
entnebmen  wir  folgende  Zahlen:  Die  Gesammtmenge  nnd  der  Dureh- 
schnittspreis  der  iD  England  and  Schottland  erzengten  Eohlen  betrag: 


1883 

im 

1886 
1886 
1887 
1888 
1889 
1880 


163  737  000 
160  758000 
159351000 
167518000 
162120000 
169985000 
176917000 
181614000 


Preia  fiir  die  Tonne 

5  sb.  8  d. 
6  „ 
2  . 
10,5  ^ 
9^7  » 

0,75, 
4,35  « 

3 


5 
5 
4 
4 
5 
6 
8 


9 


11 


Wie  (lie  Erzeut^ain?:,  so  ist  audi  die  Menge  der  aiif  den  Eiseiihalmen 
gefahrenen  Kohlen  in  den  beiden  vergangenen  Jahren  erheblich  gestiegeu. 
Anf  den  vierzehn  englischen  and  schottischen  fiisenbahnen  (in  einera  Urn- 
fange  von  rtind  16000  km,  bei  einer  Gesammtlange  aller  engliscben  und 
acbottischeii  Babnen  von  rand  27600  km),  welche  fur  die  Eohlenbef^rdemng 
hanptaftcblicb  in  Betracbt  kommen,  warden  gefobren  an  Koblen  and  Eokes: 


1888  .  . 

1889  .  . 

1890  .  . 
dagegen  1883  nar 


118  475  000 1 

124  32r)  m)  „ 
99youuuo„ 


Die  Menge  derselben  anf  den  Kanftlen  beftrderten  Gegenetftnde  ist 
dagegen  fast  onTerftndert  geblieben,  ja  sie  bat  sicb  im  vergangenen  Jabre 
aogar  niebt  nnwesentlicb  Termindert.  Aof  den  aebt  grOisten  ftr  diesen 
Verkehr  in  Betracbt  kommenden  KanSlen  betrag  die  Bef9rderung  von 
Koblen  and  Kokes: 

1883  ....  laniWi 
1888  .  .  .  .  f;  7'M  i  W  ^ 
1^  ....  701tMrn  ^ 
1890  ....  654BU0Q  „ 

Das  eaglisebe  Blatt  bemerkt  bierza:  ^Schwerlidi  werden  solcbe 
Zablen  trftstlich  sein  fflr  jene  Theoretiker,  welche  da  behaupten,  die  bei 
uns  erzeugten  Kohlen  mufsteu  auf  deu  KanSJen  and  nicht  auf  den  Eisen- 
bahnen  gefahren  werden. 
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Ueber  einige  firgebnisse  der  Bergwerksindostrie  in  Rufsland 
entnehmen  wir  der  Zeitschrift  L'Econonuste  Rnsse  No.  8  vom  Ub/Hi,  Mlrz 
and  No.  10  Tom  15./27.  April  1891  folgende  Zahlen. 

Es  betmg  die  DarsteUung  von 

Koheisen  (fonte): 


1879 


1882 


1886 


1887 


1888 


T  0  n  n  e  n  I) 


IJeberhaupt  432  642  ,  462528  ,  532095  ,  61S  437  ,  666  d;^ 


Darant^r: 
iu  Staatswerken  .   .   .  . 
Privatwerken  im  Ural. 


44  750 
I  268  412 
imMoBkanbecken  53  401 
im  Sttden  und  \ 
Sttdwetten  .  .j  17126 
in  Poleii  ...  2776B 


I 


53  0-16 
&4B97 

65141 


56  532 
291  678 
65887 

60410 
40883 


55  694  62070 
^33  544     338  230 
71  647      75  442 


68115 
60898 


88  W7 
78166 


E  i  s  e  n  (fer) : 


Ueberhanpt  280U3  ,  297327  i  863008  ^  369401  ,  304543 

Darnnter:  ^  ! 


in 

Staatswerken 

 1       1  *  1  i  H.H) 

8  398 

U289 

18  393 

164^7 

n 

Trivatwerkeu  im  Ural.   .   .   J  1^4  a»4 

163  916 

187  488 

201240 

2(W442 

II 

n 

iinMoskauheeken      32  478 

44  947 

27  054 

30  218 

36  bub 

« 

« 

in  Polen    ...      18  727 

24  872 

7511G 

G2  393 

54049 

n 

im  Norden    .  .  i    20  63o 

1 

24  896 

31406 

33  971 

26234 

Stahl  (acier): 


210005  ,  247670  I  941791  i  235480  ,  222290 


I 


I 


Ueberhaupt  ^ 

Darunter: 
in  Staatsw-.-rkrii  ^Ural)    .   ,   .  .j 
n  Privatwerken  im  Ural .   .   .   . ' 
n  ^         im  M  uskaogebiet 

M  .,  iu  Polen    •  •   •  | 

„  „         im  Norden  . 

I 

Im  Jahre  1888  waren  in  Rnfsland  88b  Koblenwerke  im  Betrieb, 
fOrderten  5,8  HiUioneii  Tonneii  MiDeraikohlen  und  zwar: 

4,6  Mill,  t  Steinkohlen, 

0,5     y,    „  Aijiiiracit. 


2  569 

5  304 

4  371 

•157d 

29430 

19427 

43  400 

3-J  r) 

34  753 

56  303 

68  752 

2^t  129 

37  102 

40  0.)1 

34  446 

54  368 

51623 

49  932 

51  3--"^ 

81  850  1 

90495 

74060 

57  491 

50823 

0,04 


lii'uuukuiiiuu. 


*}  1 1  =  61,i»  Pud. 
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Oavon : 


in  Poleu     .    .  . 
im  Donetzbecken 
Moskaub^ken 
Ural.  .  .  . 


n 


Steiokohlen 
t 

2391783 
1  723  674 
276  250 
206962 


Anthracit  Braankohlen 

t  t 

—  23666 

516463  — 


Ff"  rdf^rnii  tr  von  M  i  ner  ;i ! k  nhlcn 


1879  1883 

1886    1  1887 

1888 

T  0  n  n  e  B 

1  ! 

Daron: 

4676469 

4&8a641 

5186816 

im  DoDetzbecken  ,  1  253  048  1  740  880  2107  363  2  055  437  2  240  127 


in  Polen        .  . 
im  Moskaabeckeu 
^  Ural  . 


1086187:  1381  338  1966  543  1  084  557  2  415  349 
I    468309     3m>676     266  886     288110     270  260 


 I     66933    900711     19681S     163843  206962 

Yerbraueh  an  Kohlen  seitens  dor  Eisenbahneii. 


'  1890 

1888 
• 

1887 

1888    1  1889 

1 
1 

;                      T  0  n  n  e  n 

1  I 

Attttnadt  m  dou  Donetxbet&en         178105^  147989 
dteiakohlen  ans  dem  Ponetabeekeii .    866983  489999 
,        „  ZentnlnUslaiid  .       167  7S4  160061 
d.  ITial  Q.  Xankasiia       7784  98680 

194408 
606907 
117044 
68041 

118686 
640864 
1S8751 
78068 

96159 
600674 
186878 

90988 

PolMi   177168;  194941 

•  SeUeBien  ...  J  64099'  7140 
.  England  j    186900]  166688 


969468 
107 
86448 


817666 
899 


811786 
1494 


190711,  141076 


Ueberhanpt  Mineralkohlen   1182712  1224516.1272170  1415519  1393079 

I       I       1  ; 


Statistisches  von  den  dentschen  Eisenb&hoeii.  Ans  den  amt- 
fichen  VerOSIentlichnngen  des  Reichs-EiseDbahn-Amtes  fUr  die  Monate  Jannar, 
Febniar  nnd  Mftrz  1891  entnebmen  wir  Folgendes  thev  die  Betriebs- 
efgebniase,  Zngyenpfttangen  nnd  BetriebsunfiUle  aof  den  dentschen  (aos- 
aeblielfilich  der  bayeriachen)  Eisenbahnen. 
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a)  Betriebsergebnisse. 


i  i 

Linge 

Einnaliine  iiu  Monat 
1        in  Mark 

^  Einnahmen  vom  Beginii 
des  Etatsjakres 

Ictn 

im  Oauen 

fttzdas 
km  > 

Tom  1.  April  vom  l.Jannai 
1890  ab    i     1801  ab 

I.  Jwmar  189L 

 1 

i  1 

A.  Hanptbaliiieii. 

1 
1 

816878788 

33  8d9,6i» 

79  608868 

9888. 

10900432 

—  2200274 

—  126 

1 

—  123421 

\ 

9.  PriTtitbaliikflii   in  StiuttiTer* 

96.«t 

67817 

9164 

- 

\  67817 

gegen  1890   

+      8446  +.180 

1 

3.  Privatbahneii  in  eigener  Ver- 

1  out  «i  1 

26660881  1422 
+     868681+  19 

+      85  3>S 

1 

-  1 

S1111UII6  A 

82821268 

2886| 

816878788 

189l2t>S^ 

gegen  1890 

—  2161460 

1 

—  117 1 

1 

+  91478867 

—  84607 

B.  Bahnen  nntergeordneter 

• 

1S48,TS 

679478 

1 
1 

607 1 

4476004 

886196 

gegen  1890   

107,a6 

+  49988 

+     161 617 

+  41887 

II.  Febraar  1891. 

1 

A.  Hauptbahnen. 

* 

1 

840678081  8621 

891098882 

9040860! 

+  77»,«» 

+  89944681+  61 

1 

-4-  949AAfi9B 

'  —  946665 

'          109  ^oT 

r 

2.  Privatbaliueit    in  Stikatsver- 

68077 

1995 

j 

+  9170+82 

i  ' 

296478s!  1688 

___ 

+  4367 

I 

6618  96S 

3.  PriTatbabnen  in  eigener  Ver* 

1867,ti 

—      ,j  -f-    407  ry7'o 

+  218 

+  446357 

Snnune  A 

86989,10 

87046068 

S470 

891098888 

96181987 

gegen  1890 

1+  77&,49| 

1 

|-f  4  404  507 

+  71 

+  24266  899  +  206ti79 
1 
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Lioge 


km 


I  Eisnaiime  im  Monat;!  EisniJimen  vom  Beginn 


in  If  ark 


des  £tat(yahr«a 


^       km       1890  ab        1891  ab 


B.  Bahnen  nntergeordneter 
Bedcntung  

gegen  1800   

TIT.    Mftrz  1891. 
A.  Haaptbahnen. 

1.  StaaUbahnen  xlb,w  

gegen  1890   

2.  jprivatbahuen    ia  StaatsTer* 

waitong  .  

gvgen  1890   

8.  Prifatbahiien  in  eigener  Ver- 
mltnngr  


I 

Ij  18^,71 
-f  107,86 


88339^ 

26,61 


692  S48 
+  101828 


616 

-f  38 


I 


97980297 
+  661576S 


2989 
+  99 


4868040 
+  192188 


60J14S 
U6941 


gegea  l&SK) 


Snmmo  A 

gegen  1890 

B.  Bahnen nntergeordneter 
Bedeotnng  

gegvn  1860  .... 


1 867,« 


69429  1  2233 


2294 


+  86 


8  318828  1777 


—     j|+    347 091 1  4-186 


SSm^ll  101858044'  3877 


978221 827 1  81712422 
+  30446699  —  684801 

169100 
+  6270 


8  935  G 19 
-f  786925 


iJ 


+  7cil,» 
1846.10 


978221327 


40817 141 


+  5865148,+  105 


792964 
+  96788 


600 
+  26 


+  30446599  +  266884 


6612889 
+  210614 


962769 
+  183486 


b)  Zagyerspfttnngen. 


In  don  fahrplamnlfBigen 


1: 


Betriebsliinge 
km 


Schnell- 


Penonen- 


gemiBcliten 


Zflgen  wntden  snrttckgelegt  Zngkm 


Jahr  1890  .  . 
Jaimar  1891  . 
Pebraar  1891 . 

Marz  189i  .  . 


86164^ 
86 154,37 

86166,38 

36  156,35 


269CB987 
2401365 
2 161 494 

2392  290 


104166431 
9326626 
8438789 

9  357  708 


31216524 
2651241 
2389660 

2  577  956 
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Yersp&tungen  der  fahrplaQmftXsigen  Penonen- 
ziige  im 


llJalireiegi 


Jahreiego  <Jumin891>)  F«bniurl801 


f 

46806 

10806 

8960 

8748 

DftTon  dureh  Abwwten  v«n|At«ter  An* 

1 

16748 

6608 

1496 

1817 

AUo  durch  eigenes  Vencbolden  .  .  . 

^29064 

11616 

2684 

24S1 

I.  I 

c)  Betriebsnnfftlle. 


Zahl  der  Untalle 
Fahrende  ZOge    ,    Beim  Baugiren 


Ztthl  der  getsdteten  imd  yerletsten  PenonM 


a)  JaviMr  1891. 

EntgleisuiigeD  37  j   50 

Zusammen- 
stufse  ....  7 


T 


52 


Sa.  44 
Sonstige .  .  .  306  i 

b)  Febroar  1891.  I 

Entg^leisungen  12 
Zusammen- 
stdfse  ....  4 


Sa.  102 


Sa.  16 
Sonstige .  .  .  192 

e)  Mftrz  1881. 

EutgleibUHgeii  16 
Zusammen- 
stOlise  ....  1 


Sa.  16 

Soustige  .  .  .  197 


27 

20 

Sa. 

47 

23 

19 

Sa. 

42  1 

getiidtet  verletil 

ReisoTide                           6  38 

Bahiibeamte  u.  Arbeiter  .   56  293 

Post- Steuer-u.s.w.Beamte     1  3 

Fremde                   .  .   17  17 

Sa.  79  351 

430 

Reisende                          3  3 

Balinbeamte  u.  Arbeit'T  .    30  176 

Post-.  St  eaer-u.8.w,  Beamte     1  3 

Fremde                         16  4 


Sa.   50  186 


Reisende   6  3 

Bahnhfamte  u.  Arheiter  .  31  itS2, 

Post-,Steuer-u.8.w.Beamte  —  — 

Fremde   17  10 


Sa. 


r. 


248 


■)  In  Folge  von  Scbneeverwehnngen  Bind  882  Zflge  gans  niid  99B  streckenwttise 
ansgefAllen. 
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A  a  o 
0  g  « 


-  I 

^  s 

a  cs 


s 


1=: 


CD  ^ 
P.  ^ 


a 

a) 


o 


A  £  S 
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Ueber  die  BetrieliseinnahiiieB  der  franiUfliseheit  HauptbahiieB  in 

R^poblique  francaise  No.  106 


Bezel chuuag 
der 
Babu  en 


Betriebalange 


am  81.  Desember  des 
Jahres 


des  Jahres 


1069 


1890 


1889 


Kilometer 


im 


Orofse  OeseUBchaften. 

Uordbahn  

Ostbahn  

AN'estbahn  

Paris  nach  Orleans  

Paris— Lyon— MitteDBndiscbeB  Meer 
Kiione — Mout-i  eiiisbaliu  .... 

Siidbahn  

Pariser  Gflrtelbahn  

Orofse  Pariser  Giirtelbaha   .  .  . 

Snmme 

Staatobahnen  

Yetschiedene  Oesellschaften  .  .  . 
Nicbt  koDsessionirte  Bahnen .  .  . 

GesammUomme 


8686 
4868 

4  718 
6040 
B0S4 

132 
8956 
8S 

Ul 


8.586 
4868 
4  718 
6071 
8198 

132 
8970 
88 

141 


8586 
4868 
4  031 
6019 
6081 
139 
9911 
8S 
141 


8686 
4868 

4  718 
6083 
8191 

2963 
89 
141 


38189 


33  535 


89906 


33dti6 
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den  Jahren  1889  und  1890  entnehmen  wir  dem  Jounud  offidel  de  la 
vom  19.  April  1891  i^e  oacfastehende  Uebenicht 


Einnahme 
Jahr 

Unterschied 

Ffi r  das 

Kilometer 

ron  1^90 
gegen 
1889 

iliuualiuie 

Untendiied  Ton  1890 
gegen  1889 

1889 

1  1890 

1889 

1890 

im  Gauzeu  iiiProzdutett 

• 

P  r  a  Q  c  8 

187  341078 

186  199  236 

1 

1141842  1  52007 

51780 

. 

—    817  i  — 

0^1 

140C88192  188061860 

861968  I  89180 

81887 

-   998  i  - 

0^1 

144998808 

140788780 

4SS8010 

81810 

89880 

—  1480 

V» 

168  154026 

164  447  196 

S7068S0 

27  937 

27189 

—  798 

9,«6 

845634509 

3475260S0 

2001 461 

48024 

42  778 

—  246 

521S687  1  4978887 

287940 

88489 

87698 

—  1797 

4,u 

67081896 

69608891 

9680485 

89884 

80940 

+  846 

+ 

6901266 

6S53  018 

546  348 

215  665 

198582 

—17 138 

7,N 

4206071 

4875896 

169227 

29835 

31035 

4-  1200 

4,M 

1088881086 

1068980706 

6108890 

86567 

85946 

—  611 

1««T 

86189766 

86080000 

+ 

890944 

18887 

*18612 

S95 

-I- 

1.M 

6703  228 

7981  710 

528482 

17  923 

15  552 

-  2871 

18,» 

949606 

1  110  330 

4- 

100  «24 

4  112 

11, r» 

1  182176515 

1  127652745 

■ 

4523770 

34  407 

88  796     —  611 

~ 

1,« 

46* 
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Notlteii. 


Die  Tnuftliahiieii  in  den  Niederlanden  in  18890.  ^ 
tigBten  Betriebsergebniase  der  niederltodiseiieii  Trambahnen  Bind  Dach- 
stehend  fSa  die  Jahre  1888  und  1889  yeii^eichend  ziiBaiiuiieogeBtellt: 


1888 

■ 

1889 

AnzaU  der  Trambahnunteniehiinuigeii 

•  • 

■  T 

1 

44  1 

48 

km 

«)  914 

n 

65 

68 

Es  warden  bctrieben: 

nut  LokoLQutiven  

528 

538 

^  rferden  una  Lokomoti?en  .  . 

248 

247 

117 

12^ 

Bef5r(lert  sind: 

f 

Anz. 

.  30870695 

82901007 

t 

247006 

269096 

Anz. 

1  24684 

36264 

l»dunK*n 

644 

615 

Vieh  

Stfick 

6197 

7667 

Die  Einuahme  betrug: 

il 

3  886  767 

3596790 

n 

321676 

332496 

uberhaupt  (einschliefslichNebenein- 

3765  260 

3  975468 

<)  Vergl.  „Die  Trambahnen  in  den  Niederlanden  in  ItieS"*.  Archiv  1S90.  S.  486b 
Die  Angaibexi  lind  «iiifliii  amtlioben  niedwlBiidifldieii  Baiehto  (Stotiitiek  van  iMt 
Twooer  op  de  «poorw«g«ii  tramwegen  over  het  jasr  1889.  Uilc«g«TfB  door  liet 
Depaitomeat  tmi  WateretMt»  Htndel  en  Niiverheid)  entnonunoii. 

DftTOB  haben  eiae  Spnrweite  tou         m  im  GauM  B4S  km  \ 

^  l/ift7     »  ^      ,     374  „   J  =  814  knu 

«  n    11         n         87  «  I 

f    0|7»        X    ,1        1.         61   n  / 
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Rechtsprechung  and  Gesetzgebung. 


Reohtspreohung. 

Trozefsrecht. 

BeseUiirs  dea  ktfnigl.  Kamsteig^riohta  in  Berlin       6.  Oktob«r  1880l 

Mn  0rt«Bttlolieii  fierfoMe  den  Ertuebee  tfer  DIeilpliurbilMw  tier  derti  VMUmt 
■neogeMldllolie  VeriehMiiei  beetfmater  Pereenen  \m  Wege  der  Rechtshilfe  iv  wliyeeheu? 
^  VMeht  RMMsmmel  slnd  fm  Falle  der  Verfsfiurg  tfer  Rechtshilfe  gf|ei  dM  BtlShbire 

dee  darum  anBegaDB^fl*"  AmtsBeridite  B^BCben? 

Die  am  7.  and  20.  Dezember  1888  erschienene  F.'er  Zeitimg  enthielt 
zwei  Artakel,  in  welchen  die  in  Anssicht  genommene  Yersetzung  mehrerer 
.^DlMhnsekretftFe  ans  dem  fiisdnbalmdirektionsbezirk  H.  in  andere 
DirektioaBbezirke  bedprocfaen  wnrde.  Da  nach  Anfiassnng  des  Eiaenbahn- 
diiektionaprfinidenten  in  H.  diese  Aitikel  eihe  nngehsrige  Kritik  nnd  eine 
Terlenmderische  Dentong  yon  Maisregehi  der  Verwaltung  enthielten  nnd 
audi  anznoehmen  sei,  dafa  ein  Eisenbabnbeamter  jene  Artikel  yedtSat  babe, 
ao  ersnchte  der  genannte  PrSsident  das  Amtsgericbt  in  Frankfort  a/M., 
dea  Redaktenr  der  F.^er  Zeitung  als  Zengen  ddlieh  fiber  seine  Wissenschaft 
znr  Sache,  insbesondere  auch  fiber  den  Verfasser  der  Artikel  zu  vemehmen, 
im  WeigemngsfaJle  aber  gegeu  deiiselben  vou  den  gesetzlieheii  Zwaiigs- 
niafsregeln  Gebrauch  zu  machen.  Der  Ton  dem  Amtsgericht  zu  seiner 
Vernehmuug  geladene  Redakteur  erklarle,  dafs  ihiu  der  Verfasser  der 
Artikel  bekanut  sei,  dafs  er  jedorh  dessen  NambaftmachiiuGf  m  i  weiijere. 
Das  Amtsgericht  sandte  hierauf  am  26.  Marz  1889  die  Akteii  dem  Eiseu- 
bahndirektionsprftsidenten  in  H.  unter  dem  Bemerken  zuruck,  dafs  es  die 
Anwendung  der  Bestimmungeu  der  Strafprozefsordnung  iiber  clen  Zeuguils- 
zwang  auf  den  vorliegenden  Fall  fur  ausgescblossen  eracbte  und  die  Ladung 
deg  Redakteurs  lodiglieh  zu  dem  Zwecke  erfolgt  sei,  um  ihm  Gelegenheit 
zu  bieten,  eine  Erklftrung  abzugeben,  falls  er  hierzu  bereit  sein  .sollte. 
Uiergegen  legte  der  Pr&sident  der  Eieenbabndirektion  die  Besebwerde  bei 
dem  Oberlandeegericbt  in  Frankfnrt  a/H.  nnter  dem  Antrage  ein,  das 
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dortige  Amtsgdrii^t  znr  ddlichfin  Veraehmmig  des  Zevgen  anzuweisen. 
Das  OberUmdeBgericht  beschlofe  jedoch:  dala  der  Beschweide  wegen  Un- 
zostSndigkeit  des  Geriehts  oicht  stattzngeben  wftre.  Demi  die  $§  157—160 
dee  GerichtBYerfaesnngsgeeetzee  seien  direkt  nicht  anwendbar,  well  sie 
sicfa  nar  auf  die  ordentliehe  streitige  Gericbtsbarkeit  bezOgen,  za  welcfaer 
Diszipliiiarsacbeii  nicbt  gebOrten  and  weU  sie  femer  da  tou  einem  Gericht 
an  ein  anderes  Gericht  ergangenes  Ersachen  Toraofisetztea.  Dae  Gleiche 
gette  TOD  dem  $  87  des  prenfsiscben  AosfGhnuigsgesetzes  zam  Gerichts- 
veifassangsgesete,  da  derselbe  g^eicbfalls  mar  die  Rechtsbilfe,  welche  die 
Gericbte  sieh  gegenseitig  zu  leisten  bfttten,  bebandle  nnd  weil  zu  den 
dort  erwfihnten  Angelegenbeiten  nacb  f  110  des  AnsffihrnngsgesetAes 
Disziplinarsaeben  nicbt  zu  recbnen  wftren.  Einer  analogen  Anwendung 
des  §  160  dee  Gericbtsverfossungsgesetzes  stebe  znnficbst  die  Bestimmiing 
des  §  169  a.  a.  0.  entgegen,  nacb  welober  dem  Ersachen  urn  Rechtsbiife 
—  abgeseben  von  Aasaabmeo  —  anbedingt  Folge  zn  leisten  sn,  weil  die 
geeetzlTche  Vonmssetznng,  welche  za  dieaer  Vorscbrift  gefObrt  babe,  bei 
VerwaltangsbebOrden  nicbt  zutreffe;  ee  stebe  femer  entgegen  der  §  110 
des  Ansffibrangsgesetzes  zum  Gericbtsverfossangsgesetze,  aas  welcbem  sicb 
ergebe,  dafs  beztiglich  der  ErsndieQ  der  DisziplinarbebOrden  die  vor  dem 
1.  Oktober  1879  in  Geltnug  gewesenen  Bestimmnngen  maTsgebend  seien. 
Zustandig  zur  Entscheidiuig  ftber  die  Besebwerde  wftren  aaf  Grand  der 
§§  26,  40  und  51  des  Ansf&hrungsgesetzes  zum  Gericbtsverfjusnngsgesetze 
das  Landgericht  in  Frankfurt  a/M.  und  das  Kammergericht  in  Berlin. 
Der  Pra.sideiit  der  Kisenbahndirektion  fuhrte  hierauf  bei  dem  Landgericht 
in  Frajikfurt  a/M.  iiher  die  Entscheidung  des  dortigen  Amtsgerichts  Be- 
sebwerde, und  legte,  als  dieselbe  verworfen  wiirde,  seliliefslieh  die  weitere 
Besebwerde  bei  dem  kOniglichen  Kainrnergericlite  ein.  Das  letztere 
wies  indessen  diese  Besebwerde  wegen  Unzust&ndigkeit  des  Gericbte  m  i  t 
folgender  Begriindung  zuriick : 

Das  Reebtsmittel  der  weiteren  Besebwerde  findet  nnr  in  solchen 
AiiKelegeniiciten  statt,  welcbe  bis  zum  1.  Oktober  1879  dureh  Einzel- 
ric liter  zu  erledigen  waren.  Es  sind  aber  keine  gesetzlichen  Yorschriften 
vorbanden,  welche  frfiher  die  Erledigung  der  Requisitionen  den  Einzel- 
riehtern  zugewiesen  hiitten.  Dies  gilt  zunAcbst  fiir  den  GeJtungsbereich 
der  \  - 1 '  r  liiiiTJL'^  vom  2.  Januar  18-10  (G.-S.  8.  1).  Denn  nnter  den  im 
§  22  dieses  Gesetzes  den  Elnzelrichtern  ziitrewiesenen  GeschJit'ton  sind  die 
Erledigungen  von  Kequisitioiien  nicht  anfgetubrt,  S f  wt  it  dirs*  Krledigui»g 
that«achlich  durch  einzelne  Kichter  stattfand,  bandeiten  ilieselben  als  De- 
putirte  nnd  Yertreter  des  Kreisgericbts.  Dies  traf  auch  fur  die  Ge- 
ricbt^koniniissarien  zu,  da  die.selben  nai-li  ^  21  der  Yerordnung  Mit  gliedf^r 
des  Kreisgericbts  waren.  Aach  die  fiir  den  Bezirk  der  vormaligen  treien 
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Reichsstadt  Frankfort  a/M.  ergangenen  G«8etze  —  insbesondere  das  Or- 
ganisationsgesetz  vom  16.  September  1866  und  das  Geriehteverfassmigs- 
gesetz  von  demselben  Datam  —  enthalten  keine  BestiiDmiuigeD,  nacb 
welchen  die  Reqnisitionssachen  tou  Emzelrichtem  zn  erledigen  geweseo 
wftren.  (Frankt  O.-S.  8.  821,  828»  Ml  ff.)  Dae  Vorhandensein  einer 
derartigen  Versehrift  Set  aneh  nicht  ans  der  im  J.-MiD.^BL  fftr  1867  S.  64 
gegebenen  DarsteUnng  der  fUr  den  Bezirk  FraDkiiirt  a/M.  geltenden 
Geriehteveriassniig  tn  entnehmen.  Der  §  68  der  Strafprozebordnniig  vom 
Jmii  1867  betrifit  nar  das  sogenaimte  Ennittliixigsverfabren  in  Straf- 
eachen  und  regelt  nnr  das  Verhtitnils  zwiscben  der  Staatsaawaltsehaft 
und  dem  znr  Vomabme  der  Ermittlmigen  bemfenen  Polizeiriehter.  Hier- 
nach  feblt  eine  notbwendige  formelle  Vorbedingung  ftr  die  Znlftsstgkeit 
der  weiteren  Beschwerde  aus  dem  angeffthrten  §  51.  Dieae  Znlftasigkeit 
war  aber  anch  noeh  ans  folgender  BrwSgong  zn  vemeinen: 

Das  Ton  dem  Vorsteher  einer  DisiipliBarbehOrde  an  ein  Gericbt  er- 
gangene  Ersncben  nm  eidliche  Vemebmung  van  Zengen  zam  Zwecke  der 
Brmittliing  uid  n.  U.  diszipUnarischen  Bestrafong  eines  Beamten  bewegt 
sieh  aaf  dem  Gebiete  der  jReebtshilfe. 

Denn  in  solehem  Falle  bandelt  es  sicb  um  die  DnrclifSlknuig  des 
staatlichen  Reckts  anf  disziplinarische  Bestrafong  pflichtvergessener  Beunten 
mittels  gerichtlicher  Hilfe.  Wenn  dem  Vorsteher  einer  Disziplinar- 
behOrde  —  wie  dies  nach  dem  Gesetze  vom  17.  Jnni  1880  auch  fOr  die 
Prftsidenten  der  £isenbahndireky<men  xatnfH  —  die  Befognifs  beigelegt  ist, 
die  ibm  nntersteDten  Beamten  mit  WamnngeD,  Verweisen  und  GreldbuJsen 
zn  bestrafen  nod  gegen  sie  outer  UmstSuden  die  Einleitung  des  Diszipiinar- 
▼erfthrens  zn  verfugen,  so  mfissen  ibm  anch  die  Mittel  zustehen,  diese  Rechte 
auszufiben.  Z&hlt  er  zu  diesen  Mitteln  naeb  Lage  des  Falls  die  eidliche  Ver- 
nehnmng  der  Zeugen,  und  ersucbt  er  —  \on  der  An.sicht  ausgehend,  dafs 
das  Gericht  seiner  Ke<|ui.sition  um  eidliche  oder  zwariiisweise  Verneliinung 
der  Zeugen  stuttzutjelieii  verpfliehtct  sei  —  das  (icriclit  um  Voniahnie 
dieser  Anii.-jhaiuilmi;;,  .so  stdlt  sich  eine  soldie  Ket|uiisition  uls  eiu  Eraucheu 
um  Rechtsbilfc  dur,  fiber  welcbes  von  dem  Geriehte  nacb  Mafssrabe  der 
einschlagenden  Geset/e  zu  befitiden  ist.  Dieses  Recht  der  Disziplinar- 
behOrdeii  und  ihrer  Vorsteber  auf  gericbtliebe  Unterstutzimg  ergiebt  sieh 
schon  aus  dem  staatsrecbtlichen  Zwecke  dieser  BehOrden  und  lindet  uber- 
die8  seine  ausdriiekliche  gesetzliche  Begrundung  in  §  38  der  Verordnung 
vom  2.  Januar  1849,  welcher  lantet: 

In  den  Verhaltnissen  der  Geriebte  zu  den  VerwjiltungsbehOrden 
wird  <lureli  das  gegeuvviirtige  Ge.set/.  nidits  <(eandprt  Sie  sollen 
sich  gepenseitiif  liei  Erledigung  der  iiiiieu  obliegeudeii  Geschafte 
Unterstutzuog  ieisten. 
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0ie8e  Bestimmimg  gilt  noefa  gegenw^rtig,  da  die  nut  dem  L  Oktober 
1879  in  Kraft  getretenen  neuen  OrgaaisatioDdgesetze  hinsichtlidi  des  Yer- 
hftltnisses  der  prenfsischen  VerwaltnngsbehOrden  nnd  Gerichte  k^erlei 

und  sonach  auch  keine  abweichenden  Vorschriften  enthalten.  Jener  §  38 
sprieht  einen  eminent  staatsrechtlichen  Grundsatz  aas  und  gilt  sonach 
auch  fiir  (leu  Bezirk  der  vormaligen  freien  Reichsstadt  Frankfurt  a/M., 

du  durch  die  Einvorltiibuug  dieses  Gebiets  in  die  ])reufsisrhe  Monarchie 
diuj  fiir  die  letztere  geltende  Staatsrecht  —  auch  ohne  ausdruckliche  Be- 
stimiiiuug  —  in  jenes  Gebiet  eingefuhrt  wuide.  Hiemach  ist  davon  aus- 
zugehen,  dafs  das  an  das  Amtsgericbt  in  Frankfurt  a/M.  ergangene  Ersuchen 
die  Gew&hrung  von  Rechtshilfe  zum  Gegenstande  hat.  Hinsichtlich  der 
Rechtsmittel  fiber  verweigerte  oder  zugelassene  Rechtshilfe  sind  nun  aber 
in  (ii'm  prenfsischen  Ausfuhrungsgesetze  vora  24.  April  1878  —  soweit 
dasselbe  reicht  —  Spezialbestimmungeu  ergungeu,  weh  he  den  Instanzen- 
zug  in  anderer  Weise  regeln.  als  er  sonst  hin.sichtlich  der  Hechtsmittel 
gegen  die  Entseheidungen  der  Amtsgerichte  bestimmt  ist.  In  den  Motiven 
za  §  32  des  Entwurfs  des  Ausfiihrungsgesetzes  (§  40  d.  Ges.)  ist  bemerkt: 

.Bine  Ausuahme  von  dieser  Regel  (des  §  32)  bildet  der  §  80 
(jetzt  §  87).  Besehwerden  fiber  Gewahrung  oder  Verweigerung 
der  Rechtshilfe  werden  von  den  Oberlaadeagerichteo  entschieden." 
(Amtliehe  Materialien  8.  69). 

Hieraus  ergiebt  sich  nnzweidentig,  daTs  —  soweit  das  Anaffihrungs- 
gesetz  vom  24  April  1878  reicht  —  die  GmndsAtze  Qber  Gewfthmng  von 
Bechtelulfe  nar  ms  dem  §  87  dieses  Gesetzes  entnommen  verden  kOnnen 
and  dafs  somit  —  kOnnte  die  Entscheidnng  der  Torliegenden  Frage  fibers 
banpt  aus  dem  gedachten  Gesetze  entnonimen  werden  —  nnr  der  §  87  dieses 
Gesetzes  ^r  Anw^dung  gelangen  kOnnte,  nach  welchem  nieht  die  in  §  51 
vorgesehene  weitere  Beschwerde,  sondem  nar  das  in  §  87  Torgesebene 
Beehtsmittd  stattbaft  sein  wUrde. 

Ist  nach  alletlem  das  Rechtsmittel  der  weiteren  Bescliwerde  ini  unter- 
gebenen  Falle  unter  alien  Umstiinden  an-u  m  hlossen,  so  fragt  es  sieh, 
nach  welchen  Vorschriften  iil)erliaupt  die  Irrage  ul)er  daa  iiu  vorliegenden 
Falle  gegebene  Rechtsmittci  zu  lOsen  ist.  Nur  dieses  Hecbtsmittel  steht 
in  Frage. 

Denn  der  Grundsatz  selbst,  dafs  auch  in  FiiUen  der  vorliegenden  Ait 
Rechtshilfe  geleistet  werden  moTs,  ist,  wie  bereits  erw&lint,  aos  dem  $  38 
des  Gesetzes  vom  2.  Jauuar  1849  zn  entuehmen  and  folgt  auch  aus  der 
Katur  der  Sache,  da  der  Gesetzgeber  den  VerwaltungsbehOrden  nicht  die 
Anfjgabe  zuweisen  konnte,  fiber  die  Einleitung  einer  IMsziplinarantersachang 
za  beschlielsen  and  ibnen  zagleich  die  Hittel  versagen  konnte,  ohne  welche 
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iam  Anfsabd  nieht  zn  Iftses  war.  Kicht  dieaer  RechtsgnmdAatz  also, 
Nodero  das  bei  Beachtnng  desselben  einzoBclilagende  Vetfithren,  liber 
vddies  §  88  a.  a.  0.  olcbts  bestimmt,  steht  bier  in  Frage. 

Es  handelt  sich  nun  hier  um  die  Rechtshilfe  in  Disziplinarsachen. 
Ware  die  Recht.shilf*^  von  einem  Diszipliuargerioht  verlangt,  wiire  zu 
betiDiien,  ob  nicht  lediLilirh  §  87  des  Ausfuhrungsgesetzes  und  das  darin 
verordnete  Verfaliren  Platz  greift.  Es  liefse  sich  in  diespr  Reziehung 
geltend  machen,  dais,  wenn  auch  §  110  dieses  Gesetzes  bestimmt,  ^dafs 
die  Gerichtsbarkeit  der  Disziplinargerichte  und  der  Miiitfirgerichte,  sowie 
die  gesetzlichen  fiestimmnngen  fiber  die  Eriegsgerichte  von  den  Vorsebriften 
diMes  Gesetzes  nicbt  berfihrt  werden*^,  hierans  noeb  nicht  mit  absolnter 
Nothwendigkeit  folge,  dafs  fQr  die  Beehtshilfe,  welche  die  ordentlichen 
Gerichte  den  Disziplinargerichten  and  namentlieh  anch  den  MiUtftrgeriehten 
inf  Brfordem  zn  leistan  baben,  nicht  der  §  87  mafsgebend  aein  kOnne  und 
mtbse.  Es  kOnne  Tiefanehr  der  §  110  sehr  wohl  auch  anf  das  Yerfahren 
Tor  den  Disziplinar-  nnd  Hilitftrgerichten  beschrSnkt  werden. 

Aber  diese  Frage  steht  hter  nicbt  znr  Entscheidnng,  weil  im  Tor- 
liegenden  Falle  die  Rechtshilfe  nicht  von  einem  Disziplinargericht  beau- 
spnicht  wird. 

Mnfs  auch  anerkannt  werden,  dafs  der  Vorsteher  der  Verwaltungs- 
beliOrde,  wenn  er  geraSfs  §  23  No.  2  des  Gesetzes  voui  21.  Juli  1852  fiber  die 
Einleitung  des  Disziplinarverfahrens  bescblielst,  ebenso  wie  wenn  er  gemafs 
§§  18, 19  daselbst  Wamnngen,  Verweise  oder  Geldbufsen  verhfingt,  richterliche 
f  oaktioaen  ausubt,  so  kann  er  doeh  nicht  sis  Disziplinargericht  bezeichnet 
werden,  nnd  da  der  §  87  des  Ausffihrungsgesetzes  nnr  Ton  der  Rechtshilfe 
snter  Gerichten  handelt,  so  kann  im  nntergebenen  Falle  jedenfalls  yon 
eiosr  direkten  Anwendong  dieser  Vorschrift  nicht  die  Rede  sein. 

Vemeint  man  aber  die  Anwendnng  des  Ausffihrungsgesetzes  auf 
Disziplinarsachen  im  fiinblick  auf  $  110  des  Gesetzes  und  sine  Aeufiaerang 
m  den  Moti-ven  (S.  22),  so  ist  entschefdend,  dafs  die  Vorschiiften  der 
§§  158  ff.  des  Gerichtsverf'assungsgesetzes  auf  den  vorliegenden  Fall  ent- 
sprechende  Anwendnng  liudtii  miisseu. 

Die  preiiisisi  h*  !i  Disziplinart;psetze  enthalteii  iiljer  da^  in  Disziplinar- 
sachen zu  beobacliteiido  Verfahren  keineswegs  ersohopfende  Bestimmungen 
wid  zwar  desbalb  nicht,  weil  der  Gesetzgeber  davou  ausgegangen  ist,  dafs 
erg§nzeud  und  ausfflUend  die  Vorschriften  fiber  das  jedesnial  geltende 
p--mmki  Strafverfahren  Platz  zu  greifen  hfttten.  In  dieser  Beziehung  ist 
ia  den  Motiven  zu  dem  Disziplinargesetze  yom  9.  April  1879  hervorgehoben: 

„Die  Disziplinargesetze  gehen  augenscheinlich  davon  aus,  dafs  die 
allgomeinen  Vorschriften  fiber  das  StrafrerfiBdiren  nicht  ohne  Wei- 
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teres  ergftnzende  Anwendimg  -finden.  Das  Disziplinaireifiiliran  ist 
an  sicb  keine  Spezies  des  allgemeineo  Stnifverfehrens.  Anderer- 
seits  hat  es  bisher  keinem  Bedenken  unterlegen,  die  allgemeined 
Vonchriften  des  Stra^rozesses,  sowelt  dieedben  mit  dem  Weseo 
nnd  dem  Zwecke  des  I^sziplinarverfabrais  vereinbar  siiid,  z.  B. 
die  Vorschriften  fiber  Yemehmnng  der  Zeugen,  deren  Ladong, 
Zwaiii;  zum  Erscheinen  und  Beeidigung  erganzend  zur  Anwendnng 
zu  briugeii.  Voii  demselben  Gesichtsponkte  ist  diLs  Reichsbeamteu- 
gesetz  voiu  31.  Miirz  187B  bei  Rogelung  des  Disziplinarverfahrens 
aiisgegangen.  Bei  dieser  Sachh^j^e  wird  man  audi  in  Znkunft,  80 
lauge  die  bestobondeii  Diszipiiiiargesetze  nocb  iii  Kraft  l)leibeo. 
imbedeDklicli  ((b  r  KcMditsprechung?)  die  Priifaug  uod  Eiitscheiduug 
der  Frage  uberlassen  kOniien,  inwi*^w«'it  die  Vorsebrit'ten  des  ge- 
wohnlichen  Strafprozesses,  also  der  deutschen  StrafprozefsordnuDg 
anf  das  Disziplinarverfahren  subsidi&re  Anwendang  tindeii." 

'  (Drucksachen  des  Herrenhawes  1878/79  No.  17  S.  '28.  vergl. 
fcrner  Drucksachen  des  Hauses  der  Abgeordneten  lS78/7^  No. 
197  S.  2). 

Von  Seiten  des  frfiberen  prenfolschen  Obertribnnals  ist  die  analogs 
Anwendbarkeit  der  Vorschriften  des  gew5hnlichen  Strafveriitdirens  anf  das 
DiszipUnarverfahren,  insbesondere  bezfiglich  des  Zengniiszwanges  vor  Ein- 
leitnng  des  fiftrmlichen  Disziplinarverfahrens  m  konstanter  RechtsprechaBg 
znr  Geltung  gebracht  worden.  (Vergl.  Goltdammer,  Archiv  Bd.  9  S.  57, 
487;  Bd.  10  S.  820;  Bd.  14  S.  486;  Oppenhoff,  Kechtsprecbong  Bd.  7 
S.  315;  Bd.  14  S.  622;  Bd.  15  S.  18;  Bd.  16  S.  575). 

Erst  in  der  deutschen  Rechtsanwaltsordnung  ist  —  anscheinend  nnter 
Beriicksichtigunq;  der  bei  dem  bisherigeu  Zustande  imiiierbin  eutstandenen 
Zweifel  —  in  den  das  Disziplinarverfahren  betreffenden  Vorschriften  aus- 
driii  klieli  auf  die  Strafprozeisordnung  Bpzng  genommen,  das  Zeugnifs- 
zwangsverfahren  zum  Gegenstande  einer  1m>  tuleren  Vorschrift  gemachtund 
fiir  den  Fall  einer  Vernehmiinti:  von  Zeugeu  and  SachverstSndigen  durch 
einen  ersnrbten  Kichter  bestimiiit  worden:  dafs  atif  dieses  Ersnchen  die 
§§  158 — 160,  166  des  Gerichtsverfassungsgesjetzes  entsprechende  Anwendung 
finden.  (Rechtsanwaltsordnung  §§  66,  86»  87).  Hiernaeh  sind  auf  das 
Disziplinarverfahren,  sowelt  die  Disziplinargesetze  nicht  selbst  Bestimmnngen 
enthalten.  die  iiber  das  gemeine  Strafverfahren  geltenden  Vorschriften.  so- 
weit  dieselben  mit  dem  Wesen  and  dem  Zweeke  der  Disziplinargesetze 
Tereinbar  sind,  far  anwendbar  zn  erachten,  wobei  der  Umstaad,  ob  die 
betreifende  Vorschrift  gerade  in  der  Straiprozefsordnnng  enthalten  ist  oder 
nicht,  nnerbeblich  erseheint.  Entscheidend  ist  nor,  dafs  «eh  die  vidleieht 
anzawendende  Bestimmnng  als  eine  das  gemeine  Strafrecht  betreffende 
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dantellt:  In  welches  dnzelne  Gesetz  eie  aufgenommen  worden,  let  gleich* 
gflltig.  So  wflrden  die  Vorschriften  dee  Gerichtsverlasaangegesetzea 
fiber  die  Zaziebniig  tou  Dolmetscheni  bei  Verbandlniigeii  mlt  Pereoneo, 
welche  der  dentselien  8praehe  nicht  mllchtig  sind,  aach  in  Diszipliaaraadieii 
zweifelloe  zar  Anwendiuig  za  bringen  eein.  £s  betreifen  aber  ancb  die 
Yorechriften  dee  GerichtsverfasrafigBgesetzes  fiber  die  Recbtshnfe  das 
geneme  Strafverfahren.  Denn  sie  ordnen  das  Verfaiiren  f&r  den  Fall, 
dais  das  Gencht  eine  anf  dem  Gebiet  der  Strafreehtspflege  erforderliobe 
Handfaing  nicht  selbst  vorzanehmen  vermag.  Da  nnn  das  Disziplinargesetz 
Tom  21.  JnK  1868  fllr  den  yorliegenden  Fall  der  von  dem  Vorsteher  einer 
VerwaltnngsdiszipIinarbehOrde  erbetenen  Rechtshilfe  keine  Vorschrift  giebt, 
anch  der  §  187  des  Ansffthnmgsgesetzes  nicht  zntriftt, '  so  reehtfertigt  es 
sich,  die  Vorschriften  des  Gericfatsverfassongsgesetzes  liber  die  Rechtshilfe, 
soweit  sie  rait  dem  Wesen  der  disziplinarrechtlichen  Voracfariften  vereinbar 
eind,  also  entsprechend  anznwenden.  Anwendbar  erscheiat  dann  insbe- 
Bondere  ancb  der  §  160  a.  a.  0.,  wdcher  bei  verweigerter  Rechtshilfe  die 
Anniftnig  eines  hOheren  Gerichts  znUfst  nnd  zur  Entseheidnng  das  Ober- 
landesgericht,  zu  dessen  Bezirke  das  ersnchte  Gericht  gehOrt,  besiimmt. 
Eine  solche  Anwendnng  sichert  —  wie  aaf  dem  Gebiete  der  ordentlichen 
Gerichtsbarkeit,  —  so  auch  fur  Diszipliiiarsachen  in  dem  vorliegenden, 
Ton  einer  direkten  Gesetzesvorschrift  nicht  betrofftneii  Falle  (lit!  nicht 
zu  entbehrerule  Rechtshilfe  iind  damit  die  Diu  i  hlulu  ang  der  Disziplinar- 
rerhtspflege  und  steht  soiiiu  li  mit  dem  Wesen  uud  dem  Zwecke  der  Dis- 
zipliuiiig<'setz(3  in  vollcm  Einklaiip:.  Einer  entsprec henden  Anweudang 
steht  auch  nicht  eiitgejren,  dafs  die  §§  157  ff.  das  Ersuchen  eines  zur  Vor- 
nahine  der  ersuchten  ilaiidlang  selbst  zustiindigen  Gerichts  voraussetzen, 
die  durt  gewiihrte  Rechtshilfe  also  zur  Voraussetzuns:  hat,  dafs  die  er- 
suchende  Behorde  zur  Vomahme  der  Handlung  selbst  zustandig  und  zu 
dieser  Vornahmo  iiur  aus  territorialen  Verhfiitnisson  ofehindert  ist.  Diese 
Voraussetziing  trifft  im  untergebenen  Falle  allerdings  nirht  zu,  da  der 
Vorsteher  lirr  Vf rwaltimcrsbeborde  zur  Zeit,  wo  ein  Disziplinarverfahren 
gegen  eine  besliuinile  Person  noch  nicht  einiif  It  itet  ist,  vielniehr  «^rsl  diese 
Einleitung  in  Frage  steht,  zur  eidlichen  Vernehniung  von  Zeugeu  nicht  zu- 
stiindig  ist.  Ab^r  darans  kimiite  doch  nur  IxTcrpleitet  werden,  dafs  die 
oft'enbar  auf  dem  gedacbten  Grundsatze  ht  iijlunilp  Heschrrmkung  des 
§  159  Ahs.  2,  wonach  dasErsuchen  nur  abgeiehnt  werden  kann,  wenn  die 
Torzunehmende  Handlung  nach  dem  Kechte  des  ersuchten  Geriolits  ver- 
boten  ist,  fur  den  vorliegenden  Fall  nicht  zntriflft,  —  eine  Frage.  die  hier 
nicht  zu  entscheiden  ist,  Tielmehr  der  Entscheidung  des  im  einzelnen  Falle 
zust&Ddigen  Oberlaudesgericbts  nach  den  konkreten  Verh^itnissen  fiber- 
lassen  werden  mnfs.  Ffir  den  vorliegenden  Fall  mufs  die  Erwftgong  ans- 
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rdchen,  dafs.  wShrend  die  Pflicht  zur  Gew&hning  der  Bechtshiife  schou 
aas  dem  §  38  des  Gesetzes  vom  2.  Januar  18^9  and  aas  der  Natur  der 
Sache  berzaleitdn  ist,  ffir  das  dabei  zu  beobachtende  Verfahren,  insbesoadere 
ffir  das  gegebene  Hechtsmittel  die  Vorschriften  des  Gerichtsverfassongs- 
gesetzes  enteprechende  Anwendnng  finden  mfissen,  soweit  sicli  diee  mit 
dem  eigeDthfimlichen  Gharakter  der  Disziplinargesetze  vertrllgt.  £s  kann 
hierbei  auch  nicbt  von  eiuer  ungesetzlicben  Erweitening  der  Befagnisse 
der  VerwaltongsbehOrde  die  Rede  seio,  da  es  eben  augenBebeinlich 
im  Willen  des  Gesetzgebers  gelegen  hat,  dem  Vorsteher  der 
VerwaliangsbebOrde  nicht  die  Hittel  zu  versagen,  deren  er  be- 
dflrftlg  ist,  nm  die  ihm  zagewieseoe  Aufgabe,  liber  die  Ein- 
leitang  eines  DisziplinarTerfafaretis  zu  entscheiden,  zu  er- 
ffllleD. 

In  der  Torliegenden  Sacbe  sehdnt  der  in  den  Entsebeidnngen  fiir 
Strafsaeben,  Bd.  19  S.  438»  verMfentlichte  BeschlaTs  des  Reichsgerichts 
▼om  21.  Oktober  1889  ergangen  zn  sein,  wenn  auch  die  von  dem  Be- 
scbwerdefabrer  vorgelegten  Akten  nlcbts  dartiber  enthalteii,  dab  gegen 
den  BesGhinfs  des  Oberlandesgericbts  in  Frankfort  a/M.  die  Besehwerde 
an  das  Reiclisgericht  ergriffen  worden  wftre.  Tor  dem  Beichsgericht  ban- 
delte  es  sich  aber  nnr  am  die  Frage:  ob  das  Reiehsgericbt  zu  einer  £nt- 
scheidnng  in  Landesdisztplinarsachen  aof  Grand  der  analogen  Anwendang 
der  Bestimmang  im  $  160  des  Gerichtsverfassongsgesetzes  znst&ndig 
w&re,  nach  welcher  das  Reiehsgericbt  za  entscheiden  hat,  wenn  die  Reehts- 
hilfe  l&r  anzalissig  - erklArt  worden  and  das  ersachende,  sowie  das  er* 
sachte  Gerieht  den  Bezirken  Yersehiedener  Oberlandesgerichte  angehdien. 
Das  Reicbsgericht  hat  seine  Znstftndigkeit  vemeint,  and  der  entscheidende 
Grand,  weshalb  dies  gesehehen,  kann  aoch  nar  f&r  zatreilend  erachtet 
werden. 

Das  Reicbsgericht  IBhrt  aus,  dafs  die  Bestimmung  des  zweiten  Satzes 

des  §  160,  welche  die  ZustSndigkeit  des  Reichsgerichts  zur  Eriedigung  der 
weiteren  Besehwerde  gegen  Beschiusse  der  Oberlandesgerichte  unter  ganz 
bestimmten  Voraussetzungen  begrunde,  die  Eigenschaft  des  Reichsgerichts 
als  geraeinschaftliclies  Obergericht  voranssetze,  das  Reiehsgericbt  aber  diese 
Eigenschaft  den  Landesverwultuniishohordeu  gegeniiber  iiie  haben  kSnne. 
Dieser  Ansieht  kanu  iiur  beigetrcteii  werden.  £s  folgt  liaiaus  aber  mir, 
dafs  in  Fallen  der  vorliegenden  Art  —  eben  wieder  der  ^utur  der 
Di-szipliiiarvorschriften  und  dem  Charakter  der  Disziplinarbehordeu  ent- 
sprechend  —  gegen  die  Eiitscheiduiii!  des  Oberlandesgericbts  eine  weitere 
Besehwerde  an  das  luii  hsgericht  uuzuiassig  ist,  das  Oberlandesgericht 
vielmehr,  wie  im  Falle  des  §  87  des  Ausfuhruugsgesetzes,  endgultig  eut- 
scheidet. 
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Durch  den  in  der  gegenwftrtigen  Saehe  von  dem  EammeTgericht  ge* 
ffUflten  BMchlofo  sollte  —  wie  beraits  erwfilmt  —  nicht  die  Frage  ent- 
sefaieden  werden,  ob  der  §  87  dee  Anef&branKegeeetaes  anf  die  von 
lluiziplinargericliten  erfbrdeite  Rechtehilfe  Anwendimg  finde.  B^aht 
man  diese  Frage^ana  den  oben  ebeniiEdJs  aogedenteten  GiUnden,  so  kQante 
elch  die  enteprechende  Anwendnng  der  Vorschrift  im  §  87  anf  den 
Fall  in  Rede  rechtfertigen  nnd  man  k&me  dann  zu  dem  nftmlichen  Re- 
8n]tat»  dafe  das  Kammergericht  zur  Entecheidnng  iinzasUndlg  iet,  die  end- 
gftltige  Entseheidnng  vielmehr  dem  betreflenden  Oberlandesgericbt  gebOhrt 

Unzutreffend  erscheint  der  Hiuweis  der  Strafkammer  des  Land- 

goricht.s  in  Frankfurt  a  M.,  dais  eine  Reniedur  gep^en  Verfugungen  der 
vorliegLMiden  Art  uur  im  Autsiehtswege  btattliudtii  koiine.  Denn  der  in 
Betraclit  kommende  §  23  des  Disziplinargesetzes  voia  9.  April  1879  er- 
scheiiit  niiL-h  seinem  Inhalte  nur  dann,  wenn  es  sich  iini  Zuwiderhand- 
lungen  wider  formelle  Vorschriften  <ler  Dienstorduuiig  liaiideit,  nicht  aber 
ill  solchen  Fallen  anweudbar,  in  welchen  der  Richter  eine  Handlunu:  aus 
rechtlicheu  Bedenken,  nSmlich  deshalb  ablehnt,  weil  deren  Voi  ii;iliiiic 
nach  Lage  der  ein.schlagenden  Gesetze  uiistatthatt  sei.  Entselieidungun 
dieser  Art  kOnnen  iiur  dureh  Anrufung  des  tiob'-rf'!i  Gf^richts  angegriflfen 
werden.  Dies  ergiet»t  sieh  aiieb  in!-^  §  85  des  Aikjliilirungsgesetzes  und 
den  zu  dieser  Bestimmuug  gegebeueu  Motiveu. 

Aus  vorstehenden  Ausf&bningeD  erbellt,  dalis  zur  Entecheidung  uber 
Beschwerden.  welche  sich  gegen  den  Beschloie  des  Amtsgericbts  in 
f  rankfurt  a/M.  Tom  26.  IfArz  1889  richten,  und  zu  welchen  auch  die  bier 
Torliegende  Beschwerde  vom  1.  August  d.  J.  gebOrt,  nicht  das  Eammer- 
gericbt,  Bondem  das  Oberlandesgericbt  io  Frankfurt  a/M.  zust&ndig  ist 
Das  Kammergericht  hat  auch  bereits  f ruber  in  Fallen,  in  welchen  bei  ver- 
veigerter  Rechtsbilfe  in  Diszipiinarsachen  die  weitere  Bescbwerde  aus  §  51 
des  AnsfiUurongsgesetzes  bei  ihm  erhoben  worden,  znr  Entscheidang  sicb 
fSac  nnzosttodig  erklftrt,  wfthrend  in  Fftllen  der  yorliegenden  Art,  soweit 
sie  den  Bezirk  des  Kammergericbts  betrafen,  der  Strafsenat  des 
Kammergericbts  sicb  ffir  znstftndig  eiacbtet  bat. 
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Wegereoht. 

Erktnntnifs  dft*  Oberverwaltangigeritlito  (IV.)  Senat  Tom  80.  Jann&r  in  SmIuii 
der  Oemeinde  V.,  Kligerin  und  Berafungskl&gerio,  gegen  den  kdnigL  Laiidntk  n 

sowie  den  Eisenbahnfiskus. 

Nach  hannoverschem  Rechte  1st  die  Bpstlmmung  dartiber,  welche  .Wege  rIs  5ffentllchB 
angelegt  werdea  aoileo,  ausschllersiioh  den  Gemeinden  vorbebalten,  und  steht  einem  seitens 
Eiaeabahnverwaltung  bergettelltta  Wags  nictit  achon  umdeswillea  die  Eigenscliaft  eiaes 
6ff«Btilohei  Weget  zu,  well  ar  ill  Miolwr  Ii  den  fattgettalltaa  PUuia  fdr  dit  Bilmaiilaoe 

•uifMltm  Itt 

A  u  8  den  G  r  (i  ii  d  e  n. 

Auf  dor  Y.er  Peldinark  fiihrt  vom  dortigen  Bahnhofe  der  W.-B.  Eisen- 
haliii  zum  V.-K.er  Konimimikationswci^e  ein  Weg,  welcher  bis  zu  dein 
daran  belegcnen  K.scheii  liauslingshause  gepflastert  ist.  Der  boklagte 
kOnigl.  T  rmdralh  hat  der  Gemf^iinle  V.  dureli  YertTimiiig  vom  18.  Fe- 
bruar  ISiKJ  aufgegeben,  die  etwa  120  Schritt  lange  Strecke  von  der 
Pflasterung  ab  bis  zu  dem  Kommunikationswege  „in  gehOrigen  Stand  zu 
setzen",  und  hat  auf  den  erhobenen  Einspruch  diese  Anordnung  duroh 
BeschluTs  vom  11.  Marz  1890  aufrecht  erbalten.  Die  hiergegen  von  der 
Gemeinde  angestellte  Klage  ist  durch  ErkenutniDs  des  Bezirksausschusses 
zu  L.  vom  B.  JqU  1890  zuruckgewiesen.  Der  gegen  diese  JSntscbeidung 
klRgerischerseits  eingeiegten  Berufung  mofste  stattgegeben  werden  

Die  Entstehungsgeschichte  des  Weges  stellt  aufser  Zweifel,  dafs  der- 
selbe  von  fUr  Eisenbahnuntemehnierin  ausschliessliich  fur  den  Verkehr 
mit  dem  Bahnhofe  angelegt  worden  ist  und  aueh  jetzt  noch  lediglicli  der 
Eisenbahnverwaltunp:  zu  diesem  Zwecke  zur  Verfiigung  steht  Sollte  unter 
Zustimmung  der  EiseDbahnaufsichtsheliorde  kftnftighin  einmal  eine  Umge- 
staltung  Oder  Verlegnng  des  Bahnhofes  eintreten,  so  wurde  zweifellos  anch 
der  Weg  nach  seiner  jetzigen  Verfaaeuig,  obne  dafs  die  Wegepolizeibehdrde 
dabei  mitzuwirkei]  hfttte,  von  der  Eisenbahnverwaltang  verflndert  oder 
eingezogen  werden  konnen.  Der  Weg  ist  daher  in  dem  Sinne,  wie  das 
Eisenbahnnnternebmen  fiberbaupt  als  ein  Privatnntemebmen  anznseben  lst| 
als  ZnbehOr  der  Eisenbahnanlage  ein  Privatweg  im  Sinne  des  gemeinen 
WegerechtSt  and  es  bedarf  keiner  AnsfBhmng,  dais  diese  reebtliehe  Natar 
des  Weges  weder  dadnrch  geftndert  werden  kann,  dafs  der  Eisenbahnfiskus 
znr  Zert  bezQglich  des  Weges  thatsftehlich  Privatrechte  nieht  geltend  macht, 
noch  dadnrch,  dafs  das  E.scbe  GehOft  an  dem  Wege  belegen  oder  etwa 
erst  daran  anfgebant  ist. 

( Veri^.  Entacbeidnngni  des  Obenrerwaltitnfegerichts  Bd.  IX  S.  HA,  Arebir 
f.  Eiaenbabnweaen  1888,  S.  408;  1884.  S.  47,  Bd.  X  S.  916  ff.,  Archiv  f.  Eiaea- 
babnwesen  1884.  S.  240  and  576,  Bd.  XV  S.  288,  Archiv  f.  EisMlbahnwesen 
1888,  S.  277  unci  noi.  Bd.  XVII  S.  312ff.;  Archiv  f.  Eisenbahnweaen  1889 
S.  720  f.  Preufsiaches  Verwaltungablatt  Jahrgang  X  S.  500  a.  a.). 
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Isi  der  Weg  8<Miaeiif  aach  im  Slnne  des  §  6  des  hannoverschen 
Wegegesetzes  Tom  28.  Jnli  1851|  em  Privatweg,  so  wflrde  er  sehon  nach 
den  Scblnfaworten  des  vom  Yorderricliter  als  mafogebend  erachteten  §  9 
ebendoTt  dea  Gememdewegea  von  Y.  nicht  sagerechaet  warden  kOnneu. 
IMeaer  f  9  stellt  aalaerdeiii,  wie  ana  Miner  Uebersehrift  anzweideatig  er- 
bellt,  lediglicb  den  Be  griff  von  Gemeindewegen,  den  im  §  18  a.  a.  0. 
bebanddten  Landstrafsen  gegenfiber,  fest  Beraelbe  bietet  zwar  einen 
festen  Anbalt  dafllr,  wetcbe  Wege  bei  Erlaia  des  hannoverschen  Wege- 
geaetzes  vom  Jabre  1851  ecbon  als  Gemeindewege  vorbanden  nnd  in  das 
nacb  Vorscbrifl  des  $  10  a.  a.  0.  anznlegende  Verzeicbnifs  einzatragen 
waren,  sowie  dafttr,  nacb  welcben  Gesicbtspnnkten  die  der  Gemeinde  bin- 
aicbtlicb  der  Anlegung  der  Gremeindewege  gewftbrten  Befugnisse  seitens 
der  Gemeinde  selbst  ansgeftbt,  wie  von  deren  AufsicbtsbebOrde  fiberwacht 
warden  soUen. 

Dagegeu  beuiitvvortet  ausschliefslich  der  §  11  a.  a.  0.,  indem  erjeiie 
Befagiiisse  feststellt,  die  Frage,  wie  kOnftig,  d.  h.  seit  iMlafs  des  Wege- 
gesetzes, Genieindpwps:e  entstehen  koimen.  uiid  zwar  dahin: 

„die  Genx-iiHlc  liestimint.  wtdche  \Vet!;e  als  Gemeiiidovvege  auzulegen, 
aufzugebeu,  rider  tur  soldie  zu  erkiiireii  seii'D,  vorbehaltlieh  der  Eiit- 
scheidunp^  etwaigur  Beschworden  Bctlieiligter  duroh  die  der  Ifiiid- 
liehen  oder  stadtisclieu  Gemeinde  vorixesetzte  Verwaltimgsbehorde.'' 

Der  dabei  in  Bezng  genommene  §  78  Abs.  4  des  Wegegesetzes  fQgt 
sodann  binzn: 

^Bescbwerden  fiber  Mafsnabmen  der  Gememden  in  Beziebnng  auf 
Anlegnng,  Verlegnng  und  Wiederanfgebung  von  Gemeindewegen 
(§11)  sind  im  Yerwaltnngawege  obne  Yerzng  nacb  Anb((nmg  der 
Gemeindevertretnng  zu  entscbeiden,  nnbescbadet  der  f&r  eilige 
FftUe  sofort  zu  treffenden  emstweiligen  Yorscbriften.** 
Kach  §  60  des  Zust^ndigkeitsgesetzes  vom  1.  August  1888  endlicb 

steht  die  EntschUefsung  auf  erhobene  Beschwerden  dem  Kreis-  oder  Be- 

zirksaiLsschufs  iin  Hescblufsverfalireii  zu. 

Diese  Hegeluiig  des  haiiiiovfr.s('lieii  Wegerechts  wcirht  allerdiiigs  von 
deu  m  den  altpreufsischen  Prnvinzei)  L^pltenden  Grumi^ai/eii  weseutiich 
ab,  da  hier  der  Re^el  narh  der  W  • i  nli^^eibehOrde  'In-  Bestimmuiig 
dariiber  zusteht,  welohe  Wege  als  offcntliche  aiigelegt  wenieii  sdilen.  Oa- 
gegen  entspricht  sie  v5liig  der  im  §  13  des  hannoverschen  Wegegesetzes 
bezfiplii'l)  der  Landstrafsen  gegebeneu  Bestininiung,  wonnfh  nur  diejeni^en 
fiffentiichen  Wege,  welclie  sehon  bisher  fur  Landstrafsen  erkliirt  oder  ddi'h 
als  seiche  behaiidelt  sind,  oder  in  Zukunft  fiir  Lands! rafseu  in  vorgeschrie- 
bener  Weise  (§  14)  erki&rt  werdeu,  Landstrafsen  siud. 
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DaTs  —  Torbehaltlich  der  etwaigen  Entseheidvng  der  An&iehto- 
behOrden  ^  aasschliesdieh  den  Gemeinden  die  BescUii&fiusiiiig  darfiber  zn- 
gestanden  ist^  welche  Wege  in  ihren  FeldmariLen  aLs  GeoMuidewege  anzu- 
legen,  aufzugeben  nnd  fftr  seiche  zn  erklftren  sind,  findet  aneh  In  der  dent 

Entwarfe  des  hannoverschen  Wegegesetzes  beigegebenen  Begruodang  des 

eliemaligen  kOnigl.  liuimoverschen  Gesammtmiiii<tt  rii  voni  30.  November 
(Aktenstucke  der  11.  allgemeinen  Standeversammiung  S.  406,  428/441) 
ihre  voile  BestStiguQg,  indem  daselbst  zn  den  §§  8 — 10  im  Schlafsabsatze 
ausgefiibrt  wird: 

„Die  den   Gemeinden    beigelegte   BeiugiuL-i,  jseibstaudig  iiber 
die  Aule^rung,  VerlecrnTitr  und  Beibehaltung  ihrer  Wege  zu  eDtr 
scheideiu  eruffnet  deui  Gemeiudelebeii  ein  geriiuniiges  Gehiet  einer 
unabh&ngigen,  in  manche  Gebiet«  eingreifenden  Thatigkeit.  Dais 
da,  wo  Verkehrsinteresseu  in  Frage  kommen,  welche  fiber  das 
Gebiet  der  einzelnen  Gemeinde  hinansgehen,  die  Zustimmiuig  der 
obrigkeitliehen  Bezirksvertretang  erford^rlich  sein  soil,  wird  znr 
Sicbening  der  Gemeinnutzigkeit  der  Beschlfisse  gereichen.  Wie 
es  denn  anch  bei  der  Neuheit  der  Sache  und  znr  Sicheroag  der 
Offentlicben  Ihtereeeen  der  einzelnen  Gemeinde  gegentiber  erforder- 
Hch  war,  die  £nt6cheidiuig  fiber  etwaige  Bescbwerden  gegen  die 
Anordnnngen  der  Gemeinden  der  Obiigkeit  yorznbehalten.* 
Bas  so  erliliiterte  Gesetz,  welches,  wie  gedacht,  anch  in  dem  Zn- 
stftndigkeisgesetze  vom  1.  Angost  1883  ansdrllcklich  anfreeht  erhaltea 
worden  ist,  schliefst  es  ans,  dale  ein  Eisenbahnnntemehmer  dadorch,  dafs 
er  einen  Zufuhrweg  —  und  wenn  aueh  etwa  auf  Grand  eines  landes- 
polizeilich  p^ntgeheifsenen  Projektes  —  zum  Bahiihofe  thaUachlich  anlegt, 
oder  dafs  ein  Genieindemitglied,  indem  es  sich  an  isolchem  Wege  aiiUaut, 
diesen  zu  eineni  Gemeindewege  marht,   Der  Weg  ist  vielmehr  so  lange 
TheiJ  der  Bahnaiilage  und  nicht  Gemeindeweg,  als  ihn  nicht  die  Gemeinde 
zu  soleheni  erkliirt,  oder  dies  auf  erhobene  Beschwerde  von  der  Aufsichts- 
iostauz  ge.sehiebt. 

Die  Iiiervon  abweirhende  Auffassung  des  Vnrderrifhters  findet  endlich 
auch  in  dem  ebemaligen  hannoverschen  Eisenbahnrechte  keine  Stutze,  na- 
mentiich  nicht  in  dem  erst  (lurch  das  Enteignungsgesetz  vom  11.  Juni  1874 
anfgehobenen  Gesetze  vom  8.  Dezember  1840,  betreffend  die  Ver&ufserunga^ 
verpflicbtung  bebufs  Eifieobahnanlagen  oder  in  dem  preuTsischen  Eisen- 
bahngesetze  Tom  3.  November  1838,  welches  nnter  Ansschluis  einzelner 
Bestimmnngen  in  Hannover  dnrch  Yerordnnng  vom  19.  August  1867 
(G.-Samml.  S.  1^}  eingef&hrt  ist,  die  zngleich  die  frOher  gfiltige  Ver- 
ofdnung  vom  29.  Mftrz  1866  fiber  die  Anlegong  von  Privatbahnen  in 
Hannover  aiilgehoben  hat 
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Da  nvn  der  bier  fraglicbe  Weg  nnbestritten  noch  nicht  in  dem  vor- 
stehend  angegebenen  Verfabren  in  einen  Gemeindeweg  unigewandelt  ist, 
demselben  ebenso  zwdfdios  nicbt  die  Eigenecbaft  einer  Landatrafse  bei- 
wobnt,  Privatwege  aber  nach  §  6  des  bannoverschen  Wegegesetzes  und 
§§  56i,  66  des  Znstandigkeitsgesetzes  nicbt  der  Fiirsorgo  der  Wege- 
pollzei  Unterliegeii,  so  mufste  die  Voreutscheidnng  abgeiiiidert  und  dor  an- 
gefocbtene  Bejschluis  des  beklagten  kOuigl.  Landratlis  aufser  Kralt  gesetzt 
werdeo. 


Organisation  der  StaatMeisenbahiiverwaituiig. 

Erkenntnifs  des  Reic)i>*^'erichts  VI.  Zivilaenat)  vom  23.  Fi  ltrnar  ISOl  in  Sachcn  dc» 
Tormaligen  fiabnineisters  B.      G.,  Kl^gers  und  BeTinottskl^eis,  gegeu  den  prenfs. 

Nach  ^  3  des  preufsischen  Ges^jt.cs  vom  24.  Mai  Ibbi  G.-S  S  241  sind  Klajen  der  Staata- 
eieenbahnbeamten  wegen  verni5gensreohtlioher  Aaspriiohs  aus  ihren  Dlenatverbiltnisse  in 
■Ilea  FiUleii  §e%tB  die  kSnifll.  EisenbaluMlirektleaefl  ale  PrevlailalbeMMea  lei  Sione  dee 
fieielzee,  ■ioki  gegea  dia  k8al|l.  Beeabalntolrlebeiator,  lu  rkdrtea. 

A  u  s  (1  0  11  (i  r  u  n  d  (?  n. 

Der  Kliiger  hi  friiher  als  Bahnmeister  in  <J  ,  Hetrit  hsaiiit  X  .  nnge- 
stellt  gewesen  und  am  17.  Septeniher  1887  durch  Vorfuuiiiiu  dii  scs  Px'- 
triel)sanits  seines  Dienstos  entiassen.  Spiltor  ist  ilini  cine  andere  Bahu- 
nieisterstelle  uberlragen  wordeu;  er  hat  dicselbe  aber  abgelehnt,  und  es 
ist  hiorauf  (lurch  Verfugung  vom  28.  Febraar  188S  von  seiner  Wieder- 
anstellung  im  Staatsdicn.ste  Ab.stand  genommen. 

Der  Klager  halt  die  Entlassnng  vom  17.  Septcml)er  1887  fiir  onge- 
recbtfertigt.  Er  verlangt  (hilier  von  dem  Tk'kljigten  das  G^  lialf  bis  zum 
28.  Jannar  1889  and  anr^erdeni  Ersatz  des  ihm  sonst  dunh  di*  Ent* 
lassong  entstandenen  Sr-hadens.  Er  hat  seine  Klage  gegen  die  kuiiigl.  Kiscn- 
bahndirektion  in  F.  gerichtrt.  in  (b  reii  Kessort  er  angesteilt  gewe.sen  ist. 
Die  beklagtc  Direktion  liat  die  Einrede  der  mangebiden  gesetzlichen  Ver- 
tretnng  des  Beklagten  erhoben  und  diese  Einrede  folgendermailsen  bo- 
grfindet.  Die  Anstellnng,  Gebaltszablung,  Beaufsiditigung,  so  wie  aucb 
die  Entlasanng  des  KlSgera  aei  vou  dem  Betriebsamt  N.  erfr>lgt,  welches 
dabei  innerbalb  des  ihm  dnreh  die  Organisation  vom  24.  Kovember  1879 
ZQgewiesenen  Gesehftftskreises  gebandelt  babe,  in  seinem  Gescbftftskreisc 
vertrete  es  nach  §§  12  and  16  des  ErJasses  den  Fiskns  selbstftndig;  es 
sei  daber  das  erw&bnte  Betriebsamt,  and  nicbt  die  Eisenbabndirektion,  znr 
Vertretnng  des  Fiskns  in  dem  gegenwftrtlgen  Recbtsstreit  berafen. 

Beide  Vcrinstanzen  haben  die  Einrede  ffir  begrGndet  erklftrt  and  die 
Kiage  abgewiesen.  Die  biergegeu  vom  Klftger  eingelegte  Revision  er- 
scheint  begrftndet. 
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Die  Bahumeister  gehOreu  allerdiiigs  za  deujenigen  Beamten,  bez&glicb 
deren  die  Bearbeitung  der  Personalien  den  Betriebs&mtem  obliegt.  Den 
EisenbabndirektioneD  ist  nur  die  Genehmigung  zur  definitiTeo  Austellnng 
solclier  Beamten  vorbehatteii.  Auch  vertreten  die  Betrtebs&mter  in  den  zn 

ihror  Zustaudigkeit  gelioreiiden  Angelcgenheiten  die  Verwaltnng.  der  sie 
angelioiou,  selhstandig,  sodafs  sie  aucli  ohne  be.sniidereii  Auftrag  durch 
ihre  Kecht.shainlluiiL;*-!!  Vortrage,  I'rozesse,  Vergleiohe  u.  s.  w.  fur  die  Ver- 
waltuiig  IJechte  t-rwerbcii  und  Vorpllichtuiigen  ubeniehnn  ii  (v?sj  12,  16  des 
Allerlnx  li.sten  Erlassoj;  vom  24.  Xovomhor  1^70.  Miiii^tei  ialUlatt  fur  die 
iuuere  Verwaltunii  von  IsK)  S.  84.)  Aul"  Gruinl  dit»!^er  letzten  Bestiiu- 
mung,  und  da  die  Eriedigung  allcr  laufeiiden  schiifie  <ler  Ban-  und  Be- 
triebsverwaltuiig,  soweit  diescdbcii  ui(dit  den  Duektionen  uud  deni  Minister 
vorbehalten  sind.  den  Betriebs&mtern  obliegt,  ist  angenomnien.  dafs  die 
Kiagen  auf  Entschadigung  aus  doni  Haftpflichtgeselze  goiren  die  Betriebs- 
aniter  zu  richteu  sind  (Eutsch.  des  Reicbsgerichts  Bd.5  S.  i'^BO;  Bd.8  S.  m'} 
Ueber  die  Vertretung  des  Fisicus  bei  Kiagen  der  Ei>;cid)abnbeamten  fiber 
vermogensrechtHclie  Anspruche  aus  ihrem  Dienatverb&itnisse,  insbesoudere 
(Iber  AnsprQche  anf  Besoldang,  Pension  oder  Wartegeld  sind  in  dem  Aller- 
hOchsten  Erlasee  vom  24.  November  1879  Bestimmnngen  nlcht  enthalteo; 
es  sind  vielmehr  fur  diese  Frage  die  Vorscbriften  des  Gesetzes  void 
24.  Mai  1861  (G.-S.  S.  241)  maTsgebend.  Naeh  dem  §  3  dieses  Gesetzes 
ist  bei  sdlcben  Ansprfichen  die  Rlage  gegen  „diejenigo  ProvinzialbehGrde 
des  betreffenden  Verwaltnngsressorts**  und  in  Ermangeluiig  —  eines 
sotchen  —  gegen  diejenige  Bezirksregierung  zu  richten,  in  deren  Amts- 
bezirk  der  Beanite  zu  der  Zoit,  wo  der  Auspnirh  ont!=;tanden  ist,  vemiOge 
seines  dieustlicheu  Wobnsilzes  seineu  per-suuiieiicn  Geriihtsstand  ge- 
babt  liat. 

Es  tragi  sicb  daber,  ob  die  EisenbahiidiiektioiuMj  oji  i  die  Iktriebs- 
aiiiter  iracii  der  gegonwaili-i'ii  Orcrnnisnf inn  des  pieufsischt'ii  Ei»eiibalin- 
woscn.^  als  die  „l'rovinzi;illielH'»r(le"  iiii  .Smiie  dt's  (It'setzes  vom  24.  Mai  1861 
anzu.sehen  sind.  Unter  ^Provinziaibeliorde**  wird  aber  ini  Aligenieinen  eine 
unniittelbar  unter  deni  Minister  stehen<le  Beborde  verstauden  (vergl.  Ver- 
ordnung  wegen  verbesserter  Einricbtung  der  ProvinzialbehOrden  vom 
30.  April  1815  G.-,S.  S.  85.  liistruktion  far  die  Oberprasidenten  vom  31.  De- 
zember  1825  §  2,  0.-8.  fur  1826  S.  1,  AllerhOcliste  Kabinetsordre  vom 
81.  Dezeinber  1825;  betreffend  eine  Ab&nderung  in  der  bisberigen  Organi- 
sation der  ProvinzialverwaltungsbeliOrden,  G.-S.  farl826  S.  5;  Gesetz.  be- 
treffend die  Dienstvergehen  der  nicht  riehterlicbea  Beamten  u,  s.  w.  vom 


*)  ArchiT  fUr  Eisenbahnweseu  1882.  S.  2G3. 
^  Arcbiv  fttr  Eisenbahnwesen  1883.  S.  71  ff. 
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21.  Juli  1852  §  24  G.-S.  S.  465.)  Dementspiechend  ist  audi  fur  deu  Fall, 
dafs  fine  Provinziiilbeluhde  des  betreffeuden  Ressorts  niclit  vorhanden  ist, 
in  d'nii  Gesetze  voni  24.  Mai  18(U  angeorduet.  dafs  die  Klage  gegen  (Ue 
onmittaibar  outer  dem  Minister  steheude  Bezirksregierung  zn  richten  ist 
Daniaeb  mussen  die  Eisenbuhndirektioncn  als  die  Provinzialbehordeu  aii- 
gesehen  werden,  welehe  den  EiseTilmlinfiskiis  in  1  ii  F&llen  des  §  1  des 
Gesetzes  voii  1<%1  zu  vertreten  liabeii.  In  Uebereiustimmung  iiiit  dieser 
Auffasj^ung  steht  audi,  dafs  dunli  das  Ccsctz  vom  17.  Juiii  1880 
(G,-S.  S.  271)  die  Befugnisse,  welche  iu  der  Veiordnung  flber  die  Fest- 
setzong  uiid  den  Ersatz  der  bei  Kassen  und  anderen  Verwaltuiigen  vor- 
koinmenden  Defekto  vom  24.  Januar  1844  und  in  dem  Gesetze,  betreffend 
die  Dienstvergehen  der  nicht  richterlichen  Beamten  u.  8,  w.  vom  21.  Juli  1852 
den  ProvinzialbebOrden  und  den  Vorstehem  derselben  vorbehalten  sind, 
den  Eisenbahndirektionen  —  nicbt  den  Betriebsftmtern  —  and  deren  Vor- 
etehern  fibertragen  aind.  Dieselbe  Anaicht  wird  vertreten  von  Witte,  die 
Ordnnng  der  Reehts-  und  Dienstverhfiltnisse  der  Beamten  and  Arbeiter  im 
Berache  der  preafsischen  Staatseisenbabnverwaltnng  I  S.  294  .  .  .  nnd  von 
Endemann,  Eisenbahnrecbt  8.  181. 

Daraaf,  dafs  nach  dem  AUerhOcbsten  Eriaase  vom  24.  November  1879 
den  Betriebsftmtem  die  Bearbeituug  der  Personalien  der  Babnmeister  ob- 
Kegt.  and  dafe  sie  der  Fiskas  in  den  zu  ihrer  Znstftndigkeit  gehOrenden 

Angelegenheiten  selbstSndig  im  Prozesse  vertreten,  sowie  darauf,  dafs  die 
Anf<tellung.  Gehaltszahlung,  Beaufsichtigung  und  Entlassung  des  Klagers 
dureb  das  Betriebsamt  N.  erfolgt  ist,  kann  fur  die  zu  entsebeidende  Frage 
kLiii  liowiclit  gelegt  werdeii,  dcuii  es  ist  dureh  das  Gesetz  vom 
24.  Mai  1861  §  3  die  Vertretung  des  Fiskus  bei  den  bier  in  Bctraeht 
koiniriendeu  Klagen  bezuglicb  aller  zu  deu  betreffeuden  Verwaltungsressort 
gehortnden  Beaniteu  „(lun  Provinzialbehorden  dieses  Ressorts'*  fibertragen, 
ohne  Rucksicht  darauf,  ob  der  betreffende  Heamte  von  dieser  Behorde  an- 
gestellt  worden  ist.  und  ob  dieselbe  bezuglicb  seiner  dieustliclieu  Ange- 
legenheiten im  Uebrigen  die  zustiindige  Bebinnle  ist. 

Darnaeh  ist  die  von  der  beklagten  Direktion  voi^esciiiltzte  Kinrede 
der  mangelnden  gesetzlicben  Vertretung  uubegrOndet. 
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Oesetzgebung. 

Deutsehes  Reich.    (Tn  tern  at!  on  ales  Recht) 

Internationales  UebereiukonniMiii  iiber  den  Eisenbahiilraclit- 
vt'rkehis  iihiresrlu.is.sen  /.u  Bern  am  14.  Oktober  1890  zwi-cliLii 
den  Regieruiim'ii  de.s  Deutx-hfii  Keidis,  Belgiens,  der  franzosisoheii 
Republik.  ltalien«.  der  Niedt  riruule,  Luxenihurgs,  Oesterrei'  hs  un<! 
Ungams,  /ugleioh  iu  VerUetuiig  des  i'urstenthams  Liechteusteiu. 
Hufslands  and  der  Schweiz.  >) 

Artikel  1. 

Das  gegeuw&rtige  intemationale  Uebereinkommen  findet  Anwendnng  raf  lUe 
Sendvngen  von  Ofltem,  welche  anf  Omnd  eiiiea  darebgeh«iideii  Fraehtbriefes  aw 
dem  Gebiete  einea  der  vertragscbliarsanden  Staaten  in  daa  Oebiet  einea  andeni  ver* 
tragscbliefsenden  Staates  anf  denjenigen  Eisenbahnstrecken  befordert  werden,  welcbe 
^  -^zn  (liesem  Zwecke  in  der  anliegeuden  Liste,  vorbebaltlicb  der  in  Art  68  TorgeaehentD 
Aenderuugen,  bezeichiiet  sind. 

Pie  rtpstimnmnq:?'!!.  wplclie  zur  Avwlnhniiii?  des  gegenwartigen  Uebereiiikoniinen* 
^vvou  ileii  vcriiagscblii  rsfinli  11  Staaten  vereinbart  werdeu,  soUen  dieselbe  rechlliche 
WirkuDg  haben,  vvie  das  Uebereiukoinuien  selbst. 

Artikel  2. 

Die  Bestitnunngen  des  {;egenwartigen  UebereinkommenB  flnden  keine  An- 
wendnng anf  die  Befurderun^  fol^euder  Gegciistande: 

1.  derjoniirvn  {toi^'enstaisde,  welcbe  fnich  nur  in  eincm  dor  am  Trausporte  be- 
theilig^teu  itebiutr  <Uni  Postzwange  unterworit  ii  ^^iiil: 

2.  derjenigeii  GegeustiiiKle,  welcbe  wegeu  iiires  Umtaiig:*,  ibres  Gewichts  oder 
ihrer  sonstigen  Bescbaffenheit,  uach  der  Anlage  und  dem  fietriebe  aneb  nar 
einer  der  Babnen,  welcbe  an  der  AnsfObrong  des  Transportea  tbeilannebnien 
baben,  aieb  snr  Bef9rdemng  nicbt  eignen; 

3.  derjenigen  Oegenatilnder  deren  BefSrdemng  anch  nnr  anf  einem  der  am 
Transporte  betheiligten  Oebiete  ana  Griinden  der  Qffentlicben  Ordnnog 
Terboten  ist. 

Artikel  8. 

Die  Anafttbrungsbeatimmnngen  warden  diejenigen  Gfiter  beadekaen,  weleb^ 
wegen  ibrea  grofseu  Weribea,  wegen  Ibrer  besonderen  Beacbaffenbeit  oder  weges 
der  Oefabreut  welcbe  sie  far  die  Ordnnng  nnd  Sioherbeit  des  £isenbahnbetriebe« 
bieten,  vom  intcrnationalen  Transporte  nach  Hafiigabe  dieaea  UebereinkommeDa  ani- 
geacbloaaen  oder  an  dieaem  Transporte  nnr  bedingnngaweiae  sngelasaen  sind. 

')  Ver$?l.  Arcbiv  1«91  S.  36^.  I8ft2  S.  330  if.    Per  iiacbstehend  ahiredrucktc 

Text  des  Uebereinkomintus  ist  der  vom  ilentsolien  Keiclistai^e  in  seiuer  Siuimg  vom 
2.  3Iai  1891  genehmigte.  Die  Abweichuugeii  vou  dem  iui  Archiv  1882  S.  330  ff.  abge- 
dmckten  Teste  bwnken  anf  den  apKteren  Beaeblllasen  der  Bemer  Konfereni  rom 
Jabre  1886  nnd  1880.  Wegen  des  Inkrafttretens  des  Uebereinkommens  nnd  seiner 
einstweiligen  Geltnngadaner  vergl.  Art.  60. 


Digitized  by  Google 


Rechtspreeluiiig  nad  GeaeUgebnng. 


683 


A  r  t  i  k  c  1  4. 

Die  Beiliiiguiigeu  tier  gemeiusiiuKii  Tarife  tier  Eiseiibalmvereine  oder  Verbllnde, 
>o\y\<:  (lie  FkMlinenni^en  der  he^onderoii  Tarife  der  EisenbaUueu  liaben,  sofern  diese 
Tarife  aut,  den  iuteruatioualeu  Troubport  AnwenduDg  fiiiden  soUen,  iusoweit  Geltung, 
ils  Bie  diestm  UebeTelBkoinineii  nieltt  widenpieeben;  asdemfalU  slid  tie  niehtiK. 

Artikel  5. 

J«de  na«h  HaTsgabe  den  Art.  1  beseiohnete  Eisenbahn  iat  Terpflichtet,  nach 
den  FettsetEongen  nud  nuter  den  Bedin^uTi<ren  dieses  Ueberainkoniilieiis,  die  Be- 
fSrderung  von  Giltern  im  internationalen  Verkebr  zu  Ubernehiueii,  sofern 

1.  der  Abgeniier  den  Anordminfrrn  tlicscs  Uebereinkommens  sich  unterwirft; 

2.  die  Beturdenniy:  mit  den  rei,'(.'linar>ii;en  Transportiiiif tolii  muglicli  ist; 

3.  nicbt  Luistaude,  welcbe  als  hobere  Gewalt  zu  betrachteu  sind,  die  Be- 
forderung  verhindern. 

Die  Bieenbahnen  eiad  nnr  verpflichtet,  die  Oftter  sum  Transport  anauQehmeBi 
soweit  die  Befttrdemng  dereelben  sofort  erfolgen  kann.  Die  fttr  die  YerBaudstatioB 
geltenden  beeenderen  Torecbiiflen  besttnimen,  ob  dieselbe  Terpflichtet  ist,  die  Gftter, 
deres  RefOrderung  nicbt  sofort  erfolgen  kann,  vorlaiifig  in  Venrabrung  7a\  nehmeD. 

Die  Relorderung  der  Gilter  findet  in  der  Reibenfolge  statt,  in  welcher  sie  zum 
Xnuspon  angennmmen  worden  sind.  sofern  die  Eisenbabn  nicht  zwin^ende  Griinde 
itn  Eisenbabnbetriebes  oder  das  offentlicbo  Interesse  fiir  eiue  AasuaUme  geltend 
macben  knnn. 

Jede  Znwiderbaudluug  gegen  die  liestimiunngeu  dieses  Artikela  begriludet  den 
Aaspraeh  auf  Ereati  dee  dadarcb  entotandenen  Scbadens. 

Artikel  6. 

Jede  inter&atiouale  Seudang  (Art.  i;  mnrs  von  einem  Frachtbrief  begleitet  eein, 
wdeher  folgende  Ancribcu  entbftlt: 

a)  Ort  uud  Tag  der  Ausstellung; 

h')  die  Rezcicbnung  der  Ver^aiidstation,  sowic  tier  Versandbabn; 
c)  die  BezeiciiQuug  der  Bestimmungsstatiou,  deu  Namea  and  den  Wohnort  des 
Empftngers; 

d'  die  Bezeicliiiocg  der  Sendung  uacb  ibreiu  labalt,  die  Angabe  des  Gewicbtes 
Oder  etatt  deuen  eine  den  besonderen  Voreehriften  der  Vereandbakn  ent* 
sprechende  Angabe;  femer  bei  StQckgat  die  Anzahl,  Art  der  Veiiiaeknng, 
Zeichen  nnd  Nnmmer  der  Frachtstttcke; 

e)  daa  Yerlar^  n  les  Absenders,  Speaialtarife  iinter  den  in  den  Art.  14  nnd  85 
fQr  zuliissig  erklftrten  Bedingungen  zur  Auwendung  zu  bringen; 

f)  die  An{?iibo  des  deklarirten  Tnteres?e(«  an  der  Lieferung  (Art.  38  nnd  40): 

g)  die  An^:<abe,  ob  das  (iut  iu  Eilfracbt  oder  in  gewohnlicher  »acUt  zu  be- 
fordein  .lei; 

b)  das  geuaue  Verzeicliuifs  der  lur  die  zoll-  oder  steueramtiicbe  Behandlung 
Oder  poliaeiliehe  PrOfimg  nOtUgen  Begleitpapiere; 

i)  den  Frankatarremerk  im  Falie  der  yoransbesabliing  der  Fraelit  oder  der 
HinterlegoBg  einet  FrankatnrTonckitsBeB  (Art  18)  Abs.  8); 

k)  die  anf  dem  Onte  bafteuden  Nacbnahmen,  nnd  zwar  sowohl  die  erst  naeh 
Eingang  auszuzahlenden,  ale  anch  die  Ton  der  Eisenbahn  geleisteten  Baar- 
Torschttaee  (Art.  13); 
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1)  die  Angabe  des  einsnhnltenden  Tnmsportweges,  anter  Beseiclmting  der 
•  Stationeu,  wo  die  ZoUebferdgDng  stattfinden  soil. 

In  Enuogelnng  dieser  Angebe  bet  die  EUenbahn  de^jenigen  Weg  bq 
wtbleu,  weleher  ihr  filr  den  Absender  am  zwedtmftrsigsten  scbeint.  Ftir  die 
Folgen  die<«er  WabI  liaftet  die  Eiaenbahn  irar,  wenn  ibr  bierbei  ein  grobes 

VerscbuMtn  znr  Last  fiillt. 

Weill!  <1>M-  Alisender  den  'I'jMiHiiortwciJ:  ani;>  i,'L'ln  i)  hat,  ist  die  Eisen- 
bahu  uiu  uuter  den  naehsiuheuden  Btdiuguiigeu  berecbtigt,  fur  die  Be- 
fdrderung  der  Senduug  einen  andern  Weg  zu  benutzent 

1.  dafs  die  Zollabfertiguug  immer  in  den  vom  Absender  beseichneten 
Stationen  stattfindet; 

2.  dafe  keine  bShere  Fraebt  gefordert  wird  ala  diejenige,  welcbe  bfttte  be- 
sablt  werden  mftsaea,  wenn  die  Eisenbabn  den  im  Ffachtbrief  beneicb* 
neten  Weg  bemntst  hitte; 

g.  dafs  die  Lieferlrist  der  Waare  nicbt  liinger  ist.  als  sie  gewesen  ware, 
wenn  die  Sendong  anf  dem  im  Fraehtbrief  beaeicbneten  Wege  avagefObrt 
worden  ware; 

m)  die  Unterschrift  des  Ab»:endcrs  mit  seinera  Namen  Oder  seiner  Firmn  sowie 
die  Angabe  seiner  ^^'"hmIn^■.    Pie  Unterschrift  kann  durch  eine  iredruckte 
Oder  gesteiupelte  Zeicbiiuug  dta  Absendeisi  ersetzt  worden,  wenu  die  (.ie* 
•etae  eder  Beglenente  dei  Versandortet  es  geatatten. 
Die  nKberen  Festeetaangen  tlber  die  AQescellnng  and  den  Inbalt  dee  Fracbt- 
briefea,  inabeaondere  daa  anr  Anwendnng  kommende  Formnlar,  bleiben  den  Ani- 
fttbrangsbestinmnngen  Torbebalten. 

Die  Anfiiahnie  weid  rer  Erkl:iriingen  in  den  Fracbibrief|  die  Anssteilnng  anderer 
Urkunden  anstatt  des  Fracbtbriefes,  sowie  die  BeifUgung  anderer  Schriftstilcko  znm 
Fraclitbriefe  ist  miziilossig,  sofera  dieaelben  nicbt  dnrcb  dieaea  Uebereinkomtuen  fur 
statthalt  erkliirt  si  ml. 

Die  Eisenbabn  kann  indefs,  wenn  ea  die  Gesetze  oder  Keglementti  Ics  Versand- 
oites  voncbreiboi,  vom  Absender  aufaer  dem  Fraehtbrief  die  Anastellung  ein«r  Ur> 
kvnde  verlangen,  welehe  dasn  bestimmt  ist,  in  den  Httnden  dw  T«rwaltang  sn  bleiben, 
am  ihr  els  Beweis  liber  den  Frachtvertrag  an  dienen. 

Jede  Eisenbahnverwaltung  ht  berecbtigt,  filr  den  internen  Ditnst  ein  Stamm« 
heft  zn  er!>tellen,  welches  in  der  Versandstntion  bleibt  nnd  mit  deraelben  Nnmmer 
Tersehen  wird,  wie  der  Fraehtbrief  und  das  Duplikat. 

Artikel  7. 

Der  Absender  haftet  fttr  die  Riehtigkeit  der  in  den  Fraditbrief  an^enommeneu 
Angaben  nnd  Erklimngen  nnd  trKgt  alle  Folgen,  weiehe  ana  nnricbtigen,  nngenanen 
oder  nugenilgendeu  Erklamugen  entapringen. 

Die  Eisenbohu  ist  jederreit  berecbtigt.  die  Uebereinstimmnng  des  Inhalts  der 
Sendungen  mit  den  Angaben  des  Fracbtbriefes  zn  priifen.  Die  Feststellung  erfolgt 
nacb  Mafsgabe  der  am  Orte  des  Vorgangs  bestehenden  Gesetze  oder  Regleraent*. 
Der  Bercchtigte  soil  gehurig  eingeladen  werden,  bei  der  Priifung  zugegen  zu  sein, 
vorbehaltlich  des  Falles,  wenn  die  letatere  anf  Qmnd  polixeilieher  HaTaregeln,  die 
der  Staat  im  Interesae  der  dffentlieben  Sicberheit  oder  der  Sffentliehen  Ordnnng  an 
ergreifen  berecbtigt  istf  stattftndet. 
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HinsicbtUcb  des  Reeht«  mid  der  Verpflicbtniig  der  Bahnen,  das  Gewicht  odar 
die  Stfleluahl  des  Gntas  xu  erttitteln  Oder  sa  kootrolireot  sind  dia  Gesetse  nnd 
Beglemanta  dea  betreffanden  Staatea  mafsgebend. 

Bei  luuricbtigar  Angaba  dea  Inbalta  einar  Sandnng,  aowie  im  Falla  der  Ueber- 

U^tnng  eines  dem  Absender  tm  Selbatverladung  gestellten  Wagens,  sofem  er  die 
Verwiegung  nicht  verlangt  hat,  ist  —  abgeseben  von  der  Nachzahlung  der  etwaici^en 
Frachtilifferenz  nnd  dcm  Ersatzc  de;*  »i!t-;t-)!i(lciieii  Srhmlpiis,  sowic  den  (lurch  straf- 
ffesetziichc  oder  polizeiliche  Be^itiinimiiii^i'n  vorgeseheut'ii  Strafen  —  ein  Fracht- 
znschlag  au  die  am  Traii.sporte  betheiligt^ju  Eisenbahuen  z\i  zahleu,  desseu  Uohe 
duTch  die  Audtiilirungsbebiiiiiniungen  festgesetzt  wird. 

Artikel  8. 

Do*  FraohtTertrag  ist  abgeacbloaaen,  aobald  das  Gut  niit  dem  Frachtbriefe  tou 
der  Ver^andstatioD  znr  Befurderuug  angenommen  ist.  Als  Zeichen  der  Annahme  wird 

dem  Frachtbriefe  der  Dafiunftempel  der  Ver;^alldexl)edition  aufgedrilckt. 

Pie  Absieinptluiii,'  hut  ohne  Verzu::  iiach  vollstandiger  Auttieterung  des  in 
demselbeu  Frachtbi  ictV'  verzeichueteu  Gutea  uud  auf  Verl&ogeu  des  Abseuders  in 
desseo  Gegenwart  zu  ertolgen. 

Der  mit  den  Stempel  veredieiia  Ftaehtbrief  dient  ala  Baweia  fiber  den  Fracht- 
venng. 

Jedoeb  macben  besttglieb  derjenigen  Gttter,  deran  Aafladen  nach  den  Tarifen 
Oder  naeh  beaondarer  Vereinbarung,  aoweit  eine  solche  in  dem  Staatsgebiete,  wo  sie 
xnr  Ansffthrung  gelangt,  zuliissig  ist,  von  dom  Ab.-icnder  besorgt  wird,  die  Augaben 
de*  Frachtbriefes  ilbcr  das  Dewicht  und  ilic.  Aiizalil  dtr  Stiicke  gegen  die  Eisenbahn 
keinen  Beweis,  sotern  iiicbt  die  Nachwiet^un;,',  b<.'ziohunt,'>>weiso  Nacbztlhlaug  seitens 
*ler  Eisenbahn  erloltrt  mnl  dies  luil  dem  FniLhtbrieie  benrkundet  ist. 

Die  Eisenbahn  ist  verpHichtet,  deu  Einpfaug  des  Frachtgutes,  uuter  Angabe 
des  Datnma  dar  Annahme  anr  BefDrderuug,  anf  ainam  ihr  Mt  dem  Fraehtbtiefe  vor- 
nlegaaden  Dnplikata  dessalban  an  bescbeinigen. 

Dieaea  Dnplikat  bat  nicbt  dia  Bedeutnng  dea  OriginaUracfatbriefes  nnd  ebenao' 
vcnig  diejenige  einea  Konnoaaaments  (Ladeacheina). 

Artikel  9. 

Soweit  die  Natur  des  Frachtgntes  zuni  Schntze  gegen  Verlnsf  oder  BeschSdi- 

?ang  uu  dem  Transporte  eine  Verpackung  uothig  uacht,  liegt  die  gehorige  Be- 
sorguug  derselben  dem  Absender  ob. 

Ist  der  .\bseiider  dieser  Verptiichtung  nicht  nacbii:ekoiniiieii,  so  ist  die  Eisen- 
baluj,  falls  sie  nicht  die  Annahme  des  Gutes  verweigert,  berechtigt  zu  verlaugen, 
^  der  Absender  anf  dem  Frachtbriefe  das  Feblen  oder  die  Mangel  der  Yerpaeknng 
utet  spesleller  Bezeichnnng  anarkennt  nnd  der  Yeraandstation  bierttber  anfserdem 
liie  besottdera  Erklftmng  nach  Uarsgaba  einea  dnrcb  die  Analtlbmngabeatimmungen 
festznMtsenden  Fonnnlara  ansstellt. 

Fflr  darartig  beacfaainigte,  aowie  fdr  aoleba  Hftngel  der  Varpacknng.  welebe 

torserlicb  nicht  erkennbar  aind,  hat  der  Absender  zu  haften  nnd  jeden  darans  ent- 
stehenden  S'chaden  zu  tragen,  beziehungsweise  der  Bahnverwaltung  an  ersetzen.  Ist 
<iie  Aussteilnng  der  gedachten  Erklarnng  nicht  erfolgt,  so  Imftet  der  Absjender  fUr 
iofierlich  erkennbare  Mangel  der  Verpackung  nur,  wenu  ihm  ein  arglistiges  Ver- 
^un  zur  Last  milt. 
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Artikel  10. 

Der  Absciulor  ht  Yt  rijUichti t.  deni  Fraclitbriefe  diejenigen  Befr^eitpapiere  bei- 
zugeben,  welclic  ziir  EiiiilluiiL'  'ler  etwa  befteheiideu  Zo!l-,  ^teucr-  oder  Polizei- 
vorscliril'tiMi  vor  der  Ablit'teruiii,'-  an  ilen  Empfaugtr  erl'orderlicli  ?iiul.  Er  halToi  der 
JiiseubaUu,  solera  derselbea  uicht  eiii  Veracbulden  zar  Last  fallt,  fiir  alle  Folgen, 
ifelche  ans  dem  Mangel,  der  Unnlftngliehkeit  oder  Unrichtigkeit  dieser  Papiere 
entatehen. 

Der  Sisenbabn  liegt  eine  Prttfling  der  Riehtiglceit  and  VoUetftndigkeit  der- 
aelben  nicbt  ob. 

Die  Zoll-,  Steaer-  und  Polizeivorschrifteu  werdeii,  so  lange  das  Gut  sich  auf 
dem  Weirc  lefmdtt,  von  der  Eiseiibahii  crfullt.  Sie  karni  diese  Aufgabe  unter  ihrer 
eigenen  VeraDlwortlicbkeit  eiueiii  K  inuiiissi<iiiiii  iibertrai,'oii  oder  sie  selbst  fiber* 
nehmen.  In  beiden  Filllen  hat       die  V«  ipllichiungen  eines  Kummissionars. 

Der  VcrfUgungsberechiigte  kaiui  jedoch  der  ZoUbehaiuilung  entweder  selbst, 
Oder  direh  eiiieii  iia  Fraehtbriefe  beaeichDeten  BeToUmichtigteii  beiwobnen,  am  die 
nQthigen  AnfblKrungeii  fiber  die  Tarifimng  dee  Gates  «a  ertbeilen  a&d  seine  Be* 
merkungen  beiaafttgen,  Diese  dem  Verffigangsberecbtigteti  ertheilte  Befngnifs  be* 
gnlndet  nicbt  das  Recht,  das  Gat  in  Besiti  an  nehmen,  oder  die  ZoUbefaandlong 
selbst  voizunehmen. 

Boi  der  Aiikmift  dr?  Giitcs  am  I'estinnminsrsorte  steht  dem  Empfauger  das 
Kecbt  zu.  die  zoii-  und  steueramtliche  Behandluug  zu  besorgeu,  tails  uiclit  iiu  Fraclit- 
briefe etwas  anderes  festgesetzt  ist. 

Artikel  11. 

Die  Berecbnang  der  Fracht  erfolgt  nach  Mafsgabe  der  sa  Becht  bestebendea, 
gehOrIg  verGlfentlicbten  Tarlfe.  Jedes  Priyatabereinkommen,  wodnrch  einem  oder 
mebreren  Absendem  eine  Preisermttrsigung  gegeuflber  den  Tarifen  gewilirt  vrerdeo 

soli,  ist  rerboten  uud  nichti^.  Dagegen  siud  Tarifermafsigungen  erlanbtf  welebe 
gehiirig  veriiflcntlicht  .sind  und  anter  Erfttlluug  der  gleicben  Bedingangen  jedermauD 
in  gleicher  Weisp  zn  Gute  kommon. 

Anfspr  den  iin  Tarifp  aiifroi;i'beiii  ii  Krat  lit.<iitz»^ii  wud  \'t'ri;ut»inu-en  fiir  lit  sou-irrr 
im  Tariif  v<jrixeseheiie  Lei&tungeii  zu  Uuusttu  der  Kiseiiliahuen  diirfcii  imr  baare 
Auslageii  erhobeu  werden  —  insbesondere  Aus-.  Eiu-  uud  Durcbgang<>abgabeu.  uiclit 
in  den  Tarif  anfgenomnene  Kosten  fttr  Uebei-fllhning  and  Aaslagen  fllr  Beparatorea 
an  den  Oiltem,  welohe  in  Folge  ibrer  ftarsem  oder  innem  Bescbaffenbeit  an  ibrer 
Erbaltang  nothwendig  verden. 

Diese  Auslagen  siud  gehiirig  testzustellcn  und  in  dem  Fraehtbriefe  eniditUdi 
an  machen,  welchem  die  Beweisstttcke  beiaogeben  aind. 

Artikel  12. 

\\  erdeii  dif^  Friiclit<;cddt  r  ui*  bt  bii  der  Auftxabe  des  Ciutes  zur  Bet'orderuDg 
berichti^'i,  >o  ^-elit  u  sir  als  iiut  deu  Eaiptlnger  anirewipsen. 

I'.ei  (iiltcrii.  welelic  iiarli  dem  Ermessen  der  aum  liuiendeii  ISabu  scbuelleiii  Ver- 
derben  unteriiegen  oder  wegeu  ilires  geringeu  Werthes  die  Fraeht  uicht  sidier  decken, 
kann  die  Voraasbezahluug  der  Frachtgeldcr  gefordert  werden. 

Weuu  im  Falle  der  Frankiruug  der  Betrag  der  Gesammtfracht  beiiu  Versaad 
nieht  genan  bestinunt  werden  kann,  so  kann  die  Yersandbahn  die  Hinterlegnng  A» 
angefkhren  FrachtbetragM  fordern. 
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Wurde  der  Tarif  unrichti^^  angeweiidttti  Oder  sind  Bechnnngsfehler  bei  der 
Festsetzung  der  Frachtpi-lfl'M-  nnil  Gt-biilirpn  vorgekomnipii,  so  isf  das  r.n  wciult  f'C- 
forderte  nachznzahlen,  das  zn  vid  Erliolieut'  zn  trstatteii.  Eiii  durartiger  Ansprncli 
kann  nur  hiuuen  Jahresfmt  vom  Tage  der  Zahlung  an  geltend  geinaclit  werdtu.  l>it* 
BcstuniDUtigeu  des  Art  46,  Abi.  3,  Anden  Anwenduug  auf  die  im  ge^^euwilrtigen 
Artikel  erwibnten  Fordenngea,  ni^ii  diese  von  der  Eisenlwhii  oder  gegen  diesdbe 
erhobeii  werden.  Die  BestimmiiDg  des  Art  4J,  ereter  AbMte,  findet  keine  Anwendnng. 

Artikel  13. 

Dpm  Ahsender  ist  gestattet.  das  Gnt  bis  ziir  Hohe  de?  Wert]ie.»  (ksselben  init 
Nachnaliiiie  zu  belasten.  Diese  Natlmiihnie  darf  jedoch  dtu  in  den  Aust'iUiniTicrs- 
bestiininuugeu  leutgeHetzteu  Uuchstbetrag  nur  iusoweit  iiberateigeD,  al8  HammtUche 
•m  Transport  bethelUgten  Behnea  einTerttaadea  tJad.  Diejenigen  Ottter,  flkr  welche 
TortiisbeMbliuig  der  Fracht  rerlangt  warden  kann  (Art.  12,  Abe.  3\  dUrfen  aicht 
mit  Naohnahme  belastet  werden. 

Fttr  die  avfgegebene  Naehnahme  wird  die  tarifinilLfitige  ProTieion  berecknet 

Die  Suenbaba  ist  nicht  Terpllichtet  dem  Absender  die  Naehnahme  eher  ans- 
zualden,  ids  bis  der  Betrag  derselben  Tom  Etnpfiiuger  bczaltlt  ist.  r>ie8  findet  anch 
Anwendang  auf  Auslagen,  welche  vor  der  Au^be  {&t  dm  Frachtgnt  geinacht 

vrorden  eind. 

Ist  das  Gat  ohne  Einzielmnir  'ler  Nnrbimhnie  abgeiiefcrt  wordcii,  fso  haftft  die 
Eisenbahn  filr  den  Schadea  l»is  zum  Bttrag  der  Naehnahme  and  hat  dtii-i  llM  ii  ilem 
Abseuder  sofort  zu  ersetzen,  vorbehaltlich  ihrea  Rttckgrifl$  gegcn  den  Euipfanger. 

Artikel  14. 

Die  Ansfahrungsbestimmungen  werden  die  allgeneinen  Torscbriften  betreffend 
die  Maximallieferfristen,  die  Berechnnng,  den  Begins,  die  Unterbrecbnng  nnd  das 
Bnde  Uer  Lieferfristen  feststellen. 

Wenn  narli  don  (;>  sctzen  nnd  Reijlempnten  eines  der  Vertratrsstaatcn  Spezial- 
tarife  zu  reduziitt.n  I'reisen  und  luit  vrrliiiii^i  rtpn  Lieferfristen  gestattet  sind.  §o 
kouuen  die  Eisenbabnen  dieses  Staates  die^e  Tarile  tnit  verlangerteu  Fristen  aucli 
im  internationalen  Verkchr  anwenden. 

Im  U«brigeii  ricUteu  sich  die  Liefertristeu  nach  den  Bestiinmuugen  der  im 
einzelnen  Falle  xnr  Anwendung  kommenden  Tarife. 

Artikel  15. 

Der  Absender  allein  bat  das  Becht,  die  Yerfttgnng  zn  treffen,  daft  die  Waare 

auf  der  Versandstation  znrflcbgegebeu,  nnterwocrs  angehalten  oder  an  einen  andern 
als  deu  im  Fracbtbriefe  bezeichnet«n  EmpfiiQger  am  fiestimmungsorte  oder  eiuer 
Zwiscbenstation  abgeliefert  werde. 

Dieses  Rocht  steht  indefs  dem  Absender  nur  ilaiiii  zu,  wenu  er  das  Dupiikat 
dcs  ]  rachtbriefes  Torweist.  Hat  die  Eisenbahn  die  Auweisungen  des  Absenders  be- 
folgt,  ohne  die  Voraeignng  des  Dnplikatfrachtbriefes  an  verlangen,  so  ist  sie  fftr  den 
darans  entstandenen  Schaden  dem  Empiknger,  welohem  der  Absender  dieses  Dupiikat 
Hbetgehen  hat,  haftbar. 

Derartige  Verfti^iiiig^en  des  Absenders  ist  die  Eisenbahn  an  beachten  nnr  Tor^ 
pflichtet,  wenn  sie  ihr  doreh  Vermittlnng  der  Versandstation  angekommen  sind. 
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Das  Verfilguugsrecht  des  Abseuders  eriischt,  nuch  wenn  er  das  Fraclitbrief- 
dnplikat  bpi^itzt,  sobald  nach  Aiiknnfr  des  fJufcs  a:ti  ne«JtiTninnii^'?orte  der  Fracbtbrief 
dem  Enijitaniier  iib(.'rL,'<>bpii  oiler  die  voii  deiu  U'tztereii  nach  MalbgalM:  des  Art.  ItJ  er- 
bobene  Klage  der  Eiseubabu  ^ugetitellt  wuideu  ii>t.  l&t  dies  gescbebeu,  but  die 
Sisenbahii  nitr  die  Anweisniigeii  des  beseichnetm  Euipraogera  in  beacbtm,  widrigeii> 
fUls  sie  demselbeii  fllr  das  Oat  haltbftr  wird. 

Die  Eiaenbaha  darf  die  Anfftthmng  der  in  Abs.  l  vorgesehenen  AnweiBuugen 
niir  dami  verweigeru  oder  verziigern,  oder  solche  Anweisungeu  in  ver'anderter  Weise 
aiisfnhre)),  wenu  (lurch  Befolgong  derselben  der  regelm&fsige  Tranaportverkehr  ge- 
stOrt  wurde. 

Die  im  ersteu  Absatze  dieses  Artikels  vorgesebenuu  Vciiuguugeu  luudseu  mit- 
telit  achriftlicher  und  yom  Absender  unteneichneter  Erklinmg  nach  dm  in  den 
AaBltthmiigebeatimmiiiigeu  yofgesebriebeneo  Pormular  erfolgen.  Die  Erklinni^  let 
anf  dem  Fraebtbriefdnplikat  an  wiederholen,  welches  gleichaeitig  der  JBis^bahn  ror- 
anlegen  imd  von  dieser  dem  Absender  zurilckzngcben  ist 

Jede  in  andcrer  Form  crp£r**b«»ne  Vfrffl^-uny:  dp<  Absendcrs  ist  nicbtiq'. 

Die  Eisenbabn  kann  den  Ersatz  der  Kusteii  verlaugeu,  wclcbe  dnrch  die  Aus- 
l^hrnng  der  ira  Abs.  1  vorgesebeneu  Verfugungen  entstandeu  siud,  insoweit  diese 
yerftigungcn  nicht  dnrch  ihr  eigenee  Yerschnlden  venuilafst  worden  sind. 

Artikel  10. 

Die  Eisenbabn  ist  v-ritniehtot.  am  Bestimmungsurte  dem  bezeicbaetoi  Smpflliiger 
gegen  Bezablung  der  im  Fracbtbriefe  ersi'  litlich  gemachten  Berrac:**  nnd  gege&  Be- 
acheinisung  d«^^  KinptHnsros  d^n  Frui  htbrii  t  nnd  das  Hut  auszuhandigen 

Der  Em  I  (tan  IT*'!'  ist  nach  Ankuult  des  (iutts  am  15«»<»tininmngsorte  berechtiirt, 
die  durch  dea  Fracbtvertrag  begriludetcu  Kechic  gegen  Erlulinng  der  gicb  daraus 
ergebenden  Yerpliicbtungen  in  eigenem  Namen  gegen  die  Eiaenbahn  geltend  m 
machen,  sei  ea,  dafa  er  hierbei  in  eigenem  oder  in  frentdem  Intereaae  handle.  Er  ist 
insbesondere  berechtigt,  von  der  Eisenbahn  die  Uebergabe  des  Fracbtbri*  fi  s  uiul  die 
Anslieferung  des  Gntes  zu  verlangen.  Dieses  Recht  erlischt,  wenn  der  im  Besitz 
des  Duplikats  befinrlliche  AbRoiidor  dor  Eiaenbahn  eine  nach  Ifafsgabe  des  Art.  16 
entgegenstehende  V'rtii ertheilt  hat. 

Als  Ort  der  Ablieieniug  gilt  die  vom  Absender  bezeicbnete  Bestimmuugs- 
station. 

Artikel  17. 

Durch  Auuabme  des  fhites  nud  des  Frachtbriefes  wird  der  EinpfJln<rcr  ver- 
pHicbtet,  der  Eisenbabu  die  im  Fracbtbrief  ersichtlicb  gemachten  BetrSge  zu  be- 
zableu. 

Artikel  18. 

Wird  der  Aiitritt  oder  die  Fortsetzung  de«  Fisciiltabiitransportes  dnrch  bohere 
Ctewalt  Oder  ZufaJl  verhindert  nnd  kann  der  Tr;in<port  aul"  einein  ander<>n  Wecre 
uicht  stattfinden,  so  bat  die  Eisenbabn  deu  Absender  um  auderweitige  Disposition 
flber  das  Gut  anzogeheu. 

Der  Absender  kann  Tom  Vertrage  snrttcktreten,  nrnfa  aber  die  Eiaenbahn,  so^ 
fern  derselben  kein  Verschnlden  xur  Last  f&tlt,  fUr  die  Kosten  der  Vorbereitnng  dea 
Transporter,  die  Kosten  der  ^^  i  i  rausladnng  nnd  die  .insprllclie  in  Besidinng  aof 
den  etwa  bereita  anrflckgelegteu  Iransportweg  entschttdigen.  • 
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Wenn  im  Falle  einer  BetriebsttOrung  die  Fortsetsmig  des  Transportes  anf 
eineiii  anderen  Weg«  stattfinden  kanni  ist  die  Entaeheidiing  der  Eiaenbahn  flber- 
lassen,  ob  es  dem  Interetae  det  Abaenders  eutapricht,  dt-n  Traaaport  auf  einem  an- 
dern  Wege  dein  Bcstinimungsorte  zuzufilbren,  oder  den  Traniport  ananhalten  and 

den  Abseuder  um  aTidfrwein'Ejf^  Anwei^nri^r  anzu^eben. 

Befindet  sich  dor  Abseuder  uicht  iiu  Besitz*^  des  Frachtbi ietiliijdikats.  po  diirteu 
die  in  diesem  Artikel  vorgesebenen  Anweisungen  weder  die  Person  des  Empliingers, 
Bocb  den  Bestimmanipiort  abftndern. 

Artikel  19. 

Dri«  Verfahren  bei  Ablieferung  der  Gilter,  snwie  die  eiwaige  ;Vt  rpfliolittiui:  d<  v 
Eiseubahn,  das  Gat  cincm  uicht  an  der  Bestiuiniungsstation  wohnlmiteu  Eiuplauger 
zuzafubreu,  ricbtet  sicb  nach  den  filr  die  ablict'ernde  Balin  geltendeu  gesetxlichen 
and  reglemeutarischeu  BeatimmuDgen. 

iV  r  t  i  k  e  1  20. 

Pie  EiiiiifiUiiU"^l)alin  hat  bei  der  Ablieferung  allc  dun  h  den  Fraclii  v«  rtra^j  be- 
griindetm  Ford-rnn>;t'ii,  iiisbpsondere  Fracht  und  Nebengebiihreu,  Zollgcldtr  und  an- 
dere  znm  Zwecke  (U  r  Ausiuhning  des  Transportes  gebabte  Auslagen,  sowie  die  aui 
dem  Gute  hafteuden  Nachuahiuen  uud  souatigeu  Bctrftgc  einzuziehen,  nnd  awar  ae>' 
wohl  fOr  eigene  Beehnang»  ala  aneb  fttr  Reehnnng  der  Torbergehenden  Eiaenbabnen 
and  Bonetiger  Berecbtigter. 

Artikel  21. 

l>ie  Eisenbabu  hat  fur  alle  ira  Art.  20  bezeichneten  Forderungen  die  Rechte 
eines  Fanstpfaudglaubigers  an  dem  Gute.  Dieses  Pfandrecht  bestebt,  so  lange  daa 
Out  in  der  Verwahraag  der  Biaenbabn  oder  einea  Dritten  aicb  befindet,  welcher  ea 
ftr  aie  inne  bat 

Artikel  22. 

Die  Wirkuugeu  des  Pfaudrechtes  bestimmeo  aicb  nach  dem  liechte  des  Laudes, 
wo  die  Ablieferung  erfolgt. 

Artikel  23. 

Jedi-  Eist'nbahn  ist  verpHichtet,  uacbdem  sie  bei  der  Aufii^aljf  <  d.  r  iler  Ab- 
liefernn^r  des  (iute«  die  Fracht  nnd  die  anderen  nns  dem  Frachtverirage  herriihrendeu 
Forderungen  eingexogen  hat,  den  lietliuiligten  liahuea  Ueu  ihnen  gebUhrendeu  Antbeil 
an  der  Fracht  and  den  erwIUinteu  i'urderungen  zu  bezahlen. 

Die  Abliefenmgababn  iat  fttr  die  Beiablnng  der  obigen  Betriige  verantwortlicb, 
wenn  aie  daa  Gat  obae  Eiaaiebnng  der  dannf  baftenden  Fordemngen  abllefert  Der 
Anaittncb  gegen  den  Empftnger  dea  Oatea  bleibt  ibr  jedooh  vorbebaltm. 

Die  Uebergabe  des  Gutes  von  einer  Eisenbahn  an  die  nftebBtfolgende  begrtlndet 
fQr  die  erstere  das  Recht,  die  letztere  im  Konto-Korrent  sofort  mit  detn  Hetraije  der 
Fracht  nnd  der  ?'onstif,''cn  Forderungen,  soweit  diesellien  znr  Zeit  der  Uebergabe  des 
Gutes  an*;  dem  Fraehthriete  sich  ergeben,  zu  belasteu,  vcrbehaitlich  der  endgUltigeu 
Abrtchiiuiiu  nach  Maf.sgabe  des  ersteu  Absatzes  dieses  Artikels. 

Ana  dem  internatioualen  Transporte  herrUbrende  Fordemngen  dex  Eiaenbabnen 
noter  einander  kttnnen,  wenn  die  acbuldneriaebe  Eiaenbabn  einem  anderen  Staate  an* 
gebffrt  ala  die  forderangabereebtigte  Eiaenbabn,  nicbt  mit  Arreat  belegt  oder  ge- 


uiLjiiizuU  Dy  Google 


700 


Reehtspreebiiii^  and  Qesetsg«bttBg. 


pfandet  werden,  aufser  in  deui  Falle,  wenu  der  Aik  sr  oder  die  Ffstnduiis:  auf  Grund 
einer  Entscheidun^  der  Gerichte  des  Staates  erfoigt,  dem  die  forderungsberechtigte 
Eisenhahn  angeliiirt. 

lu  gleicber  Weiee  kanu  das  rollende  Material  «ler  Eiseubaliueu  luit  £inschliifs 
sbmntllcbn  bewegllcber  der  betreffenden  Eiceubabii  gebOrigen  Gegenstinde,  welcbe 
sich  in  diesem  MatO'lal  Torfinden,  in  dem  Gebiete  eines  asderen  Staatea  alt  des- 
jenigen,  welchein  die  betreft'cnde  Eisenbabn  angehCft,  ireder  mit  ArreBt  belegt  nodi 
gepfiindet  werdeii.  nTiT^^er  in  dem  Falle,  wenu  der  Arrest  oder  die  Pfdndung  anf 
Grnnd  eiuer  EnUclieidiing  der  Gerichte  des  Staates  erfolg^  dem  die  betrefiende  £i8en- 
babu  angebtirt. 

Artikel  24. 

Bfi  Aliliefprnntrsliiurleniispen  hat  die  Abliefernncfsstation  den  Absender  durcli 
Veriiiittliim;  der  Versandstation  von  der  Ursache  dts  Hindemisscs  unverzttglich  in 
KenntuiTit  zu  setzeii.  iSie  darf  in  keinem  Fallo  ohnc  auEdrtlcklicbes  Einverst^diiifs 
des  Abeetiders  das  Gnt  znrQcksenden. 

Im  Uebrigen  ricbtet  sicb  —  nnbeachadet  der  Bestinimnngea  des  folgendra  Ar- 
tikels  —  das  Verfiihren  bei  Abliefemngsbindemissen  nach  den  f&r  die  abliefernde 
Babn  geltenden  gesetilichen  nnd  reglementariscbeu  Bestimmangen. 

Artikel  25. 

In  alien  Verlu^t-,  Minderuugs-  und  BesehHdiguu£r«f^ne!!  liaben  die  Eisenbabu- 
verwaltuugcn  s*  fort  cine  eingehende  Untersuchuug  vorzuiielimeii,  das  Ergebnifs  der- 
selben  scbrlftlicb  festanatellen  und  dasselbe  denBetheiligtenanfihrVerlangeu,  anter 
alien  Umstlnden  aber  der  Versandstation  mitentbeilen. 

Wird  insbesondere  eine  Mindernng  oder  Beschadigung  des  ftutes  von  der 
Eisenbalni  entdeckt  oder  veruiuthet  oder  scitens  dos  Verfilgungsberechtigten  be- 
haaptet,  so  hat  die  Eisenbahn  den  Zii'^tand  (\o%  (lUtcs.  den  Petracr  dc5  Schade:is  niid, 
goweit  dies  moglicli.  die  Ursaclif  uiul  dm  Zi  itpunkt  der  Mimiening  oder  Btsciiadiguiig 
ohne  Verzng  protokoUariscli  ie»tzu8telleu.  £iue  protokollarische  Fcststelluug  hat 
anch  im  Falle  des  Verlnstes  stattznlnden. 

Die  Featstellnng  ricbtet  sicb  nach  den  Gesetacn  nnd  fieglementen  des  Landes^ 
wo  dieselbe  stattfindet. 

Anfserdem  stoht  jedein  der  Rctheiligten  das  Recbt  an,  die  gerichtliche  Fest- 
stellang  des  Znstaudes  des  Gates  an  beantragen. 

Artikel  26. 

Znr  geriebtlieben  Geltendmachitng  der  ans  dem  interaationalen  Eisenbahn- 
fraehtTertrage  gegenttber  der  Eisenbalin  entapringenden  Beehte  ist  nnr  derjenige  be- 
fdgt,  velchon  das  Yerfttgnngsreebt  Qber  das  Frachtgut  snsteht. 

Vermag  der  Absender  das  Duplikat  des  Frachtbriefes  nicht  vorzuzeigeni  SO 
kann  er  seinen  Ansprncb  nnr  mit  Znstimmnng  des  £mpfttngers  gelteud  macben. 

Artikel  27. 

Diejenige  Bahn,  wdebe  das  Gnt  mit  dem  Frachtbriefe  snr  BefSrderung  ange- 
nommen  hat,  haltet  fttr  die  Ansffibmng  des  Transportes  anah  anf  den  folgenden 
Babnen  der  BefSrdemngastrecke  bis  snr  Abliefemng. 

Jede  nacbfolgende  Bahu  tritt  dadnrch,  dafs  sie  das  Gut  mit  dem  nrspriing- 
Uohen  Fra^tbriefe  ttbernimmt,  nacb  Mafsgabe  des  letsterea  in  den  Fracbtrertrag 
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dB  mid  flUernimmt  difl  selbatttndige  Verpflichtnng^,  den  Transport  nacli  Inhalt  dee 
Fnebtbriefes  irasziiflUireii. 

Die  Aneprtlche  ans  dem  intenetionalen  Fnehtvertrage  kSnnen  jedoch  —  on* 
teiehadet  dee  BftckgriffiB  der  Bahnen  gegen  eiiiandcr  —  im  Wege  der  KIao^c  nnr 
^gen  die  erf?te  Bahn  odcr  gcfren  tliejenicrp.  weiclie  das  Gut  znletzt  mit  dciii  Fracbt- 
briefe  iibenioniinen  hat,  oder  ifesren  diejenifje  Habn  gerichtet  werden,  aul'  deren  13e- 
triebnstreckc  der  Schaden  sicb  ereiguet  hat.  Uuter  den  bczcicbneten  Bahueu  steht 
liem  Klager  die  WabI  ZXL 

Die  Klage  kann  nor  tot  einm  Qeridite  dee  Staates  anhiiDgig  gemacht  werdoi, 
in  welch  em  die  beklagte  Bahn  ihren  Wohnsita  hat  nnd  welches  nacb  den  Oesetsen 
dieses  Laades  znstitadig  ist. 

Das  Wahlrecht  outer  den  im  dritten  Absatae  erwShnten  Bahnen  erlischt  mit 
der  Erhebnnff  der  Klage. 

A  r  t  i  k  e  1  2ft. 

Im  Wei^e  der  Widt  ikhi^je  oder  der  Eiiirede  kiiuiieii  Aiispriichf  aus  dciii  iiiter- 
u.ui.iii.ili  11  Frachtvi'itia^t.'  audi  £re£reii  *?ine  andere  als  die  im  Art.  27,  Abs.  S,  be- 
zciciiQetea  Bahueu  gelteud  geuiaciit  wtirdeD,  weun  die  Klage  sich  aut  dcnselbeu 
FisditTertrag  griludet. 

A  r  t  i  k  e  1  2^. 

Die  Eisenbabo  baftet  fur  ibre  Lente  iind  fiir  andere  Personen,  deren  sie  sioh 
b«i  Aasftthnng  des  von  ihr  tibemommenen  Transportes  bedient. 

Artikel  80. 

Die  Kisenbahn  li  ttet  nacb  Mafsgabe  dor  in  deu  I'olgcndcn  Artikeln  entbalteneu 
Biheren  Restimmungcu  itlr  den  Scbaden,  welcher  durch  Verlust,  Minderuug  oder  lie- 
idiftdigung  dea  Gates  seit  der  Annahme  znr  BefDrdemng  bis  anr  Ablieferung  ent* 
stsadea  ist,  sofem  sie  nieht  an  beweisen  Temiagt  dafs  der  Scbaden  dnrch  ein  Ver* 
Khniden  des  Verlttgiingsberechtigten  oder  eine  ntcht  von  der  £isettbahn  Terschnldete 
inveisiiBg  desselben,  durch  die  natiirliche  Beschafl'enheit  des  Gutes  (nainentlicb 
dnrch  innern  Venlerb,  Scbwinden,  gewiihaliche  Lockage)  oder  durch  hOhere  Gewalt 
kerbeigefubrt  worden  ist. 

ht  anf  den  Frachtbrief  als  Ort  der  Abliefernng  ein  nicht  an  der  Eisenbahn 
bcj^euUer  Urt  bezeichnet,  so  besteht  die  Ualtpdicht  der  Eisenbabn  auf  Grund  dieses 
Usbereinkoiumeus  nnr  fttr  den  Transport  bis  anr  Empfangsstation.  Far  die  Weiter- 
MSfderang  find^  die  Bestimmnngen  des  Art  19  Anwendong. 

Artikel  31. 

Die  Eismbahn  haftet  nicht: 

1.  in  Ansehong  der  Gflter,  welche  nach  der  Bestimmnng  des  Tarifes  oder  na^ 
Vereinbarqng  mit  dem  Absender  in  olfen  gebanten  Wagen  transportirt  werden, 
fiir  den  Schaden,  welcher  ans  der  mit  dieser  Transportart  verbvndenen 

Oefahr  entstanden  ist; 

3.  in  Ansehang  der  Giiter,  welche,  obgleich  ibre  Natnr  eine  Verpackung  anm 

Schntze  gpgen  Vfrlnst,  Mindemng  oder  Bes!chjtdi(run<jr  anf  dem  Tr!iii>'iiort 
erfurUert,  nacb  Erkliiruni,'-  des  Ab^enders  aut  dem  Frachtbriefe  (Art.  i)j  un« 
verpackt  oder  mit  mangeihafter  Verpackung  autgegeben  sind, 
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filr  dcu  Schadeu,  welcher  aus  dei  iiiit  dem  Maugel  oder  init  der  mangel- 
bAft«n  Beschaffenheit  der  Verpacknng  verbandeiiett  Gefaltr  entotaiideii  ist; 

5.  in  AnsehDng  derjenigen  Gttter,  deren  Anf*  imd  AbUden  oadi  Bertimmnng 
dei  Tarifes  oder  nach  besonderer  Yereinbarnng  mit  dem  Abiender^  soweit 
cine  solche  in  dem  ytaatfgeltiete.  wo  sie  zur  Ausfiihrung  gelangt.  znlKssig 
ist,  vou  dem  Absender,  beziehunL'swf  ise  dem  Emjifiin^rfr  bf^sidrsrt  wir  l, 

filr  den  Scliaden,  welcher  aus  der  mit  dem  Anl   uiul  Abladen  oder  mit 
mangclbafter  Verladting  verbundeaen  Gefahr  entstauden  ist; 
4.  in  Ansebnng  der  Gttter>  welebe  vwmfige  ibrer  eigentbOmlidiM  natUrliclien 
Beachaffenheit  der  beaonderen  Gefahr  ausgeaetxt  Bind,  V^lnst,  Mindenmg 
Oder  Bescbadigung,  nanentlich  Bmch,  Best,  inneren  Verderb»  snfiergewQhii- 
licbe  Leckage,  Aastrocluinng  und  Verstreuung  zu  erleiden, 
filr  dm  Schnden,  woleher  aus  dieser  Gefahr  eutatanden  ist; 
B.  in  Anst  liuug  lebender  Thiere, 

tUr  <len  Scbadeu,  welcber  aus  der  mit  der  BefSrderuDg  dieijer  Thiere  tiir 
dicaelben  verbnndenen  beaonderen  Gefahr  entstanden  iat; 

6.  in  Anaehnng  deijenigen  Gftter,  einscht.  der  ThieTe»  welchen  naeb  der  Be- 
atimmong  dee  Tarifa  oder  uach  beaonderer  Tereinbaran^  mit  dem  Abaender 
ein  Begk'iter  beizugeben  ist, 

t'i\r  den  Schadcn,  wekhor  nm  der  Gefahr  entstanden  ist^  deren  Abwen- 

'lung  durch  die  liegleitmi:^  litjzweckt  wird. 
Wenu  cin  eiugetretener  Schaden  nach  den  Umstandeu  des  Falles  aus  einer  der 
in  dlMem  Artikel  beseichueteu  Gefahren  entsteben  konnte,  so  wild  bia  nam  Kneh- 
weiee  dea  Gegentheila  Termnthet,  dafa  der  Sebaden  ana  der  betreifenden  Gefahr 
wirklioh  entatanden  iat. 

Artikel  8S. 

In  Anaehnng  derjenigen  Oflter,  weldie  nach  ihier  natdrlichen  Beachaffenheit 
bei  dem  Tranaporte  regelmftfliig  nnen  Verlnat  an  Gewicht  erieiden,  iat  die  Haltpllieht 
der  Eisenbahn  fBr  Gewichtaverlnste  bia  an  dem  ana  den  Aaaftthrangabestimmnngen 
aieb  ergebenden  Normalsatzc  ausgescblossen. 

Dieiacr  Satz  wird  im  Falle  mehrere  Stflcke  anf  rinoin  nnd  demsolben  Fracht- 
brief  beirinkri  wor(k'ii  siiid,  t'iir  jedes  s^tiick  besouders  beretlniet,  weun  das  Gewicht 
der  einzeluen  StUcke  im  Frachtbriefe  verzeichnet  oder  sonst  erweislich  ist. 

Dieae  Beschrttnknng  der  Baitpflicht  tritt  nicbt  ein,  inaoweit  naehgewieaen 
wird,  dafa  der  Yerlnst  nach  den  Umattnden  dea  Fallea  nieht  in  Folge  der  nntfli^ 
lichen  Beschaifenheit  des  Gutes  entatanden  ist,  oder  dafs  der  aogenommene  Prosent* 
aats  dieser  Beschaffenheit  oder  den  sonstigen  I'mstilnden  des  Falles  nicht  entspricht 

Bei  giiasiichem  Verlnat  dea  Gates  findet  ein  Absng  filr  GewichtaTerlnat 
nicht  statt. 

Artikel  8$. 

Der  zur  Kiage  Berechtigte  kann  daa  Gnt  ohne  weiterot  Nachwde  ala  in  Ver- 
lust  gerathen  betrachteu,  wenu  sich  dessen  Abliefemog  am  mebr  ala  80  Tage  naeb 
Ablaof  der  Lieferfrist  (Art.  14)  rerzOgert. 

Artikel  34. 

Wenu  auf  Grund  der  vorhergehenden  Artikel  von  der  Eisenbahu  uu  gauzlichen 
Oder  theUweisen  Verlnat  des  Gntes  Ersatz  geleistet  werden  mnfa,  so  iat  der  gemeine 


Digitized  by  Google 


Beditspnehaiig  und  Gesetsgebnng. 


703 


E.titit  Iswerth,  in  desaen  Ermaiigeluog  der  gemeine  Wertli,  za  ersetsen,  welcshen 

Gut  derft  lVif  n  Art  nni  Beschaffeiilicit  am  Tt'r>au(lorte  zu  der  Zeit  hatte,  zu  welcher 
da?  znr  r.etiirderinm:  nTi2:oiioTnTnen  worden  ist.  Dazu  komrat  dip  Erftnttung 
dt-^-^eii.  was  au  ZSllen  uad  sonstigeu  Kosten,  sowie  au  Fracht  etwa  bereits  bezahlt 
worden  isU 

Artikel  85. 

£s  ist  den  Eisenbahnen  gestattet,  besonden  Bedingungcn  (Spesialtarife^  mlt 
Fettoetsong  ernes  im  Falle  det  Verlustes,  der  Mindentitg  oder  BeBcbidignng  sn  er- 
Ktsenden  Muimalbetrages  zn  Ter«ffeiitliche&,  sofern  diete  Spezialtaiife  eine  Preia- 
emiftrsigttDg  fllr  dcii  gauzen  Transport  gegeuUber  den  gewtthnlichen  Tarifen  jeder 
Ei^enbahn  enthalten  and  der  gleiche  Mazimalbetrag  ani  die  ga&ae  Tranaportatrecke 
Anwendung  findet. 

Artikel  86. 

Der  Ent8chadigUDg8berechti>,^te  kann,  wenn  er  die  Entsch&digung  fiir  das  in 
Yerlost  gcratbene  Gut  in  Empfaug  uiiumt,  in  der  Quittuug  den  Vorbcbalt  itiacheu, 
daff  er  fiir  den  Fall,  als  das  Gut  binnen  Tier  Honaten  nach  AManf  der  Lieferfriat 
wieder  anfgeAmden  wird,  hierron  aeitena  der  Eisenbahnrerwaltang  aofort  benach* 
liehtigt  werde. 

In  dieaem  Fall  kann  der  EnticbSdigiingabereditigte  innerhalb  80  Tagen  nack 
flihalteDer  Nacbricfat  verlangen,  dafs  ihm  daa  Gnt  nack  aeiner  Wahl  an  den  Veraand- 
oder  an  den  im  Frachtbriefe  angegebenen  Bestiinnmngsort  kostenfrei  g^en  Bflek- 
eiatattnng  der  ibm  besahlten  Entsck&digong  anageliefert  werde* 

Wenn  Jor  im  ersten  Absatze  erw&hnte  Vorbehalt  nicht  gemacht  worden  lat, 
Oder  wenn  der  Entschadigungsberechtigte  in  der  im  zweiten  Absatze  bezeicbneten 
dreifsiirtag-ii^en  Frist  das  dort  vorgesehcne  Begehren  nicht  gestellt  hat.  oder  cndlioh, 
wenn  das  (tut  erst  nach  4  Monaten  imch  Ablauf  der  Liet'erfrist  wieder  iiutgefnnden 
wird.  ^0  kann  die  Eiseubabn  nach  den  GeseUen  ihres  Landes  liber  das  wieder  anf- 
gefnudene  Gut  Tertiigeu. 

Artikel  87. 

Im  Falle  der  Beschftdignug  hat  die  Eisenbakn  den  gannen  Betrag  dee  Hinder- 
mrUies  dea  Gntes  sn  beaahlen.  Im  Falle  die  Befftrdemng  nach  einem  Speaialtarife 
im  Sinne  dea  Art.  85  atattgefonden  hat,  wird  der  sn  besahlende  Scbadenabetrag  rer* 
hlltnilsmllfaig  redviirt. 

xV  r  t  i  k  e  1  38- 

Hat  eine  Deklaration  des  InteresHPs  an  der  Liefernng  «»tattfrpfnndeii,  so  kann 
^ein  Berechtigten  im  Falle  dcs  Verln?t(  s,  der  Mindenmc:  oder  der  Besdmdignng, 
Aufser  der  durch  den  Art.  und  boziehungsweise  durch  den  Art.  37  festgesetzten 
Sattcbidigung  nocb  ein  weiterer  Schadensersatz  bis  zur  Hiihe  des  in  der  Deklaration 
fMgesetsten  Betrages  zugesproehen  werden.  Daa  Yorhandenaein  nnd  die  H5he  dieses 
veiteren  Sehadens  hat  der  Berechtigte  an  erweisen. 

Die  Analtthmngsbestimmnngen  aetsen  den  HGchatbetrag  dea  Fraehtanachlages 
feit,  welchen  der  Abaender  im  Falle  einer  Deklaration  dea  Intereaaes  an  der  Lieferong 
n  lahten  hat. 
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A  r  t  i  k  e  1  39. 

Die  Ei.sonbalin  haftet  fiir  den  SVliadt'ii,  welcher  <hirch  Yersrinmnng  der  Liefer- 
Irist  (Art.  11:  enrstanden  ist,  sofern  sie  nicht  beweist,  dais  ilic  Vt  r.spatnnEr  von  einem 
Ereignisse  berrtihrt,  welclies  sie  weder  herbeigetuhrt  hat,  noch  abzuweudeu  vermochte. 

Artikel  4a 

Im  Falle  der  Venttnmang  der  Lieferfirist  k5nnen  ohne  Kacbweis  eines  Schadens 
folgende  VetffiiViukgen  be«n8pra<dtt  werden; 

fiei  einer  VerapAtiuig  bia  einBchlieTsIieli  Vit  der  Licferfkiet:  Vio  <l6r  Fracht. 

fi  N  n  V  n  '/lO    •*  n  VlO  n  it 

w  B  It  i»  n  '/lO    i>  n  */w  w  TT 

«  I*  n  ti  1  n  n  Vlll  n  rt 

^  „  V,  von  laugvier  Daiier:  Viii  der  Fracht. 

Wird  der  N:ichweis  eines  Schadens  erbracht,  so  luum  der  Betrag  bis  zur  Hdhe 

der  gaiizen  Frai  lit  l)ejuisprucht  werden. 

Bat  eine  Deklaration  des  Intersesses  stattgetuudeu,  so  kuuueu  uhue  Nachweis 
einaf  Sehadeaa  folgende  Tergittungen  beanspnieht  werden: 

Bei  eIner  Verspiituug  bis  einsehlierslich  Vio  der  LieferfHet:  Vio  *ler  Fracht. 

n        fi  n            n  »  '/lO   n           n           Vip  |»  „ 

mi*  n             n  n  '/l*    i»            »♦           */lO  »  9 

11        «  »            "  r  */l0    n           11            /to  11  «• 

,,  „  von  liingerer  Dauer:  die  ganze  Fracht. 

Wird  der  Nachweis  eines  Schadens  erbracht,  so  kann  der  Retraq-  des  Rchadens 
beansprucht  werden.  In  beiden  Fallen  darf  die  Vergutuug  den  deklarirten  Betrag 
dea  Interetises  nicht  ilbersteigen. 

Artikel  41. 

Die  Vergtttung  det  volten  Schadena  kuiu  in  alien  F&Uen  gefordert  werden^ 
Venn  derselbe  in  Folga  der  Argliat  Oder  der  groben  Fahrlttaaigkeit  der  Eiaenbahn 
mcatanden  iat. 

Artikel  l-J. 

Der  i  yrdcrungsberechtigte  kauii  0  pCt.  Zinseu  der  ais  Entschiidijjuiig  test- 
gesetzten  .Sumrae  verlangen.  Diese  Ziusen  laufen  von  dem  Tage,  an  welchem  das 
EotacbUtligungsbegehren  geatellt  wird. 

Artikel  48. 

Wenn  Qegenatftnde,  welehe  vom  Transport  ausgeschlossen  oder  zn  demselben 

nnr  bedinirnnj^swoi'je  zugelassen  sind.  nntfr  tinriclitii^'er  ixlf  r  ungenaucr  Dcklaratinn 
znr  I!(  ii'r<lt'iuii-  autgegobeu,  odt*r  weiiu  die  fiir  dieselboii  vorgesehenen  Sicberheits- 
vorsclirineu  vom  Absender  auTser  Acht  gelassen  werden,  so  ist  jede  Haftpflicht  der 
Eiaenbakn  anf  Gmnd  dea  Fraehtvertragea  ausgeacbloaaeo. 

Artikel  44. 

1st  die  Fracht  nebat  deu  sonst  auf  dem  Gnte  haflenden  Fordeningen  bezahlt 
nnd  das  Gut  angenommen,  ao  aind  alio  Ansprflche  gegen  die  Biaenbahn  ana  dem 
Frachtvertrage  erioscben. 
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Hierron  sind  jedoch  ausgeuoinmen: 

1.  Entodiftdigangsansprflelie,  bei  wdches  der  BeBchidigte  nadiweisen  Iwns^ 
dais  dor  Sehaden  durch  Arglist  odor  grobe  Fahrllssigkeit  der  Eisenbahn 
bcfbeigefDbrt  worden  iat; 

i.  SatoobftdigungsansiHr&ehe  wegen  Verspatong,  wenn  die  Eeklamation  spft- 
testens  am  siebenten  Tac^e,  den  Tag  der  Annahme  nicht  mitgerechnet,  bei 
einer  der  nach  Art.  37  Aba.  S  in  Anapmch  wa  nehmenden  Eiaenbalmen  an- 

jjebracht  wird; 

S.  Entschadignngsanspruche  wegen  solcher  Mant^el,  deren  Feststellnug  gem&rs 
Art.  25  vor  der  Annahme  des  Gates  durch  deu  Enipfilncfer  erfolgt  hi,  oder 
dertiu  Feststelluug  uach  Art.  26  h&tte  erfolgen  soUen  und  durch  Verschuldeii 
dw  Biaoibabn  nnterblieben  iat; 

4  Sntaehftdignngsansprttdie  wegen  Infaerlieh  niobt  erkenabarer  Hftngeit  deren 
Featatellmig  nacb  der  Annahme  wtolgt  ist,  jedodi  nnr  onter  nachstehenden 
Voranaaetrangen : 

a)  Es  nnif^  nnmittelbar  nach  der  Entdeckung  des  Schadena  nnd  apftteatena 
aieben  Tage  nach  der  Empfangnahme  des  Gutes  der  Antrag  anf  Fest- 
stellnng  gemafs  Art.  2^)  bei  der  Eiaenbahn  oder  dem  znstftndigen  Gericbte 
angebracht  werden; 

b)  der  Berechtigte  muls  beweifseii,  dah  der  Mangel  wahrend  der  Zeit  zwischen 
der  Annahme  znr  Befurderuug  uud  der  Ablieferang  entstanden  ist. 

War  indessen  die  Feststellnug  des  Znstandes  des  Gutes  durch  deu 
Empf&oger  anf  der  Empfangsatation  mQglicb  nnd  hat  die  Siaoibahn  aieb 
bereit  erklart,  dieaelbe  dort  Tonranehmen,  ae  findet  die  Bestimmnng  nnter 
No.  i  keine  Anwendnng 

Ea  ateht  dem  EmpfllDger  frei*  die  Annahme  dea  Gutea,  audi  naeh  Annahme  des 
Fnchtbriefes  nnd  Beaahlnng  der  Fracht,  insolaoge  an  Terweigem,  ala  nieht  aeinem 

Antrage  anf  Feststellnug  der  von  ihm  behaupteten  Mftngel  atattgegeben  ist.  Vor* 
hihAlh:  in  i  •ler  Annahme  des  Gntc<  sind  wirkungsioot  inaoferv  aie  nicht  nnter  Zn> 
gtiauaung  der  Eisenbahn  erfnl<:t  ^uul. 

Wenn  von  mehrereu  aiit  dem  Frachtbriefe  verzeichneten  Gegeust&nden  einzelne 
bei  der  Ablieferuug  tchleu,  so  kaun  der  Eiuplauger  in  der  Emptangsbeschciuigung 
{Art  16)  die  nicht  abgelieferten  Gegenatinde  nnter  apeaielter  Beseichnung  deraelben 
ioncUiefscn. 

Alle  in  dieaem  Artikel  erw&hnten  Entaehlldignngaaniprilche  mfiaaen  aehriftlieh 
etboben  werden. 

Artikel  45. 

Entschadigungsforderungen  wegen  Verlustea,  Minderung,  Beschadignng  oder 
Verspitnng,  insofern  sie  uicht  durch  Anerkeuntnira  der  Eisenbahn,  Yergleich  oder 
gerichtlichea  Uttbeil  festgeatellt  aind,  veij&hren  in  einem  Jahre  nnd  im  Falle  dea 
Alt  44  No.  1  in  drei  Jahren. 

Die  Veijttlirang  beginnt  im  Falie  der  Beschftdigung  oder  Mindwang  an  dem 
Tage,  an  welchem  die  Ablieferang  stattgeflndm  hat,  im  Falte  des  g&nzlichen  Ver- 
laxtes  eines  Frachtstflckea  oder  der  Versp&tnng  an  dem  Tage,  an  weLohem  die  Liefer- 
bin  abgelaufen  ist. 

Beziiglich  der  Unterbrechuug  der  Verj&hrnng  entscheiden  die  Oesetze  deti 
I«A&de8,  wo  die  Klage  angestellt  ist. 
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Artikel  46. 

Ansprfiche,  weldie  nach  den  BestimmimgeD  der  Art  44  nnd  45  erloiehen  odd 
▼eijlllirt  liad,  Unnen  ancb  oicht  im  W«g«  einer  Widerklage  oder  einer  Elnnde 
geltcnd  gemuht  i^nden. 

Artikel  47. 

i)erieni)j:en  Eisenhahii,  welcbe  auf  Grund  der  Restimmungea  dieses  Ufbereiii- 
kuainicuB  Entschftdi^ug  geleistet  hat,  steht  der  BtickgriA  gegen  die  am  Traneporte 
betheiligteu  Bahneii  uach  Malsgabe  folgeoder  BeBtimnmngea  zu: 

1.  Oiejenige  Eisenbahn,  wetdae  dm  Selitdai  alleiii  Tendmldet  liat,  haflet  At 
denselben  ansMliUeftilidi. 

9.  flabm  mehiere  Bihnen  den  Sohaden  Tendraldet,  so  haflet  jedt  Bahn  Or 
dea  TOB  ihr  verschnldetea  Schadeti.  Ist  eine  solche  Unterscheidnng  naeh 
dea  Unist&adea  des  Falles  aicbt  mOglich,  so  werdea  die  Aatbeile  der  scbald- 
tragendeii  Babuea  am  ticbadensenaUe  nach  den  Gmndaitien  der  folgendea 
No.  3  ftistgesetzt. 

8.  Ist  eia  Verscbnldea  eiaer  oder  mebrerer  Bahaea  als  Ursacbe  des  Scbadeos 
aicbt  aacbweisbar,  so  haftea  die  s&mmtlicbea  am  Traasport  betheiligten 
Bahnen  mit  Ansnahme  derjeaigea,  welcbe  bewdsen,  dafa  der  Schaden  taf 
ihrer  Streeke  nioht  entataaden  ist,  nacb  Verbftltniib  der  reinen  Flraebtf 
welcbe  Jede  derselben  nacb  dem  Tarife  im  Falle  der  ordiinaganlirsig«n  Aot- 
fUbruag  des  Transportes  bezogen  hKtte. 
Im  Falle  der  Zalilungsunnihigkeit  einer  der  ia  diesem  Artikel  bezeichnetrn 
Eisenbalmen  wird  der  ^Schadea,  der  hieraiH  fiir  die  Eisenbahn  entatebt,  welche  dea 
ScbaUcusersatz  geleistet  bat,  uater  allc  Eiseubabaeii,  welcbe  aa  dem  Tran«port  tbeil- 
geaommen  habea,  aach  Verb&ltnifs  der  reiaea  Fracbt  vertheilt. 

Artikel  48. 

Die  Vorsduriften  des  Art.  47  ftnden  aach  aaf  die  F&Ue  der  Verslnmnng  der 

Lieferfrist  Aaweadang.  Fttr  VersSnmaag  der  Lieferfrist  haften  mehrere  scbnld- 
trageade  Verwaltnagea  aach  Verbttltnifs  der  Zeitdaner  der  aaf  ibren  Bahastreckefi 

Yorgekommeaea  VersftumnifB. 

Die  Vertheiluiii,'  der  Lieferfrist  unter  den  einzelneii  an  eincm  Transjiorte  be- 
theiligteu Eistiubahnea  ricbtet  sicb,  iu  Ermaugelung  auderweitiger  Vereiabaruogen, 
naeh  d«D  dnreb  die  Aosftbraagsbestimmnngen  festgesetiten  Noimen. 

Artikel  49. 

Eine  bolidarbaft  mebrerer  am  Transporte  betbeiligter  Bahnen  findet  fttr  dea 
fittckgriff  nicht  statt. 

Artikel  60. 

Fflr  den  im  Wege  des  Rftckgrifib  geltend  an  machenden  Ansproeb  der  Siten- 
babnen  nnter  einander  ist  die  im  Sntscbidigongsprosefa  gegen  die  rttckgriibiebmen4e 

Beha  ergaageae  eadgttltige  Eatscheidnngbinflicbtlich  derVerbiadlichkeit  zum  Schadesi' 
ersatz  uad  der  H6he  der  Eatschadigaag  mafsgebead,  sofera  dea  im  Rttckgriffswege 
ia  Aaspmch  zn  nehmpnden  Bahnen  der  Streit  in  gelulriger  Form  verkilndet  i>t  mi 
dieselbea  ia  der  Lairc  sich  beiandeu,  ia  dem  Frozep?*'  interreniren.  Die  Fris'^ 
fUr  diese  laterveatioa  wird  voa  dem  Bicbter  der  ilauptsache  aach  dea  Umstaodeii 
des  Falles  uad  so  kurz  als  mOglich  bestimmt 
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Artikel  61. 

Inssweit  nieht  eine  gtitliehe  Einigong  erfolgt  ist,  siad  s&mmUiche  betheiligte 
BikM  ia  einw  imd  denellMB  Kbge  m  beltagon,  widrigenfidlt  dM  B«eht  dot  BttdC' 
grift  gtgm  die  aicht  bekogten  Bahnoi  wlischt. 

Der  Biehter  hat  in  einem  oad  demselbMi  Yeifahren  sn  MtaidieidMi.  De&  Be- 
Uigten  tteht  ein  weiterer  ftaokgriff  aidit  m. 

Artikel  52. 

Die  Verbiudoiig  des  fiuckgriffsTerfabreus  mit  dem  fint^cli&digaikgsTerfahren  iat 

QDXtlliSSig. 

Artikel  68. 

Fttr  elle  BttckgiiiTiaiuiiTtLche  ist  der  Biehter  dee  Wohiiiitiet  der  Behn,  gegen 
velche  der  Bttekgviff  erheben  wird,  AUieehliefelich  snetladig. 

bt  die  Klege  g«geii  mehme  Behnen  sn  erhebeiif  eo  eteht  der  Uigenden  Bahn 
die  Wahl  rater  den  neeh  Xaftgabe  dee  emten  Abeatiee  diesee  Artikele  snetiiidigeti 
Bkhtem  so. 

Artikel  64.' 

Die  Beftagnift  dw  Eiienbelineii,  liber  den  Bfldigilir  im  Vorans  Oder  im  ein- 
nlaea  Fall  aadere  Vereinbamogen  sn  treffen,  wird  dnreh  die  TOrstehenden  Be- 
itimDUigen  nicbt  berOhrt 

Artikel  55. 

Soweit  nicht  darch  das  i.;ei; en  wartime  Ueberemkommeu  audere  Bestimmnngett 
getroffec  sind,  richtet  sich  das  Vertaiiren  nach  den  Gesetzen  dea  Prozefsrichters. 

Artikel  66- 

Urtheile,  wdche  anf  Grrad  der  Beetimmnngen  dieeea  Uebereinkomaiene  von 
tea  mattudigeii  Biehtnr  in  Folge  einea  kontradiktoriaehen  oder  eines  TereHrainifs- 
farfthiena  erlaaeen  und  nach  den  fUr  den  artheilenden  Biehter  maftgebenden  Oe- 

leUen  vollstreckbar  geworden  sind,  erlangen  iiu  Gebiete  s&mmtlicher  Vertragiitaaten 
VoUitreckbarkpit,  iinter  Erfiillung  der  vou  den  Gesetzen  des  Lande*  vorgeschriebenen 
Bedingnngen  und  Formalitaten,  aber  ohne  dal'a  eine  matcriellp  Prutung  des  Inlialts 
zfllftisig  wfire.  Auf  uur  vorlaufig  vollstreckbaro  Urtheile  tindet  diese  Vor^jcbrift  keine 
A&weudung,  ebensowenig  auf  diejenigen  Bestimmungeu  eines  UrtUeiis,  durch  welche 
del  Kli&ger,  weil  devaelbe  im  Proaease  imterliegt»  anfser  den  ProaeCdteaten  xu  einer 
weiteren  JSntschidignng  rerortheilt  wird. 

Eine  8ieh«rstellnng  fllr  die  Proaefekoaten  kann  bei  Klagen,  welche  anf  Omnd 
des  intemationalen  Fraohtrertrages  erhoben  werden,  nioht  gefordert  werden. 

Artikel  57. 

Um  die  AusfOhrnng  def  gegenwftrtigen  Uebereinkommens  zn  erleichtern  und 
sichern,  soil  ein  Zentr&Iamt  fiir  den  internatioualeu  Transport  erricbtet  werden, 
welches  die  Auferabe  bat: 

1.  die  Mittheiluugen  eines  jeden  der  vertragscblier?enden  Staaten  und  einer 
jeden  der  betheiligten  Eisenbahnverwaltungen  eutgegen  zu  uehmen  imd  sie 
den  Ubrigen  Staaten  and  Verwaltuugen  zur  Keuutuii'^  zu  briugeu; 

48* 
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5.  Naebfiehten  aller  Art,  welche  Ar  das  inteiiifttioiiale  Traasportwesaii  m 
Wichtigkeit  sind,  tn  sMnmeln,  smunaieiisiutelleii  imd  su  Tcrtfiaidieheii; 

8.  auf  Begehren  der  Parteien  Bntocheidnngen  ttber  Streitigkeiten  der  Sim* 

bahneD  nnter  einander  abzugeben; 
4.  (lie  cfcschafrlirhf^  Behandlnng  der  behufs  Abanflcrnnor  des  ge^enwSrtigreu 
Uebereiiikommeus  tjemachten  VorschlUg-e  vorzunehmen,  sowie  in  alien  Fallen, 
"wenn  hierzu  ein  Anlafs  vorlietft,  den  vertraefschliefsenden  Staaten  de&  Zu* 
sainmentritt  eiuer  ueueu  Koulereuz  vorzuscblageu  i 

6.  die  dnrch  den  intenatioBaleii  Tiuisportdiaiitt  badingtra  flnansiaUan  Ba> 
giehungen  swiadiaii  dan  bathailigtan  Varwaltmigan,  aowia  die  Sinsidhvag 
rfitckitindig  gebliabeiier  FordaranKan  m  arlaichtarn  nnd  in  diaaar  Hiaaielit 
dia  Sicharkait  daa  Verhiltniasaa  dar  Bisattbalinan  nntar  ainandar  m  fSrdan. 

Ein  basondaraa  Beglamant  wird  den  Sits,  die  Znaammanaatsnng  vnd  Oigmi- 
lation  diMca  Amtea,  aawie  dia  anr  Auaftthrang  nQtliigen  Hittal  feststallan. 

A  r  t  i  k  e  1  58. 

Das  im  Art.  67  bezeiclincto  Zentralamt  hat  die  MittboHnngen  der  Vertrags- 
staateu  in  Betreff'  der  Hinzutiii^unL:  oder  der  Streichung  von  Eiienbahnen  in  den  in 
Gemiirsbeit  des  Art.  1  auigesieliteu  Listen  entgegen  zu  nehmen. 

Der  wirklieha  Ei&tritt  ainer  nanan  Eisanbahn  in  den  internatianaien  Trans- 
portdianat  erfalgfc  erat  nacb  einem  Monat  jom  Datum  daa  an  die  andern  Staatea 
gatiabtetan  Benadirichtignngaacbreibena  dea  Zantralamtaa. 

Dia  Streichnng  einar  Eiaenbabn  wird  von  dem  Zentralamte  vollzog:eu,  sobald 
es  von  einem  der  Vertragsstaaten  davon  in  Kenntnifs  gesetzt  wird,  dafs  dieser  fest- 
gestcilt  liiit,  dafs  eine  ihm  angeh»5ri!::c  nnd  iu  der  von  ihm  aufiresitnllten  Li^te  t^t- 
zeichnete  Eisenbahn  an?  finanzielleu  Griiuden  od»"!r  in  Folge  eiuer  tluitsachlicbei! 
Behinderang  uichi  mehr  iu  dei-  Lage  ist,  den  VcrpHiirhtnnsren  r.n  entsprechen.  weiciie 
den  Eiseubabnen  durcb  das  gegenwartige  Uebcreiukouiiueu  aut'erlegi  werdeD. 

Jade  EiaenbaknTerwaltung  ist,  sobald  aie  stitana  dea  Zentoalamtea  dia  Nadi> 
riebt  Yon  der  erfolgten  Streiebung  ainer  Eiaenbabn  erhalten  bat,  bereehtigt,  mit  der 
betreffanden  Eiaenbabn  alle  ana  dem  intemationalen  Tranaporte  aieb  ergebenden 
Beziebuncrcn  abzubrcchen.  Die  bereits  in  der  Ausfiihmag  begriffenim  Tranaporte 
aind  Jedoch  aach  in  diesem  Faile  Tollatftndig  anasnfttbren. 

Artikel  59. 

Wenigstt.'iis  aile  drei  Jahre  wird  eine  ans  J )tjl»'i,Mrten  der  vertragschlieisendea 
Staaten  bestebeude  Konferenz  zusanimentreten,  urn  zu  dem  gegenwartigen  Ueber- 
einkommen  die  fUr  nothwendig  erachteten  Abftndeningen  and  Verbessernngen  in 
Vortdbiag  an  bringen. 

Anf  Begehren  von  wenigstena  einem  Viertel  der  betheiligten  Staaten  kann 
jedoeb  der  Znaammantritt  Ton  Konferensen  aacb  in  einem  firttheren  Zeitponkte 
erfoigen. 

Artikel  60. 

Das  gegenwartige  Uebereiukuiaiueu  ist  fur  jeden  betheiliizten  St;iar  anf  drei 
Johre  von  dem  Tage,  an  welchem  daaselbe  in  Wirksamkeit  tritt,  verbiudlicb.  Jeder 
Staat*  weleber  nacb  Ablanf  dieaer  Zait  ron  dem  Uebereinkommen  xnrllcksQtreteii 
beabaichtigf,  iat  verpflicbtet,  bierron  die  tlbngen  Staaten  ein  JTahr  yorher  in  Keanf- 
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nifs  za  setzen  Wird  von  diesem  KecJjte  kein  Gebrauch  geniacbt,  so  ist  das  geg^n- 
wirtige  Ueberemkommen  als  fiir  weitere  drei  Jahre  verlftngert  zu  hetrachteru 

Das  gegenwartigc  nobpreinkommen  vrhd  ran  den  vertmgschliefsenden  Staaten 
sobald  als  nidcrlich  rntiiizirt  werden.  .'^eine  Wirksamkeit  beginnt  drei  Uonate  nach 
erfolgtem  Anstausch  der  Katitikatiousiirkunden. 

Za  Lrkund  dessen  haben  die  BevoUiulichtigten  'hi^  gegenw&rtige  Uebereili' 
koninien  unterzeichnet  nnd  deniselben  ilire  Siegel  beij^f  (iru'  kL 

So  geschehen  in  Bern  am  vierzelmteii  Oktober  eintaaaend  acbUiandert  and 
aeonsig. 

(Folgen  die  Unterachriften.) 

Liste  der  EiseDbahnstrecken,  anf  welche  das  Internationale 

Uebereinkommen  fiber  dea  Eisenbahnfrachtverkehr  Anweuduug 

findet 

Belgien. 

A.  Von  belgiiohen  VenvaitunQen  betrlebene  Bahnen  uad  BahnitrecRen. 

I.  P.elgibche  StaatsbRhnverwaltuiip.  2.  Belgische  Nordbahn.  8.  Grofae  Belgische 
Zentralbahn.  4.  Lttttic!i-  Maestriclit.  5.  Gent— Terneiizeu.  6.  Mecheln — Ternenzen. 
7.  WcBtflandrische  Eistiiimhn.  8.  Eisenbahn  you  Chiraay.  9.  Gent— Eecloo — Brligge. 
10.  Tennonde— St.  Nikolas.   11.  Hasselt— Milseyck.   12.  Antwerpen— Gent  ^Waes). 

B.  Balmtrwkti^  wiMii  iMi  !■  Balrlebe  tder  MtletrlalM  Miiwimiar  Vemiltungen 

I.  Niedprl&ndischer  Verwaltuugen. 

13.  Die  von  der  liiederlaudischen  Staatseisenbahng^esellschaft  betriebcnc  rke 
von  der  helgisch-niederlftndischen  Grenze  bti  Achel  bia  Ltiltich-Vivegnis,  Ans  ^.btaats- 
b&tm)  und  Fl^malie  (Grosse  belgische  Zentraibaim  . 

n.  Dentacher  Verwaltvngeii. 

II.  Die  TOB  den  kSnigl.  prenliilachen  Staatsbahnen  betriebeae  Strecke  too  der 
Mgiadi-iuederlliidiBGheB  Qrense  bei  Bleybetg  bia  Bleyberg. 

III.  FranzSsischer  Verwaltungen. 

Dit  von  der  franzusischen  Nordbahn  betriebenen  Strecken  von  der  belprisch- 
AruuSsiscben  Grenze:  1&.  bei  Comines  bis  Conunes.  16.  bei  Halloin  bis  Menin. 

IV.  LnxembnrgiBeher  Verwaltangeit. 

Die  von  der  luxemburgischeu  Friuz-iieiuricLbahu  betriebenen  Streckeu  von  der 
Mgiich-lvxembargisebeii  Grenset  17.  bei  P^taoge  bia  Atbna.  IS.  bei  Cl^encj  bia 
A>teI.Baa. 

Anmerkung.  Betrefiend  die  Babustreckeu,  welche  ron  belgisclieu  Verwal- 
toagen  im  Ansland  betrieben  alnd,  ist  zn  vergleichen:  Deatachiand,  Ziffer  106|  100* 
fniikreich,  Ziffer  9,  10^  11*  1%  18.  Niederiaadet  Ziffer  14,  16,  16,  17,  IS,  19. 
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Dentschland. 
A.  Vta  dtnitolMii  VarwftltiNiiMi  btlrtoiMM  BaluiM  ind  BdMtrMkw. 

L  8ta*ti-  ttAd  vmter  Stftfttiverw»ltniig  stelidiide  Sisenbahften. 

I.  Reichseisenbahneu  in  EIsafs-Lothringeii.  S.  Militireisenbahn.  8.  EQnigL 
prenfsische  Staatseisenbahnen  and  die  unter  Staatsverwaltting  stehenden  preaTsischen 
Privateiaenbahnen  mit  Ansschliirs:  a)  der  oberflchleaischen  schmalspiiri^en  Zweip- 
bahn.  4.  K5ni^l.  bayerische  Staaiseiseubalmen.  5.  KOnicrl-  s&cbsische  Staatseisen- 
bahnen and  die  unter  Staatsverwaltung  stehenden  sachsisclien  Privateisenbahueo  mit 
Aasschlafs  der  Linien:  b)  DObeln— Mttgeln— Oschatz.  c)  Grilnst^tel— Oberritters- 
grttii.  d)  Haiiitberg— Dippolditwald«— Kipsdorf.  «)  Klotasebe— KCnigsbrUck.  f)  Motel— 
Ortmannidort  MtlgelB  bei  Ocbsts— NerchAU-Trebten.  b)  Mttgeln  bei  Pirna— 
Gaifling.  i)  Potschappel— Wiltdrnff.  k)  Sadebenl^Badebni^.  I)  SehOnfdd— Oeycr. 
m)  Wiliscbtbal  —  Ebrenfriedersilorf,  uobst  Jlbsweigfing  von  Oberberold  nach  Tbom. 

Wilkaii— Kirehberg — Saupers<l(»rf.  o)  Zittan — Markersdorf.  p)  Zittau—Ovbin.  uebst 
AbzweigUQg  Bertsdorf  —  Joiis<lorf.  6.  Kf'uiiK'l.  \viirttember]trir*che  StaatseisenbfUineu. 
7.  Grofsherzogl.  badische  Staatseisenbahnen  und  die  unter  Staatsverwaltung  steheuden 
badischen  Privateisenbahnen.  8.  Maiu-Neckareisenbahn  nebst  der  Linie  Eberstadt— 
Pfang»tadt  9-  Grofshenogl.  oberhessUche  Staatseisenbahnen.  10.  Grofshenogl. 
mecklenbnrgische  Friedrioh>Fraiis-Eiaenbahn,  mit  Aastehlnfs:  q)  der  Dobwaa— Bei" 
Ugendanuner  Eiaenbahn.  11.  Qrorsheraogl.  oldettbaigische  Staatseiaenbalmeo,  mit 
AnssebMi:  t)  der  Ocbolt^Westersteder  Biienbabn. 

II.  Privateisenbahnen  nnter  eigener  Verwaltnng. 

12-  Alt-Damiu — Colberarer  Eisenbahn.    IH.  Altona  -Kaltenkirchener  Eiseubakn- 
14.  Arnstadt  —  Ichtershauseuer  Eitseiibahu.   15.  Brauusuhweigieche  Laudei^eisenbaha. 
16.  Breslaa^Warschaiier  Eisenbebn.   17.  BroelthaTeisenbaliii  (HennefoWaldbroel). 
18.  CrefeldeT  SiBenbalm.  19.  Cronberger  Bisenbahn.  90.  Dahme— Uekroer  Eiaenbahn. 
21.  DoTtmnnd^Oronan— Enicheder  Eisenbahn.  S9.  Eckeinftrda— Kappelnw  Schmal- 
spnrbahn.  23.  Eisenberg— Grossener  Eisenba)  n    24.  Eiseni     siegener  Eisenbahn. 
26.  Ennsthalbahn  (Metzingen— Urach).  26.  Entin— Lttbecker  Eisenbahn.  27.  Flens- 
hnro-— Kappelner  Eisenbahn.   28.  Frankfurter  Verbinduiifebalin   Frankfurt  a.  Main). 
29.  !•  iirth— Zirudorler  Eisenbahn.   30.  Georgs-Marienbiitte  Eisenbahn.  81.  (lernrode— 
Harze^eroder  Eisenbahn.   32.  Gotteszell— Vichtacher  Eisenbahn  (Theilstrecke  Goties- 
zell-Teieuach  .  33.  Halberstadt— Blankenburger  Eisenbahn.  34.  Hessische  Ludwige* 
eisenbelin.  85.  Hohenebra— Ebelebenw  Eisenbahn.  86.  HoTaer  Eisenbahn  (Hoja— 
Eyatntp).  87.  Ilmenan^Grofsbreitenbaeh^r  Eisenbahn.  88.  Kerlcerbaehbahn.  SSi.Kiel' 
£ckeinfi)Td»— Flensbniger  Eisenbahn.  40.  Xirchheimer  Eisenbahn.  41.  Eanigsbefg— 
Cranser  Eisenbahn.    {-2.  Krch  Altenaer  Sdbmalspurbahnen.  43.  Lttbeck— Bflchener 
nnd  Liibeck  —  Hamburger  Eisenbahn.    44.  Lndwipseiscnbahn  (Ntimberg  —  Filrth). 
46.  Maripnbnrg  — Mlawkaer  Eisenbahn.    46.  Mecklenbnrgische  Sttdbahn  (Parch im— 
Nenbrandeiibnri?  .   47.  Muniau— Garmisch-Partenkirchener  Eisenbahn.   48.  Neubraa- 
denburg— Friedliiuder  Eitieubaliu.  49.  Neuhaldensleber  Eisenbahn.  50.  Nenstrelitz^ 
Wamemttnder  Eisenbahn.  51.  Neustrelitz—Wesenberg—Mirower  Eiaenbahn.  52.0ber^ 
dorf— Fttasener  Eisenbahn.  68.  Oaterwieek— Wasserleben«  Eiaenbahn.  54.  Oathofen-^ 
Weathofener  Eiaenbahn.  66.  Oatprenfaiadie  Sttdbahn,  einaehl.  der  Fiachhaosen— Palm- 
nickener  Eisenbahn.  66.  Parehim— Lndwigalnater  Eiaenbahn.   67.  Paallnenue— 
Nen-Buppiner  Eisenbahn.   56.  Peine— Ilseder  Eisenbahn.  59.  P^zische  Eisenbahnen. 
60.  FhegniUer  Eisenbahn  (Perleberg  ^  Wittstock).   61.  Beinheim— Beiehelsheimer 
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Eisenbahn.  62.  Rhene  —  Diemelthaleiaenbahn  (Bredelar— Martenberg).  G3  Rublaer 
Eisenbabn  (  Wntha— Riihla).  64.  Saaleisenbahn.  65.  Schaftlach— Gmunder  Eisenbahn. 
66.  Schleswig — Angeler  Eisenbalin  i^Schleswig — Sttderbrarup).  67.  Sonthofen — Oberst- 
dorfer  Eisenbalin  GS.  Spreudlmgeu— Wullsteiner  Eisenbahn.  69.  Stargard— KUstriner 
Eisenbahn,  einscbl.  der  Glasow— Berlinchener  Eisenbahn.  70.  Stendal— Tangermilnder 
£iMBl»ahii.  71.  Wantoin— Lippstidter  Eiienbiliii.  7S.  WeimaT'Ooner  EisauMn. 
13.  Warmalakireheii  —  Bnrgar  Eiaanbahii.  74.  Weiraeiianbahn.  7&  Wittanbaiga— 
Mabargtt  Eiaanbahn.  76.  WDma—Offitainar  Eitanbahn.  77.  Zall— Todtnaaer  EUan* 
Ubn.  7B.  Zadiipkan^Fiaitarwalder  Eisanbahn. 

A.  Bttaatraokaa,  wetoba  aioh  Im  Betriebe  oder  Mttbetrlabe  auftardeuUcbar  Eiseabaha- 

verwaltungea  befinden. 

T.  Bnssischer  Verwaltungen. 

79.  Die  von  der  ttrofsen  Rna^isf^hon  Eisenbahn  betricbene  Strecke  von  der 
ni?!-isch-(leutschen  Grenzo  bi  i  Eydtkulineu  bis  Eydtkuhnen,  80.  Die  von  der  Brest- 
Grajewoer  Eiseubahn  beinebene  Strecke  von  der  russiHcii-deutschen  Grenze  bei 
Proatken  bis  Prostken.  81.  Die  von  der  Weichselbahu  betriebene  btrecke  von  der 
raiaiich-deattchea  Grense  bei  lUowo  bis  lUowo. 

IL  Oattarraiefaischar  Yarwaltangan. 

8fi.  Dia  Ton  dar  Kalaer  Fevdinaiida-NoTdbaliii  batriabana  Strecka  too  dar  9atar- 

reicbisch-deutscben  Grenze  bei  Mjslowitz  bis  Myslowitz.  83.  Die  von  der  H&hriieb- 
Scblesischen  Zentralbahn  betriebene  Strecke  von  der  Osterreichisch-dentscben  Grenze 
bei  HenTipr'T^orf  bi?  Ziegeohals  84.  Die  von  der  Oesterreichischen  Nordwestbahn 
betriebene  Strecke  von  der  Ssterreichisch-deiitschen  Grenze  bei  Wichstadtl  bis  Mittel- 
walde.  85.  Die  von  der  Oesterreichisch-Ungari.sclien  Siaattieisenbalingesellschalt  be- 
triebene tstrecke  von  der  Osterreichiscb-deutschen  Grenze  bei  Mittelsteine  bis  Mittel- 
itaiaa.  Dia  von  dar  Sftd-Noyddentacban  yerbindimgsbahit  batriabaaan  Strackan  tod 
itr  (lttairaichiach<>dantacbaB  Graasa:  86.  bai  Uabaa  bis  Liabra.  87*  bai  Saidaabarg 
Ua  8aidanbaig.  88*  Dia  toa  dar  BObmiMhan  Nordbabn  batriabana  Stracka  von  dar 
Qstenreichisch-dentaahen  Granae  bei  Ebartbaoh  bis  Eberabach.  Die  von  der  Btisdi* 
tshrader  Eisenbahn  betriebenen  Strecken  von  der  (isterreichisch-dentschen  Grenze. 
89.  bei  Reitzenhain  bis  Reit/f^nhain.  90.  Tiei  Klingenthal  bis  Klingenthal.  91.  Die  von 
der  BSbroischen  Westbahn  betriebene  Strecke  von  der  usterreichisch-deutschen  Grenze 
bei  i'urth  i.  W.  bis  Furth  i.  W.  Die  von  den  K.  K.  Oesterreichischen  Staatsbahnen 
betriebenen  Strecken  von  der  i>sterreichisch-deutschen  Greuze:  92.  bei  Niklasdorf 
bii  ZitgashalB.  96.  bai  Paaian  bii  Paaaao.  M.  bai  Brannan  bia  Simbacb.  9$.  bai 
Locban  bit  Lindan. 

III.  Sch weizerischer  Verwaltnngeu. 

Die  von  f]f!T  S'rfiweizerischen  Nordostbahn  betriebenen  Strecken  von  der 
scliweizeriscb  dcutschen  Grenze:  9i;.  bei  Konstanz  bis  Konstanz.  97.  bei  Eielatingen 
bis  Singen.  98-  bei  Waldshut  bis  Waldshut. 

IV.  FransttiiBchar  Varwaltnngan. 

Die  dan  Baiehsaiaanbabnan  in  Eltaft  -  Lothringen  gebdrigen,  von  dar  Fran- 
><iiiaGbaB  Ostbahn  mitbatriabenan  Strackan  von  dar  thmsOsiaeb-dantsohan  Graaaa: 
SO.  bai  Altmfinttarol  bia  Altmttnatarol.  100.  bai  ATriaomt  bit  Dantvck-ATrioonrt. 
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101.  bei  Chamhrey  bis  Chambrey.  102.  bei  Noveant  bifl  KoYtont.  108*  bei  Amu- 
weiler  bis  Amaaweiler.  104.  bei  Peutscb  bis  Fentscb. 

Y.  Belj|r<86h«r  Verwaltnngreii. 

Die  Ton  tier  Grufseii  BelgiHcbeu  Zeutralbahu  bethebeuen  iSireckeii  Ton  def 
mederlftndiscb-dentseh^  Orenie:  106.  bei  Aaehen  bis  AichMi.  106'  bei  Dalbdn 
bis  Dalheim. 

VI.  Niederlandi!i»cn  er  V  er waltungen. 

107.  Die  von  der  Nordbrnbant  -  Dcutschen  Bahn  bctriebene  Strecke  von  der 
niederlliiidisch-deutschen  Grenze  bei  (jeuuep  bis  Wesel.  10^.  Die  von  der  HoUan- 
dischen  Eisenbahn  betriebene  Strecke  von  der  niederl&ndiscb-dentschen  Qrenxe  bei 
Cranenburg  bis  Cleve.  109.  Die  von  der  Niederifindieeben  Bhdneiseubaliii  betridreae 
Strecke  Ton  der  niederliiidiscii-deiitBcheii  Grence  bet  Emmerich  bis  Bmmerick  Die 
▼on  den  niederlSndischen  Staatseisenbahneii  betciebenen  Strecken  von  der  niederltn* 
diseh'dentieheii  Oreiue:  lia  bei  Gronan  bis  Oronatt.  ill.  bei  Gildehans  bis  Sals- 
beiges. 

Anmerkung.  Betreft'end  die  BaLiistrecken,  welcbe  vou  deutscben  Yorwal- 
taugen  im  Ausland  betrieben  sind,  ist  zu  vergleichen:  Belgieu,  Ziffer  14.  Frank- 
reich,  Ziflfer  14,  15,  16.  17,  18,  19.  Luxemburg,  Ziffer  2,  8.  Kiederlande,  Ziflfcr  7,  8, 
9.  10,  11,  12,  13.  Oesterreich-Ungarn,  Ziffer  25  bis  und  mit  44^  Bufslattd,  Ziffer  47t 
48,  49,  50,  51,  52.  Scbweiz,  Zitter  14,  15,  16,  17,  18,  19. 

F  r  a  11  k  r  e  i  c  h. 

A.  Van  fhundslaolieii  Verwaltuigni  betrlebem  Bahiea  umI  BaknatrtelMi. 

Die  LinieQ  d'inUr^t  g^n^ral: 

1.  Der  Nordbabn.  S.  Der  Ostbabn,  eiftschlieAHcb  der  fdr  Eechniing  der  Kon> 
BeasionSre  betriebenea  Linien  von  Montherm^  nach  Monthmn^,  Vrigne-Henee  nacb 

Vrigne-aux-Bois,  Carignan  nacb  Messempr^,  Cbarmes  nach  Bambervillers,  ATrieoiurt 
nach  Blamout  und  Cirey,  Saint-Dizier  nach  Vassy,  Va«sy  nacb  Doulevant-le-Ch&teao. 
'6.  Der  WcstbaLii.  4.  Her  Paris-Lyon->littelrneerbalin,  einschliefslicb  tkr  filr  RecbcuDfir 
der  Konze.'i.-^ioHiire  betriebenen  Linie  dts  alten  llat'ens  in  Marseille  und  derjenigen 
voii  Aries  uach  iSaiut-Louis.  5.  Der  Urltaufcbabn,  einschlief.slich  der  Lokalbahnen  der 
Sarthe.  6.  Der  ^Udbahu.  7.  Der  Staatsbabnen,  eiuscblierslicb  der  fur  Kecbuuug  der 
KonsessionSre  betriebenen  Lokalbahnen  Ton  Ligr^^BiTifcre  naeh  Bieheliea  and  von 
Barbeaienz  nach  Cbftteannenf.  8.  Die  beiden  Biogbahnen  von  Paris,  einsohliefslieb 
der  Btrategischen  Linie  von  Valenton  nach  Massy-Palaisean. 

6.  Bahnstrecken,  welche  sich  im  Betriebe  Oder  Mitbetrlebe  auswartifier  VerwaJtaagai 

htindea. 

I.  BclgisLlicr  YtTwaltun^^en. 

L>i^•  vdu  der  Gr(if,«on  Ileliris^chcn  Zeutralbahn  betriebenen  Strecken  von  tier 
belgiscii-irauzoeiisebeu  (jreuze:  9.  bei  Treignes  bis  Vireux-  10.  bei  Doissche  bis  Givet. 
11.  Die  Ton  der  Belgischen  Nordbahn  betrlebMie  Strecke  Ton  der  tauizOsiseb-belgi' 
schen  Orenne  bei  Heer>Agimont  bis  GiTot.  IS.  Die  Ton  der  Westllandrisehen  Eiien* 
bahngesellsehait  betriebene  Strecke  Ton  der  fhrnsttsisch-betgisehen  Greiise  bei  Abeeie 
bis  Hazebronck.  13.  Die  von  der  Eisenbahngesellscbaft  von  Chimaj  beiriebe&e  Strecke 
Ton  der  franEOsisch-betgischen  Grenae  bei  Momignies  bis  Anor. 
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n.  Dentseber  VerwaltQiipeB. 

Die  der  Frauzosiscbeu  Ostb&hn  geh6rigen,  ron  den  ReicbseitteDbahnen  lu  Elsafs- 
Lottiiiigca  mlfbetzielwiiMi  Streekan  you  dar  daiitidi-firuiiStia<di«i  Onnte:  14.  bei 
AltaftittMrol  bit  Petit*€roiz.  16*  bd  Dentaeh'ATrioowrt  bit  Igney-Avrieoait.  16»  bei 
Cbambroy  bit  HoneeL  17.  bei  MoTiant  bit  Pagiij-tiir'1[otelIe»  la.  bei  Amanweiler 
bit  BttiUy.  19.  bei  Fentteb  bit  Amdmi-le-Nomen. 

in.  Sch weizeriacher  Verwaltungen. 

Die  vou  der  Jiura-Simploubabii  betriebeoen  Strecken  vod  der  tranzusiscb- 
idiireizeriscbeiii  Grenze:  20.  bei  Delle  bis  Delle.  21.  bei  Vallorbes  bis  Pontarlier. 
St  bei  Yeniteet  bit  Ponterlier. 

IV.  Italienischer  Verwaltungen. 

23.  Die  von  der  italieniscbcii  Gesellschaft  der  Mittelmeerbalinen  betriebene 
Strecke  von  der  italieoi8cb-£raaz6si8cbe&  tirenze  bei  Modane  bis  Modane. 

Anmerkunfj.  Betreffend  die  Bahnstrecken.  welche  von  franzosischen  Ver- 
waltungen im  Ansland  betrieben  Bind,  ist  zu  vergleicben:  Belgien,  Ziffer  15t  16* 
DeitteUend,  Zilfer  99,  100,  101,  102,  103,  104.   Italien,  ZiiFer  4.   Scbweiz,  Zifibr  SO^ 

1 1  a  1  i  t'  n. 

A.  Ve«  ItalitaleobMi  Verwiltuaiee  betriebMe  Bthiet  Hid  Babmtreokai. 

1.  SSmmtliche  von  der  Ge^icllscbaft  des  mittell&ndiscben  Netzes  betriebene 
Linieu.  2.  Sanmitlicbe  ron  der  Gesellschaft  des  adriatischen  Netzes  betriebene  Linien. 
3.  SAmmtlicbe  von  der  Oetelltcbaft  det  tisilianitcben  Kettea  betriebene  Linien. 

BUMatreokea,  waiote  !■  Balriaba  odar  WUMlriaiM  aHawlrtigar  VarwaltHnoaa  aloh 

baiidai. 

I.  FranzOsischer  Verwaltungen. 

4.  Die  von  der  tranzusischen  Paris- Lyon -Mittelmeerbahn  betriebene  Strecke 
wn  der  italienitcb-franzOsiscben  Grenze  bei  Ventimiglia  bis  Ventimiglia. 

II.  Scbweizeriscber  Verwaltungen. 

5.  Die  von  der  Gotthardbahn  betriebene  Strecke  von  der  italieaitcb-tchweiseri- 
schea  Qiense  bei  Pino  bit  Luino. 

m.  Oetterreicbiacher  Verwaltnngeii. 

d.  Die  Ton  den  K.  JL  Oetterreichitcben  Staatteitenbahnen  in  der  Bicbtnng  nacb 
Itilien  mitbetriebene  Strecke  von  der  italienltcb-5tterreichiteben  Orense  bei  Pontafel 
Peatebba. 

Anmerkung.  Betreftend  die  Bahnstrecken,  weklie  ?ou  italieniscben  Ver- 
waltunttn  im  Ausland  betrieben  sind.  ist  zu  vergleichen:  Frankreiefa,  Ziffer  93. 
Oeiterreicb-Uogarn,  Ziffer  83,  28,  24.  Scbweia,  Ziffer  24. 

L  u  X  e  m  1)  u  r 

A.  Von  luxemburgisohen  Verwaltungen  betriebene  Bahnen  und  Bahnstrecken. 

1-  Prinz-Heinricbbahn,  mit  Einschlurs  der  Liuie  vou  Wasserbillig  nach  Qreven- 
macber. 
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B.  BahMtreokw,  welelit  itoh  l«  Betriebe  od«r  MitMrM  iMWirtlfer  VfrwaMwiM 

beftnden. 

L  Deatteher  VerwaltangeB. 

2.  Die  TOD  den  Reicbseisenbahneu  in  Eltars-Lothringen  betriebt^'neD  s&mmtlichen 
Linien  der  Wilhelm-Luxemburg  Eisenbahn.  3.  Die  von  den  Kuniglich  preufsischen 
StaatFbnbncn  betriebene  Streoke  tou  der  dentscb'lnxeiiibargiicbeii  tirense  bei  Ulftngen 
bis  Ulfingen. 

Anm  erknnc:.  Betreffecd  die  Bahnstrecken,  welche  von  luxemburgischen  Yw 
waitungen  im  Aasiand  betrieben  sind,  ist  su  vergleicben:  Belgieo,  Ziffer  17,  IS. 

Nlederlande. 

A.  Von  nlederlfuidischeti  Verwaltungen  betriebene  Bahnen  und  Bahostreokeo. 

1.  Gesellschaft  znm  Betrieb  der  Niederlilndischen  Staatseisenbahnen.  2.  Nieder-  - 
liLndische  KbeiueiaeubaiiugeseUscbait  3.  Holl&ndiscbe  Eidenbahuge^ellschaft.  4.  Nieder- 
lladisebe  ZeotraleiseBbabngesellschalt   6.  NoTd>Br*baiit-Dentacli«  Biaenbabagesdl* 
Bcbalt  B.  HiarUin— ZandTOort  Eisanbabngeaelltebaft 

BalmtfreoftMt  mMw  aloh  la  Btlrtote  odMr  MlUwtrtebe  auiwlrtliap  VamnllMiiM 

I.  Deutscber  Verwaltungen. 

7.  Die  vuu  den  Uruisberzuglicb  oideuburgischen  Staatsbabnen  betriebene  Strecke 
▼on  der  denUch-niederlllndncben  Grense  bei  Nenscbuis  bit  Nemcbani.  Di«  voa  den 
Xdniglieb  prenrsieehen  Staatabalmen  betriebenen  Strecken  ron  der  dentadi-nieder- 
Iftndiscben  Grenze:  8.  bM  Borken  bie  Winterawyk.  9.  bei  Bocholt  bis  Winterswvk 
10.  bei  Elton  Zevenaar.  11.  bei  Straelen  bis  Venloo.  IB.  bei  Kaldeakireben  bis 
Venioo.  13.  bei  Dablbeim  bis  Vlodrop. 

II.  B  e  1  g  i  8  c  b  e  r  V  r  w  a  1 1  u  n  t:  e  ji . 

14.  Die  von  der  Grofsen  Bplg-ifsohen  Zciitialhahn  betriebene  Strecke  von  der 
beigiscb>Diederl&ndiscben  Grenze  bei  Haiuout  bis  zur  niederiaudisch-dentscben  Grenze 
bei  DabUieim.  15.  Die  Ton  der  Grofsen  Belgiscben  Zentralbabn  betriebene  Strecke 
Ton  der  b6lgisch>]uederIUidiiebe&  Grense  bei  Luaeken  bis  vu  niederllndisckHleiit> 
sehen  Grense  bei  Aaehen.  16.  Die  tos  der  Lttttieb>]lBestriehter  Eisenbahn  betriebwe 
Strecke  von  der  belgiscb-niederlftndischen  Grenze  bei  Vis^  bis  Maestricht.  17.  Die 
von  der  Grofsen  Belcriscben  Zentralbabn  betriebene  Strecke  von  der  belsriseh-nieder- 
liindischen  Grenze  bei  WeeHe-Merxplas  bi?  TiUiurtr.  is.  Die  von  der  Meeh'^ln — Ter- 
neuzen  Eiseubnbugeiiellhchait  betriebene  Streeke  vuu  der  belgi&cb-uie<ierlandiscbeu 
Grenae  bei  La  Clinge  bis  Terneuzen.  19.  Die  von  der  Gent— Temenzen  Eisenbabn- 
gesellschaft  betriebene  Strecke  Ton  der  belgiseh'Biederltndisehen  Grense  bei  Seinete 
bis  Temeosen. 

Anmerkune.  Betrerteud  die  Bahnstrecken,  welche  von  niederlandischen  Ver- 
\valtuntren  im  Aiisland  iM-trit  ben  sind,  ist  in  Te^leicben:  Belgien,  Ziffer  18.  Dentscb- 
land,  Ziffer  h»7,  106,  100,  110,  111. 
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Oesterreich-Ungarn. 

I.   Im  Reichsratbe  vertretene  Kdnigreichc  und  Lftnder  (eiuschlieifilich 

Liechtenstein). 

A.  gi—tlloN  UllMi,  walobe  duroh  die  nadibeMaiiteo  Bahav»rwaltungea  und  SiMHNlMflei 
nR  dem  SItze  !■  OMttfrtMi-Ungtri  tetrlebea  wtrdas. 

1.  K.  E.  GeDeraldirektion  der  Ssterreichisohen  StaaUbahneu,  mit  EinschlnfB 
der  anf  ftlrstlifh  Liecbtenstein'schem  Gebiete  Efelegenon  Srreoke  der  Linie  Fcldkirch— 
Buchs  and  der  von  der  italienischen  Adria^Eiseubahugeseilscbaft  mitbetriebeuen 
'Strecke  von  der  italienisch-iisUrreichischen  Grenze  bei  Pontebba  bis  Pontafel,  da- 
gegen  mit  AuteUnfii  d«  DalmatiiMr  StMtiteba  mit  den  Linitn:  a)  Spalato— SiTeiio— 
Ettin.  b)  Pwkovio— Sliviio-^b«iiieo.  Dum  der  Koloneaw  Lokalbahaen:  e)  BLolomea 
— Sloboda  nmgimka  nebst  Abzweignng.  d)  Nadwondaniki  prMdmiesoie  Ssefwrowee 
^S^Biaidw6r.  2.  Anfsig-Teplitzer  Eisenbabn.  3.  B{}bmi8cbe  Kommerzialbahnen. 
4-  BoViini'Sohe  Xordhahn.  5.  Buhmi^che  Wc^r>>ahn,  G.  I5ozen-Mor:iTK'r  Eisenbahn. 
7.  Bnschlebrader  Eisenbabn.  B-  Galiziscbe  Karl  Ludwign  -  Babu,  mit  Emgchlufs  der 
von  der  Verwaltong  der  rnssizchen  Sttdwestbabneu  mitbetriebeuen  Streckeu  von 
Brody  Qnd  Podwol(Ksi7ikA  bit  xur  8ft«midiiidb-niflsiiekeB  6mi«  ebendaaelbst; 
jedocb  mit  Auichliira  der  Flflgdbehn:  e)  Podlese— Niepolomiee.  9.  Eaisw  Ferdinands* 
Nordbabn.  10  Xaieb«i-Odflrb«rger  Bafcn  (Ssteneidutobe  Streeke).  11.  Krematbal- 
bahn.  12.  MShrisch-Schlesische  Zcntralbabn.  13.  Nentitscheiner  Lokalbahn.  14.  Oester- 
reichi»ch(!  Nordwestbahn.  1.').  Oo.'iterrt'ichisch-Ungarischc  Staatseisenbahn-Gesellscbaft 
(Osterreicbiscbe  Linieu).  IG.  K.  K.  SUdbahu-Gesellscbaft  (usterrcicbische  Linlen), 
mit  Ansschlnfs  der  schmalspurigen  Lokalbahn  MOdling— Hinterbrilhl  n&chat  Wien 
(mit  elektriscbeu  Betriebe).  17.  Stid-Norddentsche  Verbindungsbabn.  18.  Stauding- 
Stnunberger  Lokalbabn.  10.  Die  von  den  K.  nngariachen  StaataeisMibaknen  betiiebene 
Stirecke  Von  Laweeue  bia  an  die  nngariacbe  Orenae  der  K.  K.  Staatababn  StiyJ— 
nngarische  Grense  bei  BeaUd.  90.  Eiaenbabn  Wlen^Aspang.  81.  Wiener  Yer^ 
bindongabahn. 

B.  BabMlrMkea,  «f  lelM  sMi  in  BelrMe  Oder  ■Hbetriebe  ausMirlioer  VenwHimm 

L  Italienlaeber  Verwaltnngen. 

Die  diircb  die  italieniacbe  AdriaFEisenbabngesellaehaft  betriebenen  Streoken 

von  der  italieniscb-tisterrcichiHcben  Orense:  23.  bei  Cormons  bis  Cormoua.  98.  bei 
Pontebba  bia  Pontafel  in  der  Bicbtttng  ana  Italian.  94.  bei  Peri  bii  Ala. 

II.  Dentaoker  Verwaltnngen. 

Die  dnrcb  die  KHnij^Ucb  bayeriachen  StaatseisenbabDen  betriebenen  Strecken 
von  der  deut.S(Ii-u'<t(>rTeicbischt'n  Grenze:  25.  bei  Kiefersfelden  bia  Knfstein.  '2>.  bei 
Salzburg  bin  Salzburg.  27.  bei  Waldsassen  bis  £ger.  28.  bei  Scbirnding  bis  £ger. 
89'  bei  Ascb  bis  Eger. 

Die  dnrcb  die  Kdniglicli  aftcbaisehen  Staataeiaenbaknen  betriebenen  Streeken 
▼on  der  dentadi*5aterreicliiadien  Grenne:  80.  bei  Bnmbacb  bia  Bger<  81.  bei  Bftren- 
ateitt  bia  Weipwt.  89:  bei  Moldan  bia  Moldan.  88.  bei  Seb9na  bia  Bodenbaoh.  64.  bei 
Scb&nn  bis  Tetscben.  35.  bei  Neusalz-Spremberg  h'a  zur  (iaterreichiach-deatscben 
Grenze  bei  Taubenheim.  36.  bei  Alt-  und  Neu-Gersdorf  bis  znr  Ssterreichisch-dent- 
achen  Grenze  bei  Ebersbacb.  37.  bei  Seifhenneradorf  bis  Wamsdorf.  88.  bei  Grofa- 
Scb&nau  bis  Wamsdort*.  39.  bei  Zittau  bis  Keiclienberg. 
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Die  diirch  die  Kdniglich  preuisischen  Staatseisenbahnen  betriebenen  Strecken 
von  der  deutsch-Osterreichischen  Grenze:  40.  bei  Neusorge  bis  Ualbstadt.  41.  bei 
Jttgerndorf  bis  Jagerndorf.  42.  bei  Oderberg  bis  Oderberg.  43.  bei  Gocx»lkowits  bU 
Dsiedits.  44.  b«i  Nenbenu  bit  Otwle^im. 

UL  Ba«>i«cber  Verwaltnngem. 

Die  durch  die  Yerwaltong  der  ninlaehen  Sfldweatbabnen  in  der  Richtang  ans 
Hufsland  betriebenen  Strecken  tod  der  mssisch-Qsterreichiscben  Grenie:  45.  bet 
Badziwilow  bis  Brody.  46.  bei  Woloczjsk  bis  Podwolocijaka. 

Anmerkun^'.  BctrefTeud  ilie  Bahnstrecken,  welche  vou  ;  sterreichischea  Ver- 
waltiiDgen  im  Ausland  betrieben  siud,  ist  cu  vergleicbeu:  Deuucliland.  Ziffer  82  bis 
nnd  tti!  96.  Itelien,  Ziffer  6.  Bufilaad,  Ziffer  58,  54,  65.  Scbweis,  Ziffer  19, 18. 

II.  Unp^arn. 

SiiiiinUitlie  Lnen   welche  durch  die  nachbenannten  Bahnverwaltungen  und  Geaelieohnfteo 
mit  dem  SItz  in  Oesterreioh  Oder  In  Ungarn  betrieben  werden. 

1.  Unirarisclie  Staatsbabnen  mit  Ausuahine  der  Linien:  Garam-Bercencze— 
Selmeczbiinya.  Soroksdr- Szt.-L6rincz.  Taraczkocz— Teresel.  Dajregen  mit  Ein- 
schlufs  lolgeutler  von  der  Staatsbabnverwaltong  betriebenen  Linien:  aj  vou  der 
rnmanischen  Grenze  bis  Pr^deal.  b)  yon  dor  Orense  bei  Zimonj  bis  Belgrad.  c)  Toa 
Brod  bis  Bosaa-Brod.  d)  der  Eisenbahn  Arad-'TemesTto.  e)  der  Lokalbabn  Bdkds^ 
F5lTte-B4k^8.  f>  der  Lokalbtba  Debrecien-H.>N4iiia— Btd-SsL-MihAlj.  g)  der 
Lokalbabn  Nagj  -V  irad— Bel^nyes— Vaskob.  h)  der  Lokalbabn  Puszta-Tennyii — Kun- 
Szt.-Mdrton.  i  der  Lokalbabn  Knn-Szt.-Milrton— Szentes.  j)  der  Lokalbabn  Ujsz^z 
— Jj^fz-ApAti.  k)  der  Lckaibahn  MezO-Tur— Tiirkeve.  1)  der  LokalbaLnen  von  Za- 
gorieu  (Csaktornya— Zagrab).  m)  der  Lokalbabn  Vinkovce— Brcka.  nj  der  Lokalbabn 
Maro8<V&84rbely— Ss68i-B^gen.  o)  der  Lokalbabn  von  MAtra.  p)  der  Lokalbabn 
B4nr£Te— dad.  q)  der  Lokalbabnen  von  Bibar.  r)  der  Lokalbabn  H^aafalTa— Si^> 
kelyndvarbely.  s)  der  Lokalbabn  Maros-Lodas^Besaterce.  t)  der  Lokalbabn  Rnma 
— Vrdnik.  u)  der  Lokalbabn  Szombathely-PinkafO.  v;)  der  Lokalbabn  B6ba-S11megh. 
w)  der  Lokalbabn  Marmaros-Sziiret— Szii?et.  xt  der  Lokalbabn  Szatm&r — Nagyb&nya. 
y)  der  Lokalbabn  von  bzilagysdg.  z)  der  Lokalbabn  Nyiregyhdza — Mat^szalka.  aa)  der 
Lokalbabn  R<^tbzibus— Szegzdrd.  bb)  der  Lokalbabn  Budapest^Ltgosmisse.  cc)  der 
Lokalbabn  Kisujszallds— D^vavanya— Gyoma.  dd)  der  Lokalbabnen  in  Bdcs-Bodrogb. 
ee)  der  Pdes^Barcser  Eisenbabn.  ff)  der  HobdeS'F^eaer'Eieenbabn.  &  Oeaterreieb- 
Ungariscbe  Staataeisenbahngesellsebaft  (nngariscbe  Linien),  mit  BinadilaCB  der  ron 
dic^-er  betriebenen:  a)  Lokalbabn  Nagy-Kikinda— NagyoBecskerek  nnd  der  b)  Lokal- 
babnen von  TorontAL  3.  K.  K.  Stidbahngesellscbaft  (ungariscbe  Linien),  mit  Einschlnfs 
der  folgenden  von  derselben  betriebenen  Lokalbabnen:  a)  KSszegh  —  Szombatbely. 
b)  Barcs^Pakr&cz.  4.  K.  K.  Kaschau-Oderbergerbahn  (ungariscbe  Linien),  ein- 
BcbliefBlich  der  von  dleser  betriebenen  Strecke  Uargitfala— GVlnieabinya  der  Lokal- 
babn im  QClnicstbal,  aber  ansscblielBlicb  der  sebmalspnrigen  Streeke  65baieabdnja— 
Saomolnok  derselben  Linie.  5.  OyOr— Sopron— SbenftuterBisenbabngesellBcbaft,  ein- 
scblierslioli  der  von  dieser  betriebenen  Strecke  Lujta-Ujfain  -Ebenfnrt  der  Wien— 
Pottcndort— ^\  ienerneu8tadter  Linie  der  K.  K.  ^iuibahngest'll^cliaft  6.  Lokalbabn 
von  Arad  nnd  Osan&d.  7.  Lokalbabn  im  Szamostlial.  8.  Lokalbabn  lieszthely — Balaton- 
Szt-Gy<^rgy.  9.  Lokalbabn  im  PoprAdthai. 
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Rufflland. 

H  Vm  roMlMlim  VtnraltongM  betrltl^  Btime*  uwl  BahMtnokM. 

1.  NikoiaibahQ.  2.  Patilofi  Eiseubauu  iZweigbaliu  der  Nikolai bahn).  3.  fi^'biudk— 
Bologoe  EiMnbfllui.  4.  OsUchkoTO— Bjew  ElMiibahit.  5  St.  Petenbarg—Wancbmer 
Eiienbahn.  6.  Balti>eh«  fifsonbalut  (mit  Aosnahme  der  IL  Sektion).  7.  Big»— Tnckum 
Biaaibahn.  8.  Moskau  — Nijninowgorod  Eisenbahn.  9.  Sdii^ft— Ituiowo  Eisenbahn. 
10.  Moskaa>-Jaro9lawl  Eisenbahn.  11.  Moskau— Brester  Eisenbahn.  12.  Hoskau— 
Knrsk  EiRcnbahn.  13  "Nfoskan  —  Riasan  Eisenbahn.  14.  Riasan—Koslow  Eisenbahn. 
16.  Ria.siitik— Wjasma  Eisenbahn.  16.  Hiashsk—MorschanBk  Eiseubalm.  17  Tambow — 
Jvosiow  Eiseubahu.  18.  Tambow — Saratow  Eisenbahn.  Id.  Grjasy — Zunzyu  J:.i;ieubahii. 
90.  Koslow— Womesli-Bostower  BiseobahB.  21.  Cftth«riiie  Eieenbnliii.  9S.  Orel— 
Oijuy  Buenbahii.  9S.  Lithj  Siaenbalni  (■ehmalspiiiig\  34.  Onl^WitebBker  £ueB« 
bahn.  25.  DOnabnrg— Witebikor  Eisenbahn.  26.  Riga-DllnabuTger  Eisenbahn.  27.  Mi- 
tauer  Eisenbahn.  28.  Libau— Romny  Eisenbahn.  20  Warscban— Terespoler  Eisen- 
bahn. 80.  Warschau  —  Bromberger  Eisenbahn.  31.  Warschan  —  Wiener  Eisenbahn. 
32.  Lodsin  Eisenbahn.  33.  Knrsk— Kicw  Eisenbahn.  84.  Siid-Westbahnen.  35.  Khar- 
kow— Nikol^jew  Eisenbahn.  3b.  Kursk-Kharkow— Asower  Eisenbahn.  37.  Losowo— 
8ebaatopol«r  Eiiesbahii.  38.  Weiebselbalni.  89.  Ivangorad— Dombrowo  Eisenbabn. 
40.  Monebaaak— Sysraner  Eisenbabn.  41.  Wladikankaser  Eisenbabn.  42.  Fastower 
Eisenbahn.  48.  Orenbniger  Eisenbabn.  44.  Samara— Ufa  Biseobahn.  46.  Mnromer 
Eisenbahn.  46.  Polafsjetohe  Eisenbahnen. 

B.  Bahnstrscksn,  welehe  sich  im  Betrlebe  oder  Mitbetriebe  auswartiger  tferwaltungen 

bellMlea. 

I.  Dentscher  VerwaltiinLr«in. 

Die  von  den  Kunigl.  preuli>iscbtiu  Stuaubahnen  betriebeuen  Strecken  von  der 
dentseh'TUSsischen  Grenze:  47.  bei  Ejdtkuhnen  bis  Wirballen.  48.  bei  Ottlotschin 
bis  Aleiaodrowo.  40.  'bei  Schoppinits  bis  Sosnowice  (Linie  der  Mberen  Beebte 
Odamfer  Eisenbahn).  60.  bei  Schoppinits  bis  Sesaowice  (Linie  der  iVttberen  Ober* 

ecblesischen  Eisenbabn).  51.  Die  von  der  Ostprenrsischen  SUdbahn-Gosellschaft  be- 
triebene  Strecke  von  der  deatsch-nissischcn  Grenze  bei  Pro^tken  bis  Grajewo. 
52.  Die  von  der  Marienburtr -Mlawkaer  Eisenbahn-GeselUchafC  botriebene  Strecke 
von  der  deatsch-msaischon  Grenze  bei  Illowo  bis  Mlawa. 

II.  Oesterreiebischer  Verwaltunffen. 

.'>3  Die  von  der  Kaiser  Ferdinandi«-Nordbahu  betriebene  Strecke  von  dtt  Oster- 

reichisch-ru.-isischeu  Grenze  bei  Szszakowa  his  (iranii^a.  Die  von  dnr  cralizischen 
Carl  Lu<lwii,'shahu  in  der  Richtnng  nuch  Kuisland  betricht  nen  Strecken  von  der  iJster- 
reichisch-rushiiscben  Grenze:  54.  bei  Brodj  bis  Radziwilow.  55.  bei  Todwolocsyska 
bis  Woloczyk. 

Aumcrkuug.  I'letretYend  die  Bahnatrecken.  welche  von  rassiachen  Verwaltungen 
im  Ansland  betrieben  sind,  ist  an  vergleiohen:  Dentschland,  Ziffer  79t  80,  61.  Oester- 
reich-Ungam,  Ziffer  45,  46. 

Schwel*. 

A.  Vto  MbwiliartaiihM  VenvaMungin  batNahSM  Bthata  uid  BilmatriokM. 

1.  Scbweiaerische  Zentralbahn.    2.  Ootthardbahn.    8.  Jnra  •  Simplonbabn. 
4.  Scbweiserisehe  Nordottbahn.   6.  Vereini^  Schweiserbahnen.   6.  Nenenbnrger 
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Joftlwbii.  7.  SnmeBthallMliii.  a  Langentluil  —  Buttwiltalm.  9.  TOfithtUMha. 
la  Aargaiii8eh-Liueniiseh«  8eetlia]bi]iii.  11.  SchweUeriaoh*  SfldoitlMJiiL 

B.  Bahattreofcen,  welehe  aioh  iai  Betriebe  oder  Mltlittriafea  aatwirtiger  VarwaltaaaM 

befladea. 

I.  Oesterreicbischer  Verwaltnngfen. 

Die  von  den  K.  K.  osterreichisckea  Staatsbahneu  betriebenen  Strecken  ron 
der  osterreicbiscli  <  schweizeriscben  Urease:  12.  bei  fiucbs  bis  Bacba.  IS.  bei  St 
Hargretben  bis  SL  Margretben. 

II.  Dentaeher  YarwaltuBgas. 

Die   won    den  Orofalienoglich   badiadi«ii   StaataeiambahMen  batriilNiiaB 

Strecken  von  der  dentsch  -  acliweiseriscben  Grenie:  14.  bei  Gottmadingen  bis  znr 
fchweizerisch-deutschen  Grente  bei  Wilchingen.   15.  bei  Stetteu  bis  Basel.    Id.  bei 

l  enpnlilshChc  bis  Basel.  17.  bei  Grenzach  bis  Ba«el.  li^  Die  von  den  GrofsberzogL 
(i.itiifit  iien  Staatseiseiibahiien  uiitbetriebene  Verbinduugsbahu  vom  badischen  Bahahof 
bis  zum  Zentraibabnbof  in  Basel.  19.  Die  von  den  Reicbseiscubabuen  iu  Elsafa-LotlH 
ringen  betiiebene  Strecke  von  der  dentsch-schweizeriscben  Grenze  bei  St.  Ludwig 
bia  Baaal. 

III.  FranzOsischer  Verwaltuntren. 

Die  von  der  Gesellschaft  der  Paris-Lyon-Mitlelineerbahn  betriebenen  Strecken 
vou  der  franziii^igcli  •  schweizerischeu  Greuze:  20.  bei  iSt.  GiugolpL  bis  Boaveret 
21.  bai  Ohtoe-Boiirg  bia  Oe&f-Eaax-ViTea.  SS.  bei  La  Plaiiie  bia  Genf-ComTii. 
S8.  bei  Col'dea  Rocbea  bia  Loela. 

IV.  Itaiieaiacher  VerwaitnngeB. 

24.  Die  von  den  italieniscben  Oesellschaften  des  Mittelmeer-  und  des  Adria- 
tischen  Netzes  betriebene  Strecke  Ton  der  italieniacb-aobweiseriacheii  Qrenae  bei 
Cluaaao  bia  Cbiaaao. 

Anmcrknnc:.  Betreffend  die  Babnstrecken,  welcbe  von  Bchweizeriscbem  Ver- 
waitangen  im  Aasland  betrieben  sind,  ist  an  vergleichen:  Deatscbland,  Zitfer  96, 
97,  96.  Frankreich,  Siffer  20,  21,  22.  Itatien,  Ziffer  6. 

Reglement,  betreffend  die  Errichtung  eioes  Zentralamtes. 

A  r  t  i  k  e  1  I. 

I>er  Bundesrath  der  scbwfiizorij^cbeu  Eidgenosseiiscbafi  wird  beauttragt.  <iaa 
durch  Art.  67  des  internal Lonaleu  Uebereinkommens  ttber  den  Eisenbabufrachlverkehr 
errichtete  Zentralamt  zu  orgauisireu  uud  seine  GeBcbUftstubruug  zu  iiberwacben. 
Der  Sits  dieses  Amtea  soil  in  Bern  sein. 

Zn  dieaer  Oigaaiaimng  soil  aofort  nadi  dem  AnaUnacbe  der  fiatiUkationa- 
nilmnden  und  in  der  Art  geachrittan  werdes,  daaa  daa  Amt  die  ibm  ftbertrageaeii 
Fimktionen  angleidi  mit  dem  Eintritte  der  Wirkaamkait  dea  Uebarainkommeaa  be- 
giniien  kann. 

I'ie  Kosten  dieses  Amtes,  welcbe  bis  auf  Weiteres  den  jiibrlicben  Betrai:  ron 
liNHKHi  Franken  nicht  tibersteicrpn  pollen,  wcrdt  ii  von  io  km  Staate  iin  Verhiiltni^'^^ 
zu  der  kiionietrischen  Lange  der  von  deuiselben  zur  Ausfiihrung  iutematioDaler 
Transporte  ain  geeignet  bezeichneten  Eisenbabnstrecken  getragen. 
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Artikel  II. 

Deiii  ZmtralMiite  werden  alle  MHtheUongen,  welebe  fttr  das  intanuttionale 
TnawportwaMii  von  Wiehti^eit  sind,  vdii  den  TertngtehlieMenden  Sta&ten,  towie  tou 
den  EisenbtlinTenraltuDgeQ  mitgetbeilt  werden.  DMselbe  kann  mit  Benfltcimg  di^er 

Mittheilnngen  eine  Zeitschrift  heraus^'eben,  von  welcher  fin  Exemplar  jedeui 
Staate  und  jeder  betheiligten  Verwaltuug  anentgeltlich  zu  i  i  ritiittelD  ist.  Weitere 
£xemplare  dieser  Zeitschrift  Bind  zu  einem  von  dem  Zeutralaiute  festzusetzenden  Preif>e 
sn  besieheu*).  Dim  Zeitadirift  toll  in  dentieliw  uni  finniiafaHsher  Sprftehe  MedieiiMn. 

Daa  YeneiohniM  der  einselnen  im  Art  S  dee  UebereiBkoniDene  nnter  Ziffer  i 
und  8  beseiehtteten  Oeffensttnde,  towie  allflUlige  Abtadwoagen  dietea  Yerseiehnieaea, 
welche  sp&ter  roii  einzelnou  der  Tertragschliessenden  Staaten  Torgenommen  werden, 
aiud  mit  tbnnlichster  Beschlennicrnng  dem  Zentralamte  znr  Kenntuisfi  zu  briageOt 
welche^t  dieselben  sofort  alleu  vertrairscbliesseuden  Ptanten  mittheilei!  wird. 

Was  die  iin  Art.  2  de.s  T^beremkonimeny  unter  Ziffer  liczt-ichueten  Geffeii- 
stiUide  betrift't,  so  wird  da!«  Zentralamt  von  jedem  der  vertrug^ciiliesreDdeu  Staateo 
die  arforderlichen  Augabeu  begehren  nnd  den  anderen  Staaten  mittheilen. 

Artikel  III. 

Auf  Verlantren  jeder  Eisenbalinverwaltmitr  wird  das  Zentralamt  bei  Regaliruug 
der  au6  dem  intemationajien  Transporte  herriihrenden  ForderoDgen  als  Vermittler 
dienen. 

Die  ana  dem  intemationalen  Transporte  henrttbrenden  nnbesaUt  gebliebeaen 
Fordemngen  Mnnen  dem  Zentralamte  snr  Kmntni/ii  gebracht  werdoi,  am  die  £in- 

aiehang  derselben  za  erleicbtem.  Zn  diesem  Zwecke  wird  daa  Amt  nngesKamt  an 
die  scbuldnerische  Babn  die  AnfTorderung  ricbten,  die  Fordemng  an  r^fnliren  odor 
die  Grttndo  dor  Zahlungsverweigeruni?  juiizufrebcn. 

Ist  das  Amt  der  Ansicbt,  dais  die  Weigerun?  Iiinreicheud  begrUndet  ist,  80  hat 
es  die  Parteieu  vor  deu  zustandigeii  Richter  zu  verweisen. 

Im  entgegengesetzten,  aowie  in  dwn  FaUe^  wean  nnr  ein  Tbeil  der  Ferderung 
bestritten  wird,  bat  der  Leiter  dee  Amtea,  nachdem  er  das  Ontacbten  xweier  toe  dem 
Bondesrathe  sn  diesem  Zwecke  za  bezeicbuenden  SacbTenOadigen  elngeholt  bat, 
sich  darfiber  auszuaprechen,  ob  die  schuldneriscbe  Eisenbahn  die  ganze  odor  einen 
Theil  der  Ford(>rnng  zu  HMnde»n  des  Amtcs  niederznlcg^en  babe.  Dor  anf  diese  Weise 
niedergelegte  Betrag  bleilit  bi<<  nacb  Entacheidong  der  Sacbe  darcb  deu  zustaudigen 
Richter  in  den  E&nden  dea  Auitea. 

Wenn  eise  Eiieibabn  inseriialb  vieraebn  Tageu  der  AnJfordenug  dei  Amtea 
niebt  naehkommtt  so  bt  an  dieaetbe  eine  none  Anffordemng  nnter  Androbvng  der 
Folgen  einer  femeren  Yerweigenug  der  Zahlnng  sn  ricbten. 

Wird  aucb  dieser  zweiten  Anfforderuug  biunen  lebn  Tagen  nicbt  entsprochen, 
so  hat  der  Leiter  von  AmtsweEren  an  dnn  Staat,  wclcbem  die  betreffende  Eisenbabn 
angebUrt.  eine  inotivirte  ^littheiluiijL,'  und  zii^'lticli  daj*  Krsucben  zu  ricbten,  die 
geeigneteu  MaXsregelo  iu  Erwagnug  zu  ziebeu  uud  uamentlich  za  prttfen,  ob  die 
edbnldnerisdM  Siseiilwim  nocb  fener  in  dem  von  ibm  mitgethdlten  Yevadcbiiiaae  an 
belaaaen  aeL 

Bteibt  die  Mittbeilnng  dea  Amtea  an  den  Staat,  weicbem  die  betreifende  Eisen- 
bahn angehOrt,  innerhalb  einer  sechswOcbentlicben  Frist  iinbeantwortet,  Oder  erkiart 
der  Staat,  daTa  er,  nngeaobtet  der  uicht  erfolgten  Zahlang,  die  £iaeababn  nioht  ana 

*)  Im  Urteit  stebt  nbeaablea*'*  waa  Termntblicb  ein  Drackfebler  iat. 
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der  Listd  atmcben  sn  lassen  beabaiobtigt,  io  wild  uigenommen,  da£i  der  betreffende 
Staat  fttr  die  Zahlaa^fifaliigkeit  der  scbQldneriscben  BUeeabahu.  soweit  es  sicb  nm 
ana  dem  iuternationalen  Transpurte  benrflbreiide  Fordernngen  iuuidelt,  ohne  weiMre 
Erkljlraiig  die  Oeraiitie  abemebme. 

Ausfuhruiigijbefstiiiiiiiuiigcu  zuin   Uebcreinko  mineu   uber  den 
interuationuieQ  Eisenbabnfrachtverkebr. 

§  1- 

(Zn  Art  8  dee  UebereinkommeiM.} 
Yon  der  Befttrderong  Bind  anigescblossen : 

1.  Gold-  and  Silberbarren,  Platiua,  Geld,  geldwertbe  Mfinzen  and  Papiere, 
Dokumente,  Edelsteine,  echte  Perlen,  Pretiosen  nnd  andere  Kostlarkeiten. 

2.  Kunstiregenst&nde,  wie  Gem&lde,  GegenstHnde  aus  EizgaHif  AntiqaiUUn. 

3.  Leiclieu. 

4.  Schiefspalver,  ^cbiefsbaumwolie,  geladeue  dawehre,  Knallsilber,  Kiiaiiqueck- 
silber,  Kuallgold,  Feuerwerkakurper,  Pyropapier,  Nitrogljzerin,  pikrineanre 
Seize,  Netronkekee,  Dynamit,  sowie  alle  anderen  der  Selbetratsttndimg  oder 
Ezpleaion  unterworfenen  Oegenstlbide,  femer  die  idcelerregenden  oder  Qbel- 
riechenden  Ervengniste»  insofem  die  in  dieser  Nmnmer  anlgeflUitten  Gegen- 
Bt&nde  uicbt  unter  den  bedingongsweise  sagelaasenen  ftosdrtteklicb  enf- 
^ezSlilr  sind. 

Die  in  Anhi?e  1  verzeicliiieten  Geg-en'^tiindc  werden  uur  unter  den  daselbsst 
aufgefitbrteu  Bedinguugeu  znr  Hclonli  rung  zuKelassen.  Denselben  sind  besonderer 
andere  Gegenstilnde  nicbt  umfasseude  Fracutbriele  beizugebeu. 

£b  kOnnen  jedocb  zwei  oder  mebrere  Vertragsetaaten  in  ibrem  gegenBeitigeji 
Yerkebr  fttr  G^fenetHnde,  welcbe  Tom  intemationalen  Tranaporte  aasgeBcbloaaen  oder 
nnr  bedingnngBweiae  angeliiBsen  aind,  leicbtere  Bedingnngen  Tereinbaren. 

(Zn  Art  6  dea  UebereinkonmenB.) 

Znr  AnaBtellnng  dea  intemationalen  Fraebtbriefea  sind  Fommlare  u  k1i  Mafs- 
gabe  der  Anlage  2  zu  verweiiden,  Dieselben  niilssen  fttr  gewdhnliche  Fracbt  aut 
wpifses,  fur  Eilfracht  anf  dunkelrosa  Papier  j^edrnckt  ?cin  nnd  znr  Beurkirniinni:^ 
ihrer  Uebereinstiuimung  mit  den  desfallpiqfen  Vrtrscliiifteu  den  Kontrolstempel  einer 
Bahn  oder  eines  Babnkomplexes  des  Versandtlaudes  traujen. 

Der  Fracbtbrief  —  und  zwar  sowobl  der  Vordruck  als  die  gescbriebene  Aus- 
fOUong     BoU  entw eder  in  dentacber  oder  in  fransOaiscber  Spracbe  auBgeateUt  werden. 

Im  Falle,  dafa  die  amtlicbe  Geaebftftaaprache  dea  Laadea  der  Versandatation 
eine  andere  ist  kann  der  Fracbtbrief  in  dieaer  amtlieben  Oeaebiftaapracbe  aoBgestellt 
werden,  mnls  aber  alsdann  eine  genaue  Uebersetsnng  der  geacbriebeaen  Worte  in 
dentscher  oder  franzOsischcr  Spracbe  entbalten. 

L>ie  stark  urarabmten  Theile  de<;  Formalara  Bind  darch  die  £i8enbabnen»  die 
iibrigeii  'lurch  don  Ah-sonder  auszuliilieu. 

Melirere  Liegenslaiulc  dilrfen  uur  dann  in  einen  und  denselbeu  Frachtbriei  aul- 
geaommen  werden,  weuu  das  Zusammenladeu  derselben  nacb  ihrer  Bescbaffeabeit 
obae  Nacbtbeil  erfotg;en  kaaa  nad  Zoll-,  Stener-  oder  PoliseiTorachriften  aiebt  eat* 
gegeaateben. 
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Den  nach  tlen  Be^timmungen  der  jTf^Itpnden  Re^jlemente  voin  Absender,  be- 
zieiinui^sweise  Empflfn^er  auf^  nnd  abzuladeiKien  Giitern  Bind  besondere*  uidere 
Gegeostande  nicht  uratassende  Frachtbriefe  beiziigeben. 

Avcli  kaim  die  Venftodstatioii  vnrlangen,  dtfi  ftr  Jeden  Wftgen  eiii  betonderer 
Fnebtbrief  belgeg^u  wiitL 

(Zq  Art.  7  dM  Uebeninkoittnieiis.) 

Wena  die  iu  S  i,  Aba.  4  vnd  in  der  Anlige  1  No.  I— XXXIY  aofgeftlhrten 

G^enet&nde  unter  naricbtiger  oder  nngenaner  DeUarfttion  znr  Befttrderung  aufge- 
geben  oder  die  in  Anlage  1  zu  No.  1  -XXXV  gegebenen  Sicherheitsvorschriften  bei 
der  Anfgabe  aufser  Acht  gelMsen  werden,  betrfigt  der  Taxsnedilag  16  Frenken  ftlr 
jedes  BruttokilogTfiTnm. 

In  alien  anderen  Fallen  betrftgt  der  in  Art.  7  des  Vertrages  Torgesehene  Tax- 
^uschlag  fur  uurichtige  Angahe  des  Inlialt«  einer  Sendong  das  Doppelte  der  vom 
Abgangs-  bis  zum  Beitimmnngsorte  sn  sehlenden  Fradit. 

FtXU  die  Ueberlettnng  einee  Tom  Absender  beladenen  Wegow  seine  Trag^ 
Ikbigkeit  un  mebr  ale  6  pCt  llberateigt,  so  betrftgt  die  OesammtgeldbnTae  des  Zehn- 
fsche  der  FraehtdilFerens. 

8  4. 

Zii  Art.  9  des  Upbereiiikommens.) 

Filr  die  im  Art.  9  des  Uebereiukomtueus  vorgesebene  £rkl&raiig  ist  das  For-^. 
malar  in  Anlage  3  zn  gebrauchen. 

(Zv  Art  18  des  Uebereinkommens.) 

Der  HSehstbetrag  der  Nscbnahme  wird  anf  9O0O  Franken  ftr  jeden  Fraebtbrief 
fes^esetst. 

^  6. 

(Zii  Art.  14  des  Uebereinkommens.) 
Die  Lieferfristen  dttrfen  die  neclistebenden  Maximalfiisten  nicht  llberscbreiten: 
0}  fiir  EilgUter  : 

1.  Expeditionsfrist  .   .  1  Tag; 

2.  TranspurtiriBt  fUr  je  auch  uur  angefangene  iioO  km  1  Tag; 

b)  fiir  Frachtsriiter: 

1.  Expeditionsfrist  2  Tage; 

2.  Transportfrist  fttr  je  auch  uur  angefaugene  260  km  '2  Tage. 

Weuu  der  Transport  ans  dem  Bereiche  einer  Eisenbahnverwaltuug  in  dtu  Be- 
reich  einer  andem  anschliefseuden  Yerwaltung  ttbergeht,  so  berechnen  sich  die  Trans- 
portfiristen  ens  der  Gesammtentfemnng  swiscben  der  Anfgabe-  nnd  Bestimmnngs- 
station*  i^rend  die  Expedidonsfristen  ohne  Rlicksiebt  anf  die  Zahl  der  dnrch  den 
Transport  berflbrten  Verwaltnngsgebiete  nnr  einmal  snr  Bereehnnng  kommen. 

Die  Oesetse  nnd  Reglemente  der  vertra^schliefsenden  Staaten  bestimmen,  in- 
wiefern  den  unter  ihrer  Anfsieht  stebendeu  Babnen  gestattet  istf  Zuseblagsf^isten  fttr 
folfjen'Ie  Falle  lef^tzusetzen: 
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1.  Fttr  Iteasen. 

S.  Fllr  aufiergewOhnliche  VerkehnvArhlltnisM. 

8.  Wemi  dM  QvLt  einen  nicht  fiberbrttckten  Flnrstlbe^ang  oder  eiDe  Yer* 
bindnngsbahu  zu  pMsiren  hat,  welebe  swei  am  Transport  theilnehmeiLde 
Bahnen  verbindet. 

4.  FUr  Bahneu  von  untergeordneter  Bed«tttiiiig,  Bowie  fttr  den  Uebe^ang  aaf 

Bahnen  mit  anderer  Spnrweite. 

Wenu  eiin-  Eisenbalin  in  die  Nothwcndic^kcit  versetzt  isT.  von  den  in  ilit'>"Ui 
Paragraph,  Zifler  l  — 1,  tiir  die  eiuzelnen  8taaten  aU  fakultativ  zulassii:  bezeichTieten 
Zuschlagsfristen  debrauch  zii  macheu,  so  soli  sie  aut  detn  Fraclitbriefe  deu  Tag  der 
Uebergabe  an  die  nachfolgende  Bahn  roitteUt  Abstempelaug  Tomolcen  mid  die  Ur- 
sacbe  and  Daner  der  Lieferfriatflberachreitiingf  wetcbe  sie  in  Anaprndi  geaominen 
hat,  aaf  demaelben  angeben. 

Die  Liefeifrtat  begiast  mit  der  anf  die  Anoahme  des  Gates  nebst  Frachtbri^ 
folgenden  Mitternacht  und  iat  gewahrt,  wenn  innerhalb  derselben  das  Gat  dem  Em- 
pf&nger  oder  derjeuigen  Person,  an  welche  die  Abliefernnc:  qiiltip  s^eschehen  kann, 
nach  den  far  die  abliefernde  Baha  gelteuden  Bestimmungeu  xugestellt,  beziehangs- 
weise  avisirt  ist. 

Dieselben  liestiinaaiugen  siud  inafsgebend  fUr  die  Art  und  Weise,  wie  die 
Uebergabe  des  Avisbriefes  zu  konstatiren  ist 

Der  Laof  der  Lieferfiriaten  mht  far  die  Dauer  der  aoU-  oder  ateaeramtliehen 
Oder  poliseilidien  Abfertigong,  aowie  fttr  die  Daaer  eiaer  ohne  Terachnlden  der 
Eiaenbahu  eingetretenen  BetriebsBtOrang,  doreh  welebe  der  Antritt  oder  die  Fort- 
aetjniag  des  Bahntransports  zeitweilig  verhindert  wird. 

Ist  der  anf  die  Aufliefernni::  tier  Waare  zuni  Transport  folgende  Ti^  ein  Sonn* 
tag,  80  beginnt  die  Lieferfrist  24  Stundon  r^piitpr. 

Falls  der  lefzte  Tair  der  LieiVrtrist  eiu  JSonntag  ist,  so  lauit  die  Lieiertnst 
erst  an  dem  darauiluigendeu  Tage  ab. 

Diese  swei  Ananahmen  sind  auf  Eilgut  nicht  anwendbar. 

Falls  ein  Staat  in  die  Oesetse  oder  in  die  genebmigten  Eisenbahnreglemente 
eine  Beatimmang  in  Betreff  der  Unterbrechnng  des  Waarentranaportea  an  Sonn-  and 
gewisaen  Feiertagen  anfhininit,  so  werden  die  Tranaportfriaten  im  Verhiltnifa  ver> 
l&ngert 

§7. 

(Zu  Art.  15  des  Uehpreinkunimtiis.) 

Zu  der  im  Art.  16,  Abs.  6,  vorge»ehunen  £rklarung  iat  das  Formuiar  in  An- 
lage  4  zu  verweudeu. 

8  8. 

(Zn  Art  83  dea  Uebereinkommena.) 

Der  Nonnaliiatz  fttr  regelmiiraigen  Oewiehtaverlnst  betrSgt  swei  Froaent  bei 
flftssigen  and  feacbten,  sowie  bei  naclistehendeu  trockenen  nutern: 

geraspolf"  nnd  gemahlone  Farbhiilzer,  Kindeu,  Wurzeln,  Sufsholz  geschnit- 
tener  Taliak.  Fettwaareii,  Seifen  und  !iarr»'  i>ele,  frische  Friichte.  fri«chi' 
Tabaksbliittt  r,  Scliafwolle,  Hiinte.  FpUl-,  i-i'diT,  sjetrocknett-*  und  gtbackones 
Obst,  Thiertiechseu,  Hiirni  r  uud  Klauen,  Knocheu  (ganz  und  gemahlen) 
getrockaete  Fiscbe,  Hopicji,  trische  Kitte. 
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Bei  alien  ttbrigen  trockeneu  Giitern  der  iu  Art.  32  des  Ucbereiukommens  be- 
lekluieten  Art  betfigt  der  Normalttts  i  pCu 

(Zn  Art.  88  des  Uebereinkommens.) 

Die  Somme,  «i  wtlcber  dw  Interesse  an  dor  Lhttnng  deklaiirt  wifd,  mars 
kFrachtbrief  an  der  dafllr  roig«Mh«i6B  Stella  mit  Bnehfttaban  eingetrafpen  wwden. 

Der  Frachtzimchlag  itlr  die  Deklnration  daa  Interesses  an  der  Lieferung  daif 
flnf  pro  mille  der  deklarirten  Snranie  fiir  je  aTip:cfan2;pne  ^X)  km  niclit  iibersteigan. 
Der  geringste  zar  £rkebiiug  kommende  Fracbtzuschlag  betr%t  50  Ct. 

§  10. 

(Zn  Art.  48  des  UebereiukoiuuiPiis.) 

Die  nach  Art.  14  des  Uebereinkommens  und  1;  <»  dieser  Austuhrun^sbestinauuiigen 
iui  einzelneu  Falle  filr  einen  interuatioualen  Truusport  sich  berechneude  Lieferfrist 
fertholt  aieb  snf  die  am  Transpurte  theil&ebnendeB  l^nen,  in  Ennangelang  einer 
nderwdtigen  Verstftndignng,  in  folgender  Weise: 

1.  Im  NacbbanrerlEehre  sweier  Bahnen: 

a)  die  Expeditionafrist  an  gleicben  Theileu: 

b)  die  TransportiHet  pro  rata  der  StreckenlUige  (Tariflftoge),  mit  der  jede 

Bahn  am  Transporte  Iietlieili^t  ist. 

2.  Im  Verkehr  dreier  oder  iiiehreror  Bahuen : 

a)  die  erste  nnd  letzte  Bahn  erbalLeu  ein  Prazipuum  von  je  12  Stuudeu  bei 
Frachtgut  and  u  Stuudcn  bei  Eiigut  aus  der  Expeditionsfri^ti 

b)  der  Rest  der  Expeditionsfrist  nnd  ein  Drittel  der  Trans portfrist  werdea 
xa  gleicbok  Theilen  nnter  alien  betbeiligten  Bahnra  vertheilt; 

c)  die  nbrigen  iwei  Dritlel  der  Transportfrist  pre  rata  der  Streckenll&nge 
^Tarifl&uge),  mit  der  jede  Ba)in  am  Transporte  betheiligt  ist. 

Etwaige  Zasehlagsfristen  kommen  derjenigen  Bahn  zn  gntei  nach  deren  Lokal* 
tarifbestinnnntierfn  sie  im  gegebenen  Falle  znlH^sgij:^  siiul. 

Die  Zeit  vou  der  Ai.tHefernng  des  (iutes  bis  zum  Ueginu  der  Liefertrist  kommt 
lediglicb  der  Versaudbalin  zu  gnte. 

Wird  die  Lieferfrii>t  im  Ganzen  eingehalten,  so  kommt  Torstehende  Vertheilung 
aiebt  in  Betracbt. 

§  11. 

Die  iu  den  vorlieri^ehenden  Ansf{UirnnirsbcstimniniiG:en  in  Franken  au.sgedriiekten 
Samroen  sind  in  den  vertrngschliefseuden  .Staateu,  iu  welclien  die  Frankenwahrung 
nicht  bestebt,  dnrch  in  der  LandeswiLhruug  ansgedrttckte  Betriige  zn  ersetzen. 
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A n  1  a ge  8. 

Vorsehriften  liber  bedingungsweise  znr  Befdrdernng  zngelassene 

Gegenstiiiitle. 
T. 

retarden  t'iir  Knallhaltepiimale  auf  fien  Eiseobahueu  iinis!«ea  fesi  in  rapier- 
schnitzel,  Jjkgemehl  oder  (ryps  verpackt  oder  aut  andere  Wei«e  so  fest  und  getrennt 
gelegt  sein,  dafs  die  Blechkapseln  sicb  weder  selbst  unter  einander,  noch  einen 
•sdern  Xtfrper  berflbrai  Uimen.  Die  Kiatoi,  in  denen  die  Yetpeelmiig  gesdueht^ 
mflBsen  Ton  mindestene  9B  mm  sterkeiif  geepundeteii  Bfettetn  eagtfertigt,  darcb 
Holucbranben  nusmmeDgehalten.  tolht&ndig  dicbt  gemacht  and  mit  einer  sweiten 
dichten  Kiste  amgeten  sein,  dabei  darf  die  tofsere  Kiste  lieiaen  grSlseren  Baani  els 
0^  cbm  habon. 

Die  Auuahme  znr  Bef«»rdernng  erfolgt  our  ilaiiu,  weiiu  die  Frachtbriefe  inir 
einer  amtlichen  Bescbeiuiguug  uber  die  vorschrituinafgig  ausgeiiibrte  Verpaokung 
▼ersehen  tind. 

II. 

Zflndhfltcben  fitr  Schufswaffen  nnd  Geschosse,  Zttndspiegel,  iiieht  spri  iigkraftige 
Zilndungen  nnd  PatronenhUlsen  mit  ZiindTorrichtnngen  mttssen  sorglUltig  in  feste 
Kisten  oder  FSssor  verpackt  und  jedpg  Kollo  mnfs  mit  einem  besonderen,  je  nach 
dem  Inhalte  dit:  Bezeicbnang  ^ZiindbUtcben^  oder  ^Ziindspiegel"  a.  s.  w.  tragendeu 
Zettel  beklebt  sein. 

in. 

StreiebklSlxer  nnd  mdere  Reib>  nnd  Streiehsfinder  (els  Zflndliditeben,  Zflnd- 
flcliwftmnie  n.  •»  w.)  mfissen  in  Beh&ltnisse  aus  starkem  Eiaenblech  oder  ens  feet- 
geftigtem  Holz  von  nicbt  fiber  1,3  cbm  Grdffe  sorgf&Itig  nnd  dergestalt  fest  verpackt 
avivt.  rlafR  ikr  Kanm  <\f^r  Behiilrnisse  vullig  ansgefuUt  ist.  Die  hOlxernen  Bebiitniese 
sind  {lulserlicb  deutlich  mit  dem  Inbalte  su  bezeicbnea. 

IV. 

SichcrhcitsrUnder,  d.  b.  solche  Ziindscbniire,  welcbe  ans  einem  dHuien.  dicht«n 
Scblaucbe  )n->telieii,  in  (1<?««cd  Innerem  eine  vfrlialtnifsmafsig  geringe  Menge  Scbiefs- 
polver  entbalteu  ist,  nnterliegen  den  nnter  No.  HI  gegebenen  Vorsehriften. 

V. 

Bucher'scbe  Feuerluscbdosen  in  bleclionu  n  Hiilsen  werden  nur  in  b^chstens  10  kg 
entbaltenden  Kistcben,  welcbe  inwtiulii:  mit  Papier  vt  rklebi  niitl  aufserdoiii  in  gleicb- 
i'alls  ansgeklebten,  grofsereu  Kisten  eiugeschlosaen  sind,  zom  Transporte  zugelessen. 

VI. 

Gewubnlicber  (weifser  oder  geiber)  Pbosphor  murs  rait  Wasser  nmgeben,  in 
Blechbucb«en,  welcbe  bocbstens  30  kg  lassen  und  verlutlu  t  ?ind.  in  Jtarke  Ki?ten 
fest  verpackt  sein.  Die  Kisten  miissen  aufserdem  zwei  starke  ilandhaben  besitzt^n. 
dttrfen  nicht  mebr  els  100  kg  wiegen  nnd  mttssen  ftursertich  els  ^gewdbnlichen  gelben 
(weifsen)  Pbosphor  enthaltend"  nnd  mit  nOben**  beeeichnet  sein. 

Amorpher  (rothcr)  Pbospbor  ist  in  gut  verltttbete  Blecbbflebeen,  welcbe  in 
Starke  Kisten  mit  SEgea|Ah]ien  eiugesetzt  sind,  zu  verpacken.  Diese  Kisten  dtirfen 
nichr  it  >  !n  als  90  kg  wiegen  and  mttssen  iafserlich  als  ^rothen  Pbospbor  entbaltend** 
bezeichnct  ^ein. 
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vn. 

Bohes,  unkrystallisirtei  Schwefelnatrinm  wird  nnr  in  dicht^  BlechbehXltern, 
nfllairtes,  kTjttallitirteB  Schwd'elnatriiim  nor  in  wMserdiehte  FKsser  oder  andere 
wuserdiehte  BehUter  verp&ckt  snr  BefSrdentogr  ttbMnominen. 

Gebrandite  eisen*  oder  muijtanhaltige  GasreinignngtinMse  wird  —  sofern  sie 
Qicbt  ill  dichte  BlechbelUllter  verpackt  zur  Anfgabe  gelaugt  —  nur  in  eisernen  Wag^n 

TAir  Befor(l('r\ing  tibernommfn.  Falls  diese  Waioren  iiicht  iiiit  fest«cliliefseiidpn  pisernen 
r>f'ckf^^lTi  Tersehen  siml,  ist  die  I.adniig  mit  Waijciulecken.  wrlclu'  so  prilparirt  sini. 
•iiii"  sie  durch  direkte  lieriihriinii:  "lit  Flaninu  u  ni(dit  ent/.uiidt't  warden,  vollstiiiidig 
eiii£udecken.  Der  Abseuder  uud  der  Emptauger  hat  das  Aaf-,  beziehuugsweise  Ab- 
laden,  telbst  sn  besorgen.  Aacb  bat  der  Abaender  anf  Terlangcn  der  BahnTerwattung 
die  Wagendecken  aelbst  an  beachaffen. 

viir. 

Celloldin,  ein  darch  nuTollstilndiges  Verdunaten  dea  im  KoUodlnm  enthaltenen  Al- 
kobols  beigesteUte»p  seifenartig  ansaehendea,  im  Weaentlieben  ana  KollodiumwoUe  be« 
stdiOkdeaPriparat,  wird  nnr  snrBefurderaDg  angeuommen,  wenu  die  einaelnen Celloldin* 
plattOL  ao  Terpaokt  aind,  dafa  daa  Vertrocknen  deraelben  voUst&ndig  rerhindert  wird. 

IX. 

Schwefel&ther,  sowie  Flussigkeiten,  welclie  Schwefel&ther  in  grcifseren  Quanti- 
taten  tuthalten  (Hofmannstropfen  iind  Koiiodium),  durfen  nur  in  Tollkouiim  n  diclit 
rerscblosieneu  GefiifHcn  an.t  Metall  oder  Glaa  versendet  werdeu,  deren  Verpackung 
D&chstehende  Bef«chaf)euheit  liaben  mafs: 

I.  Werdeu  inebrere  Gelalse  luit  diesen  Priiparateu  iu  ein  em  Fiachtstiick  ver- 
einigt,  so  mfiaaoi  dieaelben  in  aterlte  Holakiaten  mit  Stroh,  Heu,  Kleie, 
SSgenebl,  Inftiaorienerde  oder  anderen  lockeren  Snbatansen  feat  verpaekt  aein ; 
8.  bei  EinselTerpAcknng  iat  die  Yeraendnng  der  Oeftfae  in  aoliden,  mit  einer 
gut  befestigten  Sdintidecke,  8owie  mit  Handhaben  ▼eraehenen  und  mit  hin- 
reicbendem  Verpackangsmaterial  eingefUtterten  Kdrbeu  oder  Kttbein  zn- 
ISssiif:  die  Hchutzdecke  mufa,  falls  sie  aus  Stroh,  Rohr,  Schilf  oder  ahnlichem 
Mrtterial  brsteht,  mit  l^ohm-  oder  Kalkniilch  oder  einer  gleichartiqren  Materio 
anter  Zasatz  von  Wasserglas  getrankt  sein.  Das  Bruttogewicht  des  ein- 
zelnen  KoUo  darl'  60  kg  nicht  ubersteigen. 

Wegen  der  Znaammenpackuug  mit  anderen  Gegonetftnden  vergleiche 
No.  XXXV. 

•  X. 

Schwefelkolili  nstotV  (Scliwefelalkohol)  wird  ausschliefsUcb  auf  offenen  Wagen 
obne  Decken  beturdert  und  uur 
entweder 

I.  in  dichten  Gef&fsen  ana  starkem,  gehdrig  vemietatem  Biaenbleeh  bis  an 
800  kg  Inbalt, 
Oder 

Ik  in  Blecbgeflifaen  von  bOchstens  7f>  kg  brutto,  welehe  oben  nnd  nnten  darch 
eiieme  Bilnder  verstHrkt  sind.  Derartige  Geftfse  mQssen  entweder  von  gefloch* 
tenen  KJirben  oder  Kilbeln  nraschlossen  oder  in  Kisten  mit  Stroh,  Heu,  Kleie, 
Sagemehl,  Infosorienerde  oder  anderen  lockeren  Substauzen  verpackt  sein, 

Oder 

3.  in  GlasgeiafseD,  die  iu  8tarke  Uolzkiiiten  mit  Stroh,  Heu,  Kleie,  •Sageinehl 
Infnaorienerde  oder  anderen  loefceren  Snbatansen  eingeMttert  aind. 
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XL 

H  I/Li  i'^t  in  rolitiii  und  rektifizirtera  Zustande  und  Aceton  werden  —  sofem 
sie  uicht  in  besonders  dazu  konstrnirten  Wa^jfen  (Bassinwagen)  oder  in  Filsseni  inr 
Aiifer^ibe  ^elangen  —  nnr  in  Metall-  oder  GlasgeiUfsen  zur  Befordemnp  zngelasgen. 
Die^e  (leiUfse  mUftfteu  in  der  unter  No.  IX  fUr  Schwefelftther  tt.  a.  w.  Torgeschriebenen 
Weise  verpackt  scin. 

Wegen  der  Zusammenpackung  mit  anderen  Gegensttlnden  vcrgieiche  No.  XXXV. 

xn. 

GrttnlcAlk  wird  nnr  anf  offesen  Wagen  befftrdort. 

xm. 

Chlorsaures  Kali  und  audere  cblonsure  Saize  mfitsen  lorgftUig  in  dicbte,  mit 
Fapi«r  aasgeklebte  Fftsser  oder  Kisten  Terfiackt  sein. 

XIV. 

I'ikriusaure  wird  uur  gegen  eiue  vou  uiiieui  der  Bairn  bekauuteu  (  heuuker  aut 
dem  Frachtbriefe  anssnatellande  Bescbeinigung  fiber  die  UngefUirUcbkeit  der  aiiliB:e- 
grebenen  PikrinsHnre  befiJrdert 

XV. 

Flu<.>-i::e  Miueraisiiaren  alier  Art  ^insbesuudere  Schwefelj>iinro,  Vitriolol,  Salz- 
SJlure,  i?alpetersaure,  Scheidewasser)  uuterliegen  nachsieheudcu  Vorscbriften : 

1.  Falls  diese  Prodnkte  in  Ballons,  Flaflcben  oder  Kmken  versebickt  werdeo. 

so  mttseen  die  BehiLlter  dicbt  versdiloeten,  wokl  verpaekt  nnd  in  beeottdere» 

mit  starken  Vorrichtnnffen  anm  beqnemen  Haadbaben  teraehene  Gefftfie 

oder  geflochtene  Kdrbe  eingweblossen  seiu. 

Falls  dieselben  in  MetalU,  Hols-  oder  Gummibebaltern  Tersendet 

werden.       TTulssen  die  Behilter  voUkommen  dicbt  nnd  mit  gnten  Ver- 

erltlilssen  versehen  sein. 
2   Vurbehalflicli  der  Bestimmiiugen  unter  No.  XXXV  imissen  Mineralr-anrt n 

stets  getreunt  verladen  und  diirfen  namentlich  mit  audereu  Cbeuiikaiicu 

niolit  in  einen  mid  denselb^  Wagen  gebraeht  warden, 
8.  Die  Vorscbriften  nnter  Ziffer  1  nnd  a  gelten  anch  fQr  die  Gefiifse,  in  weleben 

die  genannten  Oegenst&nde  transportijj^  worden  eind.   Derartige  Gel&fse 

sind  stets  ais  seiche  an  deklariren. 

XVI. 

Actzhiuge  (.At^t^iiairoiiiauge,  Sodalauge,  Aetzkalilauge,  Pottaschenlauge),  femer 
OelsaU  (Rttoksttnde  von  der  Oelrafillnerie^  nnd  Brom  nnterliegen  den  Voraebriften 
nnter  No.  XV,  1  nnd  3  (mit  Ansnahme  der  bei  8  angeaogenen  BestSmmnng  nnter  Si. 

Wegen  der  Znsammenpacknng  mit  andem  GegenstHnden  Terglelebe  No.  XXXV. 

XVII. 

x\ui  deu  Transport  von  rother,  rancheuder  SaljietersHure  finden  die  nnter 
No.  XV  gegubenen  Vorschi-ii'ten  mit  der  Malsgabe  Anwenduug,  dafs  die  Ballons  nnd 
Flaacben  in  den  GefUfsen  mit  einem  mindestens  ihrem  Inhalte  gleicbkonunendea 
Volnmen  getrockneter  Inftisorienerde  oder  anderer  geeigneter  trockenerdiger  Snb- 
stanaen  nmgeben  sein  mflssen. 
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xvm. 

Wasserfreie  Sohwefelsinre  (Asbydrit,  sog«DUint«8  festes  Oleum)  d»rf  nar  be> 
f^rdert  werden: 

entweder 

1.  In  gut  TerlOtheteiif  atarkea,  ▼eninnten  Eitenblechbttcbsen, 

Oder 

2.  in  sttrken  Eisen-  oder  Knpfertiaschen,  deren  Qliue  loftdicht  veraeUotBenf 
verkittet  nad  ttberdiei  mit  einer  HlUle  von  Tbon  veneben  tind. 

Die  BUchsen  und  Flu^chen  mttisen  tod  einer  fein  zertheilten  anoiga- 
Dischen  Snl^tanz  wie  Srlila(  keiiwolle.  iDfosorienerde,  Aache  oder  dergleichen 
unigeben  nod  in  starke  Uolzkisten  test  verpackt  sein. 

Im  Uebrigen  lindea  die  Beatimmniigen  nnter  No.  XV,  2  und  i  Anwendang. 

XIX 

Fiir  Firnisfic  und  rait  Firnils  vi  rsctztir  i  ariit  ji.  !•  rner  ^Itherische  nnd  i<:it(-  Oele, 
sowie  ftir  siimratlicbe  Aetherarten  mit  Ausuahuie  vou  ScliweielatLer  (verKi  No.  IX) 
und  Ton  PetrolenmlLther  ivergl.  No.  ZXII),  fttr  absolnten  Alkobol,  Weingeist  (Spiiitus  , 
fiprit  and  andere  outer  No.  XI  nicht  genaante  Spiritnosen  sind,  sofam  aie  in  Ballons, 
Flaiehen  oder  Krnken  anr  Burdening  gelaagen,  die  Vorsehriften  nnter  Xo.  XV, 
Abe.  1  mafigebend. 

Wegen  der  Zniauinienpaekung  nit  anderen  Qegenstllnden  Tergl.  No.  XXXV. 

XX. 

Pptroleum,  rnhr's  und  frerpinif^tc?,  sofern  es  hoi  17  ■  Telsius  ein  spcztfisches 
Gewiciit  von  iniudestens  0,:^"  liat,  oder  Ijci  einein  r.-ironieterstaiide  vnn  700  ram  (aul 
die  Meereshohe  rednztrt)  jiiclit  unttT  21  °  Tclsins  ciit/Jinilliche  DunijdV  giebt; 

die  aus  Braiinkohleutbeer  bereitt  teii  Oele,  8ul'eni  dieselben  inindesteus  dae  vor* 
genannte  spezifische  Hewicht  habcn  cSolariW,  Photogcn  n.  s.  w.): 

feiner  tjteinkohlentiieerole  (.benzol,  Toluol,  Xylol,  Cuniol  u.  s.  w.),  sowie  Mirbauul 
(Nitrobeniol); 

uiiterliegen  micliitcheudeii  I5»'stiimuimgen : 

I.  Diese  Gegenstande  durleu,  sufern  nicht  besonders  dazu  konstruirle  Wagen 
^Bas8inwa(i;ent  zur  Verwendung  kownun,  nar  bef9rdert  werden: 

entweder 

a)  in  besonders  guten,  daaerhatten  Fassern, 

oder 

b)  in  dicbten  and  wideretandsfiibigen  Metallgef&fsen, 

Oder 

e)  in  Gef&rseu  aus  GIh;  in  dieiem  Falle  jedoch  nnter  Beacbtnng  folgender 
Vorsehriften: 

•a)  Werden  mebrere  r^etaf^e  in  ein  em  Fracbtstuck  vereinigt,  so  mflssen 

dieselben  in  ^tarke  Hol/kisteu  mit  Strnh.  Hen,  Klei<».  Saj^fnifM. 
Infasorienerde  oder  ondercu  lockereu  i^ubstanzen  fest  verpackt  sein. 
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bb)  Bei  Einselverpftcknng  itt  die  Yersmdimg  der  GelU'se  in  soliden,  nit 
einer  gut  befestlgten  Schutsdeeke,  sowie  mit  Hiadh»b«B  remlieiieii 

nnd  init  hinreicbendem  VerpRckangginaterial  eingefUtterten  KOrben 
Oder  KUbeln  zuliUsig;  die  iSchutzdecke  luul's,  falls  sie  aus  Stroh,  Bohr. 

Scliilf  Oder  ahnlicbem  Material  hesteht,  mit  Lehtn-  oder  Kalkmilch 
Oder  einor  t^leichartifren  Materia  nuter  Zusatz  von  Wasserelas  tre- 
tr&nkt  seiti.  Das  Bruttogewicht  des  einzelnen  Kollo  dan  GO  kg  uicbt 
tibersteiiren. 

2.  Wahrend  des  Traui^purts  etwa  schaduutt  gewordene  (ietdfsc  werden  sofort 
anagelideii  mid  mit  dem  nodi  Torkandeneit  Iiibftlte  fte  Bedmiuig  dei  Ver- 
senden  bMtsi9glieh8t  verkaofr. 

8.  Die  Befi^rdemng  gesdiiebt  nnr  anf  off«ien  Wages.  Attf  etae  Abfoti^rung 
im  ZoUaDsageTerfahren,  welche  eioe  feste  Bedecknng  snd  Plombining  der 
Wagesdeeke  erforderlieh  machen  wOrde,  wird  die  BefOrdenmg  nieht  llber- 
nomineii* 

4.  Die  Bestirainungt  II  dt  r  vorstehenden  Ziffer  3  gelten  auch  fUr  die  FRsBcr  und 
soQstigen  Qeflirse,  in  welchen  diese  Stotte  befBrdert  worden  sind.  Deranige 
Gefarse  siiid  stets  ale  soiche  ztt  deklariren. 

5.  Wegen  der  Zusammenpacknng  mit  anderen  OegenstHndcn  vergl.  No.  XXXV. 

6.  Aus  dem  Frachtbriofe  mnfs  za  erst'ht'U  sein,  dafs  die  im  Abs.  1  und  2  dieser 
Nummer  riuf^ri  fitlirten  GegenstRnde  ein  spezifiscln  ^'  (T.  wicht  ron  mindpsten* 
0,i-*f)  hnhvu,  odtT  dafs  das  Petroleum  dfr  ini  Eiutrani^:  atij^t'fuhrtt'n  Bestim- 
juuug,  betrt'lhiid  d*  u  Entflammungspuukt,  tutspricht.  Fehlt  im  FrachtbrietV 
eiue  soiche  Angabe,  so  finden  die  Beforderungsbedingungen  anter  No.  XXII 
Cbetreffesd  Petrolenm&ther  v.  e.  w.^  A&wendmig. 

XXI. 

Petrolemn,  rohee  und  gereinigtes,  Pctroleumnaphta  und  Destillate  ana  Petroleum 
nad  Petrolenronaphta,  sof< ni  diese  Stoffe  bei  17,6^  Celsius  ein  spesifisehes  Oewicht 
▼on  weniger  als  o.'^  i  niid  im  hr  als  o.r.^i  baben  iBenain,  Ligroin  and  PuUSl;, 

unterliegen  nachsteheuden  Bestimiiiungen : 

1.  dit'S<>  < gi-nstHnde  diirfen,  sotern  niclif  lt.  *;nniU  r3  dazu  konstruirte  Wagen 
^Bassiuvvageu)  ziir  Verwendung  kommcn,  uur  bel'Ordert  werden, 
entweder 

a)  in  besonders  gaten»  daaerhaften  Fissem, 

oder 

b)  in  dicbten  widerstandti&higen  MetallgefiLfsen, 

Oder 

c>  in  Qefdrseu  ana  Glas;  in  dieeem  Falle  jedocb  nnter  Beaehtong  foigender 

Vorschriften : 

aa)  Werden  mehrere  Gefafse  in  einem  Fra(  htt^tili  k  v.  reinigt,  so  miis.'iCD 
dieselben  in  ftarkr  Holzkisten  mit  Stroh,  Ht  u,  Klpic  Siinft  nn  hi, 
Infusori'  n<  rde  o«lti  anderen  lockereu  Snbstauzen  feat  vi  rpai  kt  sein. 

bb)  Bei  Eiiizi  lvf^rpnrknns:  ist  dii- Vorsendung  der  Gefjir.-i.'  in  .4olidt  n,  mit 
tintr  gui  brliisiigttu  Schutzdt  ckc,  sowie  mit  Haii<iiiahen  versehenen 
und  mit  hinreicbendem  Verpackung«niaterial  eingefUtterten  KCrben 
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Oder  Kiibein  zulassig;  die  Schitlzdtcke  iiiuld,  falls  gie  aUR  Stroh, 
BobTt  Scbilf  Oder  mmlicbem  Material  besteht^  mit  Lehni-  oder  Kalk> 
milch  Oder  einer  gleichanigen  Materie  unter  Zusata  Ton  Waaserglaa 
getfinkt  sein.   Das  Bmttogewicht  des  einzelnen  KoUo  daif  40  kg 

nicht  Ubi  rsteigen. 

Wahrend  des  Transports  etwa  schadhaft  gewordene  Gefiirse  werden  sofort 
ausgeladcn  and  niit  dem  noch  ▼orhandenen  lahalte  ftlr  Bechniuig  des  Ver- 
senders  bestniJi^lichst  verkanft. 

3.  Die  Befdrderuui^  goschieht  nur  auf  (iftiHen  Wageu.  Auf  eine  Alifcrtit^nntf 
im  ZoUansageverlahreu,  welche  eine  teste  Bedeckong  and  Flombirung  der 
Wagendecke  erforderlicli  macbeii  wlirde,  wird  die  BefBrdemng  mickt  ttber- 
Boumieii. 

4.  Die  Beatiniininigen  der  Torstehenden  Ziffctr  8  gelten  avcli  fttr  die  Itnet  und 
Bonstigen  Gefftfee,  in  welchen  diese  StofTe  befbrdert  worden  eind.  Derartige 

GeOifse  sind  steta  als  solche  zn  deklariren. 

5.  Wecfen  der  Zoparamcnpackung  mit  nnflt  rn  GeE^enstanden  verq-!.  No.  XXXV. 

6.  Bei  der  Vi-r-  und  Entladnnp:  dilrfFu  die  Kurbe  oder  Ku))el  luit  Glasballons 
nicht  auf  Karreu  gefahren,  noch  auf  der  Schultrr  oder  dvni  Riic  kcn,  sondern 
nur  an  den,  an  den  geiianuten  BebUlteni  augebrachteu  Haudiiabeu  getragen 
werden. 

7.  Die  Kfirbe  nnd  die  Kfibel  sind  im  Eisenbahnwageo  sidier  an  legem  und 
eutaprechend  an  befestigen.  Die  Yerladnngdarf  nicbt  ttber  einander,  sondem 
nnr  in  einer  einfachen  Schicht  neben  einander  erfolgen. 

8.  Jedes  einzelne  KoUo  ist  mit  einer  deutlichen,  anf  rotben  Gruud  gedruckten 
Aufschrift  „FenergefHhrl  i ch'*  zxi  vprschfii.  KHrbf  und  Kttbel  mit  Ge- 
fafsen  aus  Glaa  habcn  aufserdem  noch  die  Aufschrift  ^Mnfs  pfptrageu 
werden**  zu  erhalten.  An  den  Waj?.  n  i«t  eiu  rother  Zettel  mit  der  Auf- 
schrift ^Vorsichtig  raugireu"  anzubriugen. 

9.  Ana  dem  Fraebtbriefe  mnft  an  ersehen  sein,  daTs  die  im  Absata  1  dieser 
Nnmmer  anfgeftthrten  Qegensttade  bei  17,»°  CSelsins  ein  speaifisches  Oewicht 
▼on  weniger  ala  f^m  und  mehr  als  0^  haben.  Fehlt  im  Piaditbrief  eine 
aolche  Angabe,  so  Unden  die  BefSrdenmgsbedingnngen  nnter  No.  XXII 
(betreffend  Petrolenmfttber  n«  s.  w.)  Anwendnug. 

XXII. 

Petroleumfttber  ^^Gasolin,  Neoliu  u.  s.  w.)  uud  abulichc  aut>  Petroleuuiuaphta 
Oder  Brannkohlentbeer  bereitete  leicht  entatUidlidie  Prodnkte,  aofem  diese  Stoffe 
bei  17^^  Celsins  ein  spesiiiBcbes  Gewicbt  Ton  0,6ao  Oder  weniger  haben, 

onterliegen  naehstdienden  Bestimmnngen: 

1.  Diese  Qegenstinde  dttrfen  nnr  beiVrdert  werden: 
entweder 

a)  in  dichten  nnd  widerstandsflAigen  HetallgefiUben, 

Oder 

b)  in  Qettfaen  ans  Glas;  in  diesem  Falle  jedoch  nnter  Beachtnng  folgender 

Vorschriften: 

aa)  Werden  mehrere  Gefifse  in  einem  Fnichtstuck  verfinigt,  so  miissen 
dieselbcn  in  stark-'  Holzkisten  mit  Stroh,  Heu,  Kleie,  Snq-enichl. 
Infnsorienerde  uder  andercn  lockeren  Substanzeu  fest  verpackt  sein. 
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bb  Bi  i  Eiiizciverpackung  ist  die  Verseudung  dtT  (it  liirse  in  soliil*  u.  mir 
(.  iiit  r  jL^iit  b*'festijftf>n  Schutzdecke,  aowie  mil  Hantlhabrn  vf  rs»'bt^n*^n 
UD<i  mil  hiureiebeudeu)  Vcrpackangdmaterial  eingetiittirrlen  Korbto 
od«r  Xtbetn  mlftssig;  die  Scbntsdecke  mufs,  £r11s  sie  wu  Stroh^ 
Bohr,  Scbilf  Oder  Umliehem  Material  besteht,  mit  Lehm-  oder  Kalk* 
milch  Oder  einer  gleichartigen  Haterie  muter  Znaatz  Ton  Waiaertplas 
^(-trankt  seio.  Das  fimttogewicht  des  einzelnea  KoUo  darf  40 
nicht  ttbenteigen. 

3.  Wahrend  dcs  Transports  etwa  schadliaft  gewordenc  Gefafse  werdt  u  si  fort 
ansgeladen  and  niit  dein  nocb  vorbandeoeu  Inhalte  fAr  Recbnimg  des  Y«r- 

senders  bestmOglichst  verkauft, 

3.  Die  Befordcrung  gtsohi^'hr  nur  auf  offenen  Wagen.  Auf  einc  AVifertitniB? 
ini  Zollajisiii,'(»vorf«brf'j),  welchc  t  in<  teste  Bcdeckung  und  I'lumbiriiuir  'b.r 
Wagendecke  ertbrderlicb  macben  wUrde,  wird  die  Betorderung  nicht  ubtfr- 
nommen. 

4.  Die  Bcstimmuugcu  der  vorstebenden  Zitier  3  gelieii  aucb  liir  die  Gefilse, 
in  welchen  diete  Stoffe  befSrdert  vorden  sind.  Derartige  G^fBhe  sind  tteu 
ali  flolcbe  au  deUariren. 

5.  Wegen  der  Zusammenpackung  mit  andeni  Gegenetilndeii  vergl.  No.  XXXV. 

6.  Bei  der  Ver*  and  Entladung  dllrfen  die  Kdrbe  oder  Ktlbel  mit  GlaabaHoBs 
nicht  anf  Karren  gefahren,  nocb  anf  der  Schnher  oder  dem  Bllcken,  aonden 
nnr  an  den  an  den  genannten  Beh&ltem  angebracbten  Handbaboi  getragen 
werden. 

7.  Die  Etfrbe  und  die  Ktlbel  sind  im  Biaenbahnwagen  sicher  an  legem  and 

entsprecbend  zw  befestigen.  Die  Verladung  darf  nicbt  ttbereinander^  eondern 

nw  in  einer  einti\i.hf?n  Scbicbt  neben  einander  erfolgen. 

8.  Jedes  einzelne  Kollo  ist  rait  einer  deutiichen,  anf  rothen  Grand  i^edruckten 
Aufschrift  „Fe«ergeffthrlich"  zn  vcrsehen:  KiJrbe  nnd  Kiibel  mit  <ief1if!5en 
a«9  (tla?  haben  aurserdem  nocli  die  Anlschrit't  .,Mufs  getrageu  werden" 
zu  tiliaiieu.  Au  dtii  Wagtu  ist  ein  rother  Zetiel  mit  der  Aufschrit't  „Vor- 
«ichtig  raugiren*-  auzubringeu. 

XXIII. 

Die  Beforderung  von  Terpentinul  and  sonstigen  Ubelriechenden  Oelen,  dei- 
gleichen  Ton  Salmiakgeist,  findet  nnr  in  offenen  Wagen  atatt 

Dieae  Bestimmung  gilt  aneh  fttr  die  FIsser  und  aonatigra  Oeftfae,  in  welebea 
dieae  Stoflfe  befOrdert  worden  sind.  Derartige  GefUfae  sind  ateta  ala  aolcbe  an 
deklariren. 

Wegen  der  Zuaammenpackang  nit  anderen  Gegenatllnden  Tergl.  No.  XXXV. 

XXIV. 

Kicht  flflaalge  Araenikaliea,  namentlich  araenige  Sltore  (Hflttenrancb),  gelbei 
Araenik  (Sanscbgelb,  Anripigment)*  rotbea  Araenik  (Bealgar),  Scherbenkobalt  (Fliegen- 
fttein)  n.  a.  w.  werden  nnr  dann  aom  Traaaport  angenommen,  wenn: 

1.  nuf  jedeni  V(r<<audstucke  in  leaerlicb(  n  Bucbstaben  mit  acbwarsw  OelCube 
die  Worte  ^.Araenik  (Gift)**  angebracht  aind,  und 
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2.  die  Verpackang  in  nachitehender  Weise  bewirkt  worden  ist: 

entweder 

a)  in  '{oppelten  Fiisaern  oder  Kistcn.  "vvobci  die  Bnden  der  Fil«?ser  mil  Ein- 
lagereifen,  die  Deckel  der  Kisten  mit  Keif<  ii  oder  eiseriieii  BiLndorn  ge- 
sicbert  seiu,  die  iimereu  Faas^r  oder  Kitten  von  starkem  trockenem 
Bolze  gefertigt  and  inwendig  mit  dicbter  Leinwand  oder  ahulicben 
dicbten  G«weben  verklebt  aefn  raflsieiii 

Oder 

b)  in  Sfteken  von  getbeerter  Leinwand,  welche  in  einfacbe  Ftoser  von 
etarkem  trockeneB  HoUe  verpaekt  aind, 

oder 

c)  in  ▼erlvtheten  BlechqrlinderB,  welohe  mit  festen  UolamMnteIn  (Ueber- 
fla«eni)  bekleidet  aind,  deren  BSden  mit  Einlagereifen  gesicbert  aind. 

XXV. 

Fliissipe  Arsenikalieii,  iiisbesondpre  Arseusiiure,  auterliegen  den  Bostiinraungen 
anter  XXIV,  1  and  uuter  No.  XV,  1  und  3  i,mit  Ausnabme  der  bei  3  angezogenen 
Bestimmangen  nnter  2). 

XXVI. 

Amdere  giflige  HetnUprftparale  (giftige  MetallfiRrben,  Xetallaalse  n.  a.  w,\  wo> 

bin  insbetoudere  Qaeckailberpriiparate,  als  Sublimat,  Kalomel,  weifsea  und  rothes 
Prftcipitat,  Zinnober,  fprncr  Knpt'  r«!i!7:<^  mid  Knpferfarbeii.  als:  Knpfervitriol,  Gruii- 
span,  ^Tiinc  und  blaue  Kupterpigmeute,  <l('.sc;leichen  Bleipraparate,  als:  Bleigiatte, 
(Maissikot),  Mennige,  Bleizucker  and  andere  Bleisalze.  Bleiweifs  and  andere  Blei- 
fiurben,  aach  Ziakstaub,  sowie  Zinu>  and  Antimonaache  gehiiren,  dtirfen  nor  in  dichten, 
Ton  featem,  troekenen  Holae  gefertigten,  mit  Binlagereifen,  besiehimgafreiae  Urn- 
flwamigabiBdani  veradienen  Ftaaem  oder  Kiaten  mm  Traoaporte  an^egeben  werden. 
Die  Umachlieibnngen  mClssen  ao  bescbaffen  eein,  dafg  darcb  die  beiin  Transporte 
nnvernieidlichcn  Erfichuttemngen,  StOfae  n.  a.  w.  ein  Verataaben  der  Stoife  dnrcb  die 
Fogen  niclit  eintritt. 

XXVIL 

Hefe,  aowobl  ifiaaige  ala  feate,  wird  nor  in  Oef&faoi  cngelaaaen,  die  nicht  Infk- 
diekt  geadiloaaen  aind. 

xxvin. 

Kienrufs  wird  nor  in  kleineu,  in  dauerhafte  KOrbe  verpackten  TOnnchen  oder 
in  (Tefnisen  zn^^cla<;<!en.  welcke  im  Innern  mit  Papier,  Leinwand  oder  &bnlichen 
^totten  dicbt  verklebt  sind. 

XXIX. 

Gemahlene  oder  kSrnige  Holskoble  wird  nur  Terpackt  anr  BefSrdemng  an- 
gelaaaen. 

Beltndet  aie  aieb  in  Iriach  gegltthtem  Zaitande,  ao  aind  snr  Verpacknng  sa 
verwenden : 

entweder 
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a)  luftdicbt  remhlosseoe  BebXIter  ans  stirkeiii  Eisenblecb, 

Oder 

b)  Inltdichtef  auB  mehifachen  Lagen  sehr  atarken  and  steifen,  geltraifiteD« 
Pappdeckels  gefeitigte  Fftsser  (sogenaaate  amerikanische  PftsserX  deren 
beide  Enden  mit  eigcrnen  Reifen  TerseheD,  deren  BodenstQcke  aiu  itarkan, 

abpredrebtein  Holze  mittelst  eiserner  Holsaehraaben  .an  die  eisernen  Beife 
^eschraubt  nnd  deren  Fogeii  mit  Papier-  nnd  Leinwandstreifen  sorgfUti^ 

verklebt  sind. 

Wird  {rcmahlenc  oder  kCrnige  Holzkohle  zuni  Transport  aufirt  ir'-'jen.  <io  mnU 
Kns  deni  Frachtbriefe  zu  ersehen  aein.  ob  sie  sich  in  Irisch  pefrlulitein  Zustani'' 
Ueliudet  oder  iiioht.  Fehlt  im  Frachtbriete  eine  solche  AngAbe,  bo  wird  ersitrt^ 
angenommen  und  die  lielorderung  unr  in  der  vorgeschriebenen  Verpackung  zugelasseu 

XXX. 

Die  hoebbeschwerten  Kordonnet-,  Sovple-,  Bonnre  de  sole-  vnd  Chappeteidea  in 
StrKngen  werden  nnr  in  Eisten  smn  TraiiBport  angelasseiL  Bei  Kisten  tou  mehr  als 

12  cm  innerer  Htthe  mtissen  die  darin  faefindUchen  einzelnen  Lagen  Seide  darcb  2  cm 
liohe  Hoblr^uroe  vou  einander  getrennt  werden.  Diese  HohlrSume  werden  gebildet 
dnrcli  Tlolzroste,  welcbe  aus  quadratisf  li<  ti  Latten  von  2  cm  Seite  im  Abstand  von 
2  cm  bestclieu  und  dnrch  zwei  dtinne  Querleistt  n  an  den  Enden  verbunden  sin^i.  In 
den  Seitenwanden  der  Kisten  sind  mindesteu.^  l  cm  breite  Locher  aiizubriuger, 
welcke  auf  die  Hoklr&nme  zwisclien  den  Latten  geken,  sodafs  man  mil  eiuer  Stange 
dQTch  die  Eiste  bindiirchfahreii  kann.  Damit  die  EiatenlSeher  nieht  nigedeckt  udiI 
dadvrch  nnwirkaam  werden  kOnnen,  aind  anfaen  an  den  Band  Jeder  Seite  swei  Leiates 
anaimageltt. 

Wird  Seide  znm  Transport  anfgegeben,  ao  nnfa  aoa  dem  Fraektbriefe  an  er- 
sehen sein,  ob  sie  zu  den  Torbeaeiehneten  Arten  gehSrt  oder  nicht.  Fehlt  im  Frachf- 
briefV  eine  solclie  Angabe,  so  wird  ersteres  angenommea  and  die  Bef^rdemag  nnr  in 
der  vorgeschriebenen  Verpackung  angeiassen. 

xxxr. 

WoUe,  iusbesondere  Kunsiwolle  (Mungo-  oder  bhoddywolle),  uud  Wollabfalie, 
Tnditrfiramer,  Sjnnuerei-,  BanmwoUen«  and  BaamwotlengamabftUe,  Weber<  nnd  H«<- 
niscklitsen,  aowie  Oeecbirrlitaen,  femer  Seide  nnd  SeideaabftllOf  Flaeka,  Hanf,  Werg, 
Lnmpen  and  andere  derartige  GegenstHade  (w^n  gebranehter  Pntiwolle  reigl. 

Abs.  3)  werden,  wenn  sie  gefettet  sind,  nur  auf  oifenen  Wagen  untcr  DeckenTerschlafii 
befiSrdert,  soferu  sich  nicht  der  Versender  mit  der  Eiaenbabn  ttber  Veraeodnng  in 
bedeckt  Lrtbanten  Wagen  verstandigt. 

Am  dem  Fracbtbriefe  ninfs  ersicbtlich  sein,  ob  die  genannT«n  GegenstinJe  ge- 
fettet sind  Oder  nicht,  audernlails  sie  als  gefettet  hetrachtet  uud  behandelt  werden. 

Gebrauchte  Putzwolle  wird  nnr  in  fr.>iten,  dicht  rerackloaaenen  Fftssem,  lUflteD 
Oder  Bonstigeu  Gef&fseu  zum  Trausporte  zugelassen. 

XXXIL 

Fitnlnifaf&bige  thierische  Abmile,  wie  ungesalzene  friacbe  Binte,  Fette,  Fleeb- 
aen,  Enoeben,  HSmer  nnd  Klanen  werden  nnr  anter  naebatebeadea  Bedingunges  aa- 
genommen  nnd  befUrdert: 
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1.  Die  Trusporte  mtlssen  der  betreffenden  Eitenbtluigaterexpeditton  von  dem 
Abiender  uigemeldet  nnd  sa  d«r  tou  demlbea  za  bMtunmenden  Zeit  sor 
Verladniig  gettellt  werden. 

8.  SiiuelMndiiiigai  warden  nor  in  feete,  dieht  Tarseiklossene  Fftster,  Kflbel 
Oder  Eisten  Twpaelct  nngeleMen* 

i.  Frische  Fiechaen,  nicht  gekalktea  fdsches  Leimleder,  aowie  die  AbfUle  Ton 
beiden,  deagleicben  nngeaalsene  friache  Hftnte,  werden  anch  be!  der  Anfgabe 
in  Wa^ienladnngen  nnr  in  der  an  Ziffer  S  vorgeaehriebenen  Yerpacknng  an- 
genoamen. 

4.  Die  Befurderung  aller  ttbrigen  Gegenst&nde  dieser  Kategorie  in  Wagen- 
ladungen  dDdet  in  ofTenen  Wa^en  nnter  Deckenverschlafa  atatt.  Die  erfor> 
derlichen  Decken  sind  von  den  Absendern  za  stellen. 

5.  Die  Eisenbabn  k;aan  die  Voranabexahlang  der  Fracbt  bei  der  An^be 
verlangen. 

%,  Die  Kosten  etwa  nStbiger  Deainfektion  fallen  dem  Abaender  beaw.  dem 
SmpfUnger  anr  LaaL 

xxxin. 

Schwefel  in  auverpacktem  Zustande  wird  nar  iu  bedeckt  gebauten  Wagen 
befSrdert 

XXXIV* 

QegMiatinde,  welclie  dnrcb  Fanken  der  Lokometiye  leicbt  entaflndet  werden 
kSaaea,  wie  Hen,  Stroh  (each  Reia-  and  Flacbaatrob),  Bohr  (anaachtiefalich  apaniadiea 
Bobr),  Borke,  Torf  (mit  Aasnahme  von  sogenaantem  Maschiuen-  oder  Pre(atorf)> 

g»nxe  (nnzerkleinerte)  Holzkohlen  (vergl  No  XXIX),  vefjetabilische  SpinnstoflFe  nnd 
deren  Abfiille  Papicrspahue,  Holzmelil,  Holzzeng^masse,  Holzspahnc  n.  s.  w.,  sowie 
•larch  Vermischuiig  von  PetroleuiurUckatandfni,  Harzen  und  dergleicheu  Stoften  rait 
lockeren,  brennbareu  Kiirpern  hergestellte  Waartu,  desgleichen  Gyps,  Kalkascber  und 
Trafb  werden  in  unverpaoktem  Zustande  nnr  volUt&adig  bedeckt  and  nnter  der 
weitcm  Bedingnng  anm  Tranaport  svgelaaaen,  dafa  der  Abamder  nnd  der  Empfanger 
Anf>  and  Abladen  aelbat  beaorgen.  Aneb  bat  der  Abaender  anf  Verlangen  der 
Vttwaltong  die  Bedeekang  dieaer  Qegenatitaide  aelbat  an  beacbaffen. 

XXXV. 

Falls  die  nnter  IX,  XI,  XV.  XVI,  XIX  bis  XXITT  .  inscl.liefslich  anfgefuhrten 
Cbemikaiien  in  Mengeu  von  nicht  mehr  als  je  10  zuni  Versand  kommen,  ist  es 
gehUiitt,  die  unter  No.  TX.  XI,  XVI  (mit  Ansnahme  von  Brom),  XIX  bis  XXIII  ein- 
tchlierslich  aofgefiibrteu  Kiirper  eiaerseits,  uud  die  uuter  No.  XV  ^mit  Eiuschlufs 
voa  Brom  bia  torn  Gewieht  ron  100  g)  andwiMta  aewohl  mit  einander  ala  mit  anderen, 
Mingnngaloa  anm  Eiaenbabntraaaport  sngelaaaenen  Gegenatltnden  in  ein  Frachtatftek 
«a  Tweinigen.  Jene  Kttrper  mttaaen  in  diebtveraebleaaenen  Glaa-  oder  Bleehflaacben 
nut  Strob,  Heu,  Rleie,  SiLgemebl,  Infusorienerde  oder  anderen  Inckeren  Substanzen  in 
Mirke  Kiaten  feat  eingebettet  nnd  im  Fracbtbriefe  namentlicb  aafgefUbrt  aein. 
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Aniage  8. 

Erkl&raug. 

Die  Gttterexpeditiuu  der   £i8eiib«h]i  za 

.  ..  .  hat  anf  mein  (vnser)  Ennchea  folg«nde  Gttter,  welche  laal 

Frachtbrief  voin  heutigen  Tage  iu  nacbstehender  Weise  bexeichuet  sind,  zur  fiisen- 

bahnbefttrderang  naeh  

voB  mir  (una)  angenomneii,  namlidi     


Ic)i  (Wir)  wkenneCn)  bierbei  aiudrttcklieh  an,  dafs  dieae  Ollter 

unverpackt 


in  naelibesehriebener  mangelbaftw  Verpackang 


anfgegeben  aind,  nnd  data  dieaea  anf  dem  Fraehtbrlefe  von  mir  ^nna)  anerknant  ist. 

 den   .18.,. 


*)  Je  iiach  tier  Bt  sdiiiftcnlK  it  der  beiidung  ist  entwedcr  das  Wort  ,.anverpackt* 
Oder  der  Passns  „in  nachbeschriebener  mangelhafter  Verpackuag"  zu  streichen. 

Das  Anerkenntnifs  ist  bei  Sendungeu,  die  ans  mebreren  Kolli  bestelieu,  aal 
diejenigen  Stttcka  in  beaehrilaken,  w#lebe  nnrerpackt  find  odsr  Xiagal  in  der  Ver- 
packnng  seigen. 
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Aniage  4. 

^achtr&gliche  Auweiaung. 
    den  ..       .  18,.  . 

Die  Q&terexpediUon  der     Eisenbahn  zu 

 ennich6(ii)       die  mittelit  Fraehtbrief  d.  d.  

   den    .  .  18...  ,  sar  Befttrdemng 

an  

in    


aafgelieferte,  naehstehend  beseichnete  Sendnng 


1 

Zeichen 
1  und 
*  Nmnnier 

1  ■ 

Art 
der 
Verpackung 

I  n  h  a  1  t 

1 

Gewicht 
kg 

1 

I 

■ 

1 
1 

1 

ttieht  an  den  Im  Fnchtbriefe  beseichneten  Empfftoffer  abtnliefern,  sondern 

I.  an  roeine  Adresse  dahier  zuriickzallefern. 

8  an  in  .  ..Station  

der  .  .   Biaenbabn  sn  aenden. 

(Unterschritt.) 


Anmerknng.    Diijenigen  Theile  des  Foramlan,  welehe  anf  den  einxelnen 

Fall  n'uht  passen,  sind  zu  durchstreiclitni. 

Im  Falle  der  nnter  No.  2  vorgeseLeueu  Anweisunjq;  ist  ntir  zulassig.  omen 
ilmpfUnger  auf  der  ursprilnglicbeu  Bestimmungastatiou  oder  aut  einer 
Zwischenstation  zn  bezeichnen. 
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Protokoll. 

Im  Begriffe,  an  die  UnteneiduiUBg  dea  am  hentigoi  Tage  abgaaehloweiMn 
Uebereinkommens  zu  schraiteii,  haben  die  nntevseidmeteB  BeTollmftclitigteB  eikltart 
nad  TeniBbarty  wie  lolgt; 

I.  In  Betnrff  dea  Artikels  l  besteht  darUber  allseitiges  EinTerstHndnirs.  daTs 
Sendtrng-en,  dcrcn  Abjsi^ansfs-  nnd  Endatation  in  dem  Gebiete  desselben  Staates  liegeo, 
uicbt  als  iuteruationale  Transporte  r.n  betrachten  Bind,  wenn  dieselben  anf  einer 
Linie,  deren  Betri(>b  eiuer  Verwaltung  diestis  Staates  aogehdrt,  das  Gebiet  eines 

fremden  Staates  nar  transitiren. 

Im  Weitern  ist  niau  darttber  einverstanden,  dafs  die  BestiramnDgeii  dieses 
Uebereirikouimeus  keiue  Anwendung  timlen,  wenn  eine  Sendung  von  irgend  eioer 
Station  eines  Staatsgebietes  entweder  uacb  dem  Greuzbabnhofe  des  Nachbarstaates, 
ill  weldiem  die  Zollbeliandlung  erfolgt,  oder  nach  einer  Station  atattilndet,  weldie 
awiacben  dieaam  Bahnhofe  nnd  der  Grense  liegt;  ea  aei  denn,  dab  der  Abaender  fflr 
eine  aolebe  Sendnng  die  Anwendnng  dea  gegenwftrdgen  Uebereinkommena  Terlangt 
Diese  Beatimmnng  gilt  anch  filr  Traaaperte  von  dent  gMiannten  Qrenxbahnbofe  oder 
einer  der  genannten  Zwiaebenatationen  nacb  Stationen  dea  anderen  Staatea. 

IL  In  Betreflf  des  Artikels  11  erkltoen  die  untcrzeichneten  Bevollm&cbtigten. 
dars  sie  keine  Verpflichtung  eingehen  kdnnen,  welcbe  die  Freibeit  ibrer  Staaten  in 
der  Regelnn^  ihres  intorncn  Eisenbahnverkehrs  beschranken  wiirdo.  Pie  konsf^<itjren 
iibrigens,  jeder  liir  dun  von  ihm  vertretenen  Staat,  dafs  diese  Eegelang  zur  Zeir  mit 
den  im  Artiktl  U  des  Uebereinkoiniuciis  ft- stores  tell  ten  Grunds&tzen  sich  im  £ia- 
klange  befinde,  and  sie  betracbten  es  als  wtiuschenswerth,  dafs  diescr  Einklang  er- 
halten  bleibe. 

ill.  £s  wird  ierner  anerkanut,  dafs  durch  das  Uebereinkommeu  das  VerbaUnifs 
der  Eiaenbidinen  an  den  Staate,  welchem  ale  angehOren,  in  keiner  Weiae  gelndert 
wird  and  dnb  dieaea  Verhftltnift  aneb  in  Znknnft  dnrck  die  Qeaetagebnng  jedei 
etnaelnen  Staatea  geregelt  werden  wird,  aowie  dafa  inabeaondere  dnrcb  daa  Ueber- 
einkomnien  der  in  ji  (!< m  Staate  in  Hrltang  stehi  nden  Beatimmungen  fiber  die  ataal^ 
liche  Genehmignng  der  Tarife  and  Traneportbedingnngen  nioht  berttbrt  werden. 

IV.  Ea  wird  anerkannt,  dafs  da«  Kegiement  betreifeud  die  Erriohtung  -diM 
Zentralamtes,  sowie  die  AusfUbrungsbestimmungen  zu  dem  inturnationalen  Ueber- 
eitikominen  ilber  den  Eisenbabnfrachtverkebr  nnd  die  Anlagen  1,  2*  8  and  4  dieselbe 
Kraft  and  Dauer  baben  solleu  wie  das  Uebereinkommeu  selbst. 

Das  gegenwartiiE'o  Frotokoll,  welches  znr^l'  ich  mit  dem  am  heutigen  Ta^e  ab- 
geschlosseuen  Uebereinkommen  ratifizirt  werden  soli,  ist  als  ein  integrireTid.  r  lU  ^tHnd- 
tbeil  dieses  Uebcreinkommens  zu  betracbten  and  bat  dieselbe  Kraft  und  Dauer  wie 
dieses  letztere  selbst. 

(Folgen  die  nnteracbfiften.) 
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PrenllEien*  Staatsvertrag  zwischen  Preolseii,  MecUenbarg-Sdiwenii 
nnd  Mecklenbnrg-Strelitz  vom  5.  Dezember  1889  wegm^HersteUung 
einer  Eisenbahn  yoq  Hagenow  nacb  Oldesloe  mit  Abzweigung  naeh 
HOlln. 

(O.-S.  1891  S.  47.  Eisenbahn-Verordnangsblatt  S.  55.) 

Staats  vertrag  zwischen  Prenfsen  nnd  Lftbeck  vom  13.  Dezember  1889 
wegen  Herstellnng  einer  Eieenbabn  Ton  Hagenow  nach  Oldesloe 
mit  Abzweigung  nacli  MOlln. 

(6.-S.  1881  S.  66.  Eisenbahn-VerordniuigtbUtt  S.  61.) 

AllerhOehstes  Privileglnm  vom  25.  Mai  1891  wegen  Ansgabe 
▼on  600  000 Tierprozentiger  Anleihescheine  der  Farge-Vegesacker 
Eisenbahngeselischaft. 

(EiieabaliB-T«nurdaangabUtt  S.  88.) 

Erlasse  des  Ministers  der  dffentlichen  Arbeiten. 

Vom  6.  April  1891,  betr,  Bef&rderani?  von  Patronen,  welche  mit 
Walsroder  rauchlosem  Jagdpulver  geladen  sind. 
CEiseiibuhn-Verordrmngsblatt  S.  39.) 

Vom  Id.  Mai  1891,  betr.  Fahipreiserm&isignngen  im  Interesse  der 
Dffentlichen  £rankeupilege. 

(Siieabahii-Verordiiiiiigsblatt  S.  66.) 

Vorschriften  der  kOniglichen  Oberrechnnn^skammer  vom 
8.  ApriJ  1891  fiber  die  Justiiizirang  der  Ansgaben  an  Zivil- 
pensionen  n.  s.  w. 

(Eitenbahn^YMordaniigBbUtt  S.  67.) 


Bayern.  AlierhOchste  Verordnung  vom  19.  M&rz  1891,  betreflend 
die  Fflisorge  fftr  das  nichtpragmatische  statnsmilsige  Personal  der 
kOnigi.  Verkehrsanstalten  in  Folge  von  BetriebsonlUlen. 

yertffentl.  im  Yerordamigs-  and  Anseigeblatt  fllr  die  kdnifirl.  bayeriaohen 
y«rk«iinMietaiten  No.  99  ▼om  81.  MIrs  1801  8. 116  ff. 

§  1. 

Reamte  nnd  Hedienatete  der  Kafegorieu  B.  C  imil  D  des  Besolduutrsstaf lis  der 
ki>nigl-  VerkeUr^austalteu,  welche  iu  reicbsgesetzlich  der  Unfallrersicberung  uuter- 
li^enden  Betrieben  beschftftigt  sind,  erhalten.  wenn  sie  in  Folge  eines  im  Dienste 
erlittenen  BetriebranfalleB  danemd  dienBtonflhig  werden,  als  lebeiislliijdiche  Penaion 
66i  pCt  ihres  JUtrlifihen  DiensteinkominMis,  soweit  ibaen  nieht  nach  uiderweiter 
iMMlMreditlifikw  Tonehnlt  ein  bSherer  Betrag  cnatebt 

AroliiT  Ar  EiMiilmlmweMn.  1801.  50 
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PerBoneii  der  Yorbozeichneteii  Art  erhalten,  wenii  sie  in  Folg«  eines  ia 
DieuBte  erlittenen  BetriebsimfaUes  nicht  danernd  dienstnnfShig  geworden,  ftber  is 
ihrer  Erwerbsunf&higkeit  beeintrllehtigt  worden  Bind,  b«i  ihrer  Bntluamtg  aw  dem 
Di^nste  als  Pension: 

1,  im  Falle  vOlliger  Erwerbsanfahigkeit  ftlr  die  Daoer  d^elben  den  im  enten 

Absatze  bczeichiipten  Betrag, 

8.  im  Falle  theilwoiser  ErwerbsunCiihigkeit  filr  Aie  Dauor  flcr^^elben  einen 
Brnchtheil  rter  vorsteliend  bozeiclmeten  Peusion,  welclier  nach  dem  MalM 
der  verbliebenen  Erwerbsfiiliigkeit  zn  bemessen  ist. 

Steht  golcheii  i  ersuiieu  nach  auderweiter  laudesrechtlicher  Vorscbrii't  ein 
hOherer  Betrag  zu,  go  erhalten  sie  diesen. 

Nadt  dem  Wegfolle  des  Diensteinkommens  Bind  den  Verletaten  nnfierdeni  die 
nooli  erweoliBe&den  Koston  dee  HeilverfehrenB  <u  enetien. 

Aiir  die  zo  gewlbrenden  Pensiouen  hat  die  BeBtimmuug  unter  Artikel  XXTV 
§  22  der  Dienstespragmatik  vom  l.  Jnnnar  1805  nnr  in  dem  Falle,  wenii  der  Be- 
rechti(j:te  das  deutschc  Indigcnat  vcrlicrt,  und  bis  anr  etwaigen  Wiedereriaagnsg 
desselbeu  siuugeiual'se  Auwenduug  zq  findeiL 

Die  Hinterbliebeneu  soicher  in  §  l  bezeichneten  Personen,  welche  in  Folge 
einee  im  Dienste  erlittenen  BetriebBnnfalles  gestorben  aind,  erbaiten: 

1.  alB  Sterbegeld,  anter  Wegfali  des  etwa  nach  andenrdter  landeBreehtlicber 
BeBtimmnng  sii  Terabfolgenden  Sterbmachmonatratnms,  den  Betrag  dee  ein' 
monatigen  Dienateinkommens  besiehnngiweiae  der  einmonatigM  Peaaien 
dea  Veratorbenen,  jedocb  mindeatena  80  Jli 

9.  eine  Bente.  Dieselbe  betrigt: 

a)  fUr  die  Wittve  bia  au  deren  Tode  Oder  Wiederrerheirathong  90  pCt  dea 
jahrlichen  Dierst  inkommens  dea  Yeratorbenen,  jedoch  nicht  nnteriOOUV 
und  nicht  mehr  als  1  600  .4/, 

b)  fUr  jedes  Kind  bis  zur  Vollenduug  des  achtzehnten  Lebensjahres  oder 
bis  zur  etwaigen  friiheren  Verbeirathnng.  sofern  die  Mutter  lebt.  75  pCt. 
der  Wittweurente,  und,  soferne  die  Mutter  nicht  lebt,  die  ?oUe  Wittwen- 
rente: 

C)  fUr  Aszendenten  des  Verstorbenen.  wenn  dieser  ihr  einzii^er  Emiihrer 
war,  tur  die  Zeit  bis  zu  ibreni  Tode  oder  bis  zum  Wegtalle  der  Be- 
dttrftigkeit  SO  pOt.  dea  INenatainkommaiB  dea  Yeratorbenen,  jedod 
nicht  nnter  160  JIf  nnd  nicht  mehr  ala  1600  M',  aind  mehrere  derartige 
Berechtigte  Torhanden,  ao  wird  die  Bente  den  Eltem  Tor  den  Grofi* 
eltem  gewlthrt 

Die  Renten  dllrfen  znaammen  60pCt.  des  Diensteinkommena  nidit  fiberateigen. 

Ergiebt  sicli  ein  hriierer  Bctrn<r,  so  haben  die  Aszendenten  nnr  inBOWeit  einen  An- 
sprucb,  als  durcb  die  Keuten  der  Wittwc  un<l  der  Kinder  der  Hftcbstbetrftcr  dor  Rente 
nicht  erreicht  wird.  Soweit  die  lient'ii  der  Wittwe  uud  Kinder  deu  zulassigeii 
Bdchstbetrag  ttberschreiten,  werden  die  eiuzeluen  Kentcn  iu  gleichem  Verhaltnisse 
gekUrzt. 

Beim  Anaaeheiden  einea  Berechtigten  erhOht  aich  die  Bente  der  Terbleibendea 
Berechtigten  TOn  dem  n&chatfolgenden  Honate  an  inaoweit,  ala  aie  aieb  noch  nicht 
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iiu  Tolleu  GeDQsse  der  ibueu  uucli  vorsLciiendeu  Bestimnmogen  gebtthreudeu  iieiroge 

Steht  Dftch  aadenreitor  lindMreehtlioher  Vonclirifl  den  Hintorblieboieii  ein 
hBkenr  Betrag  in,  so  erhaltoi  sie  dieeen.  Anf  di«  den  Hinterbliebenea  atch  Yor- 

itehendem  zn  gewHl.rpnden  RentttR  haben  die  Bestimminigeii  anter  Artikel  XXIV 
§§  22  nnd  28  lit.  d.  der  Dienstespra^atik  vom  1.  Jannar  1806  mur  in  dem  Falle, 
wenn  die  Berechti^eD  <^1»s  deutsche  Indigenat  verlieren,  und  biB  snr  etweigen  Wieder« 
erlADgaog  desselben  siniigeniRfse  Anwendnng  zu  finden. 

Der  Ansprnch  der  Wittwe  iat  aasgescblossen,  wenn  die  £he  erst  nach  dem 
UnfaUe  geschlossen  worden  iat. 

§  8- 

Erreicht  das  Diensteinkommen  nicht  den  von  der  hOheren  Verwaltuugsbehiirde 
nach  Anhcirung  der  (temeindebehHrde  fiir  Erwachsene  tV«to'p=et7ten  orr';nhlir;hen 
Taglohn  gewohnlicher  Tagearbeiter  (t;  B  des  Reichsgeaetzes,  betrefteud  die  Kranken- 
Teraicherung  der  Arbeiter,  vom  15.  Juni  1883),  so  ist  der  ietztere  der  Berechnang  zu 
Ormide  xu  legen. 

4. 

Der  Bezug  der  Pension  begiunt  mit  dem  WpL'^fallf  df^«  THonstf^inkonintpn'?,  d'^r 
Bezug  der  Wittw*n-  und  Waisenrente  sowie  der  Kente  der  Aszendeuten  mit  dem 
auf  den  Todeatag  des  Verungliickten  folgendeii  Tage. 

Dm  Beeht  auf  den  Bezug  der  Torbezeicbneten  Benten  erlischt  jedenfalis: 

1.  fflr  jeden  Berechtigten  mit  dem  Ablanfe  dee  Menate,  in  welehem  er  sich 
Terheiratbet  oder  etirbt; 

S.  fdr  jedes  Kind  anfeerdem  mit  dem  Ablanfe  des  Monatet  in  welehem  ee  dae 
achtzehnte  Lebensjabr  voUendet. 

Die  gem&rs  dieser  Vcrordnnng  in  gewiUirenden  Peneienen  nnd  Benten  weiden 
monatlicli,im  Voraas  bezablt. 

6& 

Ein  Ansprucb  aof  die  in  den  §§  1  nnd  2  bezeichneten  Beztkge  bestebt  nicht, 
wenn  der  Verletste  den  Unfall  (§  l)  ▼oraltKliob  oder  durch  ein  Verscholden  herbei- 

gefdhrt  hat,  wesren  de9«en  auf  Di»'TifTentla»sun£r  gegen  ihn  erkannt  oder  we5r"n  dessen 
ibm  die  F&bigkeit  znr  Bescb&ftigtmg  in  einem  dft'entlicben  Dienstzweige  aberkannt 
worden  iat 

§  6. 

Ansprilche  aof  Grnnd  dieser  Verordnnng  sind,  soweit  deren  Feststellnng  nicht 
von  Amtsweg'en  erfolgft.  bei  Vermeidnng  des  Atisschlnsses  vor  Ablnnf  von  zwei 
Jabren  nach  dem  Eintritte  des  Unfallea  bei  der  dem  Verletzten  onmitteibar  vorge- 
utzten  Dienstbeh5rde  anznnielden. 

Nach  Abiauf  dieser  Frist  ist  der  Anmeldung  nar  Folge  zu  geben,  wenn  zu- 
gleich  glanbhaft  beeebeinigt  wird,  dad  die  Folgen  dee  UnliUlei  erst  spKter  bemeiUwr 
geworden  sind,  oder  daTs  der  Berecktigte  Ton  der  Yerfolgnng  seines  Anspmchs  dnreh 
snbefhalb  seines  WiUens  liegende  Yerblltnisse  abgebalten  worden  iat. 

Jedor  Unfall,  welcher  von  Amtswegen  oder  durch  Anmeldnng  der  Rttheilii^ten 
finer  vorgeaetzten  Dienstbehorde  bekannt  wird,  ist  sofort  zn  nntersuchen.  Den 
Betbeih'^ten  ist  Gelegenheit  zu  geben,  selbst  oder  durch  Vertreter  ihre  Interessen 
bei  der  Untersnchung  zn  wahren. 

80' 
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§7. 

Soweit  nioht  nach  anderweiter  landesreohtlioliM  Yortehrift  hShere  Betrij:e 
nttehen  (§  i  AbBate  1  mid  S  und  $  9  Absats  8),  in  walobeii  FiUam  ea  bei  dea  eia- 
BchlSgig^B  Beatimmiuigeii  bewmdet,  wild  bei  der  Fastaetenng  der  nach  den  §§  1,  i 
vnd  8  ni  gewilirenden  Beallge  der  BareehnnQg  des  Diansteinkominens  daa  genamta 

TOn  dem  Beamten  oder  Bedienateten  znletzt  bezofifene  dienstliche  Einkommen,  so- 
weit cs  niclit  zur  Bestreitnngf  von  Dienstanfwandskosten  gewihrt  wir4|  nach  ]lafi> 
gabe  der  folgenden  nahcren  BestimmuDgen  zu  Grande  gelegt: 

1.  Freie  Dienstwohnung  mid  der  Ertrag'  von  Picnstgriinden  kommcn  mit  jenem 
Betrag:e  zur  Anrechnung,  nm  wt>lchen  sich  das  sonstige  Diensteinkomracn 
des  Bediensteten  regulativmafsig  erfaoben  wilrde,  wenn  iiim  die  Dienst- 
wohnuriir  oder  das  Dienstgrundstttck  nicht  ttberlaa.sen  wftre: 

2.  Einkommeusbestandtheile,  welche  ihrer  Natur  nach  steigend  und  fallend 
sind,  wie  nicht  fixirte  Emolumente,  Materialersparnifs*  oder  Akkordpramien 
nnd  dergl.  werden  nach  ibrem  durchsehnittliehen  Betrage  der  drei  letxtea 
Kalendeijabre  vor  dem  Jahre,  in  welehem  di«  Pension  oder  Rente  featgeBetak 
wifd,  Kvr  Anrechnnng  gebracht; 

8.  Blefs  infUlige  Diensteinkllnfte,  wie  KommiseionagebUbTeB,  aoberordeatlidie 
BMBonerationeB,  Gratiflkationen  nnd  deigl.  kommen  nicbt  nr  Bereebneig*. 

§  8. 

Soferne  nioht  nach  vorgtelienden  Bestimmongeii  oder  nach  anderweiter  Vor- 
schrift  Fiirsorpfe,  Pension  oder  Entscb&digang  gew&hrt  wird,  erhalten  Beanite  and 
B*>dien8tete  der  Kategorien  B,  C  und  D  des  BeBoldnngsstatns  dor  kiinigl.  Ynrkehrs- 
anstalten,  welche  in  Ausflbnng:  oder  ans  Veranlassung  des  Dienstes  obne  eigenes 
Verscbulden  eine  Verletzuug  erlitten  babeu  uud  in  Folge  deasen  dienstuufabig  ge- 
wofden  sind,  ancb  bei  Uraerer  ala  ftnljahriger  Dienstneit  (§  l  der  Teioidnnag 
80.  NoTonber  1886)  bei  ihrer  Entlasrang  ane  dem  Dienete  anf  die  Daner  ibrer  S^ 
werbsoaftliigkeit  oder  EnrerbBbeichrinktheit  Penaionen  bie  nun  HSdiatbetrage  vob 
40  pCt  ihrea  flanptgeldbexngeB. 

Den  Wittwen  and  Waiaen  aolcher  im  Abaatse  l  beseiehneten  Peraonen,  welche 

in  Folge  der  erlittenen  Dienstbeschftdignng  gestorben  sind,  werden  Pensionen  nuA 
Marsgabe  der  §§  2—5  der  Verordnung  vom  30.  NoTember  1886  nnter  Zogmndelegoiif 
dea  Penatonsbetrages  dee  Verstorbenen  gew&hrt. 

9. 

Die  gemiirs  dieser  Verurduuug  zu  gewuarenden  Pensioneu  sind  Abziigeo  nach 
§  8  der  Verordnung  vom  3a  November  1886  nicht  nnterworfen. 

§  la 

Oegenwirtige  YeroTdnnng  tritt  aofort  in  Kraft 
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OrolUierzOgthiiiii  Oldenburg.    Oesetz  vom  90.  Dezember  1890, 

betr,  AbftodeniDg  des  Art.  12  B  des  66t26«  vom  19.  Mflrz  1888» 

betr.  die  Organisation  der  EisenbahnTerwaltiuig.^) 

(VerOir.  iffl  O.-BL  ftr  4m  Hersogthnm  Oldenbug.  XZIX.  Bd.  47.  Stllek). 

Dm  Oesets  «athilt  Aendemagtu  derBetoldiiiigiverhlltiiiMediiiztthittrBemtea- 
Ummii  Slit  Omtigkeit  TPm  1.  Jiiiiiar  1891. 


Gesetz  vom  3.  Januar  1891,  betr.  Abilnderung  des  Gesetzes  V(»ni 
24.  Peliruai  1879,  betr.  Verminderung  der  durch  den  Eisenbalm- 
betrieb  entstebenden  Feuersgefahr, 

(Veruf)'.  im  G.-Bl.  fUr  das  Uerzogthum  Oldenburg;.   XXIX.  Bd.  48.  Stttck). 

Der  einzige  Artikel  des  Gesetzes  enthSlt  einf?  AendeniUK  des  Art.  3  §  lb  dea 
Getetses  vom  24.  Febmar  1879|  welches  bieraacb  jeUt  folgende  Fmang  bat: 

Artikel  1. 

§  1.  Innerhalb  38  m  tob  «iii«r  Eiaeiibaliii  mit  LokMftOtivbttfieb  dfliftn  mur  mit 
Oenebnigug  dM  Amtt  Gebftnde  enridit«t  oder  leiebt  eotsttadbare  Oegenitliida  g»- 
lagert  werden. 

§  S.  Dia  Oanehmigoiig  (§  1)  let  nnr  daan  ra  ertbaUen,  wami  dwcb  gantlgaiid 
ffiitnichere  Banart  des  Oeb&adoa  besw.  fenersichere  Bededmng  dar  an  lagamdea 
Oe^enstiinde  oder  dnreh  beaondera  SrtHeba  Varbiltniaaa  die  Fenaragefidir  ana- 

geachlosBen  ist. 

§  3.  Diese  Vorsclirifton  thidi^n  anch  dann  Auweiidniif;,  wenn  *Jaa  Eisenbahn- 
geleise,  in  dessen  N&be  cin  Uebaade  erricbtet  werden  soil,  nuch  uiubt  hergestellt, 
die  Ausftlbmng  der  projektirten  Anlage  aber  durch  das  Staatsministeriiim  ge- 
aabmigt  iat. 

§  4.  Die  TontebeideB  BeatimmiingeB  Men  aneb  anf  erbeblicbe  tbaawdae 
EmeQemngeB  oder  Aendemageii  vorbandener  Oebftuda,  welehe  weniger  ala  88  m  Ten 
der  Eiaenbabn  eatfemt  alad,  Aawendnag. 

Artikel  2. 

i;  1.  Bei  bestehenden  Geb&adeo  oder  MateriaJlai^eruiigfii,  in  deren  Nane  inin  r- 
halb  38  m  Scbienengeleise  angelegt  werden,  hat  das  Anit  nach  AnbOrung  der  £iseu- 
babBTerwaltnng  and  der  Anlieger  an  entsdieideaf  ob  den  Umatiadea  aaeb  eiae 
Feaemgelbbr  aaa  dem  Lekemetivbetrieb  ale  Torbaadea  aasnaebmea  iat  nad  eveataell 
die  snr  Abweadaag  deiaelbea  erlbrderliebea  Maftregeln  aniaordnen. 

§  9.  Die  mr  Abwendung  der  Feneragefabr  Toa  bestebenden  Oebladea  oder 
Lagerplfttsea  erforderlicben  Biaricbtnagea  werden  darch  die  Eisenbahnverwaltang 
beschafTt,  sofern  ni<  ht  oine  Vcreiiibarnng  swiaebea  derselbeu  and  den  Anliegem  Hber 
eiae  Oeldabftndang  aa  Stande  kommt. 


>)  Das  Oesetz  vem  19.  Hlrs  1888  abgedraekt  im  Arobiv  fflr  Biaenbabn- 
wesen  1883  S.  389  ff. 
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StwftiRe  UnzntraglichkeiteD,  welche  durch  die  Ter&nderte  Kinrichtaiig  eiit« 

stehen,  rermehrte  Unterhaltnnjjskosten.  weitere  Wepe  zn  den  Laiferplatzen  n  ?.  w 
\\n'}  r]ie    iafUr  zu  leisteude  Entschiidignng  werden  nach  den  fAr  die  £ut«ig]iBngeil 
zu  Eiseubabnen  geltenden  Bestimmimgen  festgestellt. 

Artikol  8. 

§  1.  Aaf  Eisenlwliiieii  nunderer  Ordnnug  flnden  die  nachfolgeiideii  beMndeiea 
BettimmiugeB  Anwendung: 

a)  Die  in  den  Art.  1  imd  8  beetinimteii  Entfemungoi  werden  anf  19  m  h«reb> 
gesetot 

b)  Ala  eine  fUr  die  Ausschliefsnug  der  Fenersgefahr  in  Beiiehnng  anf  be- 
stehende  Oebllnde  niid  Lagftrpliitze  gentlgeude  Einrichtunp  ?ol!  angesobMi 
werden,  wenu  der  Raitrhfaii}?  der  Lokoruotive  niit  eineiu  FunkiMifanjrer  vrr- 
seheu,  der  Aschkasten  so  ein^'ericlitet  ist.  dais  wiihrend  der  Fabrt  BrecO' 
stoffe  nicbt  herausfallen,  dertselbe  Tora  Lokomotirfuhrer  vollstaudig  ge- 
Behlotsen  und  wieder  geulTnet  werden  kann  und  die  Lokomotive  an  feaer- 
geflhrlielien  Oegenttlnden  in  einer  Entfemnng  von  weniger  all  19  n  so 
TOrbeigeftthrt  wird*  daTs  der  Lnftang  dnreh  die  Fenemng  nnd  dae  Blaierohr 
sehon  40  m  Tor  denselben  mSglicbtt  abgeiperrt  nnd  ervt  10  m  binter  dM> 
»elben  wieder  gedflnet  wird. 

C)  Vor  der  Erflffnuiit?  der  Eisenbahn  «ind  von  dem  Amtc  unter  Zuziehung  der 
Interep«f'iitf>n  die  fenergetahrlichen  Gegeiistiiude  nnd  die  Zulanglichkeit  der 
znr  Abwendung  der  Fenersgefahr  getroft'eneii  Mafsregeln  feotznstellen. 

Sofem  die  Feuersgetabr  uacb  den  Bestimxuuugeu  uuter  b  be«eitigs 
warden  toll,  ist  anf  Onind  einee  Ontaditans  SacbTerstindiger  an  ent* 
sebeiden,  ob  die  LokomotiTen  den  Anfordemngen  geniigen,  nnd  aind  die 
fenergelhbrlieben  Oegenatlnde  nOtbigeolUlIa  dnrch  Signale  in  beseicbnea 
nnd  die  LekomotiTfllbrer  mit  den  nSlbigen  Imtniktionen  an  Tereehen. 
§  2.   Ob  eine  Sismbah'n  nach  Anlage,  Einriehtnng  und  BetiiebsTerbHtoissen 
als  eine  Eisenbabn  ininderer  Ordnnng  im  Sinne  dieses  Oesetaes  ananseben  ist,  be- 
stinunt  das  Staatsministerinm. 

Artikel  4. 

§  1.  Die  in  vorstehenden  Bestiuiiuuugeu  gedacbten  Entfemnngen  werden  ge« 
messen: 

a)  bei  Eisenbabneot  welche  fkberhanpt  nnr  Ar  ein  Geleise  angelegt  sind,  roa 
dem  Kopfe  der  nUchsten  Schiene; 

b)  bei  awei-  oder  mebrgeleiaigen  fUsenbabnen  Ten  dem  Kepfe  der  annldiBto 

gelegenent  anm  Durcbfahren  bestimmten  Sebiene, 
in  boriaontaler  Ebene  und  bei  Geb&nden  bis  anm  nlicbsten  Punkte  dersclben. 

§  2.  Liegt  der  Scliicnenkopf  mehr  als  l  in  hoh^r  die  Grundflache.  anf 
welcher  das  (iebiiude  stebt,  so  iet  der  vurgescbriebenen  Euu'emung  das  Aaderthalb- 
fache  des  Udbenunterachiedes  hinzu  zu  recbnen. 

Artikel  5. 

Wenn  den  Vorsebriften  dieses  Oesetaes  anwider  Qeblnde  erriebtet  oder  leieht 
entaflndbsre  Oegenstftnde  gelagert  werden,  so  kmui  deren  Aoiderang  oder  F«(- 
scbaihing  anf  Kosten  der  Eigenthttmer  vom  Amte  angeordnet  werden. 


Digitized  by  Google 


Bedito|irttchiiiig  nnd  Oeaettgebnitg. 


748 


Artikel  6. 

Die  Tontehenden  Bestimmungen  finden  auf  Oebftnde  nnd  Materialien  der  Eisen- 
b»hnTerwaltniig  und  anf  die  mit  der  Eisenbabn  ni  tniiBportireiiden  GegenstftDde 
kdne  Anwendusg. 

Artikel  7. 

Dm  Oeieti  Tom  S8>  Mftn  1867,  betreffend  Yennindenrng  der  dnrcb  den  Siiea- 
tebabetrieb  heibeigefllhrteii  FeneragefUir,  und  die  Vererdmuig  Tom  11.  Kin  1897, 
btHeflinkd  Art.  i,  Art.  9  |§  1,  9,  nnd  Art  8  jeiies  Oesetses  aind  aufgebobeii. 


Oesterreich-UngarD.  Das  Verordnungsblatt  des  k.  k.  HaadelsminiBteriimiB 
far  Eisenbahnen  nnd  Schiffahrt  entli&lt  in  den  folgenden  Nmnmem 
die  nachstehenden,  das  Eisenbahnwesoi  befcrdifoiiden  wiebtigBron 

Gesetze,  Erlasse  u.  s.  w. 

No.  46:)  Erlnff  <les  k.  k  HaudeLsiuuiisteriTiins  voni  30.  Miirz  iSitl,  betr.  die 
EiQiiaituug  der  veteriDar-polizciiiclieu  Vorschriften  bei  Verladuog  vod  Vielitrausporten 
ii  den  Oiterreiebischen  Orenntatlonen.  i^No.  68:)  Desgl.  Ton  91*  Ai»ril  1881,  betr.  die 
Qaitattnng  dee  Zntanmenlndene  von  Mntterktthen  mit  ihren  Sangkftlbem. 


Frankreicti.   Entwurt  eines  Gesetzes,  betr.  die  BefOrderung  vou  Gutera 

auf  den  Haujitbalnieii.') 

Dem  Abgcordnetenhduse  Torgelegt  am  17.  M&rs  1891  and  der  Eliienbehn- 

koTurnission  ilberwiesen. 

(Documents  parlementaires.    Ses.^ion  1P»M .    .\nnexe  No.  1314  Beilage 
sum  Joornal  otficiel  yom  28.  April  ibdl  ^-  732  S.) 

Titel  I. 
AnlMelhug  d«p  Tnilfe. 

Artikel  l. 

Zur  Erliebang  Ton  Oebilhren  alier  Art  durch  die  Eiseubahnen  bedarf  es  eines 
Beichltisses  der  Reglenin^. 

Jede  AenderuDg  an  den  inuerhalb  der  Greuzen  der  Maximaltarii'e  der  Beding- 
libbefte  erheVenen  Oebttbren  oder  an  den  BedinguDgen  ftr  die  Anwendnng  dieeer 
Oebilhren  wird  nvf  Voraeblag  dea  Konseasionara  Tom  Hiniater  der  8ffeiitUdien 
Aibeiten  geaelunigt. 

Die  Qebflhren  Ar  Beftrdemng  odw  Ar  Nebenleiatungen,  welche  der  Kon- 
te«8ioD&r  anainAbren  TMrpfliehtet  iat,  ohne  dnra  deAr  ein  MaxinMltarif  in  dent  Be- 

dingnir^ihefte  besteht,  sowie  die  BedinguDgen,  unter  welchen  derartige  Leistongen 
aaszutubren  sind,  w  erden  vom  Minister  der  Offentliehen  Arbeiten  naeh  AnbOmng  dee 
KoDxdsiion&rs  festgestellt. 

')  Yargk  ancli  die  Notis  S.  866  dieaea  H^ea. 
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Artikel  9: 

Di«  d«B  yor««]illg«ii  4«r  OesellBelMtften  ertlieUte  Genehinigmg  itt  imiMr  nar 
efne  widenrofUdie. 

Die  widemfliche  Oenehoiigiing  kaim  tteH  utter  Beeebtang  der  im  Art  3  feit- 
gestellten  Frittea  imd  nnter  Beeehting  dendben  Fonneii,  luter  welehen  ut  erthdlt 
iatt  fiirttckgeioKen  werden. 

Artikel  3, 

Wenn  die  Beforderunerspreise  filr  Giiter  oder  die  Nebengebtihren  erm&fsigt  sind 
mit  Oder  ohne  Bediuguug,  so  kiiuueu  die  ermaTsigteu  Gebiihreu  uur  qacIi  AbUaf 
einer  bestiinmteii  Fiiet^)  wieder  erhtfbt  werden.  IHese  Frist  betrigt  3  Monete  flir 
Amiflibrtarife  mid  beiiebt  f icb  Biebt  tnf  Dnrcbftabrtiirife,  wdebe  jedeneit  eiblilit 
werto  kSmien. 

Die  8itM  dieaer  Tarife  kSimen  venchieden  bemenea  teia  lllr  die  vertcbiedeaei 
Zeiten  dee  Jabres  aiit  dtt  Kafigabe»  dafs  die  fttr  eine  beatiatmte  Jabreeteit  t«p> 
OfliB&tlaebten  Tarife  miadeeteaB  eia  Jabr  laag  in  Kraft  bleiben  mOMen* 

Artikel  4. 

Dcu  Eisenbahngesellsch&ften  ist  untersafrt.  ohnp  vorht^ric^  ripnehniicrti'iir  4es 
Minist  1^  ier  oftentlichen  Arbeiten  mit  audereu  Jieturderungsuiiteruehmern  zu  Wasser 
oder  zu  Laude  Vertr&ge  abzuscbliefsen,  welcbe  unter  irgend  welcher  Oestait  oder 
Bezeidmtmg  dieaen  Unteniebmenk  Vortbeile  gew&bren,  welcbe  nicht  aUen  Untet- 
lebmem  deraelbea  Art  gewlhrt  werden. 

Artikel  5. 

Dnrcb  besoadere Verordanng  der  Staatiregiemng  wird  Beetimnimig  ftber  folfeade 
Angelegenheiten  getroffen  werdoi: 

1.  Die  Form  der  Untersncbnsigen,  wdche  der  Oenebmlgaag  and  FeettteUaag 
der  Tarife  Toraoagebea. 

8.  Die  Orgaaiiation  dee  Dienetes  der  mit  der  Kontrole  dei  Yerkebn  der  EiHa- 

babtien  beauftragten  Beantes,  sowie  iiber  die  Zusammensetzimg  nnd  tie 

Befviirnisse  des  Anssrhusses,  nnter  dessen  Bciratli  die  Entscheiduny^en  de? 
Ministers  der  dffentUchen  Arbeiten  in  Tarifangelegenheiten  getroffen  werden 
mttsflen. 

8.  Die  tiir  die  Tarife  der  Staatsbahnen  za  beachtendt-ii  Bestimnmugen. 

i.  Die  BedingangeQ,  unter  welclion  iu  gewisst  u  Fallen  Tarifiiuderungen  der 
PrivatgeaellschaftCTi  sogleich  in  Kraft  gesetzt  werdon  kiinncn  uutor  deiu 
Vorbehalt  Liner  eudgultigen  Entscheidung  uach  Abschiufa  der  regelm&/sigeD 

geschiitt lichen  Hehandlung,  ' 

5.  lui  AUgcnioin*  n  iiber  alle  die  Mai'suahnien,  welcbe  zur  Sicb  erst  ell  ang  der 
AuafUbruug  diesea  Uesetzea  erforderlich  sindL 

')  In  dem  uus  vorliegendeu  Texte  &ieht:  un  dulai.  Miiglicber  Weise  Uegt  hitf 
ein  Dnickfehler  ^or,  indem  dae  Geeeta  aueb  dieregelm&fsige  L&nge  der  Friet  hit 
beatimmen  wollen,  welohe  im  folgendea  Satie  fOr  Anaftabrtarife  anf  S  If  oaate  be* 
meeeen  ist 
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Titel  n. 

VerSffmlUcbniig  and  Anweadnng  der  Taiife.  Baflaiig  der  Balmeii. 

Artikel  6. 

Efai«  Siaunlong  der  anf  Jedem  EiBdnbalinnets  in  Geltang  steheudeii  T&rife  and 
N^kengebllhrtii  nebtt  dea  Bedingnageii  Ittr  ihre  Ajiwendwig  ist  vat  kIIch  BahnhOftn 
«kd  an  alien  Stationen  dat  Nataaa  anr  Y tffBguig  d«a  Pttblikmat  an  halten* 

Artikel  7. 

Die  Erhebimg  der  GebAJiren  eifolgt  oikuie  Untertchied  der  Person  und  ohne 
irgend  welche  Begtinstiguug. 

Jedes  Privatabereinkommen ,  wodarch  einem  oder  mehreren  Abaenderu  ein 
XriaAi  Oder  eiiia  Preiaarm&fsigung  gegenttbar  den  genehmigten  Tarifen,  oder  yortlteile 
fewllurt  werden  aoUen,  welehe  ana  dea  Tariff orachrilleii  nieht  henrorgehen,  tat  aas- 
drficklicb  uutersagt.i) 

Diese  Bestimiiuinii:  finil>'t  krinn  AnwPiii!nng  auf  etwaige  zwischcn  der  Ke^ierung- 
and  den  EiaenbabngeseUscbafben  im  dffentlicben  Interesse  abgeschlossene  Vertrfige. 

Artikel  8. 

Wann  der  Abaiader  in  dem  Frachtbriefe  bei  Abfertigung  dea  Qatea  die  Worte: 
•Emifaigter  Tarif  oder  nAnanahmetarif  eintrlgt,  ao  wird  aageaoaiBieB,  dafli  er  die 

Yortheile  deejenigen  in  Geltung  stehf  ndcn  Tarifea  beanapnicht,  welcher  den  niedrig" 
8tcn  Satz  }iat,  und  dafs  er  alle  die  fiedingongaa  aaBimmt,  welebe  mit  Anweadong 
dieces  Tarifes  Terbonden  aind. 

Artikel  9. 

Wean  ia  dein  Frachtbriefe  aiehta  anderea  Termerkt  ist,  so  wird  augenommen, 
dars  der  Abaeadf^r  d^^njenigen  Weg  des  Ontes  wllnadit)  welcher  die  billigate  Fraoht 
awiflchen  Versand-  n!;i!  Enii)faii;,'sort  p^ewahrt. 

Die  Bestimmungeii  dieses  Artikcls  tinden  kcinc  Anweudung,  wenn  sie  den 
BefltinuDongen  der  Konzession  oder  der  gesetzlich  genehmigten  Yertrage  iiber  die 
Thdlaag  dea  Verkehra  wideraprecben. 

Artikel  la 

Die  Siaoibalia  haftet  fur  den  Yerlnst  oder  die  Bescbiidignng  der  ihr  anver- 
trantcn  Gflter  nnd  frlr  die  Ueberachreitnng  der  in  don  Tarifen  festgesetzten  T^iefer- 
fristen,  weiin  sic  ni<ht  beweist,  dafa  dieser  Vcrlnst.  diest-  Beschiidigiing  ndcr  diese 
Yersp&tang  durcb  Zufaii,  durch  hiihere  Gewalt,  durch  iunereu  Verderb  des  Gutes  oder 
dareh  ein  Yersehnlden  des  Abaendera  oder  EmpfKngera  berbeigeftthrt  iat.*) 

Artikel 

Die  Eiieabihn  haftet  nicht: 

1.  in  AnselMiTiL'  der  Oiitcr.  wclohe  nacli  der  l^^^^Timmnn?  des  Tarifs  oder  nach 
Yereinbarong  mit  dem  Absender  in  otten  gebauten  Wagen  transportirt 

')  Yergl.  Bemtr  UebMreiBkoaunea  ttber  den  intematioaalen  Eiaeabahaftweht* 
Teikehr  Art  ii  AU,  1. 

')  Vergl.  Bemer  Uebereinkommea  Art.  80. 
*i  Yergl.  Bemer  Uebereiakommea  Art.  81. 
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werden,  fUr  den  Sobaden,  welcher  am  der  mil  dieter  Tnaspoitut  ver- 

bund  en  en  Qefahr  entstanden  ist; 

2.  in  Ansehiinp  der  GUter,  welche,  objjlcich  ihre  Natnr  eine  Verpacknnc:  trm 
Schutz  geg^en  Verhist,  Minderuns:  odpr  Heschadiguo}^  auf  dem  Transport 
erfordert,  nach  Erkliirung  des  Abhenders  aiif  dem  Frachtbriel  unverpackt 
Oder  mit  uiangeihatter  Verpackung  aufgegcbcn  siud,  lur  deu  Scbadeu,  welcher 
Alls  der  mit  dem  Mangel  odor  mit  dM  maugelhaften  Beaehiffenheit  derVer* 
packnng  yerbnndeDeii  Oefthr  entstanden  let; 

8.  in  Ansehnng  deijenigen  Gftter,  deren  Anf*  md  Abladen  naeh  den  Be> 
Btimmnngen  des  Tsrifs  oder  nach  besonderer  Yereinbaning  mit  dem  Absendet 
nnd  dem  Empfdnger  besorgt  wird,  fBr  den  SchadeUi  welcher  mit  dem  Aaf- 
und  Abladen  oder  mit  mangelhafter  Verpaolmng  ▼erbnndenen  Qefahr  eBt> 
standnii  ist; 

4.  in  Anschung"  der  (rater,  welche  vf>rmf5gr  ihr  r  oigenthum!i<-hen  uatiirlicheQ 
BeschafieDbeit  der  besonderpn  Gefahr  ausgesetzt  aind,  Verlust.  Mindening 
oder  BescbadiguDg,  namuuiiich  Brach,  Roat,  inueren  Verderb,  aafser- 
gewdhnliche  Leckage,  Anstrocknang  oder  Yerstrenang  an  leiden,  ftbr  den 
Schaden,  welcher  ans  dieser  GeCuhr  entstanden  ist; 

5.  in  Ansehnng  lebender  Thiers,  fttr  d«i  Schaden,  welcher  ans  der  mit  der 
BefOrdemng  dieser  Tliiere  fiLr  dieselben  Terbnndenen  besenderen  Oelhhr 
entstanden  ist; 

6.  in  Ansehnng  derjenigen  Gtiter,  einschliefslicb  der  Thiere,  welchen  nach  der 

BestimmuTig  des  Tarifs  dder  nach  besonderer  Vereinbaninc^  mit  dem  Ab- 
sender  ein  Begleiter  bei^^iif.'fben  ist,  fQr  den  Schaden.  welcher  nns  der  Ge- 
fahr entstanden  ist,  dereu  Abwendong  dorch  die  Begleitong  bezweckt 
wird. 

Wenn  ein  eingetretener  Schaden  uach  deu  Uiustaudeu  des  Falles  aas  einer  der 
in  diesem  Artikel  bejeddineten  Qefthien  tttstehoi  konnte,  so  wird  bis  sum  Kadi- 
weis  des  Gegentheils  Tcrmnthet,  dafs  der  Schaden  ans  der  betreffenden  Gefithr 
wirklich  entstanden  ist. 

Artikel  12. 

Jede  Bestimmuug  des  Tarifs,  dnrch  welche  die  BestininmnGren  der  Art.  S,  9, 
10  nnd  11  dieses  Gesetzes  abgeiindert  oder  die  Verj&hnmg8frit»teu  des  Art.  106  des 
Uandelsgesetzbuches  abgektlrzt  werdeu,  ist  nichtig. 

Jedoch  ist  es  gestattet,  Bestimmungen  in  die  Tarifbedingangen  anfannehmen, 
nach  welchen  in  gewissen  AnsnahmeiUlen  bei  VerkOranng  der  Lieferfristen  anch 
die  Entscbldignngen  lllr  Ueberschreitnng  der  Lieferfristen  herabgesetat  nnd  bei  Kr- 
niiirdgung  dor  Frachtsiltse  ein  fltfchstbetrag  der  Entschidignng  fdr  Verlnste  nnd 
Beschftdignngen  festgestellt  wird. 

Xitel  ill. 

Yonohiifften,  betreffend  die  nnkfinflige  FenttteUnn^  der  FrafChtsllM. 

Artikel  IS. 

Die  ermlfiugten  Sitae,  welche  fllr  die  BefSrderuug  gewisser  Gfttar  awisehei 
9  bestimmten  Stationen  festgeseut  sind,  mttssen  in  gleichem  MaTse  anwendbar  seia 
anf  die  Bef%(rderang  derselben  Gttter  in  derselben  Richtong  awischett  einer  der  bc- 
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idehaetM  Sutlonev  and  eiser  ZwIscheBSttUoo,  Oder  zwifchen  switelieiiliegaideB 
8tilioneD,  wean  dM  PmMikmn  eiii  Interesn  dann  bat,  dm  geBitmmteii  Trtnsport- 
pnif  Akr  tiiieD  Theil  der  Tnntportotrecke  m  sahlen. 

AIs  Zwischenstationen  im  Sinne  dieser  fieBtimnmiig  sind  alle  anf  dm  kttrsemn 

Wege  zwischen  Versand-  nnd  Empfangsstation  belegenen  Stationen  anzusehen,  wenn 
der  Tarif  keine  BegtiTTinmng  ttber  den  Uebergangspunkt  enthiiU  .  wenn  der  Tarif  eine 
Bolche  Bestiinmung  enthJllt.  so  gelten  als  Zwischenstationen  alle  (liejenigen,  welcUe 
der  Tarif  zwischen  Versand-  sowie  Empfangsstation  und  dem  Uebergaugspunkt  be- 
seiduet.  Die  erm&fsigten  Dnrcbfobr-  nnd  Ansfnhrs&tze  kOnnen  jedoch  fUr  die  nach 
dm  IniudiiMheii  Oebiete  beBtimmteB  Traasporte  nicht  beaiwpnicht  werden. 

A  r  t  i  k  e  1  14. 

Wenn  besondere  erinafsigtc  Satze  fOr  die  I^efi'.rdernnp:  gewipser  (JUter  zwischen 
2  Statiouen  fostpestellt  sind,  so  miisseu  diese  Siitze  bei  WeitcrbetTirderuiig  der- 
selben  Uiiter  auf  einer  anscliliefgenden  Strecke  an  die  ftir  diese  Streoke  geltendeu 
Taril'satze  angestofsen  werdeu.  i:.iiie  besoudere  Ueberguugbgebuhr  dari  hierbei  nicht 
erhoben  wetden. 

A  r  t  i  k  e  1  15. 

Wenn  besondere  Tarife  filr  solcbe  aiis  dem  Auslande  konimenden  Outer,  welche 
aach  iin  Inlande  erzei^frt  ^vr-rdrn  zwisrhen  eineni  im  Anslande  belegeneu  Platze  finf^r- 
seits  nnd  einer  frauzosisihen  lirenzstalioQ,  einem  Seehafen  uder  irgenU  einem  im 
inneren  Frankreich  belegenen  Punkte  be^tehen,  so  dlirfeu  liir  die  Turife  filr  gleich- 
artige  Gfiter  inlindischen  Urspnugs  xwischen  denselben  frauzOsischeu  oder  zwischen 
ZwisdiaiBtationeii  im  Sinne  des  Art.  18  keine  bskeren  Sinheitstfttee  berechnet 
verden,  ale  die  enf  die  frenaOalschen  Bahnen  entfailenden  ratbeiligen  Sfttae  der  ge- 
dachten  Einfobrtarife. 

Artikel  16. 

Die  anf  die  franzOsischen  Eisenbabneii  entfallenden  Antheile  an  den  Durch- 
fabrs&tzen  niusseu  aucb  Anwendung  finden  auf  alle  ^endungen  nacb  auslandischem 
Oebiete  von  Zwischenstationen  swiaohen  der  Ein-  nnd  Ausgaugsstation  nnd  von 
lolchen  innerhalb  eintt  Zone  Ton  60  km  von  dem  direkten  Wege  belegenen  Stationen 
von  Zweiglinien,  deren  Entfemnng  nadi  der  Anagangastation  geringer  iat.  a]a  die 
Entfernnng  xwiaehen  Sin-  nnd  Anagangaatation. 

Artikel  17. 

In  die  internationalen  Tarife  diirfen  die  franzosischen  Bahnen  fiir  von  aiis<* 
Iladiseben  Httfen  kommwde  od«t  dotthia  beatimmte  Gllter  keine  niedrigeren  kilo- 
mettiadieB  Eiabeitaaitse  einrechnen,  ala  dicjenigen,  welebe  anf  deraaelben  Netae  fttr 
tieeelben  Otlter  swiachen  fransOaiaeben  Httfen  nnd  denaelben  Veraand-  oder  Beatim- 
■nagaorten  beatehen. 

Artikel  18. 

AbweichuDgeu  yon  den  Bestimmungen  dieses  Titels  sind  uur  in  Ausnaiittie- 
ftUen  znl&ssig  mit  ausdrUcklicher  Genehmigung  des  Ministers  der  Oft'entlichen  Ar- 
Witea,  wdche  nnr  anf  Omnd  flbereinatimmenden  Gntacbtena  dea  beratbenden  Eiaen- 
Wbaaaaachnaaea  nnd  der  GeneralTeraammlnng  dea  Staataratbea  ertbeilt  werden  dart 
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ftafsiand.  Verordonng  vom  8.  20.  Jaiuiar  1891,  betr.  Vordcbriften  fur 
die  Hcnutzung  der  Warterftame  der  £ieeobahD8tationen  nod  der 
ZQge  seitens  der  Reisenden. 

VerOff.  in  der  Z«itgelii'.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  1&./S4.  Min  18D1. 

Im  Ansehliifs  an  Art.  166  d«s  ■llgMneinMi  niMiiehcn  EiMnludingesetsM  tow 

18.  Jttni  1885  (ArcbiT  1886  S.  643  n  ff.)  wefdoD  betondere  Vondiriften  fQr  die  Be- 

nutzQDg  der  ftir  die  Reisenden  hestimmten  RUnme  auf  r!en  Stationen  and  der  ZOge, 
sowie  filr  dns  Verhalten  der  Reisenden  in  diesen  Riiuraen  nnd  in  den  Zi5een  zur 
OfFentliclien  Kenntnir->  gtbracht.  l>anach  sollen  die  Warteriiume  nimilestens  zwei 
Stunden  Tor  Abgaug  eines  Zuges  geutiuet  und  frtthestens  eine  Stuode  uach  AUgang 
gdschlossen  wefden.  Beziiglich  d«r  Znlaunng  der  B«ieeoden  und  tonstigen  Penonen 
ftuf  die  Bahneteige  lollen  fQr  die  einselnen  Stotionen  teiteni  der  EteenbehnTerwat' 
toaipeB  in  Benehmen  mit  der  Poliseibeliffrde  beeondere  Torechriftea  eriassen  werden. 
In  den  Zll^en  gilt  ein  Pintz  als  besetzt^  wenn  der  Reisende  anf  denselben  beim  zeit- 
weiligen  Verlasscn  des  Zuges  irirpnd  einen  Oesrenstand  legt.  In  der  Zeit,  in  welchtT 
g'eheizt  wird,  niiissen  alle  Wairi-uteuster  gescblos^en  bleiben,  in  der  iibrigeu  Zeit 
kann  ein  Fenster  anf  der  vom  Wiude  abliegenden  Seite  geiiifnet  werden.  Bei  Strei- 
tigkdten  nwiscben  den  Beieenden  fiber  FensterSfhen  oder  aonitige  derartige  An^ 
gelegeobeiten  enteeheidet  der  Zttgfflhrer. 


Kaiserjicher  Erlafs  vom  15.  Feljruar  1891,  betr.  die  Heranziehunar 
der  zu  ZwaDgsarbeit  Terartbeiiten  VerbaDnten  zam  Baa  der 
Ussaribabn. 

VerOff.  in  der  Zeitechr.  d.  Min.  d.  Verk.  Tom  l&m  April  1°91. 

Der  Oeneralgonvemeur  des  Amnrgebietee  wird  ermKehtigt,  xn  den  Arbeitea  am  Ban 

iw  Usenrieisenbahn  (Wladiwostok— Qrapbskiga)  zu  Zwangsarbeit  vernrtbeilte  Ver- 
bannte  ron  der  Insel  Sachalin  und  aua  anderen  sibirischen  Bezirken  in  roOglichstt 
grofser  Zahl  heranzuzieben.  Aus  den  fflr  die  Arbeit  der  Verbaniiten  seiteii^  der 
Eipenbahnvprwfiltnntr  r.n  zahlendeu  LShiien.  dereu  Hiihe  von  deni  fleneralgoiivernenr 
iiD  Eiuvernebuicu  luit  dcui  Minister  der  V  erkebrsaustalten  festgestellt  werden  soil, 
erbalten  die  Verbannten  das  geaetaliche  Zehntel  nnd  die  iQr  Ueberstnnden  gewAbrlen 
BetrSge,  der  flbrige  Theil  flieftt  in  die  Staatekasse  bebnfa  Decknng  der  Koeten  der 
VerpfleguHg,  Beaufsichtigung  n.  s.w.  der  Verscbickten.  Den  letzteren  kaun,  wenn  sle 
bei  den  Bauarbeiten  besonderen  £ifer  zeigen  und  sich  tadellos  fUhren,  die  Strafzeit  derart 
gekttrat  werden,  dafs  l  Jabr  wirklicb  verbttrater  Zeit  fiir  iVi  Jahr  aagerechnet  wird. 

Verordiiuiig  vom   ^  ^6^^"  ^^^t      -  ^^'^  Anonhiang  von  Fraueu- 
abtheilen  in  den  Personenzfigeo. 

Ver6ir  in  der  Zeitecbr  d.  Hin.  d.  Verk  vom  &./17.  Kin  1881. 

In  Ab&ndemng  der  bieber  gflltig  gewesenen  Beetimmnngen  wird  aageordnet, 

dafs  anf  alien  Balmon  oder  Tbeilstreckeu  von  solclion.  anf  denen  wibrend  dee  ganzen 
Jabres  in  jeder  KiclitniiLT  tliq-lioli  zwei  oder  mehr  Ziig-p  verkebren,  wenn  deren  Lauf 
wftbrend  miadestens  2  Stunden  in  die  Zeit  von  Mitternacbt  bis  7  Uhr  morgena  ftllt, 
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in  Allen  3  Wagenklassen  besondere  Abtheile  als  Fraucnabtheile  vorzasehen  and  inaea 
sowohl  als  iufserlich  als  sololie  zu  bezeichncn  <:ni]  Auf  Rahncn.  welche  ta^Iich  nnr 
einen  Personen-  oder  gemischten  Zu(,'  beiurderii,  desseu  Lauf  wiihreud  uiindeatens 
2  Stonden  in  die  Zeit  zwiscben  Mitternacht  uud  7  Lbr  niorgens  fUllt,  branchen  nur 
in  einem  Wagen  2.  and  in  einem  3.  Klasse  Frauenabtheile  Torgeaeben  zu  werden. 
Befindet  steh  im  Ztig*  nnr  ein  Wagen  i.  nnd  2.  KlMse,  to  kaan  von  der  Beseick- 
miBg  eiiitt  FmeaabUieiU  in  2.  KlMse  »bg«seheii  werden*  Der  Sinriehtnnip  baton- 
derer  Fraaenabtheile  bedurf  ei  femer  nicht  in  den  gemiscbten  Ziigen,  wean  anf  der 
Bahn  anth  Personcnzfifrf'  verkehren,  und  in  Zii<:»:n,  wplchf?  zur  BefordtTung:  tob  Ar- 
beitero  beatimmt  sind.  In  den  FraaenabUieilen  isl  das  Tabaknuicbeu  ontersAgt 

Kaiserlieher  Erlafs  vom  18.y30.  Mftrz  It^l,  betr.  den  Ankanf 
der  Libaa— Bomoyer  Eisenbahn  fQr  den  Staat. 

VerClfentl.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  l6./iJ8.  April  1891. 

Die  Libau  —  KouiDyer  Babn  soli  alabald  angelcautt  und  in  Staatsverwaltung 
Hbamomaea  wodMi.  ^  Die  Aktloaire  der  B«bn  erbalten  fOr  Je  6  Aktiea  son  N«an- 
wertbe  tob  je  126  MeteUmbeln  4  vierprosentige  SCantsobligntionen  inm  Nennwerthe 
Ten  je  100  KrwUimbel.  Im  Uebrigen  ttfolgt  die  Abrecbnung  mit  der  Gesellschafti 
welebe  die  Babn  seitber  im  Besitz  und  in  Verwaltnng  batte,  nacb  tfaf^^nbe  des  Er- 
gebnisses  der  durcli  den  kaiser!.  Kontroloiir  vorznnebmendon  Prttfnng  und  Feststellung 
der  lietriebsrecbnungtn.  {Pie  1221  Werst  Bahnen  betreib»iide  Libau  —  Komnyer 
Siaenbahngesellscbaft  hat  liir  ihre  verschiedenen  Linien  in  den  Jahren  1871  bis  1^74 
die  Konieiaion  mit  Dmer  bb  nt  dm  Jabrai  1968  bia  1965  erimltea,  die  Berecfatigang 
des  Staates  sam  Ankaaf  der  koaxesiioairten  Baknen  aoUte  mit  dem  Sa  Mai  18B8 
beginnea.  Dai  Anlagekapital  bestand  aas  nicbt  garaatirtea  Aktien  im  Neaabetrage 
an  7 116  708  Bbl.,  femer  ans  Obligationen,  welchc  von  der  Begierung  ver&ufsert 
wordfjn  waren.  Konsolidirte  Ob!tirat!f>ueii,  iin  Nennbetraf»e  tn  51  731  '^Pn  l^bl.i  Bei- 
hlllfe  ziun  liftu  uml  zur  Ausriistniii;  ihrer  Linien  hat  dio  (iesollschaf't  vora  iStaiite  im 
Betrage  zu  l6tiS4lb  iibl.  erhaiteu.  Die  Schuld  der  GeBellschatt.  welcbe  dnreh  die 
aeitens  der  Begiemng  gezabltea  nad  Toa  der  (Iraelhelmft  aiebt  Ettrttekeratattetea 
Ziaaea  der  Obligatioaea  nad  dnreb  Oewlhraag  voa  Voriehflsien  entttaadea,  katte 
Eade  dea  Jakrea  1888  dea  Betrag  von  68818260  Bbl.  erreiebt.  Der  Staat  war  also 
bei  d«r  Libanr-Bomayer  Baka  fiaaaaiell  ackoa  eebr  atark  betheiligt 

Kaiserl.  Erlafs  vom  18./i3<).  Miliz  1<S91.  Iietr.  die  Errichtuiij?  einer 
Abtheiluiig  fur  die  IViifung  dor  Jahi  •  >technuiiffeii  derjenigeii 
Privathahneu,  welciie  eiuer  besoiidereu  kuntroie  nicht  uDter- 
worten  sind. 

VerOffeatl.  ia  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  H^'^ 

Diejenigen  rossischea  Eiseabahngeiellsobaften,  welebe  Zablaagea  ana  der 
Beiebakaaae  fSr  ataatlicheraeits  ttbernommeae  Ziasgewlbr  oder  aaa  aaderer  Yeraa- 
laaanag  empfaagea,  iiad  beattglicb  ibrer  Fiaaaagebabraag  einer  at&adigea  Beanfsich- 

tignng  durcb  besondere  nrtliche  KontrolbehOrdfn  unttrwurfen  (vergl.  Archiv  1K88 
S.  776).  Dnrch  den  vorstebeuden  £rlafs  wird  ein  Aiuiacbuia  von  Beamten  eingetetzt, 
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welcber  4ie  Jahretredmimgeii  deijenigan  PriTatbabiiMi  pttUTen  Mllf  die  keine 

Zahlungen  filr  ZinsgewKhr  n.  dergl.  aus  der  Beidiikasse  empfan^en,  and  scwar  soli 
pirh  dicso  PriU'unt;  ebenso  auf  die  bcreits  vergnngenpn,  a!*;  anf  das  laufende  nnd  di-^ 
kiint'tigeu  Jahre  erf,t reckon.  Der  Ausscbnfs  bestelif  nnter  deni  Vorsitz  des  Vo^steller^ 
der  Eisenhaluiabtheiiun*^'  des  kaiserl.  Rechnnntrsh(iic?>  aus  2  Mitglicdorn  dieser  Be- 
hQrde,  2  Mitgliederu  deA  MiuisteriuiuM  der  Verkelir»aui»talteu  und  1  Mitgliede  des 
FinaiiBiiiiiiuteriains. 

Verorduuiig  voni  1B./80.  Marz  I&IU,  betr.  die  BefQrderung  von  ex- 
plodirbaren  StoffeD  auf  Eisenbahneu  und  Verzeicfanifs  derjenig«o 
Stoffe,  deren  BefOrdeiung  anf  Eisenbahnen  ausgeschlossen  ist. 

YeM,  in  der  ZeiUchr.  d.  Hin.  d.  Verk.  Tom  7./19.  Mai  1801. 

In  Qttnftblieit  dvt  Art  51  nnd  91  des  allgem^en  msiisHien  Eisenbahngeseixei 
(Teigl.  ArcbiT  18^6  8.  648  ff.)  sind  Toni  Eisenbabnratli  die  beionderm  BediognnfeB 
festgestellt  worden,  nnter  welcben  explodirbare  Stoffe  anf  EiaoiVabneo  beMert 
warden  dOrfen.  Dieselben  werden  gleiehzeitig  mit  einem  Verzeichnirs  detjeaigeii 
Stoffe  verSffentlicbt,  deren  BefDrderang  anf  £isenbahnen  nninlftasig  ist 

Yerorduung  vom  ^^^^f  betr.  die  Lieferfnsteu  fur  die  aof 
Etsenbahnen  befOrderten  Gfiter. 

VeriJffentl.  in  der  Zeitscbr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  7./19.  Mai  1891. 

Die  eiiischliigigen  frubereii  Bestimmungen  (vergl.  Archiv  I888  S.  1 18)  werden  io 
einaelnen  Punkten  abgeKndert  Als  wesentlichste  Aenderung  erscheiut,  d&fs  fQr 
Fracb^t  in  Wagenladnngen  ein  Tag  fitr  je  160  Werst,  statt  frttber  mr  je  199  Went, 
der  Ton  dem  Onto  an  dnrcblanfenden  gansen  Strecke  gerecbnet  werden  sotL 


Verordnung  Tom  18..'90.  April  1891,  betr.  Statiatik  der  fiiseobabD- 
nnfftlle. 

VerOffenU.  in  der  ZeiUcbr.  d.  Miu.  d.  Verk.  vom— ^  tP''^  16B1. 

18>  nai 

Im  Ansdilnfe  an  die  Yerordnnng  vom  17./S19.  Jannar  1891i  betr.  die  Beiiebt^ 
eretattnng  ftber  fiieenbibnunflUle  (vergl.  Arcblv  1891  S.  660)  werden  Bestimmaiigei 

be/ iL^ii  1i  der  seitens  der  Eisenbahnverwaltnngen  an  roachenden  Btatistiscben  Ad- 
gabeu  uber  die  bei  Ki><eiibahnuQnLllen  vorirf^konimenen  TOdtunircn  nnd  Terl< tzniiL'-n 
getrofFen.  Verletsrnniron  sind  danach  in  die  atatisti??chpn  Nachwfisnntjeii  mir  autzu- 
iiehmen,  weuu  die  dadurch  herbeigetilhrte  ArbeitsuullUigkeit  uber  H  Tage  gedanert  hat- 
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KrQnig,  F.  RegieruDgsratli,  Mitglied  der  EOnigllchen  EiBODbahndirektion 
in  Breslan.  Die  Yerwaltung  der  Prenfsischen  Staats> 
eisenbahnen.  Erster,  allgemeiner  Thoil.  Breslau  1891.  Verlag 
von  Wilh.  Gottl.  Korn. 
Wie  bereits  mehrere  andere  Sohriften  aus  dem  Gebiete  des  Eisenbahu- 
wesens  hat  aach  die  vorbezeichnete  ihren  Ursprung  in  den  eisenbahn- 
wissenschaftlichen  Vorlesungen,  welche  »eit  dein  .lalire  1882  auf  Aii- 
ordiiiuig  des  Ministers  der  5ffentlichen  Arbeiten  in  Berlin,  Breslan  uiid 
K5ln  gehalten  werden.  Der  Verfasser  giebt,  wie  wir  am  deni  Vorwurte 
erfahreu.  dariii  den  wesentlirlRMi  Iiilialt  seiner  V^orlesungen  fiber  die  Ver- 
waltung  der  preufeischeu  EisJeuhalmea  wieder.  Er  will  entsprechend  lieiu 
Zweeke  der  Vorlesiingen  mit  seiner  Schrift  in  erster  Linie  seinen  jfingeron 
Kolle^^en,  fcrner  aher  auch  alien  deujenigen,  welche  einen  allgemeinen 
Ueberblick  uber  die  betreffeiiden  Verhaltnisse  zn  gewinnen  wfinsehen.  hier- 
zu  Geiegenheit  bieten,  Der  vorliegende  erste,  allgeuieiue  Tluil  soli  die 
Gresammtorganisatinn  der  preufsischen  Stautsuisenbahnverwallung  zur  Dar- 
stellung  ))ringen:  der  zweite  Theil,  des^en  Erseheiueu  fur  das  .lahr  1892 
in  Aiissirht  if^'stt'llt  wird.  soil  der  Ordnuug  und  Beschaffnnir  des  Geld-, 
Heal-  and  Fersonalhedarfs,  der  Finanzverwaltung,  dem  Haushalte  der  Staats- 
eisenltahnverwaltung,  der  Verwaitung  des  beweglichen  und  unbeweglieheu 
Eigenthums,  den  Beamteu-  und  Arbeiterverh&ltnisseu  und  der  Einrichtuug 
des  Transpnvtwesens  gewidmet  werden. 

Die  Einieituniic  der  Schriff  betrachtet  die  EiitwicklunL!;  des  Eisenl)aliii- 
wesens  in  den  europaiselien  Staaten,  in  Preiilscii.  dcin  Di'utsclu'n  i^M('ll«», 
England.  Fraiikreicli.  den  Niederlanden ,  Oeiitcrreich-Ungarn,  Kul'sland, 
Skandinavien  und  in  der  Sehweiz,  erortert  sodann  die  versehiedenen  Ver- 
waltungssysteme  vom  Standpunkte  der  Genieinwirtlischaft  und  der  Privat- ' 
wirthschaft  und  untersucht  sebliefslieh  die  Qnellen  uud  den  Ursprung  der 
f&r  die  Verwaltojug  der  preufsisclien  StaatiibulineD  mafsgebenden  Yor« 
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Bchriften  und  Emrichtongen,  welche  naeh  AnsicM  dee  VerfiiSMn  das 
natilrliche  Prodokt  der  historiseben  EDtwieklnng  der  Eisenbahnen  in 
PreuTsen  ist,  und  znm  grofisen  Theil  von  dem  Verein  Deutaeher  Ebenbahn- 
▼erwaltangen  and  den  Transportverbftnden  ibren  Inbalt  empfiBkngen  hat 
Das  eigentHcbe  Tbema  wird  in  7  Absebnitten  bebandelt.  Der  enfe  ut 
den  Verwaltangsbezirken  gewidmet,  wobei  ancb  die  Geeichtepnnkte,  welche 
f&r  den  Umfang  imd  die  infsere  Gestaltung  der  Bezirke,  der  kOniglicben 
Eisenbahndirektionen  und  Eisenbahubetriebsftmter  mafsgebend  waren,  nach 
den  (iieseii  Behorden  im  All^emeinen  obliegenden  Aufgabeii  hervorgehoben 
werdeii.  Ini  zweiteu  Absehnitte  wird  die  iiintheilung  der  Verwjilluiig 
(Bail-  und  Betriebsverwaltung  und  die  letztere  wieder  in  die  allgemeine, 
die  Betriebs-  und  die  Transportverwaltunp)  und  die  cresamrate  Organisation 
der  Slaiitseiscnbahnverwaltuns^shehOrden,  ihrcr  Gcschiiltsbiireaus.  (ier  aiis- 
fahrenden  unci  der  buirathliclieu  Organe  in  ihrer  geschichtiiciien  Ent- 
wicklung  und  in  ihrer  jetzigen  Gestalt  dargestellt.  Den  saehlichen  InluUl 
der  Verwaltung  behandelt  der  dritte,  der  umfassendste  und  wiclitigste  Ab- 
schnitt  der  Schrift.  Er  enthftlt  eine  Uebersicht  fiber  die  in  der  Bahn- 
verwaltung,  dei  Bau verwaltung,  der  Transportverwaltung  und  der  ail- 
gemeinen  Verwaltung  enthaltenen  einzeinen  Aufgaben,  uber  die  mit  diesen 
Anigaben  betranten  einzeinen  Organe  nnd  fiber  deren  dienstliche  und 
DieziplinarverbftliniAse.  Ihm  folgt  im  vierten  Absehnitte  die  Kontroie  nnd 
die  Anfsicbt  fiber  die  Verwaltnng  and  den  Beirieb  (Kontroleinrichtnngen 
and  Eontrolbeamten  der  StaateeieenbahnbebOrden,  Staatsanfincht,  fieicfae- 
aofsicht  and  Staatshaaehaltekontrole).  Im  fiinften  Abscbnitte  warden  ^er- 
sohiedene  Einricbtongen  znr  FortbUdang  des  Eisenbabnwesens,  insbesondere 
die  Statistik,  and  im  sedbisten  die  Beziehangen  der  preafiuschen  Staats* 
batmen  za  den  verschiedenen  Eisenbabnverbftnden,  inabesondere  dem  Verein 
Deateeher  Eisenbahnverwaltungen,  dem  der  EisenbahnTerkebreTerbinde, 
der  Generalkoiiferen/  der  deutschen  Eisenbahnen,  den  einzeinen  Transport- 
verbandeii,  und  ferner  auch  die  Beziehungon  der  preul'siselien  Staatsbahnen 
zu  den  aiisclilief.senden  Bahnen,  die  direkten  und  die  Verbandsverkehre 
erOrtert.  i)eu  Sdilufs  hildet  das  Verhaltuifs  der  preufsi.si  lien  StaatsUainiea 
zur  Reiehsposttele:,na])lienver\va1tung.  zur  ZollverwaltunLf  und  zu  den 
Organen  tier  Landespolizei.  In  eineni  Anhange  sind  die  Or^anisatinn  Jer 
Staatseisenbahn verwaltung,  sowie  die  Gesrluiftsordnunsen  dur  konigiichen 
Eisenbahndirektionen  und  Eisenbahnbetriebsaniter  abgedruckt. 

Eiu  abschliefsendes  Urtheil  iiber  die  Schritt  ist  selbstredend  erst  dann 
mOglich,  wpnn  dieselbe  vollendet  sein  wird.  Der  vorliegende  erste  Band 
erscheint  aber  wobigeeignet  fur  den  Zweek.  welcbem  er  haupt^fichlich 
dienen  soil,  nainlidi  zur  Einfiihrung  der  angehenden  Eisenbahnbeaniten  in 
die  Staateeisenbahnverwaltung  dnrch  Gew&brang  eines  aligemeinen  Ueber- 
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blietcii  fiber  dieses  fiberaas  vmfaDgreiehe  and  schwieiige  Gebiet  vnd 

die  einzelnen  darin  enthaltenen  Fanktionen.  In  der  EinleltciTig  erhSlt 
der  Leser  eine  kurze,  aber  anschauliche  Schilderung  der  Kiitwickluug  de;* 
Biseiibaliiiwesens  uud  im  besonderii  dor  Staat^eisenbuhueu  in  Preufsen. 
Der  df'Ui  eigentlichen  Gegeni^tande  der  Antgabe  gewidmete  Theil  verbreitet 
sifh  iriit  eiiier  Vollstaiuligkeit  iiber  alle  Seiton  und  Zwciir*'  dov  Verwal- 
tung  mid  der  Gescliaftsthatigkeit  der  Ei.seubuhiivurwultungsbchOrdt'ii,  dafs 
kaum  etwas  Erhebliches  in  dieser  Beziehung  zu  vermis^en  seiii  wird. 
Audi  diejenigen  Funktioiion,  welche  eitjeiitlii^h  belriebstechnischer  Natur 
siud,  finden  darin,  wie  biilig,  ihre  Beriicksicbtigung.  Die  Betrachtung  er- 
foigtoacli  dea  maouigfaltigstea  Geaichtspankten;  die  einzelnen  Verwaltungs- 
eioriehtoii^n  werden  nicht  nnr  in  ibrer  GeataltuDg,  sondern  unch  in  iiirem 
Bestinimungszweck  dargestrTIt,  geeigueten  Falls  lebnt  sicb  die  Krorterung 
an  die  allgemeinen  Staatseinrichtungen  an.  Zur  FOrderang  des  Verstfind- 
iiisses  ist  eine  deraitige  BebandJung  zweifellos  oehr  geeignet 

Von  grofser  Bedeutnng  fiir  das  bier  behandelte  Tbema  ist  die  An- 
ordnmg  des  Stoifs.  Ob  in  dieser  Beziehung  das  Beste  getroffen  ist,  scbeint 
mir  ntebt  ausser  Zweifel.  Der  nmiangreiche  und  reich  gegliederte  Ban 
wird  nieht  von  seinen  Grandlagen,  sondern  Yon  seinem  Abseblnsse 
aos  betracbtet  Die  Yerwaltongsbezirke  and  die  Organisation  der  Ver- 
waltungsorgane,  mit  deren  Darstellang  bier  begonnen  wird,  sind  aos  dem 
sacblieben  Inhalte  der  Yerwaltung  beraasgewaebsen;  sie  sind  das  Ergebnifs, 
aber  nicbt  die  GrundlaKe  der  Staatseisenbabnverwaltung.  Es  durfte  sich 
empfohlen  huben,  mit  der  Grmidlage,  d.  h.  niit  don  i'iinrichtungen  und 
Vorrichtungen  zu  begiunen,  initteLst  deren  sicb  dor  F.isenbalinbetrieb  uud 
der  Transport  vollzieht,  im  Anschlusse  bierau  diojenigeii  \  orsvaltuug.sfunk- 
tioneu  zu  erortern,  wekbe  in  jeuen  ihren  uiimittolhareTi  odor  mittelharen 
Un»prung  haben,  alsdann  die  zur  Wabriit  liinunu  !■  r  vt  rschiedeueu  Fuuk- 
tiooen  berufenen  Organe  und  endlich  die  Organisation  der  Verwiiltnnc^s- 
behorden  und  ihren  Gescbaftsbereich  darzustellen.  Die  organischo  Ent- 
vicklung  des  so  inhultreichen  und  unifassenden  Verwaltungsapparatij  aus 
soioen  Wurzeln  wurde  dem  damit  noch  uubekannteu  Leser,  wie  mir  scheint, 
dan  Verst&nduifs  der  einzelnen  Verwaitungszweige  und  ihres  Zusammen- 
haage<;  nicht  uuerbeblicb  erleichiem. 

Der  Zweck  der  Schrift,  welehe  nach  dem  Vorwort  mehr  zur  £in- 
ftthnmg  in  dies  Gebiet,  als  zam  praktiscben  Gebrauche  bestimmt  ist,  er- 
fordeit  nicht  nothwendig  die  Angabe  der  Belagstellen  and  der  Qaellen  im 
Eiazefaien.  In  dem  vorliegenden,  haapts&cblieh  einem  Gesammtfiberblicke 
ftber  die  Staatseisenbalinverwaltung  gewidmeten  Tbeile  war  es  aucb  ge"- 
reebtfertigt,  hiervon  abzaseben.  Dugegeu  wird  der  zweite,  besondere  Tbeil 
aoeb  dem  Eisenbahnverwaltungsbeaiaten  ein  sehr  wilikommenes  Uilfe- 
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mittel  ill  seiner  Th&tigkeit  zu  gewnhren  v«  rmdgeu,  sofern  er  durch  die 
Anffahe  der  Quelleu  in  den  Stand  gt's>etzt  wird,  die  Riehtisjkeit  der  Aus- 
luhruugen  im  Einzelnen  naehzuprfift^n.  Es  wiirdf  imi  ^  melir  orwunscht 
sein,  wenn  der  Verfa-sser  sich  zu  eiuer  derartigen  Buarln  liuj^  dt>  zweiteu 
Theils  entschliefsen  wilrde,  als  es  an  litterarisfhen  iitarbeitungen  der 
darin  zur  Darstellung  kommendeu  Materieu  ziir  Zeit  fast  norh  ganziich 
fehlt.  Man  niufste  es  hedauernf  wenn  die  verdienstvolJe  Arl)eit  nicht  aucb 
na(;h  dieser  Seite  hin  den  Nutzen  bringen  wurde,  welcher  nat'h  der  iindMD 
Seite  h\n  schon  jetzt  vou  ihr  erwartet  werden  darf.  (?. 

ColSOn,  C,  ingenienr  des  ponts  et  chaussees.  uiaitre  des  requetes  an 
Conseil  d'fitat,  Transports  et  tarifs,  precis  da  regime  des 
routes  et  chemins  -  canaux  ot  riv^^res.  portji  de  mer  — 
chemins  de  for,  loia  economiqnes  de  la  detenninatioa  des  prix  de 
transport,  prix  de  revient  —  statistique  dn  trafie,  tarifs  de  chemiiis 
de  fer  francs,  coinparaisoD  avec  les  principaax  pays  etreogeK. 
Paris  189Q,  J.  Rothschild. 

Dies  Butdi  ist  hervorgegangen  aus  Vnrlesungen.  welohe  der  Verfasser 
an  der  Ecole  des  hautes  Ktudt  s  eommerciales  hfilt  niid  behandelt  in  uber- 
sichtlit'ber  gedriingter  Darstellung  den  Verkehr  anf  den  Land-  und  Wus-ser- 
strassen.  Dasselbe  zerfUUt  in  B  Tbeile,  von  weU'heii  der  erste  die  Aniage 
und  VerwaJtuug.  insbesondere  audi  die  Fiiiaiizvei  w;iltuii'4  dei  Verk«dirsweire, 
der  zweite  die  wirthscliuftticiu'  und  .statistiscb*'  lletlcut uiii;  deM  Vt'rkeln>» 
und  der  Trnnsportpreise  im  Ailgenieinen,  der  dritte  Tiu  il  die  Eisenbahn- 
tarife  iui  Besonderen  behandelt,  alles  dies  wesentlicb  und  uberwiegend 
mit  Bezu<4  auf  die  einsi  blagigen  VerhUltnisse  Frankreiebs.  Besonders 
bervorzuheben  ist  unter  andereni  die  in  Kapitel  VI  gegebene  klare  und 
fafsliche  Darsteliung  uber  die  Selbstkosten  des  Transports  und  ilber  die 
bei  FestsetzuDg  der  Transportpreise  mafsgebeDden  Grundsiltze.  Wenn  der 
Verfasser  freilieh  dabei  zu  dem  Sehlasse  kommt  dafs  eia  Untersciued 
zwischeu  einer  gemeinwirthschaftlichen  uad  privatwirthsciiaftlichen  Tarif* 
gestaltnng  im  Gmnde  gar  nieht  bestehe,  sondero  es  sieh  tiur  damm  handele, 
die  Tarife  so  festzosetzen,  dafs  icein  niitzlicher  Transport  dnreh  dieselben  ge- 
hindert  werde,  und  dafs  dies  ebenso  bei  PriTatbahnen  dorrh  die  Staatsaafsicht 
erreioht  werden  kOnne,  wie  bei  Staatsbahnen,  so  widerspricht  dieser  6e- 
bauptung  die  Erfahrung  in  alien  Eisenbahnlfindern,  insbesoodere  in  Frank- 
reicfa  selbst.  Die  Interessen  der  di6  Privatbahnen  besitzenden  Aktien- 
gesellschaften  and  die  Interessen  der  AUgemeinheit  sind  eben  in  zq  ^ielen 
Punkten  versebieden  und  deshalb  ist  eiuf  den  letztereu  eutspreclieude 
laiilgealuiLiaig  bei  rrivatbabneu  auch  durch  die  streugste  Staatsaufsiclit 
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uud  weitgelipud.xte  staatlidu'  lieeinttussuiiii;  iiirht  diurhzusetzeu.  Aufserdem 
aber  fliefsen  bei  Privutlialin»'ii  <lio  Rfiiu'itrilge  in  die  Tasche  der  Aktinn.lre. 
wabrend  sie  bei  rlcii  Staatsbahnen  der  Allgeraeinheit  zu  Gute  kommeu, 
ein  sehr  wesentiicber  UDter.scbied,  namentlich  dann,  wenn  man  wie  der 
Verfasser  eine  derartige  Festsetzung  der  Tarife  beffirwortet.  dass  dadurch 
deni  Anlagekapital  eine  reicbiiche  Verzinsiing  gesiebert  wird. 

Ausfuhrlich  erOrtert  der  Verfasser  aueb  den  Wettbewerb  der  Eisen- 
bttbnen  nnd  Wasserwoi^o    At  linlifb  wie  Pioard  kouimt  er  zu  dein  Ergeb- 
nifs,  dafs  die  Eiseubuiuieu  iiicht  nar  davS  voUkommenere  Verkebrsinittel  in 
Bezug  auf  Leistungen  seien.  sondern  dafs  auch  ihre  Selbstkosten  de8 
Tran^^portes  bei  gleichen  VntaussetzuDgen  (d.  b.  weno  man  eDtweder  liei 
den  Binneuwasserwegen  die  Verzinsnnj^  mid  Tilinmg  des  Anlat^ekapitals 
und  die  Uuterbaltungskostcn  zu-  oder  bei  den  Eisenbalioen  beides  abre<  hiu  ) 
geringer  8eieii,  al9  die  der  BiinHMiwasserwege,  insbesondere  der  Kao&le. 
Dazu  komme  aber,  dafs  die  Eisenbabnen  anf  alle  F&lle  nothwendig  seien 
f&r  den  Personentransport  and  den  Transport  derjenigen  Gfiter,  fllr  welcbe 
der  Wasaertrauitport  wegen  aeiner  Langsamkeit  n.  s.  w.  tneh  nieht  eigne, 
aa£i6rdeiD  aber  flir  alle  Goter  wegen  der  hi&afigen  VerkehrsnnterbreebungeR 
der  Waseerwege.    Dann  sei  es  aber  richtiger,  anf  den  Eisenbabnen  den 
gemnnten  Verkebr  zn  befttrdem  und  nieht  Mr  einen  Theil  des  Yerfcehrs 
Kanale  zn  banen,  Denn  das  hierfllr  anfzuwendende  Bankapital  sai  weit  be- 
dentender,  als  wenn  man  anf  den  bestehenden  Sisenbahnen  dn  zweites 
nnd  selbst  ein  drittes  nnd  viertes  Geleise  lege;  letzteres  aber  weit  vorza- 
zielien,  weil  hierdnrch  ein  leistnngsfthigeres,  vollkommeneres  and  biUigeres 
Verkehrsmitftel  hergestellt  wGrde.  Wenn  der  Wasserweg  in  der  Praxis 
billigere  Transportpreise  gewfihre,  als  die  Bisenbahnen,  so  komme  das 
lediglicb  daber,  dafs  be!  den  Wasserwegen  in  der  Regel  eine  VenEinsnng 
nud  Tilgung  der  Anlagekosten,  sowie  die  Unterbaltnngskosten  nieht  in  die 
Transportpreise  etngerechnet  seien.  £s  sei  also  nieht  eine  IJeberlegenheit 
des  Wasserwegs  an  sieh  vorhanden,  sondern  lediglich  die  Gesetzgebnng 
scbaffe  diesen  Untersohied  und  es  sei  kein  Grand  Torbanden,  nieht  das- 
selbe  mit  noeh  besserem  Brfolge  auf  dem  Eisenbahnwege  zu  thun.  Im 
Gegentheil  wilrde  es  weniger  kosten,  anf  dem  schon  bestehenden  Eisen- 
bahnwege gleichfiiUs  von  der  Einrechnung  der  Verziosuugs-  und  Unter- 
baltnngskosten in  die  Transportpreise  abznsehen,  als  einen  neuen  Trans* 
portweg  berzustellen,  der  nur  unter  dieser  Voraussetzung  Dienste  leisten 
kOnne. 

Bei  Bespreebung  der  deutschen  Tarife  verftllt  der  Verfasser  in  den 
gewobnlirben  FeliK'r  der  franzuisisclien  S<'briftsteller.  die  sogen.  Sainniel- 
luduntit'ii  diT  S}ieditourt'  t't  lit-'blii  li  zu  iilier.soliatzeii  uiid  bierans  gilnzlich 
fajiiclie  Scblub:)e  ubei  die  iiuiie  tier  deuUcbeu  Xaiifc  zu  nciicu.  kua  geuuge 
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hier,  nnclnnals  <larauf  hinzuweist'ii.  (lafs  iiai-h  neueren  <'iiii^ehenden  Fe?it- 
stelluiigcn  (lie  iSannnelladungeii  imr  1B,B7  pCt.  des  Yerkehrs  tier  allgemeinen 
Wagenladuugsklasijeu  uiid  O^b  pCt.  des  gesammten  G&t«rverkehrs  betragen. 

U/r. 


Dep  Generalgiitertarif  dcr  k.  k.  osterreichischen  Staatsbahnen. 

Die  k.  k,  (icnoraldirektinii  der  osterreichisrhen  Staatisbahiien  bat  sich 
der  miilievolk'ii  Aufgaht'  unliTzoja^en,  <las  in  lluiiderten  vmi  Heften  und 
Naclitriigcii  /t'lstreute  Tai  iiiiiaterial  des  uber  TOUO  km  uuifa»s.seiideii 
Staatjsbahiint'tzes  in  eiii  cinziges  Tarifbuch  zu  vereinigen  mid  sowolil 
zum  Dienstgebiaucli  fur  ihre  Statiouen  eiuzufuliren,  als  auch  \m  Abon- 
uemeutswege  und  Einzelverkaut  (iein  Publikum  zugiiiiglich  zu  inacben. 

Diu  im  Verlage  der  k.  k.  Hof-  and  Staatsdruekerei  am  1.  Juli  1891 
antor  dem  Xitel:  ^Generalgfitertarif  der  k.  k.  OitterreieliiseheD  StaatsbaJuten*' 
eracheinende  Tarifoammelwerk  enth&lt  aiifser  den  neuen  LokalgAtertarifeR 
aueb  alle  aaf  den  k.  k.  OsterreicbUehen  Staatsbahnen  far  die  direkteii 
InUmds-  und  Aualaadaverkebre  zar  Zeit  gOltigen  GQtertarife  mit  InbegriiT 
aller  bis  zum  1.  Joli  1891  hierzu  erscbienenen  Nacbtr&ge,  Uefert  also  eiu 
GeaammtbUd  aller  Tarife,  an  denen  Stationen  der  k.  k.  dsterreicbiscben 
Staatsbahnen  als  Versand-  oder  Empfanf^sbahn  betbeiiigt  sind. 

Der  reichhaltige,  uber  23(.)(J  Grofsfolio.seit"  ii  unifasseude  hiluilt  i.st  in 
systematise  her  niid  fibersichtlicher  Auordimiig  in  zwei  Hanj»tabsehiiitte  ye- 
theilt.  die  wieder  in  zwei  Abtheiiuiip^en  zerfalleu,  und  zwar  der  erste  Ab- 
.scbuitt  in  zwei,  der  zweite  Ab8chnitt  in  elf  Abthoilunfjen.  Wahrend  die 
beiden  Abtheilungen  des  1.  Abscbntttes  da.s  Betriei)sreglement  and  deo 
Tariftheil  1:  ^^Gemeinsame  Bestinimuugen  fiir  den  Transport  von  EiJ-  ond 
Frachtgiitem",  fenier  die  mit  1.  Juli  1891  in  VVirksamkeit  tretenden  neuea 
Lokalgatertarife  der  k.  k.  o$terreieiiischen  StaaUbabnen  entlialten,  ist  der 
zweite  Abschnitt  mit  seinen  elf  AbtheUnngen  den  mit  fremden  Eisenbabn- 
verwaltangen  bestehenden  direkten  Inlands-und  AudlandatarifeD,  nebst  deu 
einscblAgigen  Betriebsreglements  und  Tarifthelien  I  gewidmet,  and  zwar: 

I.  Reglements  uinl  laiile  fur  die  direkten  iuluiidischen  Auscblusti- 
and  Verbandverkehre  mit  Oesterreich-Ungarn. 

II.  Keglemeuts  und  Tarife  fur  die  direkten  Verbaadverkehre  mit 
deu  Balkaul&ndem:  Balgarten,  Serbieu  und  der  T&rkei. 

HI.  Reglementa  und  Tarife  fUr  die  direkten  Verbandverkehre  mit 
Belgien. 

IV.  H»*i<It'iiieiits  inid  Tarife  fur  die  direkteu  Verbaudverkebre  aiit 
dem  Deutscheu  Keiche  uud  Luxemburg. 


Digitized  by  Google 


BQchemliML 


787 


Y.  Restements  nnd  Tarife  far  die  direkten  Terbandverkehre  mit 
Frankreich. 

VI.  Reglements  and  Tarife  fur  die  direkten  Verbandverkehre  mit 

Ilalien. 

VII.  Keglemcnts  uud  Tarife  fur  die  direkten  Verbandverkehre  mit 
den  Kiederlaodeii. 

Ylll.  Regiements  aod  Tarife  fiir  die  direkten  Verbandverkdire  mit 
Rmnanien. 

I\.  Regiements  und  Tarite  fur  die  direkten  Verbandverkehre  mit 

Kuyand. 

X.  Regiements  and  Tarife  fur  die  direkten  Verbandverkehre  mit 
der  Schweiz. 

XL  Regiements  nnd  Tarife  fiir  die  Wassemmschlagplfttze,  die  flber- 
seeiBehen  Hafenpl&tze  nnd  den  Bodenseenfertarif. 

Jedum  der  heiilm  Ahschnittc  uiul  Jcdcr  ein/elncn  Abtheilunif  ist  ein 
uenaues  inhult8verzi'i(  linirs  hiisrei^cbriK  wekhcs  die  Regiements  und  Taiife, 
mit  Aiigabc  ihrer  Ordmmi(siiuimiior,  ihrer  Bcnennung,  ihres  Inhalte.s  uu(i 
der  iSeite,  auf  welcher  sie  ini  Gciieralgutertarife  besinnen.  enthUlt. 

Die  Anfangsseitc  jedcs  Tarifes  brin^^t  an  erster  8tellc  eincn  Hinweis 
auf  Has  geltende  Betricbsreglcmcnt  und  den  anznwendenden  Tariftheii  I 
ttoter  Angabe  der  Seite,  anf  welcher  sie  im  GeneralgAtertarife  zu  finden  sind. 

Ebenso  sind  bei  den  im  Yerkehre  mit  dem  Anslande  in  fremder 
Valuta  aofgestellten  Tarifen  die  jeweilig  znr  Anwendnng  gelangenden 
Kanznschlags-  oder  Efirzungstabellen  am  Kopfe  des  betreffenden  Tariiss 
tecmerkt. 

T'eberdies  sind  zur  rasclioii  uud  siclieren  Auffindung  der  Frachtsatzc 
(iem  Generalgutertarife  nocli  fol<5cadc  Anlagen  beigegebeu: 

1.  Eine  Uebersichtskarte,  in  welcher  das  gesammte,  in  staatlicher 
Vcrwaltung  befindlicbe  fiahnnetz  in  30  Linien,  oder  Stationsgmppen  ein- 
getheilt  erseheint 

2.  Die  Eisenbahnstationsverzeiehnisse  des  In-  and  Aaslandes. 

3.  Ein  zwet  knialsig  aiii^pleijter  Index  und  cine  dem  Werke  voran- 
geschickte  ^Anleituug  zur  Auffiiidung  der  Frarht.sat/.e*. 

Ans  dieser  kurzcn  Inhaltsubcrsicht  ergiebt  sich  schon,  dafs  allcs  ge- 
tthehen  ist,  urn  in  moglichst  vollstilndiger  nnd  iibersichtlicher  Weise  das 
gesammte  Tarifmateriai  der  dsterretchischen  Staatsbahnen  znsnmnieTizii- 
stelleu.  Dieses  Zasammenfassen  des  gesammten  Materials  in  einem  Bande 
bat  allerdings  denselben,  was  nicht  verschwiegen  werden  darf,  sehr  tim- 
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faagrekh  and  unbandlicb  gemaeht.  Um  einVeraliendes  Materials  zn  verhiiten. 
8oU  in  jedem  Jabr  am  1.  Jaouar  and  1.  Joli  eine  Kenaaflage  sUttfinden 
and  fur  die  Zivischenzeit  aoUen  von  Fall  zn  Fall  Nacbtrftge  au«gegebeti 
werden.  Diese  werden  in  der  Art  eingericbtet  werden,  dafs  sie  zar  Ver- 
meidung  handschriftlicber  Bericbtigongen  steta  den  richtig  geateUten  Inbalt 
jener  Seite  des  Generatgfitertarifes  bringen  werden,  anf  welchen  sich 
die  Aendeningen  beziebcn,  so  zwar,  dafs  es  keiner  weiteren  Mfihe 
bedarf,  als  ein&cb  die  alte  Seite  dnrcfa  die  enUprecbende  nene  zn 
ersetzen. 

Zweckmassig  ist  das  ja  sicher,  jedenfalls  aber  auch  recht  kostspiclig. 
In  Deutschland  hat  man  in  dem  letitcn  Jahizehnt  den  entgegenuosot/trTi 
Weg  bei  Einrichtung  der  Tarifbucher  einge.schlagen,  indcm  man  die  Tarito 
der  einzelnen  Yerkehre  mOglichst  in  gesonderten  Heften  veroifentlichte, 
well  man  von  der  Ansicbt  ansgiug,  dafs  dies  billiger  and  l^r  Dienst^Ueit 
wie  Verkehrainteresaenten  beqnemer  sei.  Daneben  bat  man  wohl  aogen. 
Stationstarifbncber  aufgesteUt,  welcbe  alle  anf  einer  bestimmten  grOfseien 
Station  znr  Anwendung  gelangenden  Taiifa&tze  omfiiifsten. 

Offenbar  haben  beide  Arten  der  Tarifbucher  ihre  Vorzugc  und  ihre 
Mangel,  und  jedenfalls  ist  dies  Vorpr<'heii  der  k.  k.  Generaldirektion  der 
osterreichischoii  ^^tuatsbahnell  audi  insofern  dankenswertli.  als  es  Gelegen- 
heit  bietet,  aui  diesem  Gebietc  weikre  Erfabrungen  zu  machcu. 

Ulr, 


Album  de  statistique  ^jraphiqne  do  1889.*)  Die  vorlie^ende 
11.  Auflage  diese}<  von  Arm  tVjni/.o.sisclicii  Alinisteriuni  dor  ollentlirht'ii 
Ar^'Mlen  heransj^pgeln'iu  ii  Wcik*'.^  cntliiilt  anf  26,  in  Farbentlrnck  nns?f- 
fiibrteu  Tafein,  in  hildlicher  Darstt  lliinii  den  Eisenbahn-,  Schiffabrts-  uinl 
Landstrafeenverkehr  Frunkroichs  in  18b7  und  1888,  sowie  den  Weltaos- 
atellongaverkebr  in  1889. 

Der  Eiaenbahnverkebr  bat  sicb  in  1888  (gegenfiber  1887)  nm 
187  Hillionen  Personenkilometer  and  ^1  Millionen  Tonnenkilometer  ff- 
boben,  sodafa  der  seit  1883  andaaemde  Verkebrarfickgang  ein  Ende  zn 
nebmen  acheint,  iqdem  der  Gflterverkebr  dea  Jahres  1884  beinabe  wieder 
erreicbt  iat.  Bs  betmg  der  Gfiterverkebr 

in  18b4  -  rund  1()48H  Millionen  loiiHeiikiloiueler 
and  „  1888  =     ,  10419 

*)  Vergl.  ArehiT  1890i  8.  516.  nAlbum  de  stadstiqve  graphliive  da  1888.* 
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wihrend  die  nittlere  Betriebsl&nge  von  28716  km  (id  1884)  anf  32 128  km 
(in  1888),  d.  b.  nm  3412  km  (=  12  pCt  )  gestiegeu  ist 

Die  kilometrisclieD  Roheinnahmen  der  Hauptbabneii  sind  in  1888 

(gegenuber  1887)  etwas  zarOckgegaiigen,  mit  Rfteksicht  anf  den  Zugang 
ton  682  km  neuer,  wenig  eintr^licher  Linien^  wohingegen  die  kiiome- 
trischen  Keineinnahmen  von  15  763  Frcs.  (in  1887)  auf  16862  Frcs. 
(in  1888)  gestiegen  siiid,  in  Folge  EimiirsigmiR  der  Betriebskosten 
(in  1887  -  52,4  pCt.  und  in  1S88  =  51,i  pCt.  der  Einnahmen.)  Die 
nat  hstehende  kiii/e  Ziisanimciistdlung  der  Hau|»tzalilen  hietet  eiueu  Ueber- 
hlick  ubt^r  ili«>  Vn  kehrsentwicklung  der  frauzObibcheu  Uaupt-  and  Lokal- 
bahaea  in  ib87  uud  1888: 


Mittlere  Betriebslftngo  km 
Anf  1  km  kommen: 

an  Roheinnahme  Frcs. 

,  Keineinnahme  „ 

Geleij>tete  rer6<»iieu- 
kilometer    .   .   .  Aiiz. 

nnf  1  km  .    ,    .  „ 

Getorderte  Tonnen* 
kilometer    .   .   .  tkm 

aof  1  km  .  .  .  „ 

Der  Hauptverkehr  erstreckte  sich  aaf  die  Balinlinieu  Nancy— Paris, 
i^ilJe— Amiens— Paris,  Paris— Havre,  Paris — Tonrs— Bordeaux  nod  Paris— 
Lyon— Marseille. 

Aucli  der  VVasserstrafseii  \  crkt' hi  zeigt  in  gleicher  Weise  von  1888 
aaf  1^  eine  Znnabme  am  56  Miliionen  Tonnenkilometer,  sodafs  er  zar 
Zeit  mod  3  237  626  OOD  tkm  erreicht  (gegen  rand  2  452  OH  000  tkm  in  1884), 
4.  h.  eine  Znnahme  von  32  |>Ct. 

In  1884  betrug  der  Tonnenverkehr  auf  den  Wassersirafsen  nnr  23  pCt 
<les  Bahnverkebrs,  wfthrend  er  in  1888  nabe  Vs  (^1  pCt.)  errdcbt  bat. 

In  der  nacbfolji^enden  kleinen  Uebersicbt  ist  der  Tonnenverkebr 
(tonnage)  der  £isenbahnen,  Waaser^  nnd  LandstraTsen  Frankreicbs  in  1888 
vergleichend  znsammengesteUt: 

')  Nack  anderer  Angabe  (S.  VI)  -  Frcs. 
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Baopt-      !  Lokal-         Uaapt^  Lokal< 
bahaea  bahaea 


'  ^  

31446  2069  >  32128  2331 


33091  5147  32487  5202 

16753  547  i)15  620.  571 

2Ubbd4ijm)  1  346328000  • 

I        229239  ^     '  228627  ^ 

'  I  I 

9918111  (KD  I      104U9 136000  | 

315401  S  8239691  ^ 
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32128  i  10409 184  968|  323969  1.  68 
;  12499  '  8179676622|  254394  ,  21 
?  87803^  1784004422,    45870  <  11 


Eisenbahnen 

WasBentraffleD 

Landetrafsen 


zu^ammen     82  430  15  322  81G  012|    185  890  100 


Von  besonderem  liiteressc  hind  (Vw  den  Weltausstcllungsverkehr  von 
1889  betreflTendpn  Blall*  i  ,  in  wclcheii  der  Verkehr  wahrend  dcr  Ausstel- 
!iint;>'n  vuii  1S<;7,  ]H7s  und  1KS9  bildlicli  ziisamnicnge^tollt  ist,  wohei  /u- 
gleich  aul  die  ZuiiMtime  in  dcii  Kiiiiiahmeu  der  Sladt  Paris  und  der  Pariser 
Theater  in  dieser  Zeit  tiiiigewicscu  wird. 


Uostkowski,  Baron  R.,  k.  k,  ord.  ft.  Prof.  a.  d.  pol>i.  Hochscbule  za 
Lenibei;;,  Geiierjildiipktionsrath  der  ftstori.  Staatsbalm  a.  D. 
Die  Mcehanik  des  Zugsverkehres  auf  Eisenbahnen.  Ein 
Beitrag  zur  Eisenbahn-Betriebslehre,  Wien  1891.  Drack  and  Ver- 
lag  der  SteyrermQbl. 

Der  Verfasser  hat  8ich  naeb  der  Vorrede  die  Anfgabe  gestetit,  dem 
angehenden  Betrtebstechniker  uber  die  Schwierigketteo  7.n  helfen,  web  he 
sich  ans  dem  grnfsen  Umfange  des  Wissensgebictes  ergeben,  da*  er  be- 
herrf5ehfn  lernen  soli.  Nur  dunb  griindliehes  8tucliuin  ist  es  moglieh. 
„in  der  Masse  des  dureh  Spezialisten  Gesehaffenen  sicb  srhnell  znrecht  zu 
finden  "  .  .  .  „Denn  nnr  dieses  vt  rm:i{r  den  ehaolisch  angrli  itit  ti  Sioff 
systematisch  zu  gruppireii,  (let  s<  hriM}t;ir(  ii  (icsi't/Iosigkcit  (h\^  iieset/  ab- 
zulanschen.'*  Dieses  iStudiujn  .soil  aliluiltcit,  „der  Kmpirie  in  die  Arme  zu 
fallen"  nnd  ^das  Heil  in  der  I{«»utiiie'^  zu  sueben.  Dan  Buch  soil  den 
Leser  in  den  Sland  setzen,  „die  vielfaelien  Agenden  des  Kiscnbahndieustes 
von  einem  boberen  Standpunkto  zu  iiberblioken,  C8  bedarf  weniger  eines 
(leset/liuriios  des  Eisenbahndienstes,  als  vielrnehr  eincs  Buehes  fiber  den 
(ieisl  der  (lesetze  eines  solchen  JJionsles**.  Bei  der  Anwendung  der  den 
Bediirfnissen  der  Praxis  angepafsten  einfachen  Formeln,  auf  derea  durefa- 
gichUge  Ableitung  grorser  Werth  gelegt  wurde,  wird  der  Empiriker 
erkennen,  ^dafs  die  Theorie,  welche  er  meidet,  spielend  Resnltate  lielert> 
die  er  gewohnt  war,  als  das  Ergebnifs  seiner  jafarelangen  Praxis  aoza- 
sehen,  nnd  auf  deren  alleinigen  Besitz  nicht  wenig  stolz  m  sein". 

Das  Bach  ist  aach  bestimmt,  die  Vorbereitung  fftr  Jeue  Prdfungen" 
za  erlefchtem,  ^welefae  aaf  Staatsbahnen  in  Oesterreieh  demnftchst  einge- 


Digitized  by  Google 


fidcherschan. 


761 


fahrt  werden  uud  abgelegt  sein  miissen,  wenn  eine  Vorrfickung 
von  einer  in  die  nftchst  h^^herc  Dienstcskatpgnrie  moglit  h  werdon  soli". 
Das  Bach,  „welrhes  einen  Beitrag  zur  Eisenbahn-Bctriebsiehre  bildeu  soil, 
piner  Disziplin.  fiir  welrhe  an  dor  Polyf^'rhnischen  HorhRrbulp  in  TiCmherg 
hpuor  eine  l)esoridere  Lehrkanzel  crott'iiet  wiirdo'*,  ist  ia  die  3  Abschnitte 
getheiit:  die  Baha,  die  Lokomotive  and  der  Zug. 

Der  Abschnitt  ^Balin''  behandelt  die  WeehselwirkuDgeu  zwisehen  dem 
Schienenwege  uDd  dem  Fahrzenge  luid  hat  die  UDterabtheilDDgen:  Die 
Babn  tiad  der  Widerstand  der  Babn.  Der  Abschnitt  „LokoiiiotiTe''  ist 

getheilt  in:  Erzeugung  der  Warmc,  das  Wasser  fur  die  Lokomotive,  der 
Dampf.  die  Lokomotive  und  Lokomotive  fiir  besondcru  Zwocke.  Die 
Eiutlieilung  des  Ab.schnittes  „Zug"  ist  folgende:  Die  Risenbalmlahrt,  das 
Bremsen  der  Zuge,  der  Fahrplaii  und  die  Eisenbalinzilge. 

„Die  Eisenhalin-Literatur  ist  bis  £nde  des  Jalires  ISIK)  berucksichtigt". 

Soweit  die  Vorrede.  Nacb  dieser  ond  bei  dem  Umfaoge  des  Werkes 
Tos  620  Seiten  in  Oktavformat^  darf  man  eine  Fnndgmbe  des  Wissens 
ervarten.  Die  Binflihrang  in  den  Abschnitt  »die  Bahn**  muthet  una  dnrch 
eioeo  tmterhaltenden  and  omfassenden  geschichtfiehen  RHekblick  anf  »die 
Spur**  und  ibre  Entstehang  im  grauen  Alterthnm  nngemein  an.  Diese 
gesehichtlichen  Rfiekblicke,  welche  sich  am  Eingangc  jedes  grOfseren  und 
manehes  kleineren  Absehnittes  vorfinden,  sind  eine  Lichtseite  des  Bnehes, 
om  so  mehr,  als  sie  durch  reiche  Quellenangabe  ein  weiteres  Eingehen 
sehr  erieichtern.  Eine  reiche  Quellenangabe  ist  es  auch,  durch  welche 
«ich  die  weitere  Behandlung  des  Stoffes  in  dem  gauzen  Werke  vortbeilhaft 
aaszeichnet.  Dius  angezogtmc  Material  ist  ein  so  rcichhaltiges,  dafs  es 
uiijj  eine  unbedingle  llocliachtunff  vor  dem  Fleifse  und  der  Belesenheit  des 
Verfassers  alfnuthigt.  Uijidf  \'nr/iiL:i  bergen  ai)er  auch  Schattenseiteu  in 
j?i<h.  Die  gesehielitlirhe  Einieituug  der  zalilreichen .  nicht  immer  dem 
Stuffe  nach  gliieklich  gegliederten  Abtheilungen  fiilirl  zu  vielen  schliefslieh 
ermfidend  wirkenden  Wiederholuugen;  die  Anfuhrung  der  Quolien  lafst 
vieifach  eine  ausfubrliehe  Ueranziehung  des  minder  Bedeutenden  bei  fast 
voilstandiprer  Aufseracbtlassung  wirklich  hervorragender  Leistungen  auf 
den  einzelnen  Sondergebieten  erkcnnen;  Qaellen  sind  scbiiefsiich  aucb  selbst 
da  angezogen,  wo  es  sich  am  Wiedergabe  Yon  Ansspriichen  bandeltt  welche 
Gemeingat  der  denkenden  Teehniker  betreffisn  nnd  fUr  welche  die  Autoren 
gewils  am  allerwenigsten  geneigt  sein  werden,  eine  besondere  Vaterschaft 
n  beanapmchen. 

Als  femere  Lichtseite  des  Buches  ist  des  Verfassers  Metbo(b3  der 
Zuriickfuhruiig  ^seiner  Betrachtuiigen  anf  eTiifHflie,  in  der  Eritwicklung 
ieielit  verst&ndlicbe  imd  in  der  Anwenduiig  ^ehr  beqaeme,  uberdies  durch 
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zahlreiche  und  biewoilen  anch  recbt  lehrreicfae  Beispiele  erUiiterte  Fonii«lB 
za  bezeicbnen. 

Alie  diese  Vorzflge  werden  aber  erstickt  in  iippich  ^cherndem  Un* 
krant,  deasen  FflUe  eine  so  reiche  ist,  dafs  man  darfiber  das  8iiclien  nach 
weiteren  guten  Seiten  —  und  solehe  werden  zweifellos  vorhanden  sein  ^ 
ganz  vergifst. 

Mit  der  Begrundung  dieses  Ausspruches  werden  wir  uus  voiw legend 
auf  den  erKten  Theil  des  rkos,  der  einer  eingehenderen  Durchsicht 
niitcr/iiffc'ii  Nvurdc,  bezielieii.  Die  Art  der  Berichtisrungcn.  welche  nach 
eineni  be.soiKlercn.  .\m  Sehlnsse  IxMsescbcnen  Verzeicliiiisse  vorzunehmen 
sind,  lasseii  <Mkennen,  dais  es  sidi  nirhf  nni  Druekteliler  tjewdhnlicher 
Art  handeit,  sondern  dafs  deni  Werke  <lie  let/.te  be^sserndtt  Hauci,  deren  es 
in  hohem  Mafse  bediirftig  war,  gefehlt  hat.  WirkJiciie  Druckfehler  sind  in 
grofser  Zahl  unontdeckt  geblieben;  von  den  ernsteren  Anst&nden  mOge  eine 
kleine  BliitheDlese  nanmehr  folgen. 

Anf  8.  9  heifst  es:  ^Ben  Stahlkop&ehienen  folgten  bald  Pnddelstahl- 
schienen,  und  war  m  Oesterrelch  die  Nordbaim  die  erste,  welche  dieses 
neuen  Erzeugnisses  sich  bemllchtigt  batte.  .  .  Heute  bracbte  man  die  Fa* 
brikation  der  Stahlsebienen  zu  einer  solcben  VoUkommenheit,  dafs  eiseme 
Schienen  nicht  mehr  erzeugt  werden.  weil  Stahlsebienen  billiger  und 
besser  sind.^ 

Welcher  Art  sind  diese  Stahlsebienen.  etwa  inimcr  uovh  l^uddelstahl? 
Naehdem  der  Eutwicklung  der  Sehieneu  hia  mr  8tahlkoj)fs»  h!ene  2  Druck- 
seiten  ^^ewidniet  wurden,  dnrfte  da  mit  der  Puddelstahlsrliiene  abge.st  hlos?.en 
werden,  ohne  mit  ciuem  W'orte  der  ueueren  Stahierzeugungsarten  zu 
gedenken? 

Unter  den  FrenKhvurlt  rn.  von  denen  es  in  dem  Werke  winimelt,  spielt 
„Carrent-Meter*'  nach  U&ufigkeit  der  Anwendung  und  Mifsldang  ffir  ein 
dentsches  Ohr  eine  grosse  RoUe. 

SoUte  nicht  das  Beispiel  auf  S.  12,  wonach  f&r  7  Tonnen  Raddnick 
Cp)  ein  Schienengewicht  (g)  von  28,5  kg  fur  das  Meter  ermittelt  wird,  davor 

warncn,  die  Foriii"  !  Kir  diese  Krniittelnng:  g  —  7,«  ]  p'*  /iir  Nnrbabmnug 
zii  rnipfelilen?  Aueh  von  der  Formel  Wni  =  17,2  p  (Wni  Widerstainlj?- 
monjent  der  .Schiene,  p  Raddniek  in  Tonnen)  auf  S.  14  wird  gesagt,  AaSn 
sie  die  kleinsten  Werthe  ergebe.  welche  auf  Hauptbabnen  noeli  zuge> 
lassen  werden  konno!!.  Waruni  wird  dann  aber  nicht  eine  zweckentsprechen- 
dere  Formel  gewilhlt?  In  einem  Lehrbuehe  gleich  dem  Toriiegenden  mfifste 
der  Raum  zu  schade  sein,  um  »  wie  anf  S.  23  geschehen  —  votzurechnen, 
was  1880  Schienen  wiegen  und  kosten,  wenn  diese  Daten  filr  eine  Schiene 
bekaunt  sind.  Die  bebagUche  Breite,  mit  der  auf  S,  28  und  24  Formehi 


Digitized  by  Google 


BflehersGltao- 


703 


Mr  die  ^Dilatation*'  der  Schiene  entwickelt  sind,  berillirt  nm  so  wonder* 
barer,  als  nach  diesen  Erwikgnngen  die  Schienen  bei  Erw&riniing  nm  1^  C 
eichnm  ^/|«4i  ihrer  Lftnge  anadehnen;  in  Folge  Einflkhrnng  einer  anderen  Ein- 
heit  Ar  die  Schienealftnge  iat  ein  anf  S.  25  nacbfolgendee  Beispiel  richtig 
darebgeffihrt 

1st  es  (lem  Uiikuiidiffen  moglich,  huh  uaclifolgeiuler.  ;m  <ItM-  Spitze  des 
§  8  Schwelle"  stt'lKudtMi  Erkliirung  den  Uuterscliied  zwis«hen  Quer- 
scbweilen  and  Wiirfelu  liclitig  zu  erkeoneD? 

rjWerden  die  Schienen  ihrer  ganzen  L&nge  naeh  auf  Langbiiunie  gelegt, 
nennt  man  *!♦  rlei  UiitiTlagen  LaogschweJleo;  haben  -jedoch  die  Srhienen 
kontinuirlich  fortlaufeude  Unterstfitznng,  80  werden  die  von  cinander  ab- 

m 

stchenden  Unterlagen  Qaerschwellen  genannt.  Hie  und  da  lagert  man  die 
Schienen  auf  steinnrncn  Blficken  oder  Pyramiden  ane  Cement  nnd  nennt 
deriei  Unterlagen  Wiirtel/' 

Anf  S.  27  wird  als  ein  Beispiel  fftr  eiserae  QnersehweUen  angelflhrt, 
„dle  von  der  Horeter  Union  verlegte  Schwelle*^'  sei  ^nichts  Anderes,  9\» 
ein  nacb  nnten  oifener,  ana  etarkem  Eisenblech  angefcrtigtcr  Trog,  deni 
die  belden  Stimsdten  fehlen*^  Soli  das  „H5rde^*^  oder  ,,Dortmander  Union** 
beissen? 

Weleben  Werth  hat  wohi  eine  Angabe  wie  die  folgeude  aus  S.  27? 

,J)ie  Dnrchbiegnng  einer  auf  2,2  ro  von  einander  entfemten  Stfitzen 
firei  liegenden  eisemen  Schweile  iat  « 


Wie  wfirde  man  dies  zu  verwendeu  vermOgen,  sclbst  wtMiii  man  das 
Profi!  (Icr  Schwolle  und  die  Art  der  Bela.stung  (Einzellast  in  der  Mitte, 
oder  dergl.)  kennt-n  wiirde? 

Nach  S.  80  iiiingt  .alio  Dauer  der  Srhweilen  ganz  wesentlich  anch 
von  der  Bettung  ab,  weshalb  es  zu  enipfebieu  ist  .  .  .  dora  harten  Stein- 
geschlage  Vorzug  vor  feinera  Sande  zu  geben".  Dabei  ist  diese  Bemer- 
knng  die  einzige  im  ganzen  Werke,  die  sich  auf  Bettongsmaterial  bezieht, 
iiodafs  nicbt  etwa  an  anderer  St  die  ersichtlich  wird,  wie  der  Steinschlag 
anch  nocb  ans  anderen  Grfinden  dem  feinen  Sande  vorznziehen  ist. 

Wenn  auf  S.  88  angegeben  wird,  dafa  1878  von  66,1  Millionen 
Scbwellen  S2,»  Hillionen  iroprfignirt  waren  nnd  so  fort  bis  1884:  von 
56^  liillionen  88,7  Hillionen  Imprfignirt,  so  ist  es  mindestens  nngewObn- 
fieb,  bierans  einen  dnrebscbnlttlicben  Prozentsatz  ffir  das  Yerhftltniis  zn 
entwiekein;  wie  aber  dieser  Dnrchscbnitt  47  Prozent  betragen  kann,  weon 
von  1878  mit  57  Prozent  eine  stetige  Steigemng  bis  1884  mit  70  Prozent 
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erfolgt,  let  imeiiindlicb.  Was  heibt  „eme  Amortisation  des  Kapitals 
ID  10  Jahren  zu  6  Prozent  annehmen'^  (vergl.  S.  45.),  etwa  10  ProzeDt 
Amortisatioii  nnd  6  Prozent  Zinsen? 

Hit  der  Veriegnng  Bakn^s  nach  Persien,  weiche  wiederholt  betont  ist, 
diirfte  der  Yerfasser  bei  Rnfsland  wenig  Anklang  finden.  Anf  8.  GO  heifst 
68 :  yErst  aU  Josna  Barns  diese  Schiene  (die  gnsseiaerne)  verBt&rkt«, 
konnte  er  von  einer  kontinnirlichen  Unteratfitznng  derselben  abseben  and 
znr  Anwendong  von  Unterlagen  scbreiten,  welcbe  von  einander  entfernt 
waren(1798}.  8. 51  sagthingegen:  ,,Die  Notbwendigkeit  einer  kontinuirlicben 
Unterstfltznng  der  Scbiene  entfiel  jedoch,  als  Outram  der  gnfseisemen 
Schiene  eine  Form  gab  (1800),  znfolge  welcher  sie  eine  grOfsero  Trag- 
ftiiigkeit  erhielt  nnd  demgeni&Ts  avf  StQtzen  ruben  konnte,  weiche  von 
einander  abstehen  konnten/  Beide  einander  vidersprechende  Angaben 
sind  Oberflfissig,  da  sie  anf  S.  7  n.  8  in  richtigem  Znsammenhang  zn 
finden  sind. 

Ans  der  Fiille  der  Bcmerkangcn,  zn  denen  der  1.  Abschnitt  ,,die 
Babn**  woiterhin  Aiilass  giebt,  greifen  wir  mit  Rucksicht  anf  den  Riinm 
nnr  not-h  cinen  Stofsscnfzcr  fiber  die  unglucklichc  Vcrthciluiig  des  Stoffes 
in  den  §§  die  Schwelle;  der  VVmlVI:  Oherhuu;  der  hrtlzerne  Oberliau:  der 
eiscrne  Oberbau,  heraus;  der  ilu.iimann'schen  Schwcllenschicne  tbut  der 
Verfas.ser  keine  ErwahnunR;  auf  S.  62  wird  unter  ^Neigiinff  der  Bahn* 
gaaz  uiibegrundot  uinl  uiizutreftend  von  „Bos(dmngeu**  gcii|ir(i(.hoii ;  auf 
S.  70  wird  mil  eineni  Spurkranz  von  gauz  balaipoJizeiwidrigcr  Hobe 
(1.")  mm)  und  ciiicin  festeu  Wu^ciirad.stande  von  6,3  m  gerechnet,  nat-h- 
dem  aut  S.  Gtj  „3,i^       als  ^iiblit  ber  liadstund^  bezuichucl  wordeo  ist. 

Der  Abscbnitt  sebliefst  wie  fol^t: 

„Fur  eine  eingebende  und  kritistlic  Besebreibung  dieser  Apparate 
(zur  MofisiiMg  der  Gleisilborlinhuuu  uiid  Erweilerung)  ist  bier  nicbt  der 
Ort,  dnidi  lindet  mnn  sic  i^i  iiu  iiieni  Bin  lie:  Teorya  ruclm  kob'iowego  Lcm- 
berg  18HS.  Rnnd  2.  jmi^  "267  und  wciler."  SoUte  es  fur  dcu  deutscheu 
Leser  keiiic  i^rci^MH'tHren  Qacllrn  gt-hcn? 

Die  Entwicklungen  iiber  j^chadlicbe  und  nutzlicbe  Reibung,  mit 
weioben  der  zweite  Abscbnitt  begiunt,  lassen  an  Deutlichkcit  viol  zu 
wun.st'ben  iibrig.  Auf  S.  81  lauft  dabei  (icm  Verfasser,  der  die  kreis- 
fdrmige  Bewegung  in  seinen  Entwicklungen  sebr  liebt,  das  Mifsgoscbirk 
uoter,  den  Umfang  eines  Kreises  von  1  m  Durehuiesser  zu  628  cm 
anzugel>en  und  bicnnit  zu  recbnen.  Wenn  es  dann  (auf  dieser 
Seite)  lu-ifst,  mit  dem  Zahnrad  ^verniogc  man  eine  Last  zn  Ziehen, 
deren  GNH'se  einzig  nnd  allein  von  der  Fe-stigkeit  der  Verzahnung 
abb^ngig  wilre'*,  urn  daraus  den  Schlofs  zn  zielien,  dafo  man  boi  alnieb- 
mender  St&rke  derZfthne  immer  weniger  zu  zieben  vennOge,  so  fubrt  das 
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logisch  dazn,  dafs  man  bei  xmendlich  dfinnen  Zfthnen,  also  g^ttem  Urn- 
fange  niebts  mehr  2a  ziehen  vennag.  Verfiftsaer  sagt  statt  dessen  nach 
^er  weiU&iifigen  Schlufsfolgerang  dieser  Art,  mit  einem  kflhnen  Sprunge 
▼on  der  Featigkeit  zur  Ranbigkelt: 

„Giuge  man  mit  der  Yerzaliniing  immer  waiter  und  weit«r»  so  wfirde 
man  scbliefslich  anf  ein  rauhes  Treibrad  und  eine  ranbe  Schieoe  kommen, 
die  Fahififkeit  der  Lokoraotive,  Last«ii  zu  ziehen,  wurde  danu  deiu  Grade 
der  Ruuliheit  dieser  beiden  Beslundtheile  eiitsprecheii.'* 

Auf  ii3  folgou  kurz  hiutcruiiiauder  die  einauder  widersprecheudeu, 
aber  uiiberichtigt  gebiiebenen  SUt/.e: 

„Nun  ist  aber  die  Arbeit,  welchu  uufgewendet  werden  mufs,  uia  auf 
eiiier  l"/„o  a»steiu;on(lc'ii  Bahn  1  Tonne  fiast  1  m  weit  zu  fiihreu,  glficli- 
werthi^  <ler  Hebuiig  eiiies  KiiogrnuMn  anf  1  mm  Holie,  ali^o  einer  Arbeit  von 
1  Miilinu'ter-Kilogramm**,  und  „Jt'(ler  Milliiiieier  Steiguug  euUsprichl  also  der 
Arbeit  vdii  1  Meter-Kiiogramm'*.  Der  2.  AbHciuiitt  schliefst  nach  kurzer  Er- 
wahiiiifi-;  der  Altt'sclu'ii  Voischlatic  wit'  t'olgt:  „Gegen  die  Wahl  dieser 
Eiiibci!  wiire  iiicht.s  eiiizuwiMideii  iiur  solitu  niati  sie  nicht  Lokoniotiv- 
starke  iicniieii,  weil  ciiu'  ArlH'it  kmir  Stilrkc  ist.  Man  k5nnte  sie  ulleu- 
tult:i  Werk  ueimea,  odcr  aie  luit  dem  griectiischeu  VVorte:  Ergon  be- 
zeicbnen*'. 

Diese  Kurze  gegenuber  der  EiafiUirung  ueuer  £mbeitea  berubrt  nicbt 
woblthueud. 

Der  Absehnitt  ^Lokomotive"  helehrt  uns  (S.  150),  dais  in  neuerer 
Zeit  Koke  als  fkennniaterial  fur  die  Lokoniotivo  verwendet  wird,  1887 
wurden  jedoch  nach  S.  162  erst  11  OCX)  Tonnen  Koke  gegen&ber 
857  iXK)  Tonnen  Schwaraikoble  auf  den  oesterreichischen  Eisenbahnen  ver- 
feuert.  im  §52  „yersorgliiig  des  Kessels  mit  Wasscr  '  (S.  193)  beifat  es: 
,.8<*liald  das  VVasser  im  Kessel  verdampft  ist.  \vh-t  das  Agens,  welches  die 
Maaehine  belebt,  auf  zu  wirkeu,  und  die  Mascliine  bleibt  stehen.  Will 
man  bewirken,  dafa  aie  weiter  l&nft,  ao  mufa  der  Kesaei  eiuen  friacben 
Zoacbafa  von  Waaaer  erbalten*^ 

SoUte  nicbt,  l&ngst  bevor  allea  Waaaer  verdampft  iat,  die  Haacbine 
in  die  Luft  gellogen  aein? 

S.  191:  „Vm  den  Kessel  der  Maacbine  wiUirend  der  Fabrt  anf 
offener  Strecke  mit  Waaaer  veraorgen  za  kOnneu,  mufa  roan  Vorricbtangen 
haben,  welcbe  es  getatten,  daa  Waaaer  vom  Tender  aneb  dann  in  den 
Keaael  itiefaen  za  laaaen,  wenn  die  Maacbine  Iftaff^ 

Die  Reibe  der  wOrtlioben  Anf&brnngen  mOge  beacbloaaen  werden  mit 
der  folgenden  aua  S.  217 : 

^Statt  die  Eolbenatange  mit  der  ttadspeicbe  direkt  zu  verbinden, 
wnrde  ap&ter  auf  die  Acbae  dea  Badea  eine  besondere  Knrbel  aufgekeilt, 
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welche  in  neoester  Zdt  darcb  den  bekannten  Exzenter  eraetzt  wnrde,  nnd 
ein  solches  Rad  erhielt  den  Namen  Treibrad.  Da  die  gegenwftrtig  ge- 
bauten  LokomotiTen  2  Zylinder  haben,  so  mfissen  anl  beide  Enden  der 
Treibaehse  Exzenter  anfgekeilt  werden,  dereii  Stangen  mit  den  betreffen- 
den  Kolbenstangen  in  Verbindnng  stehen/ 

1st  da  der  Wnnsch  unberechtigt^  dafs,  wer  solches  zn  sehreiben 
vermag,  fiber  die  Lokomotive  fiberhaupt  niehts  verOifentlichen  mOchte? 

Wie  paTst  hierzu  der  Ausspmch  in  der  Vorrede,  der  Verfasser  babe 
bei  Abfiissung  der  Scbrift  vor  Augen  gebabt:  j^Will  der  Betriebsiugenieur 
aof  der  HObe  der  Zeit  steben,  so  mass  er  Herr  des  Stoffes  sein*'. 

,i.  .  .  .  Dies  Tor  Augeu  babmd,  war  mir  bei  Abfassuug  dieser 
Scbrift  weniger  damm  zn  thnn  gewesen,  eine  FQlle  von  Material  zu 
bringen,  als  Tielmebr  damm,  die  F&higkeit  zn  flben,  das  Oelesene  selbst^ 
stfindig  zu  verarbeiteii,  denn  nar  selbststftndige  Arbeit  macht  Freude  nnd 
ist  geei£cnet,  Halbwissen  durch  gruudliches  K&nnen  zu  ersetzen.^ 

will  es  nach  dem  Vorstelienden  sclieinen,  als:  ob  der  Vertasser 
auch  (iebiete  bearbeitet  babe,  welche  er  nicht  beherrscht;  der  Wertli  des 
Bucbes  wunle  nur  gewinnen  kOiineii,  weiiii  diese  Abschnitte  ausgeschiedeii 
uiid  ill  den  verbleibeiiden  diejeniiie  Tiete  des  ImiuIi  ingeiis  mit  .sorgtUItiger 
bearbeitung  gepaart  wiirde,  deruii  der  Verfasser  zweilellus  fHhig  ist. 

5— y. 

Keigeh  R.  IHe  Buciituhrung  iiach  deii  gesetzlichen  Bestim- 
uiuiigen  des  Deiitscben  Reiches  uud  des  Auslaudes.  Leip- 
zig 1891.    F.  W.  V.  Biedermanu. 

Das  vorliegeiide  Werkchen  soli  nacb  des  Verfassers  Wortei»  alle  auf 
die  Buchftibmng,  Iiiveiituren  uud  Bilanzeti,  snwie  aaf  die  Beweiskraft  der 
Kaufnianns-  und  GeseUitcbaftsbucher  bezuglichen  nnd  in  den  verscbie- 
densten  Gesetzbuchem  zerstreuten  Bestimniungen  sammeln  uud  geniein- 
verst&ndlieb  erOrtern.  Diese  Aufgabe  soheint  in  klarer  und  ubei-sicht- 
licher  Weise  gelOst.  Der  erste  Abschnitt  behandelt  die  Buchffihrungs- 
pflicbt,  der  zweite  die  Inventur  und  Bilanz,  der  dritte  die  Beweiskraft  und 
Edition  der  HandelsbQcher.  Als  Auhang  ist  ein  Abdruck  von  Entsebei* 
dungen  des  Reicbsgericbtes  nnd  des  Reiebsoberhandelsgericbtes,  sowie 
sonstiger  GericbtsbOfe  beigegeben.  Ein  nacb  ScblagwOrtem  geordnetes 
alpbabetiscbes  Sacbverzeicbnifs  ermOglicbt,  scbnell  und  leicbt  im  gegebenen 
Falie  das  Erforderlicbe  an&ufinden.  —  Wenn  das  in  handlicber  Form  ei^ 
schienene  Bncb  aucb  zanftcbst  ffir  den  Kanfmann  beetimmt  ist,  so  scbeittt 
es  docb  aucb  f&r  den  Eisenbabn-,  Eassen-  nnd  Recbnnngsbeamten  nfltzlich 
nnd  empfeblenswertb.  77^ 
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UBBBRBICHT 

der 

HftopfwerkA  1lb«r  BtsmlNkluiwcMii  and  aw  rerwandtea 

BniTMrd-Vcjritoea.  Tt^iU  de  droit  commerdft].  2.  ^dittoii.  Pttrit.  Ftm*  9,00. 
CMper,  S.  A.  Fne  Bailwij  tntveL  Ii<mdoii  1891. 

G4Hi|(rte  iBtenMtknsl  des  dmniiis  de  for.  Troiuftme  sestson.  Compte  rendn 

{{enerml.  Troisifeme  volume.  Braxelles  I8d(). 
Girard,  Lieutenant  of  the  Roj-al  Engineers,  Railways  for  coast  defense.  (Vortrag).  1891. 
HSpe,  G.  Die  Zwaugaenteiguuug  nach  dem  im  KiiiiigreicU  iiauhsen  geltendeu  Reclit. 

Leipzig.  M  3,60. 

Uoffmaun,  K.   lOi^iilirige  Arbeit  aaf  Gebieten  des  Verkehrsweaeus  iu  der  deatucben 

Oitmark.  Poaen.  1#>. 
Iitieator.  Die  Entwieklnng  nnserer  StMtseisenbsbneit.  189L  Jf  1.00 

Koischa.  Pantobiblion.   Internationale  Bibliographic  der  polytechnUchen  Wissen- 

?chaften.   JRhrlich  12  Numniprn    St.  Petersburg  1H91.  J/  24,00. 

Kohn.  D.    Der  Getreidetenntnliuidel.    Wesen     Nation&lukouomisvhe  Bedeutung. 

Einflufs  auf  das  Getreide<^esc)iiift.    Leipzig.  M  3,00. 

Lill,  E.  Das  Keisegesetz  und  seine  Auwendung  auf  den  Eisenbahnverkehr.  Wien  1891. 
MaaMo,  K.*  Dr.   Rftekblieke  anf  die  Entwicklnng  der  nngariechen  Volkii- 

wirthedodft  im  Jahre  1890-  Separatabdmck  am  dem  „Pester  Lloyd***  Buda- 
pest 1891. 

Ibaa,  0.p  Dr.  jnr.  Der  Telegrapliengesetsentwurf  ond  aeine  Gefabren.  Bertin  1891. 

Ji  i,oa 

Hittelatein,  M.  Beitr&ge  zum  I'ostreubt.  Berlin.  a,OU. 
MoUat,  Ot.  Ueechichte  der  deutaclien  Staatswissenschaft  Ton  Kant  1»ia  Blnnteehli. 

Kaseel.  At  9fiO^ 

Qiietsch,  F.  H.   Geschichte  dee  Verkehrswesens  am  Mittelrhein.  Von  den  titesten 

Zeiteo  bis  zum  Ausgang  des  18.  Jahrbunderts.   Freiburg  i.  Br.  .//  7,00. 

Railmad  caMcs.   TIip  American  and  Kiisrlish,  a  collpctton  of  all  the  Railroad  cases 

in  the  cntirts  of  last  resort  iu  America  and  Kni^land.  Northport  N.  Y  ^<  4,54). 
ReliuKioiie  hiiU'eHercizio  e  suUe  costruzioui  deile  tirade  Ferrate  Itaiiaue  per  gli 

anni  1888-1889—1690.  Tol.  I.  HoTimento  e  tralllco  18!>8.  Boma  1891. 
ReeenkraaRoKlel,  A.  Die  eehleiwigoholeteinieehe  Poet  1848— 18S8  nad  deren  Poet- 

Si  hilling'en.    Kiel.    Leipzig.  JK  9JB0. 

^<iheiller,  W.  Deutscher  Hodiidlnilonkalender  fUr  da«  Sommersemeeter  1891. 
^bneider,  A.   Ueber  Gebirgseisenb  ibjicn. 

Statietisehe  Nacbrichten  von  deu  Kiseubahnen  des  Vereins  Deutscher  Eiscnbahn- 

Terwaltungen  fiir  das  Rechnuugsjahr  1889. 
Stiekney,  A.  B.  Tbe  Railway  problem.  St.  Panl  $  8,00. 

Oeberelakonuaen,  dae  intenationale,  Uber  den  Eisenbahn-PraebtTerkebr  swieeben 

dem  Deutschen  Keich^  Belgien,  Frankreich.  Italien,  Luxemburg,  den  Nieder- 
landen,  Oesterreich  Ungarn  -  zn^Ieich  fiir  T.ieditenstein  — ,  Ruf^Iand  tind  der 
Schweiz  vom  14.  Oktober  189U  in  Bern  abgeschlosseu,  nebst  Anlagen.  Bt^rlin. 

0,00 

WinUer,  S.  Vereiiilgte  EieenbabBioiiten-  nnd  Ladeprofilkarte  von  Mittelearopa.  1891. 

UK  9^. 

ttpfl,  Dr.  O.  Der  Main  ale  VerkebreetraTee.  Wflrtbnrg  1891» 
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Zeitsohnften. 

BaUetin  de  la  CouniMleii  iBtogaatioMto  dM  CMsrte  4m  ekealM  U  for 

Braxellct. 

MSn  1891. 

La  question  de  la  tfaetion  k  ?ap«iir  dM  ehemina  da  fer  ^eoaoniqaea  Uae 
B^rie  de  sections-tjpes  pour  raili  en  aci«r.  Les  conceisions  dea  cbet»i&s 
fer  an  Bresil.  L'ecartement  laiionsel  dea  Jigaes  k  voie  €troite  et  le  dtemia 
de  fer  de  la  Bosna. 

Bvltetin  da  miBUUra  daa  tniTanx  pnbliei.  Parie. 
Febniar  1891. 

OaTertures  des  chonins  de  fer  l^^it  et  elgdrlens  '1890).  Coneeiaiou  des 
chemins  de  fer  firanfais  et  alg^rieoa  (1890).  Yalenn  maxima  et  miaina  dee 
actions  des  grandes  oompagnies  de  cliemins  de  fer  frangais  (1880).  Taleon 

maxima  et  minima  des  obligations  dea  grafnlos  comjpagnies  de  chemius  de 
fer  fran^ais  (1800).  Portugal:  R^snltats  g<^n^ranx  d'exptoitatioo  eo  13S<>. 
Uresil:  Resultats  g^n^raux  de  I'exploitation  en  lti86  et  1886.  fi^anluta  de 
I'exploitation  en  1887. 

HIn  1881. 

Chemins  de  fer  dn  globe.  Rnsaie:  Doonments  atatistiqoea  ponr  1887. 
anltats  de  Texploitation  de  1879  1887. 

April  1891. 

Ailemagiiet  R«^9nltats  dexploitation  dea  chemins  de  ler  cii  1888— iS8i^- 
Chemins  de  ler  a  voie  normale  (avec  recapitulation  de  IBt^  h  1888).  Tonnage 
des  honiUea  at  daa  prindpalea  maielkaikdiaeB  traasport6es  trimeatrieliement 
k  tonte  distaaee  anr  lea  r^aeanx  aUemanda  de  188t  k  1889.  Chemins  de  fer 
k  vote  ^troite; 

Centralblatt  der  Baaverwaltung.  Berlin. 

No.  18  bis  2S.  Vom  8.  Mai  bis  9a  Jnni  1891. 

(No.  18:)  Amerikanische  Bahnhofsgeb&nde.  (No  is  und  19:)  Staataeiaenbalm 
auf  der  Westkiiste  von  Sumatra.  (No.  20:)  Pas  Oeleise,  das  Gleise,  das 
Geleis  oder  das  QleisV  (No.  21a:)  Neue  Untergrundbahu  in  (Jlasgow.  (No.  ?9  » 
Ban  der  Weichen-  und  Signalstellwerke.  (No.  23:)  Bezi' hung  rwischen 
Scbieiiemiuerschnitt  und  SchwellenHbstand.  Breitfufsscbieue  oder  Stuhl- 
scbiene  V  (No.  25:)  Zur  Frage  der  SchieouubeaDsprucUung.  Bemmscbohe  fBr 
den  Yorsehnbdienst. 

Deutsche  Baiiseitiuiff.  Berlin, 

No.  88~I9.  Yom  96.  April  bis  90.  Jnni  1891. 

(No.  88:)  Eisenbabnoberban  anf  bfflsemen  nnd  eisemen  Qaarachwellea. 
(No.  36:)  FernpaTsbahn.  (No.  47  and  48:)  Ueber  den  gegenwirtigen  Stand 
der  Frage  der  alektriachen  Eiaenbahnen.  (No.  49:)  Zar  Leipaiger  Bahn* 
hofafirage. 
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Oiigl«i«  poljrteehniftrhes  Jonrnal.  Stuttgart. 
JtlvganuT  78.  Bd.  880.  Heft  1. 

Aikeii*s  SchmiedepTesM  Ulr  £iBenbflliBwag«iiaehfleii. 

Heft  ft 

Hattemer's  Bloekb^eblatellwi  nnd  YerBchiebgleismdUer  anf  BahnltlSfen. 

Heft  7. 

Fahrbarer  Eiscubaliukrahu  von  15  t  Tragkrai't. 

L'Econoniidte  fran^aia.  Paris. 

Hq.  19—24.   Vom  9.  Mai  bis  13.  Jnni  1891. 

(No.  10:'  L'interveiition  de  I'Etat  en  mailt  re  de  tarifs  ili-  cheniins  de  fer 
aax  Etat.';  fNo.  21  :i  Pe  la  nomination  par  le  s:()uv«  rneraent  on  par 

les  municipaJitiis  dea  aduanistrattnrH  de  tontes  les  aocietes  subveutioiiuees 
ou  concessionnaires  de  services  publics:  cbeinius  de  fer.  navigation  po^tale, 
timiDwayti,  docks,  ^clairage  public,  telcgrapbes,  eanx,  mines  etc.  Le  Trans* 
Siberian:  ton  ttac^,  ton  ntilit^,  aon  inllvenee.  (No.  34:)  Le  trafic  et  lea 
tarifa  da  Traaaaabarien. 

L'RconomiBte  msne.  St.-P^tersbourg. 

No.  8  und  fl.   Vom  15./27.  Mirz  bis  1.  13.  April  1801. 

No.  8:)  Ties  ri^cfttte.H  dos  cb<>m!Tis  dv  fpr  russses  en  IkOO.  (No.  •):)  Les 
resnltat.H  tinancicrH  dc  rexplaitatiuu  ties  cheiuin.s  tie  fer  russes  en  188i). 

XejiiHOAopo;KHoe  aUo  (Biaeababnweaen).  St.  Peterabarg.  1881. 

No.  II  bis  IS. 

'No.  11:^  Zur  Eiscnbalmfra^e  in  HulHland.  Der  Betriebsdienst  anf  den  rns- 
sischen  Eisenbabnen.  Uclxsr  cisfrne  SchwcIh'Ti.  (No.  12 :i  Ueber  die  Spiir- 
weite  der  Eisenbabnen  uuter^'eordnettr  licdeutnng.  (No.  13:)  Ueber  die 
Bedeatnng  der  Hfilie  der  Zulle  fiir  die  Eisenbabnen.  Der  Ban  eiseruer 
Brflckm  aad  anderer  eiserner  Baulicbkeiten  in  baaonden  dafttr  enicbtetea 
EiBenbabnw«rkatfttten.  (No.  U:)  Die  Eisenbabnen  im  nOrdlicben  Bars- 
land.  Ueber  'Wmfeakappelnngavorrichtttngen.  (No.  150  VerTollkommnete 
eieerne  Schwellen.  (No.  160  Ueber  die  Brspamifa  an  Brennstofl  bei  Loko> 
motiven.  (No.  170  Uer  Sanitfttodienst  auf  den  Eisenbabnen.  Erg: in /.en  de 
Mittheihinfjen  ttber  den  mechanischen  Schuet-riinmer  von  Lnhatschewsky 
nnd  Jaknb'^iikM.  No  ik:)  Beitriiire  znr  Oesi'hiclite  der  Frage  der  siliiri.schen 
Eisenbabn.   Dah  iiukiiuttige  (iescbick  deti  russischen  Eisenbahuwesens. 

Kn^ineerinjf,  London. 

No.  1881  bis  ISiiO.   Vom  24.  April  bis  29.  Jnni  imi. 

(No.  1321.  1325:)  Tbe  Transandine  Railway  tunnelling  plant.  (No.  1322  u. 
1324,  1328  n.  1329:)  Tbe  proposed  new  liailway  to  London.  (No.  1324:) 
Hallways  fur  coast  defense.  A  new  trunk  line  scheme.  Zuue  iuuiway  rates. 
(No.  1327:)  The  Railways  of  Egypt. 

Engineering  News.   New  York. 

No.  lU  bis  24.   Vom  18.  April  bis  18.  Jnni  1891. 

(No.  16  und  22:)   Tbe  comparative  merits  of  various  systems  of  car  ligh- 
ting. ^No.  IG:)  A  new  anloading  plant  for  gravel  trains.  (No.  10  bia  2\ 
AnihfT  flir  BiMBbahnwaMii  1891.  5l2 
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Q.  S4:)  Notei  on  English  BulwajB.  (No.  16:)  Ballwajs  in  Britiih  Qumu. 
No.  17:)  The  Monarch  spring  rail  frog.  The  equipment  of  freight  oen  with 
H.  C.  6.  automatie  couplers.    Eight-wheel  locomotive,  Southern  Paeifte 
Railway.  'No.  17  a.  IR:)  Why  the  equipment  of  freight  cara  with  automatic 
couplers  should  he  hastened.   (,No.  18;)  Trestle  designs,  Canadian  I'acific 
Ry.    Phe  effect  of  invention  upon  tlie  Railway  and  other  means  of  inter- 
cuinuiuuication.    The  eqnipment  of  freijL,^lit  cars  with  \Vestinghon:^e  auto- 
matic brakes.    Railway  accidents  to  passengers  in  England.    (No.  The 
Vermgas  viadvct  Shops  and  yards  of  the  U.  P.  S.  B.  at  Cheyenne,  Wyo. 
Interchange  of  freight  cars  at  Chicago.   The  pancoast  yentilated  car. 
A  piece  of  diffienit  Bailway  location.  (No.  90:)  Tmts  ot  consolidated  ear 
heating  Co  's  automatic  temperatnre  regulator.  LocomotiTC  statistics  for  S5 
years  C.  B.  &  Q.  R.  R.   (No.  21:)  Interlocking  plant  at  Jersey  city  terminas 
of  the  New  York,  T.ake  Erie  &  Western  R.  R.    The  relative  economy  of 
cable,  electric  and  animal  motive  pow^r  for  street  Railways    The  national 
switch  and  signal  compaguy's  torpedo-placing  machine.   (No.  22:)  Mountain 
Railroad  construction.   (No.  22—24:)  Some  methods  of  meeting  the  ordi- 
nary requirements  of  Bailroad  maintenance.  (No.  S9:)  Free  Bailway  con- 
atmetion  v».  govemniental  Bailways.  Portable  partition  for  Bailway  oan. 
(No.  SS:)  The  American  Bailway  viaduct.  The  new  weat  side  rapid  tianitt 
line  for  New  Yorlc  city.  (No.  S4:)  Statistics  showing  the  progress  and  pro- 
spects (jf  Bailway  eonstmction  in  the  Sonthem  states.  The  Bailways  of 
the  world. 

OInser'n  Annnten  fllr  Oewerbe  mdi  BraweMn.  Berlin. 
Keft  9.  Vom  1.  Mai  1881. 

Theorie  and  Praxis  der  elefctrischen  Belencbtnngaanlsgen  einachL  aller  so- 
gebOrigen  Theile. 

Heft  10.  Vom  16.  Mai  1891. 

Vehet  Dynamomaaohinen.  Ueber  einheitliche  Zeitrechnnng. 

Beft  11.  Yom  l.  Jnni  1891. 

Knppel-  nnd  Plenelstangen  der  Lokomot&Ten.  Die  Eisenbttttenindnstrie  der 
BheinproTinx.  Wie  ktanen  die  Folgen  der  ZnsammenstSfse  Ton  Sisenbahn* 
sllgen  welter  abgeschwttcht  werden? 

Das  Handtf  s-Hnsenm.  Wien. 

No.  18.   Vom  SO.  April  1891. 

Nene  Eisenbahnen  in  der  Tttrkei. 

Haxeaepi  (Der  Ingenieor).  Kiew. 
1801.  Apiilheft. 

SelbstthStiger  Beschleuniger  tiir  Rremsen,  welche  mittelst  vordHnnter  Lntl 
wirken.  Amerikanische  Praxis  boziiglich  der  Rlockirung  der  Eisenbaim* 
atreckeu  (Fortsetzung,  Anfang  im  M^zheft,  Schlufs  im  Maiheft). 

f 

Maiheff. 

Bemerkung  ttber  die  Umgeataltuug  der  Personentarife  anf  den  nugarischen 
Eisenbahuen  und  die  Bedeutung  der  ersieltea  Ergebnisse  fttr  das  russischti 
Eisenbafanneta. 
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Jrafheft 

Die  Orondtfttse  bd  der  eleknisclieii  Zngbloddraug  and  bei  Am  elektriscben 
Blockinmgiroffiehtangeii  8j9tem  Siemens.  Die  Hdxniig  der  PerBeneii- 
waj^en.  Einige  Worte  Uber  Invalidenh&nser  fiir  Eisenbahnbedienstete. 
Deber  nemere  Anovdnnngen  bei  Weiehen-  and  SignaUtoUwerken. 

Jourual  of  the  AssocitiUon  of  Engineering  societies.  Boston. 
MKrz  1891. 

Transit  in  London,  rapid  and  utherwi8e. 

Henitear  dee  IntMts  maiMthL  Brilnel. 

No.  40  bis  50.   Vom  17.  Mai  bis  21.  Juni  1891. 

(No.  40  42:)  L'intercontinental  anu^ricain.  (No.  48 — 500  Ln  situation  ftnan* 
ciere  Ues  cbemins  de  fer  de  I'Etat  beige. 

MeoitOM  delle  striile  fermte.  Torino. 

No.  15—91.  Yom  11.  April  bis  13.  Jnni  1691. 

(No.  16:;  FormuLario  per  la  statistica  delle  strade  ferrate  italiane.  Associa* 
sione  tramviaria,  memoriale  al  parlamento  naiionale.  (No.  16:)  Sete  Medi- 
teranea,  aUttatlea  dell'eaereinlo  188ft.  (No.  19:)  Le  ferrovie  italiane  al 
81.  deeembre  1890.  (No.  81:)  Snil'indennitb  dell'aTaria  per  ritardo  uella 
rasa  delia  spedisioBe.  Unione  delle  ferrorie  italiane  d'interosse  locale.  La 
ferrovia  intercontinentale  delTAmerica.  (No.  23:)  Disegni  di  legge  miniete* 
riale  per  !e  tVrrovie,  provTedimenti  per  le  strade  ferrate  complenientari, 
provvedimenti  ferroviari  per  la  citta  di  Roma.  Trararie  a  trazione  niecca- 
nica  e  ferrovie  ecouuniiche,  disegoo  di  legge.  (No.  M:)  Tramvie  a  trazione 
meccanica  in  Italia  al  1.  gennaio  1891. 

Oaet«nr«leliiaeh«  JttsaBbakiiseltiiiiK.  Wlen. 

Na.  18—84.  Tom  8.  Mai  bit  21.  Jnni  1881. 

(No.  18:)  Das  Projekt  der  Wiener  Tnanwaygeeellschaft  in  einer  elektriscbeii 
Unteigmndbahn.  (No.  19:)  Hall's  elektriscbes  Blocksignal.  Wie  kSnnen  die 
Folgen  der  ZnaammenatSliie  Ton  Eisenbahnatlgen  weitw  abgesebwiebt 

werden?  (No,  20:)  Die  Reform  der  Personentarife  anf  den  deutscben  Eisen- 
bahnen.  (No  21  mid  22:)  Tcber  Radkontakte.  (No.  23  und  21:)  l'<  lu:r  die 
Vereinfacbunji;  dcs  Verbaudstarifwesens.  (No.  34:)  Eisenbabnverkohr  im 
Monate  M&rz  1891. 

Organ  fHr  die  Fortsehritte  dea  EisenbahnweBena.  Wiesbaden. 

Heft  IV.  1891. 

Ueber  Rostbildung  ini  Innern  der  Lokomotivkesscl  Oif  St.adtbahii  von 
Paris.  Die  Eisenbahn  von  Visp  nach  Zemiatt.  Die  iiriu:kenveror»inniii; 
des  dsterreichischen  k.  k.  Handelsministerinms  vom  15.  September  l»87, 
B.-G.-B.  100  und  ihre  technische  Begrttndnng.  Der  verblattete  Sohienenstofs. 
Sddl's  Terbesserter  Qoerscbwellenoberbaa.  Oelprtifnngsmaschine.  Uelier 
Scbneetreibeny  SehneaYenrehnngen  vnd  Sohntiwahren  gegea  dieselben. 

88» 
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Tlie  fiailway  En^neer.  London. 
No.  IM.  Mai  1891. 

Componiid  (.Worsdell-  von  Borries  system)  express  single  driving  wheel 

passoiijror  pnsrinft,  North  Eastern  Railway  Maintenance  of  way  Tlie  jtjreat 
J^ihcriaii  l!(iil\vay  -  (toveruuieut  survuys.  Statistics  of  the  principal  Sotfh 
liiiilwiiy  cuutpaaies  for  the  half-year  emlinir  januarj  1881  Kailwaj 
structures.   Locomotives  of  tlie  Paris   Orleau::*  Railway. 

No.  137.   .Tuni  1891. 

Titnk  engine  for  suburban  traffic,  „18()"  class,  London  and  South  Western 
Itailway.  Doable-headed  rails  on  Indian  Bailways.  Dij^etst  of  recent  deei- 
sions  apon  Bailway  cases  in  the  high  court  of  jastioe  and  appellate  tiibniMlr 
tnregnlar  wear  of  locomotive  tyres.  The  proposed  Introdaction  of  bogie 
goods  wagons.  Coinponnd  vWorsdeH-von  Bonies  Laplage  system)  aprest 
passenger  engine,  class  J,  North  Eastern  Railway.  Standard  rail  sections. 
Automatic  adjustment  of  brake  shoes. 

Th«i  Railroad  Gosotte.  New  York. 
No.  16i  Tom  17.  April  1801. 

High  trestle— Hinneapolii  A  St.  Louis  Railway.  Laboratory  of  Lehi^  — 
Valley  Railroad.  Wright's  ateam  eoonomiser  for  compound  locomotives.  The 
boycott  on  the  Chicago  &  Alton.  Surveys  for  the  Inter-Continental  Kailroad. 
Some  conRi»!pratinn  of  electric  motors  for  Railroad  use.  The  traffic  of  the 
Sault  Ste.  Marie  and  the  6uez  canals.  The  Chicago  ., Alley'  elevate*!  Kailroad. 
Air  brakes  in  freight  service.  Train  heating.  An  automatic  track  recorder. 
The  staying  oi'  locomotive  tireboxes. 

No.  1".    Voni  24.  April  1891. 

i'rupustjd  rapid  transit  route  for  New  York  City.  Railroad  crossings  in 
Chicago.  SmilUe's  Master  Car  iiuilders  car  coupler.  Troubles  with  steel 
castings.  Electric  motors  for  Railroad  use.  Oil-mixing  plant  of  Uie  Lebigb 
Valley.  Shop  notes  at  St.  Paul.  The  Railroad  firom  Yiap  to  Zetmatt-adhesion 
and  rack. 

Nr.  18w  Tom  1.  Mai  1891. 

Adhesion  of  spikes  and  log-screws  in  tises.  Compound  locomotivet  by  the 
Baldwin  Works.  Hawksworth's  firebox  door  opener.  Bentley's  vestibule 
with  Tanney-coupler.  Extension  fi'onts  on  the  Great-Northern.  American 
and  English  freight  cars.  Senrices  rendered  by  American  and  English  passenger 
trains.  Improvements  in  locomotive  boilers.  The  law  about  tbrou<:h  tickets. 
Coke  as  an  engine  fuel  on  the  R.  ami  0.  R  nil  road  rates  question  in  Eog- 
land.   Trai)i  accidents  in  the  United  States  in  march. 

Nr.  ll».    Voin  K  Mai  1>9L 

Oq:den  switcliinjr  yards.  Tnnnelin<r  under  heavy  pressure.  German  a«h 
pans.  Shay  locomotive.  Mr.  Strickuey  on  rate  regulation.  Right  of  way 
for  Railroads.  Compulsory  safety  in  England.  Interchange  rules.  Colooi* 
bian  Railway  and  Navigation  Co.  Transandine  Railway  tunneling  plisL 
Early  German  stndies  of  American  Railroads.  Right  of  way  of  Railroads. 
New  forms  of  French  passenger  cars.  Abstract  of  patents  on  the  compound 
locomotives* 
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Nr.  flOi  Void  15.  Mai  1891. 

The  Dreseel  coupler.  Grant  locomotive  works.  Recent  French  passenger 
cars.  Sarj^eiit  brabf  sIkki  hanger.  Cost  of  the  Master  Car  Builder's  coupler. 
Kle  tri  ity  and  i;ailrua(U  agnin.  Train  accidents  in  (Jreat  Britain  in  the 
year  16UU-    ^ii^^ht  ot  way  tor  Kailroad^. 

Nq.  -i.   Vom  ^-J.  Mixi  ls9!. 

Wlu  el  weights  ot  lieavy  locomotives.  Tnterlockinji;-  at  .Icrsoy  city,  N.  .1.  New 
York  Lake  Erie  and  Western.  Johantoue's  coiiipouud  locomotive-Mexican 
Central  B.  B.  The  authority  of  the  Interstate  Commerce  Commission 
Cost  of  o|ierating  street  Bailroads.  Jay  Oonld^a  rapid  transit  proposition. 
Coat  of  ateel  raiJs.  Eni^lish  train  aecidenta.  Economy  tests  of  Tarions 
forms  of  fireboxes. 

No.  2&  Vom  ».  Mai  1891. 

Ten-wheel  locomotivo  for  New  South  Wales  government  Railroads.  Pan- 
American  Bailro&ds.  The  ineeting  rules  of  the  standard  code.  Variable 
economy  from  componn«l  locomotives.  F-inal  facilities  in  trough  rentes. 
The  Coxe  contract  with  the  Iv^^vlirtt,'.  April  accidents.  Froi;s  and  switches. 
Tegtfl  of  Vaaclain  compound  iucuiuotive  on  the  Pennsylvania  and  Lehigh 
Valley.  * 

Nr.  '£f.   Vom  5  Juni  1891- 

Eoreka  coupler  and  bnff^.  Williams'  vertical-plane  coupler.  Standard 
truck  for  SCMKXHib.  Car— New  Tork  Central  and  Hudson  river  B.  B.  Origin 
and  evolution  of  the  American  Ballroad  viaduct  Thurmond  freight  car 
eoupler  Jonstone'e  ten-wheel  compound  locomotive-inset.  Tube-frame  cars. 
The  new  Hungarian  freight  tariff.  Sanitation  of  country  stations.  Peru- 
vian Railroad  prospect*.  Tests  of  the  Schoen  brakebeani.  Variety  of  engines 
built  at  the  Baldwin  locomotives  works  Mountain  Railroad  construction. 
Air  brakes  iu  interchange.  Steam  heating  The  iiailroad  problem.  Appli- 
cation of  differential  calculus  to  the  determination  of  frog  angles.  Metal 
ties  on  Indian  Railroads. 

No.  21,   Vom  12.  Juni  ltt9L 

Yon  Borries'  starting  valve  for  compound  locomotives.  Bene  tnnuel  system 
for  a  rapid-transit  line.  Master  Gar  Builder  couplers  compared  with  the 
standard  coupler.  Bapid  transit  for  New  York.  Gar  couplers  at  the  con- 
ventions. Profit  sharing.  The  differential  on  St  PauI.nSoo"  and  lake  trafftc. 
Sections  and  mechanical  conditions  of  car  wheels.  George  W.  Parker  on 
profit  sharing. 

Tlie  iUttwuy  News.  London. 

No.  IdSfr-im.  Tom  86.  April  bis  90.  Juni  1891. 

(No.  14l»t  1486— 14SB0  Builway  rates  and  charges  (provisional  order)  bills. 

(No.  1495:)  Another  »aone*  system.  Fish  traffic  by  Railway.  (No.  1497, 1499:) 

Regulation  of  Railways  act  1889.  (No.  1428:)  Railway  companies  expensex. 
vNo.  1429:)  Distnrbed  finance  and  prices  of  home  Railway  stocks.  (No.  1429 
—  1432;  Railway  system  of  the  metropolis  (No.  1430:)  The  Argentine 
KailwHjs.  (No.  I4;il:  The  coal  traffic  on  Railways.  (Nit.  1(32:)  Railway 
serrauts  hours  of  labour.  i^Nu.  i4d'd:)  The  Norwood  bridge  accident.  Pro- 
gress of  bish  Bailways.  Bailwuyo  in  Argentina 
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Revtie  i^^n^rale  des  cheains  4e  for.  Parii. 
llirs  1801. 

Note  sur  le  sjst^me  d'intercommnnication  ^lectriqne  appliqn^  dans  les  trains 
de  voyagpurs  de  la  Ci£  de  I'Est.  Note  snr  reparation  prealable  de  I'ean 
d'aliniantaliuu  dea  locomotives  an  chemin  de  fer  du  Nord.  Statistique  des 
chemins  de  fer  Suiiises  pour  188U.  Fournitnres  de  rails  en  acier  faites 
pendant  les  ann^es  1888,  188U  et  1880  poor  les  six  grandes  compagnies 
flnuicaiM8«  Bapport  pr^eiit6  it  1*  Master  Heduuiics  'AMoeiatioB  d'ADiiiqve, 
an  aqjet  dae  loeomotiTaB  oomponnd  daaa  aa  aaaaion  de  1880i 

April  im. 

Note  snr  le  sjitAme  d'iatereamnniiiicatioii  tflectriqne  appliqa^  dani  lea  tniu 
de  Toyageiirs  de  la  Cis  de  TEst  Snr  qaelqaea  diapoaitioni  noQTeUes  poar 
renelraehement  et  le  Terronillage  dea  aignillea  et  dee  aignanx.  Note  nir 
la  constrnction  du  tanael  aona  la  rlvltoe  St.-Clair,  avr  le  dhemin  da  far  da 
Uraad-Tmnk  Canadien* 

Sehweiseriaelie  BavMltmif.  Zftridi. 

No.  14I--28.  Yom  la  April  bia  6.  Jiud  1801. 

(No.  16:)  Oeaehidttdigkditaneaaer  ftr  LokonotiTeii.  (No.  17  a.  19:)  SImb- 

bahnbestrelntligeii  im  St.  Oraubttnden.  (No.  18:)  Staatseisenbahn  aaf  der 
Westkttste  von  Sumatra.  Elektriscbe  Sclunalspurbahu  Siesach — Gelterkinden. 
(No  22:)  Die  BUdamerikaiiieo)H>  Ueberlandbahn  von  BoeDoa-Ajrea  nacb  Val- 
paraiso. (No.  230  Zermatter  Hochgebirgsbahnen. 

Verordnungablatt  dee  k.  k.  EanddaaUiiisterinms  lilr  Xiaenliakii^ii  vnd  ScUff- 

fVibrl.  Wien. 

No.  47—71.    Vom  28.  April  bis  20.  Juni  1891. 

'No.  47:'  Mitthoilungen  ttbrr  Tramways  in  rtror«britfttrnien.  (No.  A^-'  Be- 
richt  uber  die  Verwaltung  der  k.  k.  Osterrejchischcii  Stoatsbahnen  im  Ge- 
scbilftsjahre  1890.  (No.  49:)  Zusammenstellung  der  ira  Monat  Mar^  1881  bei 
den  ZOgen  mit  Personenbef^rderung  in  den  Endstationen  Torgekommeneo 
VerapltDiigeB.  (No.  88:)  BiaenbahiiTerkehr  im  Konate  Mils  18B1  vati  Ya» 
gleidi  der  EinBaiimeii  im  erateii  Yierteyahr  1801  mit  jeaen  der  i^dehea 
Periode  180a  (No.  M:)  MlttbailBOgen  fiber  die  SehiAeiaeBbahn  tou  Cbig- 
necto  in  Nordamerika.  (No.  59:)  Protokoil  fiber  die  Sitzang  des  Staats* 
eiRRnbalinrathes  am  20.  April  1891.  (No.  60:)  Protokoil  iiber  die  am 
L*2.  April  IHIU  abfi:ehnUeTie  Sit^niio'  des  Staatseisenbalmratlis.  7'i!-amineii- 
stellung  der  im  Mouate  April  1891  bei  den  Zttgen  mit  rersonenbeiurderung 
in  den  Endstationen  vorgekommenen  Versp&timgen.  (No.  62:)  Vorschrift 
fllr  die  Behandlong  der  Eiaenbahnbedienateten  wihreiid  der  ErfliUang  ihrer 
VilitirdienBtpflieht.  (No.  64:}  EiaenbaliiiTerkebr  im  Moaat  April  I8BX  vai 
Vergleich  der  Binnahmen  in  den  eraten  Tier  Honaten  1801  mit  jenea  der 
gleiohen  Periode  1890.  (No.  66:)  Holllikdische  Staataeiaenbabn  anf  der  Weitp 
kttate  TOB  Snmatea.  (No.  71:)  LokomotiTprBAingeB  im  Jabre  1880. 

Vi6rt«U«li*Mekrllt  fBr  Volkswirthfl^ft,  Polltik  nad  KnltugeBehieht^.  Barlia. 
88.  Mrgtmg,  Zwefter  Band,  2  Hefle. 

VoIkawirthsobaftlieheKoReapoadeaB  ana  Beta:  DerBftekkaaf  der  aehweisa* 
riacboB  Eiaeababaea  darch  dea  Bnad. 
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La  Tttle  f«rr6e.  PariB. 

No.  443  bis  450.  Vom  2S.  April  bis  11.  Jani  1891. 

^No.  443  bis  445:)  Lea  grandes  compagnies  et  la  participation  aux  b^n^fices. 
(No.  413  untl  444:)  r/exploitation  (I**''  fhpmins  <lf  far.  (No.  444  )  l>n  pr*^«se 
indepeudante.  No.  446:1  Les  grandea  coiupiigiues  et  les  transports  <lc  ^m-rre. 
Les  relatiuus  de  1  Etat  avec  les  compagaies  dc  ubeuiiuB  de  fer.  (Nu.  447:) 
Bnoore  le  gronpage.  (No.  447~460:)  Les  participatioBi  wax  bto^ilcet  dam 
les  gnmdes  eomptgiiies.  (No.  448:)  I*cs  ohemias  do  far  dosUnds  Ik  ao  ri«i 
transporter.  (No.  419:)  Les  ohemias  de  fer  dsns  les  d^pertementB.  (No.  460:) 
Les  tarift  de  doneiie  el  les  terift  de  ehendns  de  fer. 

Woehensehrifl  des  teterreiehlsclieii  Ingvaienr*  and  Ardiitekteii-Vereiiia.  Wieii. 
No.  17  and  18.  Vom  S4.  Api}l  liii  1ft.  Mai  1891. 

(No.  17:)  Die  Bedentnag  elektriaeher  Elaeabahnea  als  YerkdirsBiittel  ia 
groAea  Stidten. 

^ypuiiyi^  MiiHMCT«poTBa  uyT«M  coo6iaoiUii.  (Zeitscbril't  des  Ministeriaius  der  Verkebrs* 
aastaltea.)  St  Petersburg.  Nioiktamtlidier  Theil. 
Heft  Febniar^Vllrs  1891. 

Die  Leistnngen  der  Gllterwagea  ia  RaTslaad.  Bereehaaag  des  Wsgenbedaifs 
wihread  des  starkea  Verkehrs.  Die  iaternatioaale  Yerkehrsstatistik.  Die 
Abt'scken  Zahnradbahnen. 

H«ft  April  IflU. 

Die  Eisenbabnen  untergcordnettf  fiedeataag.  TTntersnchangen  fiber  die 
Stabiiitftt  des  Oberbanes.  Beitrag-  znr  Frngft  dor  Verwenduni,'  der  Kolilen- 
scblackeu  zor  Bahnbettimg.  Ueber  die  Bedeutimg  der  Abt'scbea  Zaluurad- 
babnen. 

Zeitschrift  des  Ostemidilaeheii  lasealeor*  ud  Arehitektea-Toreins.  Wiea. 
Heft  I.  1891. 

Die  nenc  StraPi^cnbahn  ia  Heisingfors  uad  die  Frage  des  sweckm&fsigstea 
Strarseubabnsjrstema. 

Zeitaekrift  fBr  8taata-  and  Volkawfrtkadbnfl;.  Wiea  1891. 
No.  18  aad  14.  Von  99.  MIn  aad  ft.  April  1891. 
Der  ttsterreiehisehe  Kreasersoaeatarif. 

ZeHeehrffl  fllr  KisenlMUinen  and  DampflMblllkhrt  der  Oaterreiiibiaek'ungariBehfla 
MoaareUe.  Wiea. 
No.  18.  bis  ».  Vom  9.  Mai  bU  SI.  Jaai  1891. 

(Nr.  18:)  0eber  die  Befona  der  Otitertarife  der  k.  k.  Ssterreichiscliea  Staats* 
bakaea.  Der  neae  Lloydvertrag.  Der  Vertrag  der  uugariscben  SeescbilTabrts- 
gesellscbaft  ,.Adria."  Statintik  des  answftrtigen  Handels  der  Monarchic  fiir 
den  Monat  TaTinir,  Nr.  1!):)  Die  Bndapester  el*'ktri«<  he  Stadteisenbahn  and 
ihre  Niitzan  wcuihing  anf  Wiener  Verkehrsverhiiltnisse.  (No.  iiO:)  Der  iister- 
reicbiscb-uugarische  fiiseubabuvurkebr  iu  M&rx  1891.  (No.  21  u.  22:;  Ueber  das 
Sekaadlrbakawesea  in  Franlcreleh.  (No.  91:)  Ana  dem  Osterreiehisekea 
StaatsToraaseUsg  fllr  1891.  (No.  98:)  Ueber  die  Versiamaag  der  Lieferaagsseit 
bei  eiaem  ia  Verlaii  geratheaea  Gate.  (No.iM:)  Der  Heterreicbiseb^nagariaohe 
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Eisenbabaverkdhr  im  Monat  April  1891.  (No.  21:)  Die  EiseaMmea  in 
Kriege. 

ZeitMhHH  fHr  Tranfiiiortweseii  and  Strafoeiiban.  Berlin. 

No.  l.i  bifi  IS.    V'oni  1.  Mai  bis  20.  Juni  1891. 

(No.  13;)  Zur  Triimbaliutiuge  in  Frankfurt  a.  M.  (No.  IS.  14,  15  '  Da« 
System  Lartii^ue.  (,No.  13:)  Der  Bauersche  Schieueariieker.  (,No.  14  —  lb:) 
Hietomdhee,  Statistiftobea  mid  Teeluiisehes  ftber  elektiiache  lUnnbebaea, 
(No.  U:)  Begrifl',  Inhalt  and  Qoellen  des  hentigen  Straaaenbahnrechtei  in 
DeatacUnnd.  Trambalinen  in  Nordaaaerika..  ^No.  15:^  Daa  Iiinefacbe  elek- 
trisclie  Strasgenbalmsvstem.  (No.  16:)  ZuT  Frage  der  Betriebikoaten  bei 
elekcriscben  und  bei  Pferdebahnen. 

Zeitung  deg  Vereiiis  dontjicher  Ki.senhnhiiM  i  waUiitigeii.  Berlin. 
Nil.  JB  bis  4h,    Vom       April  bis  24.  Juni  Ij^OI. 

(No.  33  )  rJf'npralfelduuirschall  (}raf  Moltke  f.  ^No.  nn  —  36:)  Hebfr 
den  rjgterrticbischi  ji  Zonentarif.  (No.  34  u.  35:  Die  elekT i  i  tlien  Schwacb- 
und  Starkstroiue.  (No.  34:)  Die  Eisenbabuen  Kui.sUiiitis  im  Jabre  18dU. 
(No.  36  n.  86:)  Statiatik  der  Eiaenbabnen  Dentachtaads  IQr  daa  fietrieba- 
jahr  1809/90.  (No.  35:)  Italienischer  Oeaetxentwnrf  ttber  Tram-  nnd  Lokal- 
bahnen.  (No.  86, 87  n.  88:  >  Verancfate  nnd  nnveranehte  Mittel  wegen  Wagea* 
mangel.  (No.  36:)  Verbeaserung  der  elektriscben  KontrolvorriLbtnng  bei 
optischen  Signalen.  (No.  37  u.  38:)  Das  internationale  Eist-nbahn-Ueberein- 
kommen  im  R^  icbstag.  (No  .^0:)  Verbundlokomotiven.  Die  internationalt' 
eU'ktrntecliiiiscbe  Ausstellniifr  in  Frankfnrt  a.  M.  (No.  40:)  Zur  Abaiulerung 
der  Sigualoriinung.  (No.  41  :i  Zur  Vereiufacbuug  tier  Fabrkarteu  im  Personen- 
verkebr.  Sommerfabrplilne.  (No.  42:)  Zum  neuen  Persouentarif.  (So  42, 
44, 46:)  StatiatiBdie  Naokriobten  tou  den  Biaenbabnen  dea  Vereine  dentadier 
EiaenbahnTerwaltnngea  fUr  daa  Beohnnngajahr  1888.  (No.  43:)  Die  Wieder- 
heratdlnng  dea  Vermgaa-Viadnktea  der  Oroya-Eiaeabahn  in  Pern.  Neae 
Eisenbahuquersi  Iinirte  fttr  Anf>  and  AbtrSge  aaa  Thoaboden.  'N<^.  44:) 
Die  Lokomotiv-Eiseubabnen  in  Gross-Wien.  (No.  45:)  Zur  Rt'foriu  (b*r 
Porsoncntarifc.  (No.  4G  u.  47:)  Erinnenmsren  an  Arfrriitinit'ii.  Xn  >7:1  Der 
Scbuelizugzuschiag.  (No.  48:)  Das  JKilometeriuarkcusystetu  im  FersotteQ- 
verkebr. 


r«rlac       Jallu  Sprlsfv,  BarUn  m,  —  Onrak  wm  H.  a.  Hahmm,  BmUb  B.W. 
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Die  Ausriistuny  der  Etsenbahnziige  mit  durchgehenden  Bremsen 

auf  den  englUchen  Eisenbahnen. 

Von 

Svkrey,  Eisenbulin-Bauingpektor. 

■ 

Die  ietzte  Ueliersicht  rlieser  Art  wurde  ini  Jalirgange  1888  8.620  u.  ff. 
verotVeiitlieht.  Ut-ber  (lie  Vorgeschiehte  dor  durchgehoudcn  Brenison  in 
Englnnd  wiirde  dort  nntor  besonderer  Bezugnahme  auf  die  Voix  lirittcii. 
nadi  welcliuii  halbjShrlich  vou  alien  Bahneii  Bromsauswcise  an  das  Handels- 
amt  zu  senden  siiid.  ansfiihrlicli  iM  riciitit.  Vorschiitten  fur  die  Losung 
<[»  i-  H I  t'll  1  si raffe  wareii  hiernach  don  t'ligli.schen  Eisenbahnen  iiiclif  sregeben, 
auiioiiscln'inlii  li  in  der  Voranssetzung,  dafs  das  audi  sonst  vieltaeh  ange- 
waudte  Mittt  l  der  J*]iii\virkung  der  oflfentlichen  Meinung  ausreiehend  gfmstige 
Foliren  haben  werde.  Gtrade  die  halbjalirliclMMi  Borichte  de^^  Handel.samtt's 
j^ollten  die  ofFentliolie  Meinung  in  der  Breinsfrage  auf  (iciii  Laufendeii 
halteii.  J)iesen  Zwe(  k  liaben  dieselben,  in  Verbindung  mit  den  ausfiihr- 
liohen  Berichterstattungen  fiber  al!e  Unfiille,  bei  welchen  die  Bremsen  eine 
RoUe  spielen,  vollkommen  erfiillt.  Obwohl  aufserdem  in  den  englischen 
Fachschriften  den  ErOrterungen  iiber  die  Bremsen  der  Eisenbahnfalirzeuge 
unti  r  n^L^■^t('^  Betheiligung  weitcr  Kreise  der  Leser.  ein  grofser  Baum  ge- 
ividiaet  wird.  so  mufs  doch  der  Druek,  der  hierdurch  auf  die  Eisenbahn- 
.verwaltungen  bat  auf^gnuht  werden  konnen,  nielit  diejenigen  Fortsehritte 
gezeugt  haben.  welche  das  oflfentliche  Wold  fordern  zu  musscu  glaubte. 
Wie  wiederholt  in  anderen  Beziehungen,  hat  man  daher  in  der  letzten 
Zeit  auch  in  der  Bremstrage  von  FarlameDtswegen  eingegriffen.  Unter 
dem  30  August  1889  ist  „An  Act  to  amend  the  Regulation  of  Railways 
Acts'*  erlassen*),  welcher  dem  Handelnamte  u.  a.  das  Recht  verleiht,  die 
EiBenbahngeseUschaften  unter  Stellung  einer  Erledigongsfriat  zu  ?eranla6sen« 


1}  Der  Wortlaat  die^^es  Gese^zes  ist  S.  345  ii-  ff.,  Jahrg.  1890  iu  Uebersetzung 
wiedf-rsr^Keben  wordea;  auf  den  Geiammtinhalt  wird  demnichat  besondera  eingegangen 

werden. 
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„aD  alien  Ihren  Personen  befdrderaden  ZQgen  durchgehende  Bremaen 
^anznbringen  und  za  bentitzen,  welche  den  folgenden  Bedhigungen 
„ent.sprechen*. 

Die  ntiTiinehr  lolgcnden  Bedinguitgen  siod  im  Wesentlichen  die  frfiber 

bekannt  gegebenen  (vergl.  aueh  Archiv  1881  H.  164):  der  Begriff  „selbst- 
thiitig  wirkeixl"  ist  jedoch,  und  zwar  hier  zum  ersten  Male,  erlautert  durch 
„selbstthatig  wiikeiul  ini  Falle  irgend  welchen  .Maugels  iu  der  durcli- 
gehcnd'  n  Wirkung"  (.self  apiilyine:  in  the  event  of  any  failure  in  tlie  con- 
tinuity of  its  action).  Breui>einri«  In unuen  niit  niflit  sclhstlhiitiirt'ii  Ab- 
sp('rrv<)rri(litimj?en  der  Lcitun^cn  an  den  Wagenenden  ent5>pre»heii  dieter 
BediiiuuiiLi  nicht.  da  die  Uiiti'ilinM-liiintr  der  dnrrbcrelienden  Wirkuni;  dnrcli 
Abschluls  einer  dieser  Vorrichtungen  (Hiihne  u.  dergl.)  keine  .•>;ell)stthatige 
An.stelluug  der  Brem.se  zur  Folge  bat:  nichtsdestoweniger  erscbeint  e.s 
fruglich,  ob  die  hier  gcstcllte  Forderung  eine  prakti.sch  befriedigende 
Losung  dieser,  aucb  fur  <lir  deutschen  Bahnen  bestebenden  Scbwierigkeit 
in  kiirze.ster  Frist  zur  Folge  haben  wird. 

Da.s  Handelsamt  hat  aus  Anlafs  der  bezeicbneten  Gerecbtsame  sicb 
dureh  Rundficbreiben  unter  dem  24.  Oktober  1889  mit  den  Bahnrerwal- 
ttingen  in  Verblndnng  gesctzt,  denselben  seine  Absichten  mit  dem  Ersnchen 
urn  Aeofserung  etwaiger  Bedenken  mitgetheilt  und  dann  Ende  1890  in 
Einzelverordnungen  an  fi&mmtliche  Verwaltangen  —  unter  Einschlois  der- 
jeuigen  schmalspuriger  Babnen  —  die  Friaten  kundgegeben,  hU  zu  weJchen 
die  bezeicbneten  Forderongen  erUlUt  sein  mflasen.  Diese  Fristen  sind  ver- 
schieden,  dieselbcn  lanfen  meist  schon  im  Jahre  1892  ab  und  erstrecken 
aich  im  ftufaersten  Falle  bis  Mitte  1893.  Die  in  dersetben  Verordnnng  er- 
lassenen  Vorsebriften  fiber  die  Zahl  der  Breni.s\vagen  in  Personen-  und 
gemiscbten  Zugen  bleiben.  als  nicht  unmittelbar  hierber  gehOrig,  besou- 
<lerer  Besprechuug  vorludialten. 

Nacb  dem  Verlaufe,  den  die  Ent wicklung  der  durcligehemlen  Bremsen 
in  den  letzten  Jahr»»n  m-nonimen  hat  und  dor  rov\\\  (Ifutlicb  aucb  aus  den 
uachfoigrinl  iiiit/iit hciN  iifhii  Zahlcii  /u  crschtii  ist.  kaiiii  <'s  kanm  einem 
Zwcifel  unteriicgeii,  dal.s  dn  uiiiiiitteiijar  be\orstehende  AuiM-hwun? 
(ieni  Ersatz  nirhtselbstthatiger  iin  inscn  vorwicgend  der  selbstthatigen  Luli- 
leorbremse  /.u  (iute  koninien  wird,  welche  jetzt  schon  die  woitaus  gnlfste 
Verbreitung  iiat.  Neben  derselben  konimt  dann  nur  nodi  die  Westing- 
housobremse  in  Betracht,  deren  Ausbreitung  in  den  letzten  Jahren  erheb- 
li' h  gering<'re  Fortschritte  macbte  als  jene.  Sich  zu  diesen  zwi  i  Hauptarten 
durchgehender  Bremsen  durehzuringen ,  hat  den  englischen  Eiseobahnen 
ganz  enorm  grolae  Opfer  an  Betriebserschwernissen  nnd  an  Geld  gekostet. 
Waren  doch  nocb  im  Jahre  1880  9  Arten  Torhanden,  welcbe  alien  Be- 
dingungen  des 'Handelsamtes  entsprachen,  and  deren  17,  welcbe  nicht  in 
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alien  StQcken  diesen  fiedingongen  genugten.  Der  EigenwUle  der  leitendeD 
PersGnlichkeiten  der  eiDzelnen  Verwaltuogen  f&hrte  dahin,  dafs  jede  der- 
eel  ben  ihre  eigeue  patentirte  Baaart  hatte,  die  natQrlich  alle  anderen  an 
Vollkommenheit  flbertraf  nnd  ganz  kUnetlich  eelbut  dann  noeh  ale  zweite 
Bremee  gelialten  wnrde,  ale  die  Unbranehbarkeit  ffir  den  praktieclien 
Belrieb  Iftngat  erwieeen  und  die  alleinige  Bdbebaltnng  wegen  des  doreh- 
geh^en  Verkebres  unmOglich  wnrde.  Wie  eehr  der  sogenaunte  praktiecbe 
Blick  nnsere  engliscben  Fachgcnoseen  in  dieser  Frage  im  Stich'  gelassen  hat, 
mOge  darauB  ersehen  werden,  dafs  im  letzten  Jahrzehnt  uber  2000  Loko- 
motiveu  nnd  fiber  10000  Wagen  —  d.  i.  '/s— V4  all«r  fur  den  Dienst  in 
Personenzueren  vorhandenen  Fahrzeuge  —  durchgehende  Brerasen  verschie- 
doiier  Bauui  t  crliielteu,  die  jetzt  scliou  wieder  abgebaut  oder  durch  andere 
ersetzt  sind. 

Die  englisehen  Ongiimlberiohte  hahoii  seit  der  letzten  Be^prccliiing 
keine  Aenderung  narli  Form  oder  Unitanu  ci-fahren :  iinsorf  Hericht- 
erstattuns:  weicht  dalier  in  der  Form  nur  wliu";^  von  der  truheren  ab. 
Der  Werth  der  Yergleichszablen  wird  durcb  Zufugung  der  Zahlen  am 
den  Yoijabren  erhOht. 

I.  Yerbreitnng  der  dnrcbgehendeB  Bremeen  aller  Art 

(Tabelle  1.) 

J II  Tabelle  1  ist  der  Stand  der  I'alirzeuue  liir  den  Dienst  in  Personen-  "V^Ae/y 
zfigen  nach  Gesammtzahl,  Ausnistung  niit  durclierehendeu  Brerasen.  Ab-  '^^u.^^ 
nahnie  der  nicht  ausKeriisteteii.  und  Leistuiiij  der  au^geriisteten  Falirzeuge 
verzeichnet  und  zwar  liir  1880 — 1886  jeweili.;  tiir  die  Mitte  des  Kalender- 
jaiires;  darauf  folgend  dann  fur  Jahrc-sJiiitte  und  Ende. 

Das  Betriebsmaterial  fur  die  Personenzuge  (8|t.  2  u.  3.  sowie  Bl.  1)    ^li^f  ^ 
w&cbst  btetig;  die  Zalil  der  AVagen  langsam,  bisweilen  unterbrochen  durch  ^^^er^  * 
eine  geringe  Abnabme  (Ende  1887  und  IPJ^l^),  die  Znhl  der  Lokomotiven 
erheblieb  schneller  und  ohne  jede  rnterbreehung.    Mitte  1880  entfiel  auf 
je  8 — 9  Wagen  1  Lokomotive,  Mitte  1890  sohon  auf  je  6 — 6  Wagen.  Da 
eine  Abnabme  der  Ansnntzung  der  Lokomotiven  Kei  gleicbzeitiger  Zu- 
nabrae  der  Wagenaiisnutzung  im  Verhaltnifs  dieeer  Zahlen  ansgeechloseen 
erscheint,  so  darf  auf  eine  betrftchtlicbe  Verkfirzung  der  PersonenzGge,  der 
Wagenzalil  nach,  geschlossen  worden,  sonach  auf  Yerstarkung  der  Zugkraft, 
wenn  nicht  eine  entsprechende  ErhObung  des  Wagengewicbtes  angenommen 
wird.   Von  Hitte  1880  bis  Mitte  1890  ist  eine  Verraehrung  der  Loko- 
motiven nm  118  vom  Hondert  aof  10444  Stfick,  eine  eolehe  der  Wagen  . 
am  S2  ¥om  Hundert  anf  54066  Stuck  cmgetreten. 
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Nach  Sp.  4—7  Ut  die  Anarastiuig  dieser  Fahrzenge  l&r  den  durch- 
gehenden  Brerosbetrieb  bereits  bis  anf  96  vom  Uundert  gediehen,  der 
Zahl  nach  alao  naheza  abgeschlosaen.  Naehdem  seit  einigen  Jahren  schen 
ein  sebr  bober  Stand  der  AnsrQBtang  zu  verzeicbnen  ist,  war  der  weitere 
zableomSfsige  Fortscbriti  in  dieser  Zeit  natargemftTs  nar  ein  geringer, 
Es  findet  jedoch  andanemd  eine  Umwandlung  niebt  selbsttbfttiger  Bremsen 
in  selbstthatiffc  statt.  Immerhin  sagt  der  Bcricht  des  Handelsamtes: 
„Es  blt'il»t  zu  lii'iichteii,  dais  einige  der  iiueligowie.seucn  Bremsen  der 
iiezeiolmiiiig  als  ,durchgchende*  nur  unvoUstSndig  entsprechen/ 

Mit  BroTiisappnnit  waren  Mitte  1887  nur  50  voui  Hiiudert  der  L<^kft- 
niotiven  und  71  vom  Hutidert  der  Wagen  (nacb  den  Angaben  unter  dem 
Bmcbstrich  in  Sp.  5  u,  7)  aasgerflstet.  Dieser  Prozeutsatz  der  I.okomo- 
ivven  ist  bis  Mitte  1890  nnr  urn  1  anf  51  vom  Handert,  bei  den  Wagen 
dagegen  stetig  am  11  vom  finndert  anf  82  vom  Hondert  geatiegen.  Dem 
Stillstande  io  der  Vermebrung  der  Lokomotiven  mit  Bremsapparat  auf 
einem  nicht  als  hoeb  zn  bezeicbnenden  Stande  ~^  dem  iiberdies  von  1885 
bis  1886  ein  krftftiger  Rficluichritt  voranging  —  ist  zwar  entgegenzabalten, 
dafe  der  weitans  grOfste  Tbeil  der  Lokomotiven  mit  besonderer  Dampf- 
bremse  verseben  ist;  diese  bedarf  aber  wie  die  Tenderbandbremse  bei  der 
meistverbreiteten  Ansf&brung,  and  von  wenigen  Ansnabmen  al)gesehen, 
der  besonderen  Handhabnng,  erscheint  in  dieser  Beziehung  also  der  darfh- 
gehenden  Bremse  gegenuber  minderwerthig. 

Unter  den  fiir  Alitte  1887  nachgewiesenen  46  668  Wagen  mit  durch- 
gefaender  Bremse  (Sp.  6)  befanden  sicb  31 968  Personenwagen  mit  Apparat, 
1472  obne  solclien  und  5404  Wagen  anderer  Art  fur  Fersouenzogdienst 
mit  Apparat.  6734  ohne  denselben;  d.  li.  neben  den  Personenwagen  waren 
36,6  vom  Uundert  an  Gep&ck-,  Brems-,  Pferde-,  Equipagen-  and  sonstigen 
Giiterwagen  f&r  den  Dienst  in  PersonenzQgen  mit  dnrebgebender  Bremse 
vorbanden.  Diese  Zabl  (auf  3  Personenwagen  1  Beiwagen)  erscheint  boch. 
Die  Yerwendung  von  Wagen  obne  feste  Bremsleitnngen  ist  hieniach  im 
gesammten  Peraonenzugdienst  hOchst  wahrscbeinlicb  ganz  ansgescfalossen. 

Mit  der  Zunahme  der  Apparatwagen  fiiHlt  t  eine  Abnahnic  <lei 
I.citunirswagen.  avidi  der  wirklichen  Zabl  nach,  sowohl  dnr  P.TSHnfn- 
Nvuireii.  als  der  sonstigen,  statt;  Abnahme  und  Zunahme  siiid  sietig:  das 
Anwachsen  der  Beiwagen  zu  Porsononzugen  erfolgt  sehneiler,  als  dasjenige 
der  Personenwagen.  Mitte  1890  war  der  Prozentsatz  derseJbcn  bereits 
auf  38,4  vom  Hunciert  der  Personenwagen  gestiegen;  von  den  fur  diesen 
Zeitpnnkt  in  Sp.  (>  nachgewiesenen  51 7^3  Wagen  mit  darchgehender 
Bremse  waren  86  039  Personenwagen  mit  und  1378  obne  Apparat,  8110 
Beiwagen  mit  und  6266  obne  Apparat. 
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Etn  Vergleich  der  Zahlen  in  8p.  2.  4  nnd  10,  sowie  in  Sp.  3,  6  ond 

12  ergiebt.  dafs  die  in  den  englischen  Originalberichten  anKegebene  Ver- 
mehrung  nacli  Sp.  10  und  12  nicht  derjenigen  narh  Sp.  4  uiid  tJ  uutspricht. 
Die  ;uis  den  Spalten  4  und  6  rechnerisch  ermittelte  Verniehrung,  welche 
fibriuens  niit  den  Anjjaben  iiber  Bestand  und  Vprniinderuni;  trenau  uberein- 
stiiniiif.  ist  ill  Sp.  1(1  bis  i:]  einireklamiiicit  !iii<;t'2:el>eu.  Die  hior  auf- 
tretendt'ii  hetraclitiiciit'n  Abweii'iiuiigeii  ge^aMi  <He  Angaben  der  eiii,disrhen 
Originalberielite  kuiiucn  nicht  aufireklfirt  wcrden:  es  liegt  Uier  ebeu  ein 
iin!'"<linrpr  Widersprueh  der  in  deu  Ht'iit  litt  ii  uher  Restand,  Vermehrung 
und  Verniinderung  gegebenen  Zahlen  vor,  welcher  sicli  durch  alle  Berichte 
hiodiirrh/.ieht  und  wohl  auf  uozutreifende  Angaben  in  den  Einzelberichten 
zurackzufQhren  sein  wird. 

Die  nach  den  eingeklammerten  Zahlen  wirklich  eingetretene  Yer^ 
nehruog  der  mit  durchgehender  Bremse  ausgeriisteten  nnd  die  Venninde- 
runij  der  nicht  mit  derselhen  versehenen  Fahrzeuge  (Sp.  14  u.  15)  zeigi 
betrruhtliclie  Ver.sehiedoiilieitcn  fur  die  einzehien  Ab.schnitte  des  Berichts- 

ijeitraimn.'s:  die  Stetij^keit  in  dor  Verinclirunu  ist  sowohl  bci  den  I.okn- 
motiv.  i)  als  he\  den  Wagen  unvcrktMiiihar.  nach  dem  V^orstehcnden  jedoeh 
v«)rwiei;t'iid  auf  die  Neubeschaiyunucii  /unick/ufuhren. 

Die  Wegleistung  der  mit  durehgehenden  Hremsen  ausgeriisteten 
Persouenziige  (Sp.  16  n.  17)  cntspricbt  in  ihrem  Verhftltnifs  zur  Ge^^ammt- 
leistoDg  der  Personenzlige  fost  genau  demjenigen  der  ausgerasteten  Wagen 
20  dem  Gesammtwagenparlc.  Die  Ansnntzung  der  Wagen  ist  aonach 
uiabhftngig  Ton  dem  Umatande,  ob  diese  in  ZQgen  mit  oder  ohne  dnrch- 
gehende  Bremsen  lanfen;  die  letztgenannten  Zuge  verkehren  im  AUge- 
melntn  mit  derselben  Geschwindigkeit  wie  die  eratgenannten,  gebOren 
also  dnrebans  nicht  etwa  einer  niedrigeren  Gefahrenklasse  an.  Ancb  aus 
diesem  Gesichtspuukte  ersebeint  die  Verordnnng,  betreffend  allgemeine  Ein- 
fiihruiig  der  durchgehenden  Bremsen  fur  die  englischen  Bahnen  erspriefs- 
lich.  Bei  den  deutscheu  Buhueu  siiiH  bekanntlich  die  durchgelienden 
Bremsen  fur  die  Ziige  der  liOheren  Gulaiaeuklasse  (mit  Gescliwindigkeiteii 
fiber  00  km)  vurKe.scbrieben. 

Auf  vielen  Linien  wird  bereits  der  gesammte  Peraonenzngverkebr 
nit  dnrcbgehendfin  Bremsen  bedient,  so  —  unter  den  grOfeeren  Verwal- 
tODgen  —  in  England  nnd  Wales  bei:  Cheshire  Lines;  Great- Northern; 
laacashire  and  Yorkshire:  London  and  North-Westem;  London  Brigbton 
andSonth  Coast;  London  Tilbnry  and  Southend;  Manchester  South  Junction 
and  Altrincham;  Metropolitan;  Metropolitan  District;  North-Eastem;  North 
Usdon;  Rhymney;  TaiFVale;  in  Schottland  bei:  Highland;  in  Irland  bei: 
Caatlederg  and  Victoria  Bridge;  Great-Southern  and  Western;  West  Carbery. 
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Ein  weiterer  Theil  der  grOfseren  Verwaltnngen  hat  diefl^n  Znstand 
nahezu  erreicht;  ein  anderer  ist  hierin  nocb  erfaeblich  zarQck;  dies  zeigen 
folgende  Prozentzahlen  der  Leistungen  der  ausgerflateten  Z&ge  bezogen 
aufGesammtleistunginPersoiienzOgen:  Great-Eastern  d6;  Great-Western  91; 
London  and  Sonth-Westem  62;  Manchester,  Sheffield  and  Lincolnshire  99 ; 
Midhind  tH>;  Soutli-Eastern  40:  in  Schottland:  Caledonian  99:  Glass^ow 
and  South-Westem  80:  Xortli  Britisli  85;  in  Irland:  Belt:ist  and  Northern 
Counties  64:  DiiMiii.  Wicklow  and  Wexford  93;  Great-Northern  96;  Mid- 
land Great- Western  86. 

Zurbesseren  Veranschaulichung  sind  die  widitigeren  Zahleu  aus  Tab.  1 
in  Blatt  1  in  Schaulinien  dargestellt;  die  erforderlichen  Zeichenerklftrnngen 
^    sind  auf  dem  Blatte  selbst  gegeben. 

II.  Verbreitung  der  eineelnen  Bremsarten. 

(Tabelle  2  and  8.) 

Die  Bremsarten  sind  in  die  beiden  Hauptgruppen  zu  sondern:  solclie, 
welche  den  Bediimuiii^on  des  Handelsamtes  (vergl.  Aiihiv  IS81  S.  164) 
entsprochen  und  suU  lie,        he  dies  nicht  thun.    Erstere  weist  <lie  Tab.  '2, 
^"^^  letzlere  Tab.  B  nnch.    Der  wesentlii'hste  Unter-i  liicd  l)tM<liT  (iiupi'en  ist 
'i^^'  bek;inntlirh  die  imr  bei  der  ur-stereii  vorhandeiit'  sflbblthiitige  Wirkunu  ini 
Falle  der  Zugtrennung  oder  wesentlidieu  Mangels  der  Bremseinrirhtung. 

Die  Zahl  der  selhstthatig  wirkenden  Arten  ist  nach  Sp.  2  Tab.  2  von 
9  (Mitte  188D)  auf  3  (Mitte  1890)  zurucku;oa:;uigen:  die  dor  nieht  sell).'st- 
th&tigen  in  derselben  Zeit  von  17  anf  8  (Tab.  3  Sp.  2);  die  Mannigfattigkeit 
der  Bremsarten  ist  trotz  erbeblieber  Abnafame  also  immer  nocb  eine  recbt 
reiche.  Die  in  Tab.  2  neben  der  Westingbonse-  and  LnfUeerbremse  nicht 
getrennt  nacbgewiesene  dritte  Art  der  selbsttbfttigen  Bremsen  ist  diejenige 
von  Steel  Mc.  Innes,  welcbe  seit  Iftngerer  Zeit  nnr  nocb  an  34  Wagen  der 
Galedonianeisenbabn  angebracht  ist  und  angenscheinlicb  im  Wechsel  mit 
anderen  Arten  zweckdienliche  Verwendnng  findet. 

Dir  srlltstthiltigcH  LullleerbrcuiiSuu  werden  nouerdiims  in  den  ♦•ni;- 
iischca  Berii  hlen  unsret n  iiiit  nachgewiesen,  eben^o  landen  die^olhen  Auf- 
nalinie  in  Tab.  2,  wel.  lie  hi»*rdnndi  znr  reiueu  Gegeuaberaleliung  <ler 
Westinghouse-  uud  der  i.uftleerb reni.se  wird. 

Mitte  1890  war  die  Gesammtzabl  der  mit  seibstthatiger  Bremse  au«- 
ger&steten  Lokomotiven  nnd  Wagen  anf  8631  nnd  43693,  d..  i.  83  nnd  81 
vom  Hundert  des  Bestandes  fQr  den  Personenzngdienst  angewacbsen  (Sp.  3 
bis  6  der  Tab.  2).  Von  Hitte  1883  ab,  als  die  Zahl  der  Lokomotiven  mit 
Westingbouse-  nnd  selbstthAtiger  Lnftleerbremse  annfthemd  gleich  war. 


Digitized  by  Google 


Ansrttstnog  der  Eisenbahnzflge  mit  dvrchgeh.  Bremsen  n.  d.  engl/Bahnen.  78$ 


bat  sich  die  Zahl  der  ersteren  rand  verdoppelt  aof  die  der  letzteren 
versechflfacht  auf  €819  (Sp.  7  u.  12);  von  Mitte  1887  ab,  als  die  Zahl  der 
Wiigen  mit  Westinghouse-  and  selbstth&tiger  Laftleerbremse  anDftbemd 
«ntinder  die  Waagc  hielten,  hat  eich  der  ersteren  Zahl  am  rand  aaf 
16:]45,  der  letzteren  nm  aaf  27314  vermehrt  (Sp.  8  u.  13).  Das  Ver- 
liiiltiiifs  der  Apparat-  zu  den  Leitiingswugen  ist  bei  beiden  Breiiisarten 
fa>t  gleieh  (Sp.  9  u.  14).  Wahreiid  die  Wostinglmusebremse  Mitte  1880 
bei  14,  die  selbstthatifife  Luftleerbroni.se  bei  6  Verwaltungen  in  Anweiidung 
stand,  crestalion  sidi  diese  Zahlen  Mitte  1890  wie  21 : 5()  (Sp.  10  ii.  15). 
Bis  in  die  jiiugsle  Zeit  hiuein  int  der  Zuwaehs  der  die  LuftleerhreiiKse 
uatzenden  Verwaltiiiicron  der  Zahl  nach  bei  Wcitoni  der  betrachtli(  lier»\ 
Auch  die  Bedeututig  der  Verwaltungen  ist  aut  Seiten  der  selbattliiitigen 
Luftleerbrcmse  die  grofsere;  so  warden  Mitte  lbt)0  von  den  mit  Westing- 
honsebremse  nusgerusteten  PersonenzngOD  35  83(KO-)km  geleistet;  von  den 
mit  selbstthatigen  Laftleerbremsen  ausgerusteten  dagegcn  02  260000  km. 
Unter  Be-schriinkuug  auf  die  Verwaltangen,  welcbe  1  Million  englisebe 
Meilen  and  mehr  in  Bremsziigen  leisten,  entfailen  auf  die  selbstthfttige 
Laftleerbremse  die  folgenden  7  Verwaltangen  mit  den  in  Klammeru  ange- 
gebenen  Aasrfistangen  fUr  das  erste  Halbjahr  1S90: 

Great -Northern  (a^  App-Lok.,  66  App.-Wugen.  22  Leit.-Wagen); 
Great-Western  (125  Leit.-Lolv..  123  App.-Wajjen):  I.nnca.«<hirc  and  York- 
!ihirc  (33  App.-Lok.,  20  App-Wagen);  London  and  North-Western  (80  Leit.- 
lok.,  &60  App.-Wagen);  London  and  South-Western  (15  App.-Lok.,  2  Leit- 
Lok.,  68  App.-Wagen):  Manchester,  Sheffield  and  Lincolnsliire  (13  App.- 
Lok.,  1  Leit-Lok.,  1U»  App  -Wagen,  2  Leit.-Wagen);  Midland  (74  Leit.- 
Lok.,  78  App.-Wagen).  Die  Ausrustung  im  1.  Halbjahr  18i:>0  betragt  bei 
diesen  Verwaltungen  insgesammt  170  App.-Lok.,  208  Leit.-Lok.,  1321  App.- 
Wagen,  24  Leit-Wagen. 

Aaf  die  Westinghousebremse  entfallen  die  6  Verwaltungen:  Great-- 
Eastern  (10  App.-Lok.,  128  App.-Wagen):  London,  Brighton  and  Sottth 

Coast  (9  App.-Lok.,  54  App -Wagen,  9  Leit-Wagen);  London  Chatam  and 
Dover  (27  App.-Lok.,  196  App.-Wagen):  North-Eastern  (28  App.-Wagen): 
Caledonian  (10  App.-Lok.,  16  App.-Wagen,  17  Leit.-A\  a;;(  u);  North-British 
(13  App.-Lok.,  <iO  App.-Waiion).  Die  Ausrustun^^  im  1.  Halbjahr  189() 
betriigt  bei  diesen  Verwaltungen  insgesammt  75  App.-Lok.,  482  App.-Wagen, 
26  Leit.-W^agen. 

Dem  gegenftber  entfallen  aaf  die  nichtselbsttb&tige  Laftleerl)rem.>«e 
(tie  4  VerwaltODgen:  Metropolitan  (0);  Soath-Bastem  (42  App.-Lok., 
2  Leit-Lolc.,  102  App.-Wagen,  64  Leit.-Wagen  selbstth&tiger  Laftleer- 
bremse); Great-Northern  (Ireland)  (6  App.-Lolc.,  60  App.-Wagen,  14  Leit,- 
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Wageii  selbstt liuti^f  1  Luftleerhrerase) :  Londoji  aiul  North-Westeni  and 
Caledonian  (2  App.-l,ok..  48  Leit.-Lok.,  12  App.-Wagen). 

Diese  Zahlt  ii  crholicii  (lie  Ausnlstung  mit  ^elbstthatiger  Luftleer- 
hreui.sc  iin  1.  Hall>i:ihr  18U'>  Ium  (l»>n  <4tiianuten  Vcrwaltunijeu  aul:  218  Apj).- 
Lok..  210  JA'it.-L«»k..  1  1^.3  Aj»jt.-\Va2;on,  42  Leit  -Wacjen. 

Vun  die.st'n  V(»r\\ ;ilt inij;en  hat  nur  die  I.  >ii<!itn  and  Nnrtli-Wost»'ni 
erst  nach  Mittc  18*^7  inii  Einffilirune:  der  seiltstihiitiafii  Rr-  ins*'  lM'm>iiuen: 
diesellie  verwtiiiit  tc  /nv .  rdi*'  Wehb'srhe  Ketlenljreinse.  Die  KuUi  lilit^Csunjien 
(1-1  iihriyi-n  Vervvalt iiiiu.ii  t;i!lon  in  pine  friihere  Zeit.  Ri^tretVs  der 
g'<im-a|.liis<'lien  \/.i'j.<'  Arv  Haliiitii  iiu  Vereiniutrn  Konisreit'lie  i.st  unvfr- 
k'-nnliar.  dais  in  England  und  W  ah-N  die  Bahnen  mit  st  ilistthatiger  LuUieer- 
l>r<'iii>«'  hIm  rwiegen:  in  Scliotlland  lierrsrht  die  Westinghnnspbremse  vor. 
Die  gr«dseren  Halnien  Irlands  wenden  mit  alleiniger  Ausnaiune  der  Belfast 
and  Nortliern  Counties  die  nichtselbstthStige  Luftleerbremse  an. 

Walirend  Mitte  lSSr>  die  Verwaltungen,  welrbe  WestioghoosebreiDde 
verwendeten,  22  vom  Jlnndert  ihrer  Leistung(;n  in  Personenzfigen  mit 
dieser  Bremse  fuhren,  ist  dieser  JSatz  jetzt  auf  3D  vom  Hundert  ange- 
wachson:  in  ders-  l  /.  it  hat  sieli  <liese  Zahl  l»ei  den  Lttftieerbremsen 
von  23  auf  4S  vom  Humiert  gehoben  (Sp.  11  n.  lt>  Tab.  2). 

Gab  die  letzte  Berichterstattung  zu  der  Bemerkung  Aitlafs: 

„In  England  hat  die  selbstthfttige  Laftleerbremse  die  selbsttbiltige 
Luftdruckbremse  hiosichtlich  der  Ausbreitong  nicht  nur  scbon  er^ 
reicht,  soodeiii  sie  wird  die  letztere  aach  sehr  bald  —  wenn  der 
Verlauf  der  letzten  Jahre  ala  mafsgebeod  eracbtet  werdeo  kann  — 
erfaeblich  hinter  aicb  zurftcklassen.** 
so  zeigen  die  Torstebeoden  £rOrteningen,  dafs  dies  bereits  eingetreten  ist: 
die  Luftleerbremse  ist  der  Westinghousebremse  in  der  Ausbreitang  in 
England  weitaus  uberlegen.  Klarer  nocb  als  die  angezogenen  Zahlen  zeigt 
dies  die  zeichnerische  Darstellong  der  Tab.  2  n.  3  auf  Blatt  2  (Lokomotiven) 
1^  imd  Blatt  3  (Wagen). 

Dem  Fortschritt  der  selbstthfttigen  Bremsen  nach  Tab.  2  entspricht 
der  unaufbaltsame  RQckschritt  der  nichtselbstthfttigen  nach  Tab.  3.  Auf 
^*  den  ans  Sp.  3  bia  6  Tab.  3  eraichtlichen,  bis  Mitte  1887  wilhrenden  Aaf- 
.i^^'scbwung,  den  deren  Verbreitung  genommen,  wurde  bereits  hingewiesen. 
Mitte  1887  waren  40  vom  Hundert  der  Lokomotiven  und  32  vom  Hundert 
der  Wagen  fQr  Personenzugdienst  mit  nichtselbsttb&tigeu  Bremsen  ver- 
sehen.  Mitte  1890  ist  jedocb  mit  13  vom  Hundert  der  Lokomotiven  und 
15  vom  Hundert  der  Wagen  (8p.  4  n.  6  der  Tab.  3)  der  Stand  von  Mitte 
1880  schon  wieder  untersehrilten.  Unter  der  llerrsehaft  der  ueuen  Vor- 
schriften  werden  in  Enghuid  die  niehtselbstthatigen  Bremsen  in  der  aller* 
kurzesten  Zeit  der  Gesehiohte  angehuren. 
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Bei  den  einzelnen  firemsarten  gestaltet  sieh  hier  der  Verlaof  wie 
folgt:  Unter  ^Kettenbremse"  in  Sp.  7—11  der  Tab.  3  'sind  die  Bremsen 
von  Clark  sowie  von  Clark  and  Webb  uacbgewiesen.  Die  London  and 
North-Westem  sowie  die  North  London  Eisenbabn  sind  es,  welche  dfese 

Bremsart  bis  jetzt  hielten,  die  ubn{2;en  sie  anwendeiulen  Verwaltungen  sind 
von  uiitergeordneter  Bedeutung.  Dif  uacligewiej^enen  Lokoniotiven  sind 
samnitlich  t^oli  lie  ohne  Bremsapparat;  diese  duiUeii  nur  dc\shall>  n'niit  in 
<leinselben  T^mfange  zuruckixohen  wie  die  Wagon,  weil  die  Moglichkeit  (U  r 
Verwenduug  wst  anfhoit,  wt^nn  die  Wagenzalil  si-hoii  soweit  ahgenoniiiR-ii 
hat.  daCs  sieh  iiberliaupt  keine  geschiosseueu  Zuge  mebr  aus  dcui^elben 
liilden  lasscii. 

Bei  den  Fav'schen  Bremsen,  welche  in  der  letzten  Berichterstattong^ 
in  Tab.  B  nnch  besonders  nachgewiesen  wurden,  ist  der  AbbrOckelungs- 
prozefe  inzwischen  stetig  welter  fortgeschritten;  auf  getrennte  Auffuhrang 
kojinte  nnnmehr  verzichtet  werden. 

Mehr  noeh  ais  nnter  den  selbstth&tigen  herrscht  die  Luftleerbremse 
.  QQter  den  nichtselbstthatigen,  wie  Sp.  12«-21  in  Tab  3  zeigen. 

Die  letzte  Berichteristuttuiig,  die  sith  bis  Mitte  1887  erstreckte,  hatte 
eiii  stetiges,  zum  Theil  selir  schnelles  Wachsthum  der  niihtselbsttiiatigeii 
Luftleerbremse  zu  verzeichnen:  Mitte  1887  war  jedoch  der  Hohepunkt 
ivirlit;   von  hier  ab  folgte  dem   schnelien  Wachsthum  eia  ebenso 
sihnelJer  Verfali. 

Mitte  1890  sind  bereits  weniger  Lokomotiven  als  Mitte  1880,  aber 
immer  noch  IV,  inal  so  viel  Wagen  ansgerfistet  Welche  Unzahl  von  Be- 
triebsmitteln  hiemach  in  einer  knrzen  Folge  von  Jahren  ans-  and  wieder 
abgeriistet  wurde,  fand  bereits  Erwfthnung  in  -der  Einleitung.  Als  Seltsam- 
keit  mOge  noch  verzeichnet  werden,  dais  im  ersten  Halbjahr  1890:  2  App.- 
LokomotiTeii  nnd  12  App.-Wagen  der  Cambrian  Eisenbabn,  sowie  48  Loko- 
motiven (ohne  Apparat)  der  London  and  Korth -Western  Eisenbabn  mit 
der  nichtselbstthiltigen  Luftleerbremse  eingerichtet  wnrden. 

Unter  den  in  Sp.  2*2—24  der  Tab.  3  naobirewiesenen  sonstigen  Bn  ius- 
arten  beansprucht  die  am  ?efninmt«'n  l^t'trielisiiiittelparke  der  Metropolitan 
District  Bahn  in  London  angewtjudclt?  niihtselbstthiiti^o  Westinghouse- 
••remse  das  grofste  Interesse.  Ks  sind  unverandert  64  Lokomotiven  uud 
350  Wagen,  welche  mit  dieser  Bremse  ausgerustet  sind. 

Die  f&r  die  Vertheiinng  anf  die  einzelnen  Bremsarten  in  Tab.  2  and  3 
gegebenen  Zahlen  baben  keinen  Ansprach  aaf  voUstftndige  Genaaigkeit; 
nach  den  Ongtnalbericbten  ist  dies  zam  grOfsten  Theile  in  der  gleich- 
xeitigen  Anwendung  mehrerer  Systeme  an  denselben  Fahrzeugen  begrundet. 
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111.  Besehreibiinisen  imd  DieostanweiBiiiifceii  filr  die  efHselnen 

BreiDBarten. 

Wesentliche  Atiultruugen  gegen  die  bci  der  letzten  BericLlerstaltuiiu 
aus  der  Quelle  wiedergegebenen  Beschreibuiigen  und  Mittheilunsreii  der 
Bahnvervvultungen  iiber  die  iu  Kraft  beiindlicheu  Dienstauweitiuiigen  siiul 
nicht  zu  vorzeichuen. 

Nach  me  vor  steht  bei  eiuer  grofseii  Zahl  der  Verwaltungen,  mial)- 
bangig  von  der  angonommenen  Bremsart,  die  Vorscbrift  in  Anwenduog. 
dafs  an  alien  Stellen,  an  denen  das  Durchratscben  des  Zagea  gefahr- 
bringend  wirkt,  aiif  Kopfstationen,  an  Kreazanga-  oder  Abzweigangsstellen. 
anf  kleineren  Stationen,  wenn  Zngkrenzangen  stattfinden,  die  durchgebend<^ 
Bremse  nicbt  angeweudet  werden  darf,  vofern  nicht  ein  Nothfa]|  voriiegt. 
xVach  das  rechtzeitige  Probiren  der  durcfagehenden  Bremsen  nnd  die  an* 
gemessene  MAlsigimg  der  Zuggeschwindtgkeit  werden  eindringlich  in  den 
Dienstanweisungen  geboten.  Unverkennbar  ist  die  Absicht  der  Bahn- 
verwaltungen,  den  Gefahren  za  bcgegncn,  welcfae  in  der  Gewdhnung  der 
Lolvomotiv-  und  Zugmannsehaft  an  einen  kmv.en,  mit  der  durcbgebenden 
Bremse  zu  erziolendon  Breinsweg  lit'g»Mi.  und  mit  der  Kurzung  die>o> 
Weges  in  bobem  MuUu  warbsen.  Eiiii^^t'  treben  bierin  so  weit,  dafs  sir  ilif 
Zugfiihrer  ein-  fur  allemal  verplliohteu,  bei  Einfabrt  in  die  Staliourii  llaii'i 
un  die  Handbremse  zu  logen,  dauiit  im  Falle  dor  Anrufun?  durcii 
Dampfpfeife  unverzfiglicb  Bremswirkuno:  eiiitritt.  Die  Bef>l>ailitung  d-M 
Leitungsdmekmesspr  ist  den  Zugfubrern  zur  besouderen  iMiit  ht  iromri'  iit: 
vereinzolt  sind  Signale  zwiscben  Zug-  uu<l  Lokomotivfuhrer  lur  den  FmII 
vereinbart,  dafs  Luitdruck  oder  Luftleere  in  der  Leitong  nngenfigend  ii^t. 

Der  Eindrackf  als  ob  in  England  auf  den  dureh  Kurzung  des  Brems- 
weges  za  erlangenden  Zeitgewinn  in  der  Zugf5rderang  Worth  gelegt  verdc, 
kann  nicht  aufkommen,  gegenfiber  den  —  in  Wirklichkeit  wohl  kanm  ein* 
gebaltenen  —  Anweisongen  auf  Verlangsamung  der  Fahrt  an  alien  Gefabr- 
pnnkten.  Zwar  drastiscb^  aber  sehr  zweckdienlich  erscheint  die  Yorsehrilt: 
T,Lokomotivfahrer,  welnbe  am  Babnsteig  vnrbeifabren  und  den  Zu? 
^zu  spilt  zum  Halteu  bringen.  dies  aber  mit  einem  Mangel  an  der 
^Hienise  entsobuldigen  wollen,  werden  unuacbsichllieb  bestraft." 

Bei  Verwaltungen  mit  lebbaftem  Wagendurcbgang  von  NacbbarbaliiiHi 
lassen  die  Dieustvors<briften  unscbwer  die  grofspn  Unzutniglichkeitfii 
erkennen.  welcho  mit  der  Zusammensetzung  der  Zuge  aus  Wagen  ver- 
scbiedener  Bremsart  verbunden  sind;  sogar  die  selbstthMigen  Lultleer- 
bremsen  benachbarter  Verwaltungen  lassen  eine  gleichzeitige  Benntzong  iu 
demselben  Zuge  nicht  zu,  bedingen  vielniehr  Abatellung  der  fremdin 
Bremseinrichtungen  nnter  Umwandlung  der  Wagen  in  Leitungswagen.  Bei 
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der  Midland  fiisenbahn  tritt  dieser  Zustaad  z.  B.  im  Verkehre  mit  <ler 
London  and  North-Western,  Great^Northem,  Manchester,  Sheffield  and 
Lincohishire,  North-Stafford  and  Caledonian  Babn  ein.  Be!  den  Wagen  der 
North-Easteni  Bahn,  von  denen  ein  Theil  mit  der  Midland  LnfUeerbrisnise. 
ein  anderer  mit  derjenigeu  der  London  and  North-Western  verseben  ist, 
wnrde  die  Anbriugung  besonderer  Eriftuterungen  in  Satzform  an  den  vier 
Wagenecken  erforderlich. 

Der  Afaii?pl,  weklier  in  der  Anweiidung:  finer  besonderen  Bremse  — 
(ler  Damjitiut'iiise  —  fur  di(»  Radei-  der  I,okomotive  und  des  Tenders  liegt 
uiid  ill  doni  fur  den  GefaluluU  veihitngnil'jsvollen  Zeitverluste  besteht.  den 
di«^  ht'stuKlere  Handhabung  bedingt,  hat  bei  der  London  and  Xorth-Wei>teni, 
ih'i  Midland  und  Mersey  Eisenbahn  diizu  geffdirt.  die  Haiidhebel  fiir  beide 
Bn  nisarten  an  der  Lokomotivo  derart  zu  kuppeln,  dais  nach  Belieben 
gemeinsame  oder  getreuutc  Anstellung  ertolgt. 

Nach  einer  anderen  Qaelle  ordnet  die  Manchester  ShefKeld  and  Lin- 
colnshire nenerdings  den  Schieber  ffir  die  Danipfbremse  in  deni  Ejektor  ffu* 
die  Luftsaugebremse  znr  Bedienung  mit  deniselben  Uandgriff  an. 

Die  London  and  Xortli-Westeni  Ei8enl)ahn  fiihrt  in  ihrem  Bericbte 
als  eine  bemerkenswertbe  Thatsache  an,  daTs  alle  ibre  Lokomotiven  mit 
„einer  Stenenngsschraube  verseben  sind,  welcbe  es  dem  Lokomotiv- 
^ftihrer  ermOglicht,  bei  fabrender  Lokomotive  die  ganze  Kraft  anf 
,die  entgegengesetzte  Kolbenseite  zu  lenken  und  so  krftftig  zu 
.bremsen.^ 

Bekanotiicb  haben  bei  den  preafsischen  Staatseisenbabnen  s&mmtliche 

Zuglokomotiven  diesc  Steuerungsschrauben,  wiihrend  die  Steuerhebel  woh! 

iiur  noch  bei  Kangirlnkomotiven  angewendet  wcrden. 

Von  Einzelheiteii  der  Ausfiihrung  sind  nocli  horvorzuhel)en : 

Das  ira  letztcn  Bericht   besehriebene  „leak  oft*"*  der  seibstthatiKen 

LuftsaugebreiDsen  wird  allmfthlich  beseitigt.    Die  London  and  Xorth- 

Westcrn  wendet  nunmehr  auch  den  Cylinder  mit  rander  Ganiniischuur  uIm 

Kolbendichtuog  an. 

Bei  mehreren  Verwaltungen  sind  an  den  Stimenden  der  Wagen  Kettchen 
mit  Haken  angebracht,  welcbe  am  den  Schwengel  der  Schraubenkuppelung 
za  schlingen  sind,  damit  deren  Gewicht  nicht  an  die  Bremsschlftncbe  scblage. 

Vereinzelt  ist  bei  den  Zfigen  mit  LnfUeerbremse  eine  seitliche  Zug- 
leine  vorgesehen,  welche  an  dem  Bremshebel  der  Lokomotive  za  befestigen 
ist.  Die  verschiedenartige  Schwere  der  Scblaachmiingel  bei  Luftdruck- 
nnd  Lnftleerbremsen  findet  treffenden  Ausdruck  in  der  Vorschrift,  mangel- 
hafte  Schlftnehe  der  ersteren  Art  za  ersetzen,  bei  der  zweiten  Art  dagegen 

(Forttctsting  dea  T«xteg  S. 
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n   V  i»  r 

li  a  n  d  e 

n 

fur  den 

i^ienst 

Fahriea  ge 

mil  darehge]ieiide& 

cur  Zeit 

iu 

PersonensOgen 

LokomotiTen  Wageii 

Dftven  nutBreni- 
aiqMuret 

motiveu 

Wegen 

Stfick 

Han- 

des  Be* 
standee 

in  An  9 

Stack 

des  Be- 
standes 

in  fin  ft 
I4L  op*  9 

Loko* 
motiTea 

Stack 

wagea 
Stuck 

1 

9 

8 

4 

B 

6 

7 

8 

~9 

Hitte  1880  .  •  ■ 

4914 

41 019 

1840 

27 

14879 

86 

t 

981 

12m 

n      1881  .  . 

6160 

44  545 

2002 

88 

91481 

48 

1496  . 

17  BM 

«    1682  .  .  . 

5886 

46646 

2773 

61 

27819 

61 

2468 

22768 

n    1888  .  . 

6768 

47046 

8478 

60 

82686 

69 

3288 

27010 

n    1881  .  . 

(>a78 

4RH64 

4297 

67 

'  37196 

7ti 

4074 

1 

804^1 

„    1885  ..  . 

6  977 

51559 

5212 

75 

40852 

79 

4469  , 

333a) 

„     I  NHG  .    .  . 

7  480 

51  790 

G631 

89 

83 

3820 

35341 

„    1887  .  .  . 

8  472 

7  790 

92  ») 
60 

45608 

86 
71 

4265 

37468 

Elide  1887  .  .  . 

8782 

68026 

8068 

98 
61 

46781 

90 
74 

4429  ' 

88673 

Mitte  1888  .  .  . 

8984 

62666 

8417 

98,7 
61 

47708 

91 
76 

4678  1 

1 

1 

r 

88791 

Elide  1888  .  .  . 

9S87 

68126 

8741 

94 
61 

48609 

91,'' 
77 

4789  ; 

1 

t 

40874 

9784 

68764 

9179 

96 
51 

1  49462 

92 
78 

4980  1 

41879 

£nde  1889  .  .  . 

10 122 

68604 

9689 

96 
6i 

1  60882 

94 

5191 

r 

4im 

Hitte  1890  .  .  . 

10444 

54066 

10084 

96 
61 

1   51 793 

1 

90 
82 

5288 

44149 

*)  Die  Zahlea  in  ( )  eind  darch  Beehuttog  ermittelt. 

>)  Die  Zahlen  nnter  dem  Brachstrich  besieben  aich  anf  Fahrsrage  mit  ApfMnU. 
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B  i  w  « r  «■ 


Bremsarten.  welche  alien  Bedinganga 

• 

• 

Insgetammt  an 

znr  Zelt 

Zahl 

LokomotiTen 

Wagen 

Selbattbatige  Lm- 

der 
Artec 

Stock 

Hmidertstal 

d.Gesammt- 
bestandes 
Tab.  1  Sp.  2 

Stuck 

1 

iHnndcrtatel 

d.  (tf^sammt- 
bestandes 
Tab.  1  Sp.  3 

JjOJkO*  ] 
ID0ut6I1  I 

Wagci 
genoat 

1 

3 

1  6 

8 

Mitte  lArtO 

•     •  • 

9 

RQ1 

12 

S967 

7 

* 

*     •  » 

8 

21 

7986 

• 

18 

666  1 

6016 

•      ♦  • 

9 

1  TfiR 

88 

-40 

18 184 

29 

975  i 

861$, 

5 

17  6C2 

38 

1 178  1 

10686 

«  1B84 

•         «  V 

5 

2828 

44 

21646 

44 

1  345 

12640 

.  1686 

•         V  • 

6 

8896 

94 190 

47 

1 

1628  1 

18  e» 

•  1886 

•         *  4 

8 

8980 

68  96868 

63 

1706  1 

14619 

»  1887 

4 

4  393 

62 

28  578 

64 

1^  1 

um 

Eude  18H7 

4 

47G0 

55 

80621 

69 

1837  » 
1 

I4  61S 

Mitte  1888 

4 

6604 

61 

82680 

68 

1916  1 

14868 

Evde  1888 

4 

6174 

66       !:  84641 

67 

1968  i 

161tt 

Mitte  1889 

4 

7  801 

76 

72 

2041 

1566S 

Endo  I88d 

«         *  • 

7  093 

79,* 

40993 

76 

2112 
2812  ' 

1 

^itte  1890 

•         •  • 

8 

8^1 

83 

48698 

81 

i 

16845 

')  Der  firllber  nit  286  Apparatwagen  anfgefllhrte  Wegenpark  der  Weat  Coast,  dcf 
daher  1  VerwaltiiDg  weniger  als  im  Vorhalbjalir. 

^)  Die  Heberlein-Breraae,  Ton  welcher  im  vorigen  Halbjabr  l  Lokomotive  and  6  Wag«n 
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D  a  V  0  n  e  n  t  f  ft  1 1  e  n  anf 


dnckbremse  voii  Weatiughouse        Selbsttiiatige  Luftleerbremseu  (Sanders  &.  Bolitho  und  Smith 
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wal- 
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wal> 
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ier  verwe«dM46n 
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19 

16 

16 

14 

•J 

210 

75ti 

r> 

14 

~  1 

437 

9870 

7 

■~ 

16 

1  1 

778  • 

4606 

— 

7 

14 

1127 

6879 

» 

15 

'    I  i 

1 

22 

1480  . 

8  881 

12 

7987 

18 

1 

1783 
9185 

9948 

8688 

16 

98 

8488 

»  90 

1        94  i 
i  S4 

11714 

16 

26 

117S8 

19 

2  588 

13  88a 

11907 

10 

28 

U019 

18 ») 

>  97 

9922 

15960 

18784 

29 

1S880 

18 

27 

8688 

17760 

16649 

26 

83 

19744 

91 

27  > 

4205 

19  337 

17  345 

27 

87 

18173 

91 

1    "  . 

5269 

23839 

20866 

SO 

48 

198S2 

23 

97^ 

5881 

84979 

89867 

81 

46 

14061 

21 

80 

6819 

87814 

84147 

■ 

86 

48 

I^DdoQ  and  North  Western  und  der  Caledoniau  Baiiways  ist  nicbt  mehr  gesoiidert  au^eftihrt, 
■•tkgewiesen  waren  (Colne  Valley  and  Halstead  Railway),  ist  entfallen. 
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9 
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11 
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1 
1 

Iv 

til57 

11 

6608 

1 

_  1 

11 

6SSS 

10 

60S4 

0 

4054 

8920 

10 

13 

Sloa 

9616 

9 

5 

S076 

90S4 

9 

4 

1761 

1729 

9 

1669 

1662 

8») 

3 

1617 

1B91 

8 

St? 

1  h2S 

1  504 

S 

1616 

1496 

9*) 

3 

1441 

1428 

8») 

9 

Mitte  1880 

17 

749 

„  1B81 

15 

m 

„  1882 

14 

1016 

»  1883 

14 

1 176 

„  1BH4 

I  469 

„  1885 

u 

1816 

«  188C 

10 

2661 

„  1887 

10 

3404 

Kntie  1887 

in 

3323 

Mitte  1868 

2918 

Ende  1888 

<t 

2667 

Mitte  1889 

!> 

1  878 

Ende  1889 

9 

1696 

Mitte  1890 

8') 

1403 

16 

18 

18 

20 

23 

26 

86 

40 

39 

82 

27,5 

20 

16,.> 

18 


11916 

13446 
14686  I 
16QS8 
16  550 
16602  . 
16886  ! 
17090  ' 
16 160 
16078  , 
14068  I 
10  521 
9839 

I 

8100 


29 
30 
32 

ai 

32 
32 
81 
32 
31 
29 
26 
20 
18 
16 


764 
763 
770 
768 

778 
776 
778 


*)  Die  Fay  and  Newall  Bremse,  wclche  an  24  W  ay;*  u  dui  Laukshire  Yorkshire  liaiii^a} 
3)  Die  North  Staffordshire  Rftilwftj  iat  mit  4  Wagen  abgesetst 

Die  Dandftik  Newty  end  Greenore  Beilwfty  iat  mit  8  Wagen  abge»etBt. 
*)  Die  Pontypridd  Caerphilly  and  Newport  ist  nit  ihrem  Park  Ton  4  Wagen  mit  Fay  Breaue 

''j  Die  London-Chatam  and  Dover  Railway  ist  rait  2  Lokomotivcn  mid  10  Wagen  abgeMtii. 
^)  Die  Ayrshire  and  Wigtownshire  Railway  ist  mit  10  Wagen  in  Zagang  gekommen. 

uiul  ■ )  Die  Wilkin  and  Clark's  Bremsc  an  r>  Wapen  drr  Somerset  and  Dorset  Kailwav 
Di.>  (in  It  Nonlu  rii  (43  Lokomotiven  und  120  \Vagen\  Manchester,  Shelfield  and  Lintolc- 
haben  die  ismith  Bremse  verlassen. 
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TttCretei  war,  let  entfallen. 
in  Znguig  gekommen. 


at  entfallen. 

(1%  Lokomotiven  and  309  Wagen),  Midland  (8  Wagen),  North  -  Eastern  (25  LokomotiTen) 
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Blatt  i. 


Zahl  der  filr  den  Personenxngdlensit  bosttimmteit  und  der  mit  durrligt'keudeu  Bremsen 

Tcrselienen  Fahrzeiige. 

(cergL  S.  ITU  «.  7<Si  und  TaL  1  u,  2  iS.  768  bit  70J.) 
1  mm  =  MO  Lokomotlvon  ^  tOM  Wagen. 


BlaU  2. 


Zahl  der  mtt  dorcbgehendeii  Bremseii  Tenielienen  Lokomotiven 

(vergl.  &  784  wd  Tak2u.3  &  790  hit  793)  * 
I  mm  =  80  Lolcomotlven. 
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Zabl  cler  mit  dnrdigebenden  Bremaen  vemehenen  Wagen. 
(vtrgi,     784  und  Tab,  2  u.  3  S,  790  bU  7S3) 


I  mm  =  400  w«g«n. 


Ausriistaug  der  fiseubahuziige  mit  durcbgeh.  Bremseu  a.  d.  eugl.  Babueu.  7U5 

durch  Umwickehinii;  mit  grober  Leinwand  zu  v«_'rl)in(l('ii.  Die  London 
Cbatmn  and  Dover  Railway,  wclclie  nur  wenigo  FalirzeuRe  mit  selbat- 
thiitiger  Luftieerliremse  ausgeriistet  hat,  di('^^e  also  der  Westinghnuse  Bremse 
gegenfiher  trcwifs  nicht  begfinsfiiit.  sagt  in  Beantwortung  der  Frage  nach 
der  Daueihuitigkeit  der  Materialien  bei  don  einzelnen  Bremsarten,  dafs 
die  Schlauche  der  Westinghouse-Bremse  nur  kurze  Zeit  halten  und  durch 
ihr  Platzen  viele  UmsUDde  Terarsacheo,  w&hrend  dies  von  den  Schl&ucheii 
der  LnftleerbremBe  nicht  gelte. 

IV.  LokomotiyleUitniigen  nnd  Zngllngen. 

(Tabelle  4.) 

Die  Augaben  der  X»belle  4,  betrelTend  die  Lokomotivleistungen,  sind 
nns  der  Zald  der  gefahrenen  Zugkilometcr  und  dem  LokomotiTbestand, 
die  Wagenzabl  in  den  ZHgen  mit  durcfagehenden  Bremsen  dagegen  nach 
dem  Verhftltnifs  der  aosgerfisteten  Betriebsmittel  ermittelt.  Da  die  An* 
gaben  Aber  die  ZugkUometer  nicht  ganz  voOstftndlg  sind,  das  Verhftltnifs 
der  aosgerfisteten  Betriebsmittel  aber  nicht  nnbedingt  filr  die  Zngstftrke 
malsgebend  ist,  so  sind  die  Zahlen  nur  mit  Vorbehalt  yerwendbar. 

Namentlich  gilt  dies  von  den  durch  Abriistung  der  Lokomotiven  uaiiz 
unnaturlich  ane^ewachseuen  Zahlen  fur  die  nichtselbstthaUgeu  Bremjjcii, 
Sp.  6  and  7,  noch  mehr  aber  Sp.  8  und  9. 

Naeh  Sp.  4  und  5  crroichen  die  Lokomotivleistungen  und  Zugllingen 
bei  der  selbstth&tigen  Luttleerbremse  bei  Weitem  nicht  diejenigen  der 
Westinghouse-Bremse,  Sp.  2  und  3,  blclhen  vielmehr  stets  um  etwa  40 
Trim  Hundert  hinter  diesen  znruck,  was  bei  Benrtheilong  der  Bremsschftden 
n  beachten  bleibt. 

Za-  nnd  Abnahme  in  Leistung  nnd  LSnge  treten  jedoch  hinsichtlich 
der  Zeitfolge  gleichmftTsig  bei  beiden  Bremsarten  anf,  scheinen  also  dnrch 
gleichartige  Verkehrsschwanknngen  bediugt  zn  sein.  Was  im  Uebrigen 
lalafs  zu  der  Verschiedenartigkeit  in  der  Lokomotivausnutzung  und 

Wageuzuhl  der  Ziige  giebt,  ist  in  den  IJtrichten  nicht  urkeuubar;  zu  der 
Annahme  eines  unmittelbaren  Zusammenhangcs  mit  der  Bremsart  selbst 
liegt  kein  Anlals  vor.  vielmehr  wi  rdcn  hier  die  Verkelirs-  und  Dienstver- 
liultuisse  der  betreti'enden  VerwaituDgen  ausschiaggebend  sein. 

(Fortaetftiing  folgt.) 
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Ueber  die  Verpflichtung  der  Gerichte  zur  Vernehmuog  von  2eugeii 

m  Disziplinartachen. 

Von 

Begierungsrath  Sohmlickel  in  Bromberg. 


Der  im  letzten  Hefte  dieser  Zeitsohrift  (S.  675)  mitgetheilte  Beschlufs 
des  Eammergerichts  vom  6.  Oktober  1890  behanilelt  eiDgeheiid  den  In* 
stanzenweg  bei  Einlegung  von  Keehtsnntteln  gegen  Versagung  der  RechU- 
hilfe,  beantwortet  dagegen  die  Haaptfra^e, 

ob  die  Gerichte  verpflichtet  sind,  dem  Brsachen  der  Dieziplinar- 
behOrden  nin  eidliche  Vemehmiuig  von  Zengen  zn  entaprechen, 

nur  kurz  «laliin.  dais  da&  lictht  der  DiszipliuarbehOrden  uiid  ihrt'i-  Vor- 
steher  aul  gerichtliclie  Unterstiitzung  sich  sehon  aus  dem  staatsu  *  ht- 
Hchen  Zwecke  dio.ser  BehOrdon  ergebo  und  nhiKlies  seine  ausdrui'kli«  he 
gesctzliche  liegrundung  im  §  38  der  Verordiiuiig  voiii  2.  Jaiiuar  1849  tinde. 

Da  ein  in  einer  gleichen  baclie  unter  dem  26.  Mfirz  Idlil  ergangeiier 
Besehlufs  de.s  Oberlandesgerichts  zu  Frankfurt  n.  M.  vielfach  abweichende 
Gesichtepuiiktc  entbiilt.  ersehoint  eine  n&here  Prufung  dieser  ffir  aUe  Ver* 
waltnngabehOrden  wichtige  Frage  grade  jetzt  erwunscht. 

IHeselbe  soli  im  Folgenden  unter  vorzugswdser  BerfickaiehtigaDg  der 
YerhiUtDisfie  der  Staatseiaenbahnverwaltung  vorgenommen  werden. 


Der  §  '.^2  dcs  fJo'^ptzos  vo?ii  21.  Juli  1.SV2  ItetrciTnid  die  Dienst- 
vergebeu  der  nir  htriehterlicbeu  Beaniten  u.  s.  w.  (G.-t:>.  S.  -465)  bestiramt: 

r,In  der  Voruntersucluing  wird  der  Angeschnldigte  tinter  Mittheilang 
der  Anscbuldigunisfspiinkte  vorgeladen  uud,  wenn  or  erscheint.  gehOrt;  ea 
werden  die  ZeiiErcn  (  i  d  1  i ch  vern o  mmen  und  die  zur  Attfkl&nuig  der 
Saclie  dienenden  soustigeu  Bewcise  herbeigeschafft. 


Bei  der  Vernehmung  des  Augeschuldigten  uud  deiu  Verbur  dtn-  Zcvigeu 
ist  ein  Tereideter  ProtokollfOhreT  zwrasieben.* 
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In  Ansebung  des  Verfaiirens,  Avelches  sieb  im  Uel)rigen  nach  den 
Bestimmungen  der  deutscheii  Sf  rafprozefsordnnng  vom  1.  Februar  1877 
(R.-G.-Bl.  S.  253)  ricbtet^),  Kind  tbeils  vom  Staataministerium,  tbeiU  iron 
den  eiiizeliien  DepartementDCbefs  Vorscbriften  erlassen  worden,  welcbe  in 
Seydels  Kommentar  zom  Disziplinargesetz  (Berlin  1883}  an  einscblftgiger 
Sielle  mitgetbeilt  sind. 

Fur  die  pnul'sische  Staatseisenbahnverwaltung  hat,  iiathdeni  den 
konigl.  Eisenbahndirektionen.  sowie  dereu  Prilsidenten  in  Ansehung  der 
ihnen  nachgeordneteu  Beaiiitcii  dunli  das  Gesetz  vom  17.  Jnni  1880 
(G.-S.  S.  271)  die  den  Prnvinzialhflirirdoii  and  deren  Vorsteheni  iiat  li  tiem 
Disziplinargesetz  vorlit'halteiien  Befugnisse  beigelfgt  worden,  der  Minister 
der  nffontlichen  Arbeiten  durch  Erlafs  vom  25.  Juiii  1H80  (II.  G8  638)  — 
Eis»'iii)atmverordnuug«blatt  Seite  284  —  die  ertbrderlichea  Aoordnuugeu 
getroffen. 

Hiemach  werden  in  der  gegen  einen  bestimmten  Beamten  gerich- 
teten  Vorantersacbnng  die  Zengen  dnrcb  den  Unterancbnngstcom- 
roissar  eidlicb  Temommen.  Derselbe  ist  aber  anch  befogt,  dlejenigen 
Zengen,  deren  VerhOr  —  sei  es  wegen  welter  Entfemung,  eei  es  ana  an- 
deren  Grfinden  —  nicht  gnt  dnrcb  ihn  eelbet  erfolgen  kann,  dnrcb  die 
5rtlich  znstftndigen  Amtsgerichte  vemebmen  zn  laasen,  an  welcbe  er  sieb 
dieserbalb  in  Form  des  amtlicben  Brsncbens  wendet. 

Es  herrscht  kein  Zweifel  mehr  dariiber,  dais  die  Gciichte  derartigen 
Antriigen,  fiber  welchc  si<'h  beroits  vor  Erlafs  des  Disziplinargesetzes  eino 
Zirkularverfugung  vom  22.  Oktober  1849  (Ministerialblatt  fur  die  gesammte 
innere  Verwaltung  von  X850  S.  2)  ausgelassen  batte,  insoweit  zu  ent- 
sprecben  baben.  als  sie  nach  dem  §  87  des  preufsischcn  Ausfiihrungs- 
gesetzes  zum  Gerichtsverfassungsgesetze  vom  24.  April  1878  (G.-S.  S.  230) 
Tcrpflirhtet  sind,  sich  auch  in  den  Angelegenbeiten,  welcbe  . zn  der  ordent- 
lichen  streitigen  (rericbtabarkeit  nicbt  gebdren,  gegenseitig  Rechtabiilfe 
zu  leiaten. 

So  selten  sich  hierbei  Umstande  ergoben  haben,  welche  hOchstens 
eine  Verzogerune  im  Laiife  des  betreffenden  Disziplinarverfahrens  zur 
Folge  haben  kdimten,  so  hiiufig  fanden  und  finden  not*h  heute  Ablehnungen 
von  (krurtigou  Ersuehen  seitens  der  Gerichte  alsdann  stutt.  weiiii  dio 
ietzteren  von  einer  V'erwaltungshehurde  urn  eidliche  Vernehniuiig  von 
Zeugen  zum  Zwecke  des  diszipiinuriscbeu  Einschreitens  gegen  Beamte, 


>)  Motive  zur  Disziplinaruovelle  vom  9.  April  1879  (0.>S.  8.  84B).  Drncks.  dea 
HmenhaiiseB  187^9  Bd.  I  No.  17  S.  2H. 
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ohne  dafe  ein  ft^rmliches  Disziplinarverfahren  erOf&iet  ist,  er«Qeht 
werden. 

Ks  mufs  zuDiichst  /.ntrn^eben  werden,  dafs  es  an  einer  besonderen 
gesetzlichen  Be.stininiung  dariiber  felilt,  wie  es  in  Falleu  dieser  Art, 
in  wclchen  eidliehe  Aussagen  oft  darchaus  erforderltch  werden,  zu 
balten  ist. 

Viet  nnnfitzes  Schreibwerk  and  VerzOgerungen  des  Gescbftftsganges 
wfirden  zu  vermeiden  gewesen  sein,  venn  etwa  in  das  Gesetz,  betreffend 
die  AbftDdemDg  von  Bestimmongen  der  Disziplinargesetze  vom  9.  April  1879 
(6.-S.  S.  345)  Oder  aucb  in  das  Ansfubmugsgesetz  sam  Gericbtsverfas- 
fluiigsgesetxe  die  Vorsehrift  mH  anfgenomnaen  worden  wftre,  dafs  die  Ge- 
rinhte  verpfliphtet  sind,  auf  Ersurhen  der  VerwaltungsbehOrden  ira  Laufe 
einos  Disziplinarverfahrens  odor  zwecks  Vorbereitung  eiues  solehen  die 
erforderliehe  I^echt.shilfe  zu  leisteii. 

So  lange  iiidesseii  diese  Aniffilegenlieit  iiirlit  gesetzlich  gerp?oIt  sein 
wird,  etwa  durcli  Erlaf^i  einer  weiteren  Novclle  zum  Disziplinargesetz, 
welches  sirh  ubrigens  mittlerweile  audi  an  iiiidi  rtMi  Stt  lli  n')  als  verbes- 
serungs-  und  erganzungsbediirftig  erwicsen  hat,  niuls  man  gemJifs  §  4',» 
der  £inleitung  zum  AUgemeinon  Landrecbt  mit  der  bestebenden  Gesetz- 
gebnog  auazukomineo  wiesen. 

Dieselbe  bietet,  wie  eine  reicbhaltige  Rechtsprecbnng  erweist  der 
Anhaltspnnkte  genug,  am  die  Behauptung  zu  recbtfertigen: 

dafs  es  zur  Erlaiigunu  /,e ugeneidi icher  Aussagen  der 
Einleituns:  eines  fiirniliciien  Disziplinarverfahrens  nirht 
bedarf.  da  das  zustandisr*'  A  Tntj<gericbt  V(  i  |>fl ichtet  ist. 
auf  Ersuchpn  der  Dienst  h n ido  die  vou  dicscr  f  li  r  er- 
fordorlich  erarliteten  zeugeiicidi i chen  V'erhort'  vi>r/n- 
neliini'ii,  iiioi;*'  ein  disziplinarisehes  Einse h  t  oi t  o ii 
eiiii'ii  fest  odcr  nur  auf  Kuudigung  augestelitou  Beuiutea 
bcabsichtigt  sein. 

(Eriafs  des  Ministers  der  offeutlichen  Arbeiten  vom  14.  jN'o- 
vember  18*)7,  II.  b.  P.  9311,  abgedruckt  in  VVittes  „Ordnung  der 
Kechts-  und  Dienstverbfiltnisse  der  Beamtcn  und  Arbeiter  im  Be- 
'  reiche  der  preufsisclien  Staatseisenbahnyerwaitung*".  Tb.  1 S.  275). 

<)  Yergl.  z.  B.  d«ii  StutnniniBterialbeBchRtfs  vom  SS.  Mir«  1881  »n  den  6 
und  88,  mitgetheilt  dnrch  den  £rl.  des  Hin.  der  Sffentl.  Arb.  tou  3.  April  1891 
(P.  IV.  fl.)  8862). 
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In  einer  im  33.  Baade  des  ^GericLtssaaies''  (18B1)  eutiialtenen  Ab- 
baudluug  iiber 

^die  Rechtshilfe  dot  Gericbte  gegenuber  den  DiszipliD&rbekdrden 
in  Preoisen'* 

fthit  Kronecker  ans,  dafs  nach  der  iHlheren  preufsischen  Gesetzgebnng, 
insbesondere  naeb  dem  §  98  der  Verordnung  vom  2.  Jannar  1849 
S.  1)  die  YerwaltaBgebehOrde  berecbtigt  war,  bebnft  Vorbe- 
reitnng  eines  Disziplinarverfahrens  benn  Riehter  die  Vomabme  eidlicber 

Zeugenvemehmungen  nachzusuchen,  der  Riehter  hatte  dies  Ansucheii  iu 
Bozuii  auf  seine  gesutzlirhe  Zulfissigkeit  ini  beisoiideren  Falle  zu  priifen 
uud  uutbigenfalls  unter  Anwendung  tou  ZwaDgsmaTsregeln,  zu  erledigcn. 
<&  568). 

Narhdem  aber  die,  /npi  st  in  der  Kriminalordnung  vom  11.  Dezem- 
ber  18a5  (§§  7,  8^  12,  311  ft„  337)  zum  Ausdruck  gebrachten,  gesetz- 
Uchen  Unterlagen  dnrcb  die  neuere  Justizgesetzgebung  beseitigt  worden, 
so  bemerkt  Kronecker  (S.  593)  weiter,  finde  ein  gericbtlicbes  Verfahren 
Tor  ErOffhimg  der  Vomntersncbnng  niebt  fenier  statt;  dean  „der  das 
Torbereitende  Yer&bren  leitende  Gbef  der  TerwaltangebebOrde  let  keine 
^ehtsbebOrde  nnd  zur  Vomabme  eidlicber  Zeagenyemebmnngen  nicbt 
berecbtigt  £s  feblen  also  die  beiden  Vorauseetznngen,  welcbe  fSr  die 
£rledignng  eines  Ersncbens  nm  eidlicbe  Zeugenvemebmnng  notbwendig 
Torbanden  sein  mllssen.  Es  feblt  fQr  die  damit  verbundenen  Eingriffe  in 
die  Freibeitsspbftre  der  als  Zengen  zn  veniebnienden  Privatpersonen  gegeo- 
wirtig  an  jedem  gesetzlicben  Boden.* 

Um  die  Unrichtigkeit  dieser  Ansieht,  welehe  in  ri<  literlicheu  Kreisen 
Verbreitung  gefunden  zn  hahen  sciieint,  darzuthuu,  rnuDs  man  aof  den 
fruberen  Recbtazustaud  zurtlckgeben. 

Nacb  §  7  der  Eriminalordnang 

„ist  jedennann-  —  scbnldig,  dem  Riehter  anf  Erfordem  —  alles 

dasjenige  mitzutbeilen,  was  ibm  in  Beziehung  auf  ein  zu  unter- 

suchendes  Verltrecben  oder  den  Tli^ter  bekaiiut  ist." 

Nacb  der  AUerhOchsten  Kabinetsordre  yom  81.  Dezember  182& 

flSteht  68  den  Regiernngen  zn,  yenndge  der  ibnen  beigelegten  all- 
gemeinen  Befngnifs  in  einzelnen  Angelegenbeiten  ibres  Ressorts 
den  JnstiznnterbehOrden  Anftrftge  zn  macben  nnd  sie  zn  deran 

Befolgung  anzuhaltcn,  vorausgesetzt,  dafs  die  Natur  der  den  Ge- 
richten  zu  machenden  Auftriige  von  der  Art  ist,  (iiil's  sie  nicht 
mit  solchen  belastet  werdeu,  die  ihrcr  Bestimmung  trenid  oder 
entgegen  sind.*" 
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Der  §  88  der  YerordnmiK  vom  2.  Jannar  1849  bestimmt: 

Jn  dem  Yerhftltnisse  der  Gerichte  za  den  Yerwaltongs- 
behOrdes  wird  diirch  das  gegenwftrtige  Gesetz  nicbts  geftndert* 

Sie  sollen  sich  gugenseitig  bei  ErlediguDg  der  ibnen  obliegenden 
Geschafte  inuerbalh  ihres  Ressorts  Unterstutzung  leisten:  die  Ver- 
vvaltungsbehordeii  sind  jedoch  nicht  leiiicr  befugt,  in  Angelegen- 
heiten  ihres  Ressorts  den  Justizunterbehfirden  Anweisningen  zu 
ertheilen  und  sie  zu  deren  Refolfjunt;  auzuhalten.   Die  entgegen- 
steheude  Hostimnmng  der  Ordrtj  vom  Bl.  Dezember  1826  unter  L>  ► 
No.  Xll  (G.-S.  von  1826  S.  11)  wird  aufgebobeo." 
T^ioso  Vorschriften  in  Verbindung  mit  dem  oben  aogefdhrteii  §  32 
de&  Di&£.-Ge6etzes  sind  von  der  Rechtswissenschaft,')  sowie  von  dem  vor- 
maligen  preafsiechen  Obertribunal  in  stehender  Rechtsprechung')  dahia 
aosgelegt  worden,  dafa  die  Terschiedenen  StaatsbehOrden  wecbselaeitig  zar 
Leiatung  der  reaaortrnflfaigen  Hilfe  Terpflichtet  aiad,  wenn  ea  aieh  nm  die 
Ermittlnng  einea  achnldigen  Beamten,  oder  um  FeatateUang  der  Scbnld 
einea  Beamten  handelt  Im  erateren  Fall  lat  die  Peraon  desjenigen,  deaeen 
Scbttld  bereita  erwieaen  oder  docb  wahracheinlich  iat,  noch  nicht  bekaoot; 
aie  aoll  vielmehr  dnreh  die  Zengenvemehmnng  erat  ermittelt  werden.  Im 
letzteren  lat  der  Beamte,  welcher  einea  Dienatvergehena  bezichtigt  wird* 
bekannt;  daa  letztere  soil  aber  erat  erwieaen  werden. 

Da  die  VerwaltongabehOrde  mit  den  Ihr  zn  Gebote  stehenden  Mitteln 
daa  nicht  selbst  bewirken  konnte  —  im  ersteren  Fall  war  beispielsweijie 
die  Einleitung  eines  Disziplinarverfalueus,  welches  die  eidliche  Verneh- 
imiiig  von  Zeugen  durch  den  Untersuchungskonimissar  ermSglicht  hatte. 
ausKe.schl(>6ben,  weil  „der  Angesehnldigte"  nicht  bekaniif  war  —  so  suehte 
sie  beim  zastSndipfcn  Richter  Uaterstutzuug  durch  I'idlirhc  Vemehmuog 
von  Zeugen  nach.    Nacli  Kronecker  (S.  BS6)  hatte  dieser  fei>tzustellen: 

1.  ob  die  VerwaltongabehOrde  innerhalb  ihrer  Zaat&ndigkeit  gehao- 

delt  bat, 

2.  ob  die  nach  ihrer  Behanptimg  begangene  Handlnng  in  den  Rahmen 
dea  Diaziplinargeaetzea  filUt, 

^)  Oppenhoff:  „Dia  prenfsischen  Gesetze  aber  die  BesBOrtTerlillbiiMe  ii.s.w/ 
S.  186,  Note  561.  —  Turnav:  JnetiiTerf.  Bd.  II,         Note  17  sa  §  82  dee  IHst.-Oea. 

—  Seydel  a.  a.  0.  S.  189  ff. 

•)  Entsch.  vom  lo.  Mai  1861  ("GoltdaiTiiiier's  Archiv  Bd.  i*.  S.  487',  vuiu  16.  No- 
Tember  lb(>l  (ebendort  S,  57),  vom  24.  Mai  isiin  (Hd.  14,  S.  4H>):  feruer  vom  12.  Febniar 
1862  (Bechtspr.  des  Obertrib.  Bd.  2,  S.  249),  vom  5.  November  1862  (Bd.  3,  6.  lOy),  vom 
94.  Mai  1866  (Bd.  7,  S.  S15)»  Tom  9.  Janaar  1874  (Bd.  16,  S.  18),  vom  it.  AprU  1874 
(ebendert  S.  948)  and  fttr  dae  Oebiet  dee  Bbein.  Reehte  toa  S6.  Hin  186$  ^Bd  if 
S  374). 
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3.  ob  die  Zengenvernehmnng  zn  seinem  Ressort  gehOrt, 

4.  ob  die  Vernehinung  der  hetrelTenden  Person  als  Zeuge  nicht  aus 
eineni  besonderen  (^ruiide  mizuISssi^  ist. 

Dagegeu  liatte  der  Hicbter  nicht  z\i  prufen,  ol)  Veranlassung  /ur  £in- 
leitinig  eines  Disziplinarverfahrens  vorliepre:  diese  Prufang  stand  vielmehr 
lediglii-li  der  betreffenden  Di.sziplinarbebOrde  za.  (Entsch.  des  Obertrib. 
Tom  16.  Mai  1862;  «rtiat-M.-Bl.  S.  234.) 

Von  Yomherein  ist  nicbt  wohl  anzunehmcn,  dafs  dieser  als  ebenso 
nothwendig  wie  gesetzlich  begrflndet  anerkannte  Rechtsznstand  durch  die 
oeoflii  Jnstizgesetze  etnfaeh  hat  anfgehoben  werden  sollen. 

Kroficrker  fiilirt  zur  Unterstutzung  dieser  seiner  Ansicht  zunilchst 
die  Bt'Sfliliissp  des  Oberlaiidesgerichts  zu  Maricnwcrdcr  vom  10.  August  IHSt 
und  des  Kamniergerichts  voui  IG.  Januar  l^i  an,  in  welchen  uberein- 
stimmend  ausgefiihrt  wird,  dais  das  Ger.-Verf.-Ges.  vom  27.  Januar  1877 
mit  dem  preufs.  Ausf.-Ges.  Tom  24.  April  1878,  sowie  die  Strafproz.-0. 
vom  1.  Februar  1877  sich  nur  auf  die  gegenseitige  Pflicht  der  ordentlichen 
Gericbte  beziehen,  alao  anf  Diazipliiiarsacbeii  keiae  Anwendaag  finden. 

Aliein  achon  am  7.  Joli  1881  hat  der  Strafsenat  des  Kammergerichts 
—  die  frOhere  Entscheidung  war  Tom  ereten  Zivilsenat  gei&Ut  worden  — 
erkl&rt, 

„dafs  iiucli  allgcnieinen  Rerhtsgrund-siitzen,  wie  solche  im  §  37  des 
Bundesgc'setzcs,  hetrefFend  die  Gewahning  der  Kechtshilfe,  vom 
21.  Juni  18()1>  zum  AuRdruek  gebraeht,  die  StaatsbehOrden  ver- 
pfliclitet  sind,  sich  gegenstitig  die  erforderliche  KechtshiJfe,  inso- 
fern  die  vorzunehmende  Hundlung  nicht  nach  dem  fflr  die  ersuchte 
Behorde  geltenden  Rechte  verboten  ist,  ohue  weitere  Friifaog  zu 
gew&hren.'' 

Es  mnfs  Eronecker  (S.  697)  zngegeben  werdeD,  dafs  diese  Entschei- 
dmig  auf  der  uiirichtigen  Annahme  bemht,  das  aogefuhrte  Bimdesgesetz 
babe  auch  das  Verhftltnifs  von  VerwaltaDgsbehOrden  zn  den  Gericbten 
im  Auge.O 

Das  Richtige  hat  vielmehr  bald  dauach  —  nUmlieh  unter  dem  24.  Fe- 
bruar 1882  —  das  Oberlandesgerielit  zu  Marieinverder  getroffcu,  iudem  es 
Seydel  a.  a.  0.  S.  142)  iiberzeugend  ausfiihi  t,  dafs  die  obeu  angefiihrteu 

')  Oasselbe  betrifft  lediiyrlich,  wit-  Lowe  in  seinem  Kommentar  zur  Strafproz.-O. 
15  Anfl,  S.  128)  bimfrkt,  das  Verb&ltuils  zwischcn  Behortlen  verschiedener  Biuides- 
•Uvaten.  —  Zwiachen  BehOrden  desselben  Bundesbtaates  sind  die  landesrerhtlichen 
BestimmuDgen  mafsgebend;  fUr  Preufaen  der  bereits  angeftthrte  ^  B7  des  Ansf.-Ges. 
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Vorschrifteu  der  Krim.^0.  nicht  auf  das  eigentlichc  Krimiualvei-fahren  zu 
beschiJinken,  sonderii  ebenso  wic  auf  ehreiigerichtliche  Untersuchungen 
(AUerh.  Kab.-O.  vom  18.  Juli  1844,  G.-S.  S.  21^9)  auch  auf  ein  DLsziplinar- 
verfabreo  anwendbar  seien.  Da  sie,  znmal  id  Folge  der  mehrerwfthDteD 
Kab.-O.  vom  31.  Dezember  1826  und  der  Ver.  vom  2,  Jannar  1849  bis 
dahin  nnbestritten  auf  solche  angewendet  worden,  bedarfte  es  bei  ErJaTs 
des  Disz.-Ges.,  dessen  §  32  andemfaUs  gegenstandslos  geworden  w&re, 
keiner  besonderen  Bestimmung  fiber  die  Verpflicbtang  der  Gerit'hte  znr 
VernebiDung  von  Zeugen,  weil  eben  die  VorscbrifteD  der  Krim.-O.  u.  s.  w., 
weun  sie  auch  darcb  neuere  Gesetze  yielfach  abgeftnderl  worden,  gultig 
'  geblieben  waren,  soweit  sie  dem  (VfTentlichen  Recbte  angehOrten. 

Dafs  sie  auch  seit  der  Geltuug  <li  r  Reichsjustizgesotze,  also  seit  dem 
1.  Oktober  1879.  soweit  «ie  Tiiatcriollcr  Natur  siud.  in  Kratt  ceblieben. 
folgt  —  nan/,  alim'schen  davoii.  dafs  kcin  (Jrund  L'r.sifhtliiih  gcwurdL-ii,  die 
Verwaltungsbtjhurdi'n  in  I )irt/.ij>linarsa»  hen  lahm  zu  le^Pii  —  aus  den  §§  3 
und  f)  des  Einf.-Gt%s.  /,ur  Stralpm/.-O.  vom  1.  Febiuar  1877  (R.-C,  -HI 
S.  340),  iuhalts  deren  dieselbc  iiur  auf  diejeni?f'?i  Strafsnrdion  Anwrjidung 
findpt.  \v<dche  vor  die  ordentlichen  Goriclito  j^t'liorcn,  sodals  die  prozds- 
rechtiichen  Vorscliriften  dor  Landesgesetze  nur  tiir  die  Strafsaelien,  deren 
Eutseheidung  geniafs  der  8trafproz.-0.  zu  erfoigeu  bat,  aufser  Kraft  geaetzt 
sind.   (Vergl.  Lowe  a.  a.  0.  S.  170  u.  260.) 

Mithiii  sind  sie  fiir  alle  ubrigen,  also  auch  filr  die  Disziplinarstraf- 
sachen,  steheu  geblieben')  und  damit  auch  die  nunniehr  auf  dem  §  87 
des  Ausf.-Ges.  2um  Ger.-Verf.-Ges.  zu  grfindende  Verpllichtuug  der  Ge- 
ricbte  zur  femeren  Erledigung  deijenigen  Ersuchen  der  Verwaltaugs- 
bebOrden,  welcben  sie  bis  dahiu  za  entspreclieii  gebalten  und  gewobot 
gewesen  waren.  (Yergl.  Zeutr-Bl.  fur  die  Unterr.-Yerw.  vou  1883,  S.  331.) 

Eine  passende  Analogie  bietet  das  Reichsbeamtengesetz  vom  31.  Mfirz 
1873  (R.-G.-Bl.  8. 61),  welches  vom  §  72  an  die  dem  preufsischen  Diszi- 
plinargesetz  nachgebUdeten  BestfinmuQgen  ftber  Dienstvergehen  eotb&It 
Nach  den  Motives  zu  dem  dem  §  B2  des  letzteren  entsprecbenden  §  94 
„werden  fiber  die  Beweisaufriahme.  namentlich  die  Veniehmung  von  ZeugCD, 
....  die  Regehi  des  gewOhnlichen  Stiafvurfuhiens  gelten  mussen."  (Drucks. 
des  lieiihstages  von  1872,  lid.  1,  No.  9.  S.  44.) 

In  der  deutschon  Rechtsaiiwaltsdrduuns  vom  1.  Juli  1878  (R.-IJ.  Bl. 
S.  177)  ist  liir  das  iJis/ipIiiiarverfaliren  in  den  §§  GG,  s<).  87  sni;ar  au;*- 
druckliih  auf  die  StraM'r.-O.,  sowie  auf  die  §§  158—10)  mid.  1G6  des 
Ger.-Verf.-Gea,  verwic^iCQ  wordeu. 

*)  7ergl.  dea  Besehloft  des  Kamtnergerichto  Tom  e.  Oktober  1890  (ArckiT  tob 
18dl  3.660). 
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k  neuerer  Zeit  sind  deim  auch  Terschiedene  Entscheidnngen  der 
OberlaDdesgerichte  —  das  Belchsgerioht  ist  fKr  FfiUe  der  yorliegenden  Art 
iiicht  zQffUndig,  JSntsch.  des  Reichsgeriehts  ia  Straftachen  Bd.  19  S.  442  — 
bekannt  geworden,  durch  welche  die  nachgeordneten  Amtsgerichte  aoge- 
wieseo  werden,  den  In  Rede  stehenden  Ersoehen  von  VerwaltQiigsbebOrden 
anfh  dann,  wenn  es  sich  nicbt  urn  ain  fOrmliches  Disziplinarverfahreii 
haiidelt.  nat  hzukommen. 

So  hat  der  Strafsenat  des  Oberlandesgerichts  zu  Frankfurt  a/M,  (lurch 
(it'll  iui  Einffan^e  dieses  Aufsatzos  t*r\v;ihnten  Besohlufs  voni  25.  MSrz  1891 
dem  Aintsgeric'ht  daseibst  aufgegebeu,  deui  Ersuchon  des  Pr^isidenten  der 
dortigcn  kdnigl.  £isenbahiidirektioii  urn  zeugeueidliche  Vernehmang  eines 
Zf^ituTigsredakteurs  uber  die  Person  eines  Beamten,  welcher  anschoinend 
das  Amtsgeheimnifs  verleizt  batte,  nacli  MaCsgabe  des  §  69  der  Strafproz.- 
Ordnnng  zu  entsprecben. 

In  den  Grnnden  verbreitet  das  Oberlandesgericht  sich  znn&cbst  ans- 
f&hrlieb  fiber  seine  Znstfindigkeit  znr  Entscheidnng  fiber  die  in  Frage 
steheude  Beschwerde  and  kommt,  nnnniehr  hierin  mit  dem  Eammergericht 
(Beschl.  vom  6.  Oktober  1890)  fibereinsiimmend,  za  dem  Ergebnifs,  dais 
dazQ  aof  Gmnd  des  entsprechend  anzuwendenden  §  160  des  Ger.^Verf.- 
Ges.  endguitig  das  Oberlandesgericbt  berufen  ist,  zu  dessen  Bezirk  das 
ersnchte  Gerieht  geh5rt. 

In  der  Sache  selbst  wird  die  AusftiliriinL(  des  Kammergeriehts,  dafs 
„wenn  dem  Vorsteher  einer  Diszipiinarbehorde  die  Befugnifs  zur 
Verhfingung  von  Disziplinarstrafen  und  /ur  Einleitung  des  Di.szi- 
plitinrverfahrens  zustehe,  ihm  auch  die  Mittel  zugestanden  werden 
moTsten,  diese  Rechte  auszufiben** 

bemSogelt  nnd  als  entscheidend  bezeichnet,  dafs  die  oben  angefuhrten 
fiestimmnngen  der  Krim.-O.,  welche  sieb  anch  anf  die  Th.  II  Tit.  20  des 
Allgem.  Landrecbts  behandelten  DiszipUnarvergehen  bezog,  bei  Erlafs  des 
Di8z.-6e8.  voDi  21.  Jnli  1852  in  Kraft  geblieben,  und  hinsichtlich  des 
Verfabrens  jetzt  dnrcb  die  an  deren  Stelle  getretenen  Vorschriften  der 
Strafproz.-O.  ersetzt  worden  sind.  Diesem  allgemeinen  Gmndsatz  wird 
Sfhliefslich  der  bereits  oben  erwShnte  einschriinkende  Zusatz  hinzugefugt. 
dafsi  das  ersnchte  Gericht  alh  rdinsrs  in  jedeni  einzelnen  Falle  die  Zu- 
lassigkeii  der  iKudigesuchten  Haiidluii^  zu  ])riitVn  hat. 

Hierbei  wird  sich  hautig  der  Fall  ereignen,  dais  Zeugen  liir  hercchtigt 
erachtet  werden  mussen,  solche  Thatsachen  zu  verscbweigen,  deren  Be- 
kanntwerden  sie  als  f&r  sie  nachtheilig  bezeicbnen. 

Die  Veraehmnng  soleher  Zeogen  hat,  wle  der  Oberlandesgericbts- 
prtsident  zn  Stettin  in  einer  der  obigen  ganz  fihnlicben  Beschwerdesache 
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nnter  dem  13.  Januar  1890,  entsprechend  der  Entscbeidnng  des  Ober- 
tribnnals  vom  16.  November  1861  (Goltd.  Archiv  Bd.  9  8.  67)  angeordnei 
hat,  in  der  Art  stattznfinden,  dafs  von  derselbeo  alle  Thatoachen  ansge- 
achloBsen  bleiben,  welche  eine  Urheberachaft  oder  HitBcbnld  des  Zengen 
betreffen  nnd  dafs  der  Zeugeneid  nur  mtt  BeifOgtiiig  einer  iiach  Anleitatig 
des  §  338  Abs.  2  der  Kriminalordnmig  und  des  §  ^02  Abs.  %  1 10  A.  6.-0, 
zu  fassenden  Besefarftnkung  zu  leisten  ist 

Eine  fernere  hier  auftauchende  Frage, 

woIcIh'  Bcliiirden  fiir  ziistandig  zu  eracliteu,  die  gericbtliilie  Ver- 
iieiimuiig  von  Zeugen  iiaehziisucheu, 
ist  von  dem  It't/tironannfcn  OherlaiidesgerichtsprJUiidenten  Ivurzlieh  im 
Siane  eines  beschwerdefuhreuden  £iseiibahnbetnebsamtes  entt^chiedeo 
worden,  welchem  die  Strafkammer  eines  Landgeriehtes  diese  Befugnils 
vensagt  batte. 

Wenn  man  als  nachgewiesen  annimmt,  dafs  derartige  Veniehmungen 
nicht  blofs  im  Laufe  eines  fftrmlichen  Disziplinarverfahrens,  sondem  aneb 
znr  Vorbereitnng  eines  solchen,  sowie  znr  Feststellnng  eines  nnter  Um- 
sttoden  nur  mit  einer  Ordnungsstrafe  zu  rflgenden  Dienstvergehens  herbei- 
gefQbrt  werden  dfirfen*}*  dann  sind  aucb  znm  Erlafs  solcber  Ersuchen 
nicht  blofs  die  Minister  und  die  Yorsteher  der  entscbeidenden  Disziplinaiv 
behOrden  (§§  28,  24  des  Diszipliuargesetzes)  befugt,  vielmehr  sind  die 
Gerichte  verpflichtet,  sftmmt lichen  Verwaltungsbeh5rden  in  alien  zu  ibrer 
Zust^ndigkeit  gehorendeii  Diszipliuar.sacheu  Ueclitshilfe  zu  leisten. 

Wemi  beispielsweise  derjonige  Beamte,  avcIcIkmii  ciii  Dienstvtigcheu 
zur  Last  fallt,  dnrch  die  eidlifhe  Vernehiiiiniw;  vou  Zeuiien  erst  eruiittelt 
werden  snll.  daiiu  ist  ja  dt'rjt^iiiixe  Vorgesetzte  noch  gar  nicht  b^kanot, 
welfhci  iiber  die  Einleitung  eines  Disziplinarverfabren€»  zu  belindeu  liaben 
wurde. 

In  dem  oben  bezeichueten  Falie  handelte  es  sicb  urn  eineu  bei 
eiuem  Eisenbahnbetriebsamte  angestellten  Beamten. 

Der  Direktor  desselben  ist  dor  Vorgesetzte  sammtlicher  Beamttn. 
welche  bei  und  unter  dem  Betriebsanite  beschaftigt  werden  (§  7  Abt).  2 
der  Geschaftsordnung  fur  die  kOniglichcn  Kisenbahnbetriebsamter  vom 
4.  Februar  1880,  Eisenbabnverordnungsbiatt  S.  103):  ihm  steht  die  Aus- 
Qbung  der  Disziplinarstrafgewalt  (Abs.  8  a.  a.  0.)  tnnerhalb  der  ihm  dareli 
das  Disziplinargesetz  gezogenen  Grenzen  (§§  18,  19}  unter  der  Firma  der 
von  ihm  geleiteten  BehOrde  zu.  (Erlafs  des  Ministers  der  OffentUchen  Ar- 
beiten  vom  20.  Juli  1885,  Eisenbahnverordnnngsblatt  S.  196). 


•)  Yergl.  Goltd.  Archiv  Bd.  14  S.  487,  BeehUpr.  des  Oberirib.  Bd.  16  S.  MS. 
Witte  ft.  a.  0.  S.  S75.  Anm.  16. 
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Ob  von  dieser  Strafbefugiiif.s  deniuitrhst  Gebiuuch  gciuaclit.  <nU>v  oh 
hoheren  Ortes  mm  ^nlfsore  Strafe  vorgeschlagen.  oder  ob,  falls  cs  sieli 
um  eineii  unkundhar  aiiffestellteD  Boaintoii  handolt,  die  Erfiftriuug  des 
Disziplinarverfahrens  zwcnks  Entttrmmt;  aus  dem  Auitc  in  Antrair  s^e- 
braciit  wird  -  alle  ubrigeu  krumeu  ju  eiiilacli  durch  Kiindiguiig  au&  dem 
Dienste  entfernt  werden  —  ist  unerheblioh  gegfnfibpr  dor  dem  Betriebs- 
aiiite  al.s  eiiier  offentlicben  Bebftrde  (§§  2,  7,  U'.  d.  t  AllerhOchsten  Or- 
ganisation der  Staatseijseiibaiiiiverwalluug  vom  \ m  jnhor  1879,  Eisen- 
habnverorduuni?sblatt  von  1880  S.  85)  inn«'w<iliiM  imU  ii  licfiiL^nifs,  nofbi?<'!i- 
fa!l>  dip  (rprirbtt'  bchufs  Feststelluug  eilies  Dieuslvcrgeheus  um  eidJiciiu 
Veruehinung  vou  Zcugeu  auzugebeu. 
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Von 

Begierungtrath  Dr.  Eger  ia  Bmlan. 

(ForiB«tKiinK.) 


m. 

Dm  Ansdelmiiiissreeht  der  Gnudeigenthflmer  bei  Zerstftcklimg  ihrer 
Grnndfltilcke  dnrch  theilweise  Enteignmig. 

(Mit  besonderer  Besiehvng  auf  g  9  des  prenlkisclien  EntdgBQiigsgesetiet  Tom 

11.  Jnni  1874,  Q.-S.  S.  931  f.) 

Der  §  9  des  prenfsisehen  finteignungsgesetzes  setzt  im  Aoschlnfs  an 
§  8,  Abs.  2  fflr  den  Fall  der  Enteigmmg  eines  Thells  von  einem  GruDd- 

stucke  eine  weitere  Ausnahme  von  dem  Prinzipe  fest,  dafs  die  Entschfir 
(liguiiii  nach  dem  objektiveii  Werthe  des  enteigneton  Tlieils  zu  leisten 
i.st.  Wie  an  friiherer  Stelle  (Archiv  18*.U  S.  27  1.)  ausL,^eluliri .  hat  dieses 
Prinzip  dun-h  Abs.  2  des  §  8  iiij^olern  eine  Einscliriinkunix  erfalin  ii.  als 
im  Falle  der  Enteignung  eines  Theils  des  (Jnuidiiesitzes  desselhrn  YMru- 
tliiimers  die  Entschadiguiig  nicht  aut  den  nacdi  Abs.  1  zu  vt  rtiiiit  nden 
Werth  —  den  ohjektiven  Werth  —  beschrankt  hleibt.  Strens  uoiinniiii'i! 
i.st  mit  der  Aiisuaiimebestininmng  des  Abs.  2  des  §  8  alien  Anforderungen 
einer  gereebten  und  vollstftndigen  Entschadigung  des  Expropriaten  Genug«! 
geleistet.  8ind  die  Nachtheile,  welclie  die  Unterbrechung  des  ftrt lichen 
Oder  wirthsrhaft lichen  Zusammenbanges  durch  die  Tbeilenteignung  fur  dea 
Restbesitz  zur  Foige  baben,  so  gvu\'<,  dafs  dicscr  nicht  mehr  zwecknulfsig 
benntzt  werden  kann,  so  mnfs  narh  ^Mafsgabe  des  §  8,  Abs.  2  dem  Kotr 
eigneteti  der  voile  Betrag  des  ihin  dadnrch  erwacbsenen  Scbadens 
ersetzt  werden  —  sei  es  in  Gestalt  des  Minderwerthes  des  dadurcb  enfp 
wertbeten  Restbesitzes,  sei  es  in  Gestalt  des  Mebrwertbes  des  bisber  jene 
Benutzang  ermOgUcbenden  TbeilstUckes.  Und  wenn  eine  Benutznng  des 
.  Restes  iiberbanpt  nicbt  mebr  mOglicb,  derselbe  mitbin  g&nzlich  entwertbet 

'  I  Vergl.  Archiv  1890  S.  053,  72L  1082;  1891  S.  27,  S89. 
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ist  80  i.st  der  voUe  Werth  des  bisherigen  Ganzon  dem  Expropriaten 
zu  verguten. 

Indefs.  wennnleii  h  hiernach  der  Enteignete  gegeii  solchen  Schudcii 
durrh  die  BeMtiniinung  des  §  8,  Abs.  2  vollRtii!idi<j  Kesclifitzt  prsrbeint  und 
der  Schadeii  der  Zerstiick!un2:  und  geringerer  oder  gun/.lich  nufgehobener 
Benutzbarkeit  des  Restbesitzes  sich  stets  iu  Geld  bestimmen  ia^ssen  muss, 
so  liegt  doch  hierbei  die  Befurchtung  einer  dem  Expropriaten  nachtheiligen 
Aoffassung  und  Entscbadigungsbemessung  sehr  nahe  (G.  Meyer,  S.  282. 
Grunhut,  S.  150.  v.  Rohland,  S.  91).  Zunachst  wird,  wenn  die  Benutz- 
barkeit des  Restbesitzes  in  Folge  der  Zerstucklung  gUnzlich  aufgehoben 
i6t,  der  Umstand,  dab  der  £nteignete  immerhin  doch  einen  —  vielleicht 
spftterhiD  wieder  benutzbar  werdenden  —  wirklichen  Gnmdst&cksrest  that- 
sficUich  flbrig  behSlt,  leicht  zn  der  AnDahme  fQhren,  der  EDteignete  be- 
flitze  in  diesem  Reste  nocb  einen  Werthgegenstand,  welcher,  wenngleich 
z.  Z,  nnbenntzbar,  doch  mit  irgend  einem  Werthe  ihm  in  Anrechnnng 
gebraebt  werden  mQsse.  Man  wird  sich  schver  von  der  AofTassong 
treonen  kOnnen,  dafs  ein  GnmdstQck,  wenn  auch  noch  so  zerstQckelt, 
nicht  irgend  einen  Werth  darstellen  solle.  Sodann  aber  wird,  wenn  die 
Benutzbarkeit  dem  Reslbesitze  durch  die  Tlieilenteignung  zwar  nicht  fiber- 
haupt,  aber  doch  nach  beiucr  bi^lierigeri  L5e.stiiiiii]iini(  entzogen  ist,  leicht 
die  Auuahme  Geltung  erlangen,  es  sei  zwar  das  Gruiulstut  k  ii!i<  h  seiner 
bislierigen  Bestimmung  nicht  mehr  oder  doch  nicht  nidir  /wtM  kiniifsig 
ZQ  Itemitzen,  aber  da.s  Restijrundstuck  behalte  denjunt^ciH  litot  ii:ni/.  oder 
wenig.steiis  theilweiso  sciiicn  Werth,  wenn  der  KntpfL^iirtc  iliin  iiur  cine 
aiidere,  zweckmalV>igere  I^estiiinnuny:.  als  die  bisliciiiii',  uelicii.  dassflhi' 
durch  eiue  Aenderunq:  der  I^ewirthschaftung,  der  lietriebsurt  u.  s.  w.  iu 
aaderer  Weise  sich  nutzbar  niachen  wolle. 

Eine  auf  derartige  Erwilgongen  gestutzte  Entsch&digangsbemessung 
wfirde  aber  eine  rnhilli^kcif  gegen  den  Expropriaten  sein,  sic  w&rde 
gegen  ein  wichtiges  Prinzip  des  Enteignungsrechtes  (Bering,  S.  42)  ver- 
<:tofsen.  wonach  der  Eigenthumer  zwar  im  Interesse  eines  Olfentlichen 
Ootemebmens  sich  die  Entziehnng  seines  Eigenthnms  gegen  Entschftdi- 
guig  gefallen  lassen  nnd  diesem  Eingriffe  in  sein  Eigenthnm  gegenliber 
passiv  verhalten  mnfs,  dagegen  nicht  za  positiven  Leistungen,  zn  einer 
Thttigkeit  beha&  Verminderung  der  ibm  dnrch  die  Enteignnng  erwach- 
seaden  Nacbtheile  gezwnngen  werden  darf> 

Um  jeden  Zweifel  fiber  eine  derartige  Auffassnng  zn  beseitigen,  bat 
zaGnosten  des  Expropriaten  in  fast  allen'EntetgnQng8gei>etzen  derGrnnd- 
aatz  Anerkennung  gefdoden,  dafs  der  Expropriat  beftigt  sein  soil,  im  Falle 
da«r  Zerstucklung  seines  Grundstiicks  zu  verlangen.  dafs  der  Unter- 
Dehmer  daj*  Gunze  enteiguet,  wenu  iler  iibiig  bleibeiitie  Theii  iiir  die  Er- 
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fSlIung  der  wirthschaftUchen  Bestimmung,  welcher  er  im  Vermdgen  de8 
Enteigneteo  bisher  zn  dienen  hatte,  ungeeignet  wird.*) 

Diesem  Prinzip  gem&fo  ist  aneh  in  das  preafs.  EiLteign.'6e8.  der  $  9 
aufgenommen  worden,  welcher  es  in  die  Wahl  dee  Eigenthfimers  stellt, 

in  dem  beregten  Falle  entweder  das  Restgrundstfick  zu  behalten  and  sich 
dessen  Minderwerth  iiacli  Mafsffabe  der  noch  verbliebenen  oder  moglichen 
Reiiutzburkeit  vergiiten  zu  la.sscii  oder  dem  riitcniehmer  da>s  Gauze  gegen 
Entsr-liiidigiinsf  zu  uberJassen.  ludefs  —  so  selir  es  den  Anschein  hat,  al8  sei 
liierduifh  eiiiscitiLi;  fur  den  Kxpni]»riateii  oiiie  Venrtlnstigun^  eeschaffen  — 
80  bildot  (loch  die  Vdrscliiift  ib's  ^  it  /utrl'Mfh  audi  fiir  dfii  UiittTiiclinirr 
eiue  Kiicirliterung.     Denn  indem  dem  Knieigncteii  die  Wahl  geg<  hrii  i>t. 
sich  entweder  dcs  Reststiicks  zu  entledigen  oder  den  Minderwerth  ver- 
gutet  zu  verlangen,  darf  er,  wenn  er  letzteres  wShlt,  nicht  etwa  Ersatz 
aller.  mit  dem  Werthe  des  Reststiickes  gar  nicht  im  Vcrlirdtnifs  steheudcD 
Kostt  n  bcnnspmchpn.  welche  nothwendig  sind,  das  Reststuck  wieder  zn 
seiner  bisiierigen  I3enutzuDgsart  zu  befahigeo,  also  z.  B.  der  Kosten  einer 
sehr  tlieueren  Brucke,  urn  eineo  kleinen  Absplifs  von  geringem  Werthe 
der  VerbinduDg  mit  dem  Reste  und  der  Bewirthscbaftiug  wieder  znpog- 
lich  za  machen.  Vielmebr  mnfs  sich  in  diesem  Falle  sein  Schadens- 
ansprach  lediglicb  anf  den  Unterschied  der  objektiven  Werthe  be- 
schrilnken,  welche  das  Reststuck  yor  nod  nacfa  der  Enteignnng  in  der 
allgemeinen  Verkehrsanschauung  hat.    Der  subjektiven  Seite  ist  dnrch 
die  Gewfthrang  des  Wahlrechtes  genHgend  Rechnnng  getragen. 

Mehrere  Gesetzgebnngen  haben  allerdings  znm  Schntze  des  Uoter- 
nehmers  gcgen  das  Verlangen  des  Expropriaten,  die  unverhSltnifsmafsigen 
Kosten  der  Wiedernutzbarmachung  des  zerstuckelten  Grundbesitzes  zu 
tragen,  auch  dem  Unternehuier  uiitcr  gewissen  Voraussetzungen  <!a;! 
Recht  verliehen,  bei  Theilenteignungen  die  UelK  rljissiuig  des  ganzen  Gruiid- 
stiicks  vom  Kxpropriaten  zu  t'ordern:*)  uud  uu»h  bei  der  Beiatimn?  des 
preuKs.  Eiitcigii.-Ge.setzes  ist  der  Vrisurh  gemacht  worden,  dem  Luter- 
nehmpr  <'in  dorartigos  Rccht  zu  scliatfeii.  Dieser  Versnch  wurde  jedoch 
zuriickgewiesen.  Denn  zuni  Schutze  des  Unternehniers  erschien  es  nicht 
erforderlich,  wenn  von  der  zutreffenden  Auffassung  ausge^aiiu:eu  wird.  dafs 
der  Expropriat  in  Ruck.sicht  auf  sein  Wahlrecht  von  dem  Untemehffier 
die  Wiederherstelhmg  der  Benutzbarkeit  untor  nnverb&ltnifsm&fsig  hoh€0 
Kosten  nicht  fordem  darf.    Dem  Kxpropriaten  gegenflber  aber  warde  « 

^)  Grttnfaut,  S.  151.  G.  Meyer,  S.  282  ft.  Rohland,  S.  91f.  Dtlcke.  S.eS, 
Aiim.2S.  Thiel,  S.88. 

*)  O.  Meyer,  S.887.      Rohlaiid,  Amn.  1.    Thi«l,  8.99.  Dalcke,  S.O 

OrQnbnt.  S.  149. 
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fur  unbillig  gehulten,  ihii  mil'  diesom  Wege  zu  zwingen,  sich  eiitweder 
mit  einer  unangemessenen  Veigiitunc^  zu  begnugen  oder  fiber  das  Bediirf- 
nifs  hinans  den  zn  Euteignungszwecken  nicht  erforderlichen  Rest  des 
Gruiulsuu'ks  gleichfall,^  abzntreten.  Es  orscliien  init  den  I'rinzipien  des 
Enteignungsreohtes  nielit  venMnhar,  den  Knteitrncteii  zu  eiuer  fiber  das 
Maftf  des  Nothweudigen  hinausgehenden  Abtretung  zu  zwingen.^) 

Diese  Absicht  ergiebt  sich  auch  au8  der  EntstehungsgeschichU 
des  §  9. 

In  dem  Entwnrfe  des  Enteigiiungsgesetzes  von  1864  (Just.-Min.-Bl. 

1864.  S.  338)  war  die  Bestiminung  auf  die  theiiweise  Enteignuug  von 
Gebauden  bescluaiikt.    l">s  lautete  daliei  §  9  nur: 

wist  ein  Tlnil  eiiios  (iebaudcs  znr  Abtretiuii^  bestimint,  so  kann  der 
Ki^enthiimer  fordern,  dais  ihm  das  Ganze  gegeu  EntscbMigung  abgeuommeu 
werde.* 

In  den  Motiveri  (a.  a.  0.,  S.  362)  wird  ausgefiihrt:  ^Der  Geset/geber 
gelit  voii  dpin  Grundsatze  aus,  dais  der  Minderwerth  sich  stets  iu  Gelde 
bestimiiien  und  ersetzen  lafst.  Dafs  also  in  der  Regel  dieser  Eutscliadi- 
gang.smodns  auch  bei  Entziebnng  von  Theilen  eines  (jrnndsturkes  anza- 
wenden,  and  nur  die  eine  Ausnahme  zu  gestattcn  ist.  wo  das  Ganze  als 
eioe  untrennbare  Einheit  zu  betrachten  ist,  weiche  nach  Weguahme  eines 
Theiles  dem  Eigenthfimer  nnnfitz  wird.  In  der  Kegel  wird  dieser  Fall 
nur  bei  tbeilweiser  Enteignung  von  Gebftuden  zutreffen,  und  es  ist  des- 
balb  im  §  9,  im  Anschlnsse  an  das  im  Bezirke  des  App.-6er.  Coin  bereits 
geltende  Gesetz  vom  16.  September  1807  das  Reeht  des  Eigenthumers,  auf 
Kipropriation  des  Ganzeo  anzntragen,  auf  den  Fall  tbeilweiser  Enteig- 
Qnng  von  Geb&nden  beschr&nkt.** 

In  dem  Eutwurfe  vom  2.  November  ISGS  finden  sich  jedoch  das 
H*^<tit  des  EierenthuiiK  is  audi  auf  audere  ais  Hausgruudstucke  ausge- 
<lehQl.   §  9  hatttj  daher  iolgende  Fassung: 

..Werden  mir  Theile  rines  Grundstiicks  in  Ansprn.li  {^enommeTi,  so 
kanii  der  Ei^enthihner  verlangen,  dafs  der  Unternehmer  das  Gauze  gegeo 
EDtscb&diguiig  ubcriiiiiiuit: 
1.  wcDU  Theile  eines  Gebaudes  zur  Abtretung  beHtiiumt  sind; 
9.  wenn  andere  Gmndatlieke  dutch  die  Abtretnng  eiaselner  Theile  eo 
sentttckelt  werden  wttrden,  dafo  die  ttbrig  bleibendea  Theile  naeh  ihrer 
bisberigen  BestimmuBg  nicht  mehr  sweekmlfsigbenntst  werden  kOnnen.* 

In  den  Motiven  wird  insbesondere  fnr  ^e  Ausdehnung  auf  alle 
Gnuidstucke  Folgendes  geltend  gemacht:  „Wenn  sich  gleich  bei  Expro- 
priation von  Theileu  eines  GruiKistiicks  der  Minderwerth  der  Restgrund- 

>)  Grttnhut,  S.  149    G.  Mejer,  ^.  283. 
AidiiT  Ar  KiwnluilinwrMii.  Wn.  55 
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stficke  in  Gelde  bestimmen  nnd  vergfiten  Iftfst,  so  ist  doch  in  aUsB 
ExpropriationsgesetzeD  bis  in  die  neaeste  Zeit  davon  zn  Gaasten 
Eigentbfimers  die  Ansnabme  gestattet,  dafs  der  Unternebmer  das  Ganze 
anf  Verlaogen  des  Eigeothfimers  gegen  Entsch&diguug  fibernebmen  mala, 

wenn  der  Rest  dnreh  Wegnahme  eines  Theiles  dem  Eigenthunier  unnutz 
wird.  JJies  ist  im  AlJgemeiiieii  l)ei  theilwi'iser  Enteiguung  von  Gebiiuden 
anzunehmen.  Es  ist  deshulh  die  obige  Verpflii  ht  uiig  fur  diesen  Fall  uiibe- 
dingt,  in  andtren  FfHlcn  aber  nach  dera  im  Berggesetz  angenommenen 
Grundsatzo  ausge.sprochen." 

Die  KommiBsion  des  Abgeordnetenhauses  gab  durcb  Beschlofs 
▼om  4.  Harz  1872  dem  Paragrapben  folgende  Gestalt: 

^Wird  Bar  eia  Theil  Ton  dnem  Qnindetiick  in  Aaspradi  genoiiimeB« 
so  km  der  Eigenthfimer  verlMgen,  dAfs  der  Untemebmer  da«  Oaaxe  gegea 
EntscbSdigmig  ttberaimmt,  wenn  das  GnnuIstQck  duroli  dit  Abtretung  lO 
serstttckelt  warden  wiirde,  dafs  das  Restgrnndstiick  nach  seiner  bisherigen 

Bestimmnnir  nicht  mebr  zweclcmafsig  benntzt  werden  kann. 

Trifft  die  gemindertt-  N\irzl»i\rki  it  iiur  bistinimtr  Theile  des  Restgrund- 
stttcks,  80  beschrankt  sich  die  Ptiicht  ztir  Mitubernabnie  auf  diese  Theile. 

Bci  Gebfluden.  wrh  iie  tlieihvc  in  Anspruch  ^enommea  werden,  ttm* 
falsi  diese  Pflicbt  jedeufalls  das  gesammte  Crebftude." 

und  fObrte  zar  BegrQnduDg  in  ibrem  Berichte  vom  4.  M&rz  1872  Folgendes 
ans:  i,Ber  Paragrapb  statnirt  eine  weitere  Ausnabme  zu  Gnnsten  des 
Eigentbamera,  f&r  den  FaJl,  dafs  ein  verbleibendes  Restgrondstfick  fUr  ibn 
keinen  erbeblicben  Wertb  mebr  bebftlt.  Da  soil  der  Unternebmer  nieht 
mit  Zablung  der  vollen  Entscbftdignng  fQr  den  seinerseits  nor  in  Anspmch 
genommenen  Theil  fortkommen,  vielmebr  zur  Mitflbemabme  weiterer  Tbeiie, 
ja  nnter  TJmst&nden  des  ganzen  Restgrandstdcks  verpfiicbtet  werden.  Die 
Eommission  ftmd  dies  billig  nnd  akzeptirte  den  Gedanken  des  Entwurfs^ 
indem  sie  ihn  redaktionell  etwas  anders  fafste.  Das  gebrauchte  Wnrt 
JedenfalLs"  im  It'tztuu  (.i<'t/t  dritteii)  Ahsat/e  soil  ausdriicken .  diii>:  bei 
Eiiteignung  eines  Gebiiudcthcilii  die  Voiiichrift  dioses  i*aragraphen  skh 
stets  auf  lias  ganze  Gebiiude  l»ezieht,  dafs  unter  Uinstiiudeii  aber  audi 
norh  soiistiges  Area],  das  mit  dem  Gcb&ude  in  Verbinduug  stebt,  daruuter 
laiien  kuuu.'' 

Diese  Fassung  behielt  sodaon  §  9  in  den  Eegiemngsentwflrfen  vom 
28.  Dezember  1872  nnd  13.  November  1873  onyer&ndert  bei.  Ancb  die 
Eommission  des  Abgeordnetenbanses  von  1873/74  nabm  dieselbe  an^  jedorfa 
mit  dem  znr  Erl&atemng  der  §§  8  and  9  dienenden  Znsatze  (Abs.  4} : 

3ei  den  Vorschriften  dieses  Parivgrapben,  sowic  des  §  8,  Abs.  2  ist 
unter  der  Bezeichnung  OrundstUck  jeder  im  Zusanimenhang  stebende  Gmnd- 
bestts  dee  nftmlteben  Eigenthlimera  begriffen.* 
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Nachdem  Jedoch  dnrch  die  is  letzter  Lesung  im  §  8  Aha.  2  des  Ge- 
aetzes  vorgenommeiieD  Aenderungen  aus  diesem  Paragrapben  das  Wort 
Gnmdstllck  entfernt  nnd  Hberall  dnreh  das  Wort.„Gniiidbeaitz"  ersetzt 

worden  war,  traf  die  Bezugnahme  auf  §  8  Abs.  2  nicht  mehr  zn.  Auf 

Autrug  ties  Abg.  Knebel  wurde  diiher  iiii  Abs.  4  des  §  'J  die  Streichung 
der  Worte  8  Abs.  2"  beschlossen  und  hiermit  der  |2:aTizc  §  1)  in  der 
Torgeschiagciien  Fassung  in  das  Gesetz  eudgiiltig  aui'geuonmieu. 

Zu  bemerken  ist  hier  noch.  dafs  von  der  Regierung  —  nrsprfioglich 
mit  dem  jetzigen  §  9  vereiiit,  sp&ter  als  besonderer  Paragraph  da  von  ge- 
trennt,  aber  von  der  nftmlicben  Abaicht  ansgebend  —  folgende  Bestimmniig 
Torgeecblagen  worden  war: 

,BetTlgt  der  dnreb  die  Abtretung  enUtehmde  Miaderwerth  dee  Best- 
gmiidttadie  v§  B  Abs.  2)  mebr  als  ein  Viertel  de^enigen  Werthes,  welchem 
das  Bestgrnndstttck  als  Tbeil  des  Oaases  hatte,  so  rniiA  auf  Antrag  des 

Unternebmers  die  Abtretung  auf  die  in  ibrein  Werthe  verminderten  Thells 

des  Gruudsttlcks  ansg-edohiit  werdeii,  wenn  der  Eigenthiimer  nicht  mit  dem 
Tiertcn  Thcilc  jcnes  Werthes  als  VergUtang  fiir  die  WertUsverminderang 
aich  begniigen  will/ 

Dieae  Bestimnmiig  war  mit  dem  Hinweis  darauf  begrundet,  dafa 
bei  Untemehmungen  znm  gemeinen  Wobl  die  fintscb&digungspflicbt  dea 
Staates  u.  a.  w.  erheblich  erscbwert  werde,  wenn  der  Minderwerth  dea 
Bestgnindstilcks  auf  eine  verbftltnilsin&fsig  sehr  bobe  Sooime  festgeatellt 
werde,  and  dafs  daber  dem  Vorgange  anderer  Gesetze  gemftfi},  z.  B;  §  22 
des  Bad.  Expropr.-Ges.,  znr  Ausgleichnng  der  Recbte  des  Untemebmera 
mid  des  Eigentbdmers  das  in  der  in  Rede  atebenden  Bestimmnng  entp 
baltene  Ausknnftsmittel  gewfthlt  worden  sei.  Die  Bestimmnng  fand  ancb 
trotz  mebrfacben  Widerspmcbes  in  den  Vorberatbnngen  der  Ulteren  £ut- 
nHrfe  wiederholt  Zustimmiing  und  ging  in  den  Entwurf  vom  13.  No- 
tember  1873  liber. 

Bei  der  zweiteu  Beratliung  des  Abgeordjutt  iihansps  wiirde  jedoch 
von  dem  Abg.  Windthorst  vorgeschlageii,  entweder  aucii  hier  dem  Eigen- 
thiimer das  Wablrecbt  zu  verleilieu  oder  die  ganze  Bestimmnng  fallen  zu 
lassen.  Denn  es  liege  kein  Grund  dafur  vor,  den  F.iufiithumer.  falls  daa 
abgetretene  Gmndstticksthfil  mehr  als  ein  Viertt  I  (b  s  Wcrflies  des  Ganzen 
betrftgt,  zn  z  win  gen,  sicb  mit  ein  Viertel  des  Werths  zu  begntigen  oder 
das  gaoze  Gmndstfick  abzntreten.  Die  Mhere  BegrOndung  dieser  Be- 
stnnmnng  sei  nngendgendi  Sie  widersprecbe  erstens  dem  Frinzipe  des 
Gwetzes,  dais  yoll  entsch&digt  werden  solle,  ferner  dem  allgemeinen 
Gnuidsatz,  der  dem  ganzen  Gesetze  zn  Grande  liegt,  dafs  nar  dasjenige 
Gmndeigentbam,  welcbes  zn  der  Untemebmnng  nothwendig  ist,  der  Ex- 
propriation unterliegen  soil.    Hieranf  wnrde  die  Bestimmuiig  geatricben. 

5B* 
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Wie  die  Entotebnngsgeschichte  des  §  9  ergiebt,  besteht  hiermch  das 
AusdebnuDgsrecbt  des  Eigentbfimers  nicht  stets  und  unbedingt  in  der  Be- 
fugnife,  im  Falle  der  Zerstficklnng  dnrch  Tbeilenteignuug  die  Uebemabme 
des  ganzen  Grundstflcks  zn  verlangen.  Unter  gewisseo  gesetzlicben  Vor- 
aussetzungen  ist  dieses  Recbt  aaf  bestimrote  Gmndstilckstbeile  bescbrSnkt; 
bei  tbeilweise  in  Anspruch  genommenen  Gcbftuden  erstreckt  es  sich  aher 
jedenfalls  auf  die  Utbi  iuahnie  der  ganzen  Gehaude.  Darnacli  gliedert  sich 
die  Darstellung  des  Au.sdeli  n  uug.srechts  zweekmiifsig  in  drei  Theile. 
je  nachdem  ilass.ltic  aut  die  Uebernahme  1.  ganzer  Ornndst ii •  ke. 
2.  best irii inter  Grundsttickstheile  oder  3.  ganzer  Gebaude  Auwen- 
dung  Hudct. 

1. 

Die  Uebernabme  ganzer  GrundstGcke. 

DaK  lieciit  des  Eigentiiuiners,  die  Uebernabme  des  ganzen  Grurni- 
Ktficks  voin  UntornehmfT  4j<'u;rn  Fjitsrb^disriniff  zu  verhingen.  i.-^f  im 
preufsiscbt'n  EIlleig^ullgs^(;^t■t/('  §  Aiis.  1)  vou  zwei  thatsachlicheu 
Voraussetzuugeu  abbiingig  gemacht: 

a)  dafs  nar  ein  Tbeil  von  einem  Grandstiicke  in  Ansprach  ge- 
nemmen  wird, 

b)  dalk  dieses  GrundstQck  durch  die  Abtretung  so  zerstQckelt  werden 
wurde,  dafs  das  Restgrondstflck  naeh  seiner  bisberigen  Bestim- 

mung  nicht  mehr  zweckmafsig  benutzt  werden  kann. 

TrctV*'!)  'li'  sc  bt'idcn  Voraussetzuiiu«'ii  zusnmnien,  so  k n nn  der  Eigen- 
ttniint  1  \  *  rlangcn,  daliS  der  Uutemehmer  das  Gauze  gegeu  Eutscb&digimg 
iiberuiiumt. 

a)  Die  erste  tbats&chlicbe  Voranssetzang  ist  in  dem  Eingangs- 
satze  des  §  9  mit  den  Worten  ansgesprocben: 

nWird  nnr  ein  Theil  von  einem  GrnndstQck  in  Anspruch  ^enommai.'' 

•  Es  ist  liier  niit  unwesentlicber  At'Mdoruiig  in  der  EiL>?.suug  dieselbe 
Vorau.sM't/.ung  au  die  Spitze  gestellt,  wie  im  §  8  Abs.  2,  Dort  Ueilst  e« 
zwar  etwas  al)weiebend: 

..Wird  nur  cin  Theil  des  GrandbeaiUes  deuelben  Eigenthflmen  in  An* 

spruch  penoiiimen." 

Da  indefs  im  §  i)  Abs.  4  dor  Bcgriti'  des  im  Abs.  1  gebraacbten 
Wortes  ,,Grandstfick"  als  ,,jeder  in  Zusammenhang  stebende 
Grnndbesitz  des  nftmlichen  Eigentbamers'*  festgestellt  wird«  so  hst 
der  Ausdmck  ,,Tbeil  von  einem  GrnndstQck'*  im  §  9  Abs.'l  deoselben 
Sinn,  wie  die  Worte  „ein  Tbeil  des  Gmndbesitzes  desselben  EigentbSmers^' 
im  §  8  Abs.  2. 
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Die  erste  Voraussetzung  der  Uehernjiliinepfliclit  des  Uiiternehmers  i.st 
hiemach  die  Inanspruohnahme,  d.  h.  Entc'ig;Tiiinp  eines  Tlieils  von  einem 
Graiulstuck,  d.  h.  von  dem  ortlich  oder  wirthschaftlich  zusamuieugeh5rigen 
Grundbesitae  desaelben  Eigenthuraers  (s.  Archiv  1891  S.  29.)  Ks  nrnfs 
die  EDteignnng  eines  Grandstdckstheils  vorliegen.  Der  Anlicger.  \vel(-]ieni 
—  oline  Enteignung  eines  solchen  —  sein  zusammengehdriger  Grundhi'siU 
dnrcb  das  Unternehmen  zerstuckelt,  d.  h.  in  seiner  wirthschaftlichen  Zu- 
Mmmengehdrigkeit  getrennt  wd,  hat  den  Anspruch  der  Uebernajime  gegen 
den  Unternehmer  nicht. 

Naek  dem  Wortlaute  des  §  9  mnfs  es  femer  ein  Tlieil  von  einem 
Grnndstflck  sein.  Indefs  ist  anch  die  theilweise  Entziehang  der  Recbte 
am  Grnndeigenthnm  (Nutzungs-,  Gebrauchsrecht,  Servitntu.  s.  w.,  Pa«!ht, 
Miethe)  in  GeroflTsheit  des  §  6  des  Enteignnngsgesetzes  der  Bestimmung 
des  §  9  nnterworfen,  denn  nach  §  6  gilt  dasjenige,  was  dieses  Gesetz  fiber 
die  Entzielmng  des  Grnndei  genthnms  bestimmt  aiich  von  der  Ent- 
ziehung  der  Recbte  am  Grundeigenthnni.  Wird  also  ein  Recht  am 
Grundeigenthum  theilweise  entzogen.  so  kaun  hit  rnach  auch  der  Beret  li- 
i'l^e.  Winn  die  Voraussetzungen  des  §  9  ini  I  t  hrigcri  vorlietfen,  die  ganz- 
liehe  Entzieiiung  dieses  Kechtes  vom  Unternehmer  gegen  Entschiidigung 
verlangen. 

E«  entstelit  forner  die  Irage,  ob  der  Eitrenthnmer.  wenn  ihm  zwar 
das  Eigtnthuin  dt;;  Grundstucks  gauz  verbieiben  solJ,  aber  Beschran- 
kungen  (§§  1,  2,  4,  12,  Ent.-Ges.)  des  ganzen  oder  eines  Theils  des 
Gmndstucks  in  Anspruch  genommen  werden,  welche  eine  zweckm&fsige 
BenutzuDg  nach  der  bisherigen  Bestimmnng  nicht  raehr  zulassen,  von  der 
BefogniTs  des  §  9  Anwendung  machen  dart  ?  Diese  Frage  ist  zu  bejaben 
QDd  zwar  sowohl  bei  danemden,  als  bei  nur  vorlibergehenden  Beschrftn- 
hmgen.  (A.  M.  scheint  Dalcke  S.  72  Anm.  81a  zu  sein,  welcher  an- 
nimiDt^  dafs  die  Befugnifs,  die  Uebemahme  des  Ganzen  zn  yerlangen,  dem 
Eigentfaiimer  nnr  in  dem  besonderen  Falle  des  §  52  des  £nt.-Ges.  za- 
stehe.)  Denn  nach  §  12  Abs.  1  ist  die  Entsehftdigung  nach  dens  el  ben 
Onmds&tzen  zn  bestimmen,  wie  fiir  die  Entziefanng  des  Grnndeigen- 
ihnms.  TJnd  die  Bezugnahme  auf  die  §§  2,  4  im  §  12  weist  darauf  bin, 
dafs  dieser  Gmndsatz  sowohl  fQr  danemde,  als  fQr  vorfibergehende  Be- 
SchrSnkungen  gilt.  §  9  enthalt  aber  einen  Entschadiijungsgrundsatz  fur 
die  Entziehung  des  Grundeigenthums.  Wo  iiUo  bei  Bescliriinkungeii  die 
thatsachlichen  Yoraussetzuiigen  des  §  *J  vorliepren.  mufs  auch  die  Ueber- 
Dabmejttlicht  des  Unternehmers  diesell)e  sein.  wie  bei  der  Entziehung  des 
Gnindeisenthums.  Beides  bedeutot  eine  Ausib'linung  der  Enteignung  uber 
das  eigentlieb*^  Bp<]firfnirs  liinaus.  nnr  niit  dem  Untersebiede.  (bilV  bri  der 
tbeilweisen  Entziehung  die  Ausdehnung  lediglich  cine  quantitative,  bei  der 
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Beschriinkuiig  dajrejien.  je  tkm  hilMin  sie  sich  auf  (his  <^nu7Ji  (U'uudsinvK 
oder  nur  oineii  Tlicil  (les.stibeii  erstreckt,  eine  qualitative  oder  auch  zu- 
gleich  eiiie  (|uantitative  ist. 

V.  Roliiaful  bemerkt  hieriiber  S.  91:  ,.lMiie  Ausdehnung  der  Ent- 
eignung  fiber  das  zur  Erreichung  ihres  Zweckes  Nothwendige  kSnne  m 
zwcifaehcr  Wewe  vorkommen,  eininal  als  Ausdehnaog  ilber  das  eigent- 
liche  EDteignungsobjekt  hinaus,  indem  der  Enteiirnpr  gezwongeo 
werde,  aofser  dem  von  der  Enteignung  betroifenen  noch  andere  Grand- 
stttcke  za  ilbeniehiDOD,  deren  Erwerbung  er  gar  nicht  beabsichtigte,  weU 
er  ihrer  zur  AosfflhruDg  der  Anlage  nicht  bedfirfe,  nnd  sodann  als  Aoa- 
dehnnog  fiber  das  nothwendige  Mafs  der  Ergreifung  des  Enteignungs- 
olijekts,  indem  der  Entelgner  gezwangen  werde,  etatt  des  f&r  ihn  nur  ei^ 
forderlichen  Gebraacbs  das  Eigenthnm  zu  erwerben.  Im  ersten  FaD  er> 
greife  die  Enteignung  anfser  dem  eigentiicfa  nothwendigen  Gmndstfick 
noch  andere  nicht  nothwendige,  im  letzten  bleibe  sie  zwar  be!  demselben 
Grundstflcke  stehen,  erfasse  dasselbe  jedoch  sowohl  in  faktischer,  als 
iiamentli<  h  auch  in  rechtlirher  Beziehung  in  viel  einschneidenderer  Weise. 
als  der  Zweck  erfordere.  Heiden  Fiillen  bleibe  uber  der  geiminsaim' 
(irund/.iisr.  dafs  die  Entfiuiiuiit;  im  IntLTcsse  des  Enteigneten  uber  das 
nothwcndi^M'  HiMliirtnirs  des  Eiiteigners  hinausgehe.'* 

Es  sind  soaiit  bei  der  Entziehung  oder  Beschiaiikuiiu:  <ies 
Gruu deigeii tliums  drei  Fidle  mOglieh^  in  welcheo  ^  U  zur  AoweuduDg 
geJaugen  kann. 

1.  Die  Entziehung  einos  Theils  des  Grundstficks  wird  in  An^prach 
pfiiommen.  Alsdann  kann  UDter  der  Voraussetzung  des  §  9  der  T'-iren- 
thuQier  die  Uebernahine  des  ganzen  Gnindstficks  (§  9  Abs.  1)  oder  be- 
stimmter  Theile  desselbcn  (§  y  Abs.  3)  verlangen. 

2.  Die  Beschrankung  eine8  Theils  des  GmndstQcks  wird  in  Aa- 
sprach  genommen.  lu  diesem  FaUe  kann  der  Eigenthfimer  nnter  der  Vor^ 
aossetznng  des  §  9  —  je  nach  der  Sachlage  —  die  Uebemahme  des  be- 
schrftnkten  Theils  oder  bestimmter  Theile  desselben  oder  anch  die  Ueber- 
nahme  des  ganzen  Grundstficks  verlangen. 

3.  Die  Beschrftnkung  des  ganzen  Grundstficks  wird  in  Anspnich 
genommen.  Der  Eigenthfimer  kann  unter  der  Voraassetzung  des  §  9  die 
Uebemahme  des  ganzen  GrnndstQcks  verlangen. 

In  irleicher  Weise  gestalten  sich  gemafs  §  6  die  Bcfuscnisse  des  Eigen- 
tliiimers,  wenn  es  sich  urn  die  Entziehunsr  nder  Beschran k unff  der 
Ht'(  litr  am  G mudeigenthum  handelt.  Auch  besitzt  der  Eigeiithiiiner 
die  in  IJi  ile  steheuden  Befuamisse  nicht  nur  bei  dauemden,  sondcni  aarh 
bei  v(H  ul»eii;t  bcmltu  Beschrankungeu  des  Grundeigeothums  uud  der  Rechie 
am  Grundeigenthum. 


^ci  by  Google 


BeitrAfe  zw  Lehre  tou  d«r  £iitei|^iiiig. 


815 


Damit  iihoreiiistinimend  bemerkt  v.  Rohiand  S.  99:  ^Das  Ausdeh- 
nuiigsrecht  bci  Bcschrankun  g  des  Eisrentliums  habe  gan/  die  so  lb  e 
Natur,  wie  Itei  der  theilweiscn  Kigonthumsoutziehnn jGr.  Ks  .stelle  sicli 
ebenfalls  dar  als  oine  dem  Eiiteigiier  zu  Gunsten  dcs  Enteigneten  auferJegte 
gesetzliclio  Vcrpflichtung.  Daher  mfissen  hier  dieselbon  Gruiidsatze  wie 
dort  zur  Anwenduiig  kommen.  .  .  Das  Ausdehnungsrecbt  kOnne  sowohJ  bei 
dauernder  als  auch  bei  blofs  vorubergchrii dor  Beschriiiikung  ein- 
treten  und  zwar  danii,  wenn  das  GrundstAck  durcU  dieso  wesentlich  nach- 
theilig  ver&Ddert  werde.*" 

Oagegen  erscbeinen  die  weiteren  AusfiihruDgen  v.  RohlaDds,  S.  HX), 
101  Dicht  ganz  zutrcffend.  Rr  sagt:  „Iii  Betreff  der  Ausdebnuog  dcr  Ent- 
eigDQDg  bei  vorubergebeiider  Beschrankung  stollt  das  Enteigntingsgesetz 
vom  11.  Joni  1^4  m  §  4  uIs  allgemeines  Prinzip  auf,  dafs  zeitweiiige  Be- 
scbr^nkmigeD  wider  den  Willen  des  Enteigneten  die  Daner  vm  drei  Jabren 
nicht  dbersteigen  dfirfen,  sowie,  dafs  die  Beschafienheit  des  Grundstfteks 
dadarch  nicht  wesentlich  oder  daaernd  ver&odert  werden  darf.  SoUen  diese 
Grenzen  flberschritten  werden,  so  bedarf  es  eines  fdrmlichen  Enteignaogs- 
verfahrens.  Weiterhin  findet  dann  in  §  52  eine  spezielle  Anwendnng  dieses 
Prinzips  in  dem  Falle  statt,  wenn  ein  Gmndstuck  haupts&chlich  zur  Ge- 
winiMuig  von  Wegebaumaterialien  bestimmt  ist  nnd  letztere  fQr  den  Wege- 
ban  in  solchem  Hafse  in  Ansprucb  genommen  werden,  dais  das  Gmnd- 
stflck  desbalb  dteser  Besttrnmong  gemftfs  nicht  ergiebig  benutzt  werden 
kann.  Uier  soli  der  Eigenthfimer  die  Abtretnng  des  Grundstfieks  ver- 
langen  kOnnen.  Ebenso  anch  in  dem  Falle,  wenn  diese  Eigenthnmsbeschrftn- 
kang  iSnger  als  drei  Jahre  danert/* 

Rohiand  scheint  bieraach  anzouebmen,  dafs  in  §  4  das  allge- 
meine  Prinzip  ausgesprochen  sei.  jude  vorQbergehende,  drei  Jahre  fiber' 
schreitende  fiesehrftnknng  berecbtige  den  Eigenthiimer,  gemafs  §  9  die  Ueber^ 
nahme  za  verlangen,  and  §  62  enthalte  lediglich  eine  besondere  Anwen- 
dnng dieses  allgemeinen  Prinzips.  Dem  ist  aber  nicht  so.  §  4  bestimmt 
nor,  dafs  bei  BeschrSnkungen  fiber  drei  Jahre  wider  den  Willen  des  Eigen- 
thuiners  und  bei  Veianderungen,  welche  die  ReschafTtMdieit  des  Grund- 
stfieks wesentlich  oder  dauciTid  verandern,  nicht  das  im  §  4,  Abs.  1  vor- 
ge.sehenc  vereinfachte  Vt  rfalircn  geniige,  sondern  ein  nacli  §  li  •  iimclt  itt'lL's 
und  durchgefuhrtes  EntciuTiungsverfalin  ii  erlurdciiit  h  sei  (s.  §  4.  und  e 
contr.  §  2).  Dagegen  Ix'stinimt  §  4  iiit  ht,  dafs  in  diesen  Fallen  der  Eigen- 
thumer  zum  Verlangeii  dcr  Uebernahme  ohne  Weiteres  berechtigt  suiii  .soUe, 
Vielmehr  ist  die  Berecbtij^ung  dieses  Vcrlangens  auch  in  den  im  §  4  vor- 
KosfheiuMi  Fallen  -  Bcschrrmkung  fiber  3  Jahre,  wesentlit  hc  oder  dauernde 
Verfindernng  —  erst  iiii  eii^cntlichen  Enteignuni;.sverfahren  in  Gt'inrifs- 
beit  dcr  ira  §  9  augefubrten  Voraussetzungcn  zu  priifen  und  es 
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steht  der  EnteignimgsbehOrde  frei,  auch  wenn  der  £igeothnmer  sein  C^ber- 
nahmeverlaDgen  aaf  eine  3  Jahre  Hberschreltende  Bescfar&nkoiig  stQtsEt,  das- 
selbe  znrackzuweiseo,  falls  die  Voranssetzung  des  §  9  nicht  vorliegt  Es 
ist  wobi  denkbar,  dafs  trotz  eiiier  mebr  als  8j&brigen  Beschrftnkimg  das 
Gmndstuck  im  Sinne  des  §  9  welter  in  der  bisherigen  Weise  benntztar 
hieibt.  Richtig  ist,  dafs  in  der  Hegel  eine  so  lunge  dauernde  BeschrSn- 
kuiig  die  Beuutzhiiikt'it  di's  (JniiuKstUcks  imvh  seiner  bislierigen  Bestim- 
mung  sehr  beciiitiiit  liti^njii  (hIci-  aullieben  wird,  richtig  ist  feruer,  dafs  die 
besonderen  B•»^ti^lIHungeu  der  §  J(i  tics  Gesetzes  vam  3.  Novendier  ISB-S, 
§§  187,  138  des  Ber^gpst'tzes  voin  24  Juni  lJ-«)5  nnd  drs  5*2  des  (le- 
set/cs  vom  11.  Juni  187-4,  sdwif  zulilreiclier  aiiderur  Gesel/.gebungeu  in 
den  dort  besondci  s  vorgesehenen  Fallen  eine  solclie  Annabme  ausspre*  hen; 
aber  cin  Kecht,  in  den  Fallen  des  §  4  die  Ueb«  i Ti  flmie  uiibedingt  zu 
verlangen,  ist  dem  Eigeuthumer  durch  das  preui^Uciie  Eoteignangsgcsetz 
Dicht  gegeben.O 

b)  Die  zweite  thatsftehliche  Voranssetzung  fQr  das  Ausdeh^ 

nungsreclit  des  Eigentbfmiers  auf  das  ganze  Grundstiirk  aus  §  9  ist,  dais 

^das  Grundstuok  durdi  die  Abtretung  so  zerstiickelt  werden  wHrde.  daf* 
da3  Rest(rnind>tiick  unch  seiuor  bisherigen  Bestimmung  nicht  mebr  sweck- 
m&(»'ig  beuutzt  werden  kanu." 

£&  war  scbwierig,  diese  Voraa^^setzuDg  der  Absicht  des  Gesetzes  ent- 
sprecbend  zu  fassen.  Der  obenS.  806  if.  bereits  des  N&heren  erOrterte  Grund- 
gedauke  des  §  9  ging  dahio,  dafs  bei  der  Theileuteignimg  die  £ntsch&di- 
gung  nacb  §  8,  Abs.  2  zwar  nur  in  dem  Werthe  des  enteigneten  Tbeils 
und  in  dem  Minderwerthe  des  Restbesitzes  zu  besteben  habe,  dafs  es  aber 
bei  Bemessung  des  letzteren  nicbt  geniige,  festzustellen,  der  Restbesitz  babe 
noch  irgend  welche  Benutzbarkeit,  sondern  dafs  er  naeh  seiner  bislierigen 
Bestiriiiiiuiig  nut  h  zwci  kmafsig  benutzt  werden  konnc.  Denn  es  durle  dem 
Expropriaten  nicht  ziii^t  inuthet  werden.  t  rst  diiiili  cine  Aendernng  diT 
bislierigen  BostiniimiiiL!:,  der  Bcwiitliscliatluiigsweise  u.  s.  w.  dem  1m>!- 
besitzt'  fine  Niitzliarkrit  und  dauiit  eineii  W'.Mth  abzugewinnen,  weil  iiera 
Exprupi  iaien  luicli  den  Prinzipien  des  Enteignungsrochts  ein  ..facere'*  nicht 
auferlegt  werden  konne.  Wo  also  der  Restbesitz  nach  seiner  bislierigen 
Bestimmung  nicbt  inehr  zweckm^£sig  benutzt  werden  konnc,  da  musse  dem 
Expropriaten  die  Wabl  gelassen  werden,  ob  er  den  Restbesitz  einer  neaen 
Bestimmung  widinen  und  dadurcb  verwertbbar  macben  oder  das  ganze 
Grundstuck  dem  Unternebmer  gegen  Eotschftdigung  abtreten  wolle. 


I)  Vergl.  noch  die  aualogcu  Bestimmungen  uuderer  Gesetzgebuogeu  bei 
G.  Mejer,  8.  287,  888  and  t.  Bohlaad,  S.  101,  102. 
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Man  hat  sich  nun  bemiilit,  bestimnite  Voraussetzungen  zu  finden  iind 
aulzuslellen,  deren  Voihamlensein  —  ohne  wcitere  Prufung  dc^  tiuzelnen 
Falles,  ob  die  Benufzbaikeit  des  Restbesitzes  der  bi.shericren  Bestini- 
muncr  no<  li  iiioi^licli  s>ei,  —  die  Uebenialiuiupilit  lit  des  Untenielimers  be- 
grundeu  soil  (s  Lobell.  8.  62,  Anm.  1 )  Diesr  Keiiu/.eichen  fand  iiitiri 
theils  in  dem  ^erin^en  Unifange,  theil.s  in  dem  geriugen  Werthe  des 
zarucivbleibendeu  Keststiickes. 

Die  moisten  Gesotzf^ebuugen  haben  den  Unifaug  zur  Voraussetzung 
gemachif  indem  sie  bestiniinen,  dafs  der  Unternebmer  zur  Debernahme  des 
Restes  verpflichtet  sein  solie,  weon  dieaer  Kest  weniger  als  em  Diittel 
Oder  ein  Viertel  a.  s.  w.  des  ganzen  GrundstuckH  betrageJ)  Anflere  Ge- 
setzgebnngen  gingen  noch  weiter  und  gaben  m  diescni  Falle  dera  Unter- 
nebmer niebt  nnr  die  Pflicht,  eoudern  aach  das  Recht,  die  Uebeniahme  zu 
verlangen,  weDo  sich  der  Ezpropriat  olcbt  mit  V.i  oder  V4  Q.  a.  w.  des 
Gesammtwerthes  begnlige.*}  Es  liegt  jedoch  anf  der  Hand,  dafs  der  Um- 
ftng  sich  zn  einer  derartigen  Voraussetzung  nicbt  eignet  und  ein  solcber 
Mafsstab  leicbt  zu  grofsen  Ungerechtigkeiten  fflbren  kann.  Die  Tbeorie 
hat  daber — mit  Recht  —  diese  Voraussetzung  als  unzureichend  bezeichnet.') 

Von  anderer  Seite  wird  der  Werth  als  Voraussetzung  aufgestellt. 
So  V.  J^tt'iii  a.  a.  0.  S.  .'iiU :  ^iJer  Begriff  des  Gaiizcn  ist  nicht  in  dem 
Umfange  und  der  Substiinz  des  Gutes.  sondern  in  seineni  Wertbe  zu 
suehen.  Wiril  der  Wertli  uni  die  Halfte  verringert,  so  ist  es  wiithscbaft- 
licb  sclion  nicht  d;ii>selbe  Gut  niplir."  Diese  AulTassung  theilt  auch  Thiel 
(S.  30.)  ^lit  Kccbt  wendet  mIxt  daiit'^cn  v.  Uohland  S.  91  ein.  dais  'iii'so 
Th(?orie  im  Grunde  genommen  von  der  vorigen  ni<'ht  versehieden  sei,  weil 
Imfang  und  Werth  in  der  Kegel  identiseh  sein  werden.  Aber  abgeseheu 
davon  konne  man  derselben  desbalb  nicht  zustimmen,  weil  auch  iiier  eiue 
willkurliche  Grenze  bestimnit  wcrde,  die  den  |)rakti8chen  VerbiLltnissen 
nieht  Kecbnung  trage"  (s.  auch  Grinbut,  8.  151. ) 

So  biieb  denn  nur  Qbrig,  von  soleben  bestimmten  Voraussetzungen 
abznsehen,  und  aus  der  besonderen  BescbaiFenheit  eines  jeden  Gnmdstucks, 
der  Art  seiner  bisherigen  Bestimmung  und  seiner  Zerstucklung  in  Folge 
der  Abtretnng  im  einzelnen  Falle  durch  sachverst&ndiges  Ermessen  festzu- 

1)  Kurheaien,  Fnutkltot,  Frsnkreicbf  Hanaoyer,  Thftringen,  Schweis,  b.  G.  Meyer, 

*)  Bftdieches  Gesetz  7on  18SS,  bannoTersches  GeseU  von  1840,  Schweis  I8GO, 

»•  fi.  Meyer  a.  a.  0.,  Thiel,  S,  29,  so  auch  der  oben  S.  808  erwahnte  Antra|f  in  den 
Verhandlungen  Uber  das  £nteign.-Gesetz  vom  IL  Juni  1874,  welcher  aber  als  nabillig 

abgelehnt  wnrde. 

V.  Kohland,  i>.  93.  Orunhut,  IS.  151.  Dalcke,  iS.  62,  63,  Anm.  23  und  G.  Meyer, 


818 


Beitriige  znt  Lehre  von  der  Enteigiiung. 


stellon,  ob  die  ZcrstiickluiiK  eine  derartige  set.  dafs  das  Restgrundstfifk 
narh  seiner  bisherigen  Bestiiiimung  nirht  mehr  zweckniafsiff  beimtzt  werden 
koniie.  Und  dieser  Aiiffassung  ist  das  preufsische  (iosGtz  iiii  §  9  nach 
d«'iii  Viuffansre  des  baveri^clH^ii  Gesetzf.s  von  1837.  des  §  de.s  preufsisohen 
Beis^esctzes  voii  1865,  dcs  (iol haor  Gesetzes  von  IR'i'J  gofolgt. ')  Pru- 
funic  der  woitrrcn  Benutzbarkeit  wird  zwar  haufii;  dor  gcringe  Unifanjz  oder 
VVerth  des  Reststiickes  als  wosentlieb  init  in  Betrachi  kommen.  wril  aus 
diosen  Motnenteii  sich  erfahrungsmilfsig  leicht  ein  iSchlufs  auf  die  Moglieh- 
kvit  Oder  llimi6gli(  hk(  it  der  weitoren  zweckmlUiaigeii  Benatzung  in  der  bis- 
herigeo  Weise  zieben  l^sen  wird.-) 

Aber  als  allein  entscheidend,  ohne  Racksicht  auf  die  Besonderlieit  des 
in  Betracht  komtnenden  Grundstficks,  kann  weder  Gesetz  noeh  Wisseih 
$«*haft  diese  Momente  hinstellen.  £»  ist  iin  §  9  die  MOglichkeit  oifen  ge- 
Isuisen,  dafs  je  nach  den  thatsftchlichen  YerhftltnisseD  aach  ein  Restgnind- 
st&ck  von  sehr  geringem  Werth  oder  Umfang  noeh  als  seiner  bisherigen 
Bestimmung  gem&Ts  zweckm&fsig  benutzbar  eraehtet;  wie  andererseits.  dafs 
ein  sehr  umfongreiches  nnd  werthvolles  Reststftck  demnngeachtet  far  nn- 
filhig  zar  Benutzung  in  der  bisherigen  Weise  erkl&rt  wird.  Es  soli  nicht 
schablonenhaft  eine  ziffermftTsige  Grenze  entscheiden,  sondem  allein  als 
K'itender  Gesichtspunkt  der  Satz  gelten,  dafs  die  Uebernahniepflicht  nur 
daiin  begriindet  ist,  wenu  die  Gesammtheit  aller  das  Gruudstfiek  be- 
treffeiiden  besonderen  Verbaltnisse,  seine  Beschaflfenheit,  Gnlfsf.  Bewirth- 
schaft  lings  weise,  Lage  u.  s.  w.  nacb  sachverstandigem  Erniessen  zu  dem 
{>t  hluss<'  iuhrt,  dafs  das  Reststuck  in  Folge  der  Zerstfirklnng  si(  li  naeh 
seiner  bisherigen  Bestimmung  nicht  mehr  zweckniaf  iu  zur  Benutzung 
eigfiet.  i^ine  Ausnnhme  bi]d*>t  nur  die  Uebemaliniefdiieht  theihvei.^e  in 
Ansjiruch  genonnnener  Gebjinde,  welche  durch  Abs.  3  des  §  zu  einer 
absoluten  gemacht  ist,  weil  der  Gesetzgeber  in  Uebereinstiramnng  mil  der 
Tbeorie  von  dem  Erfabrungssatze  ausging,  dafs  ein  GebSudo.  von  welrhem 
ein  TheiJ  euteignet  ist,  in  Betreff  des  verbleibenden  Restes  nieht  mehr 
zweckmRfsig  nacli  seiner  bisherigen  Bestimmung  benutzt  verden  kann.*) 

„Daher  sondert'S  wie  das  Reichsgericht  hervorhebt,  ^Aer  §9  ganz 
si'barf  zwei  Theile.  Abs.  1  und  2  handeln  von  der  Inanspmchnahme  eines 
Theils  von  Grundstiicken,  Abs.  B  betrifit  die  Inaaspmchnahme  eines 
Theils  von  Geb&nden.  Im  ersten  Fall  kann  die  Uebemabme  des  Ganzen 
(des  Restgmndstficks)  oder  weiterer  Theile  nnr  nnter  gewissen  Vor- 

1)  Vcrgl.  anch  Art.  11  Aba.  4  nnd  5  des  wflrttemberg.  EBteigii.-Oes.  v.  90.  De* 
zember  1B88. 

»   s.  Thiel.  S.  30,  v.  Rohland,  S.  «i5,  Anm.  7.  Oranljut,  S.  151. 
•)  53.  GrlJnhut,  S.  160,  v.  Rohl&nd,  S.  93,  Meyer,  S.  283,  Thiel,      28,  Bering, 
S.  42  f ,  Ldbeli,  64. 
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aussetzungen,  im  zweiten  Fall  dagegcn  kann  die  Ueberoabme  des 
Ganzen  (des  gesammten  Geb&odea)  unter  alien  Umst&nden  verlangt 
werden."*) 

Was  nun  zun&chst  Grundstucke  ohne  Geb&ude  anlangt,  so  macht 
Abs.  1  dea  §  9  das  Recht  des  fiigenthQmers  davon  abbftngtg,  dafs  die 
Zerstftcklung  des  Gmndstacks  dareh  die  Abtretnng  die  bis- 
herige  bestimmnngsm&fsige  Benutzbarkeit  des  Restgmndstucks 
anfhebt 

«   

Abs.  1  spricht  nar  von  ,»Zer8tllckIiing'*  des  Grandstfioks,  ^o- 
ninter  man  vielleicht  nar  die  Spattnng  des  GrandstGcks  in  mehrere  Tbeile 
dnrcb  das  mitten  hindurch  gefOhrte  Unternehmen  veratehen  kOnnte.  In 
diesem  beschrftnkten  Sinne  soil  Jedoeh  das  Wort  ,,zerat1lckelt^'  nicht  auf* 

gefafst  werden.  Vielmehr  nahra  die  Kommission  des  Abgeordnetenhauses 
von  1873  als  sielbstverstandlicli  an,  dafs  der  Ausdnick  ,,z('r,st ii ck elf* 
aueh  den  Aiisdruck  verkleinert"  in  sich  fasse  (s.  Bahr  und  Lunger- 
bans.  S.  41.  Anm.  2,  Lshell,  S.  63,  Anm.  4),  also  §  9  audi  ileii  Fall 
begreife.  wo  ein  Stiick  des  Ganzen  derartig  in  Anspnu  li  uenommeii  wird, 
dafs  der  Rest  ein  zusammenhnngendes  Grundsturk  hildrt  und  nicht  in 
mehrere  Thpilo  zersplittert  ist.  Die  Zerstiicklung  mufs  durch  die  Ab- 
tretung  berbeigefiihrt,  d.  h.  eine  Foige  derselbcn  sein.  Und  femer  darf 
die  geminderte  Benutzbarkeit  keine  andere  Ursache  babes,  als  die  Zer- 
stueklang.  Ist  die  geminderte  Benutzbarkeit  durcb  andere  Folgen  der 
Abtretung  veranlafst,  so  ist  das  Uebernabmerecht  des  Expropriaten  aus 
§  ^  nicbt  begrfindet,  sondem  nnr  der  Anspmch  ans  der  Werthverminde* 
rang  gemafe  §  8,  Abs.  2.  §  9  isl  als  Ansnabmebestimmnng  strong  anszu- 
legen.  »Der  §  8,  Aba.  2  —  fiihrt  das  Reichsgeriebt  ans  —  stelH  die 
illgemeine  Re  gel  anf,  dafs  im  Falle  der  Theilenteignang  der  Eigen- 
Ui4mer  ffir  diesen  in  Ansprach  genomroenen  Theil,  sowie  ffir  den  Minder- 
wertb  des  RestgrandstQcks  entschsdigt  wird,  dafs  aber  eine  Pflicht  des 
Snteignenden,  aueh  solcbe  Restparzellen  gegen  Entscb&digung  zq  fiber- 
nehmen,  nnr  in  dem  Falle  eintritt,  wenn  das  GmndstQck  dnrcb  die 
Fnteignung  eine  solcbe  Zerstiicklung  oder  Verkleinerung  erieidet, 
dafs  erstere  nach  der  liisberigen  Bestiinuiuiig  nicht  uiehr  zweckuiJifsig  be- 
nuUt  werden  konncn."*^) 

Zur  Begriindung  des  Uehcrnabmeantrages  gdiort  also,  dafs  er  auf 
der  Zerstiicklung  des  Gruud^tucks  ais  der  wirkenden  Ursache  berobt. 


*)  Erksast  T.  S.  Hilfs^Sen.  des  ReIohtg«r.  untom  SM.  Joni  1680.  Arebiv  1881. 

*)  Erkannt  vom  S.  ZiT.-Sen.  dea  ReiehiKer.  vnterm  4.  September  1886.  ArchiT 
1686.  8.  4&i,  4S&. 
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Ebenso  meint  Ldbell,  S.  63}  Anm.  3,  es  stehe  damit  nicht  im  Wer- 
spruch,  dais  das  Reicbsgericht  VergutuDg  des  Minderwerths  in  solchen 
Fftllen  zQsprecbe,  denn  §  9  setze  die  Abtretong  nicbt  allgemeiii  als  die 
Ursacbe  des  fiir  das  Restiinraiidstflck  entstehenden  Minderwerths,  soodem 
gerade  als  Ursaehe  der  Zerstuckluni^  voraus.  Wcnn  jednch  das 
Reirhsgericht  in  eiiiem  von  L^)bell  u.  a.  0.  mitgetlit'iJtt'u  I'aile').  wo 
das  Kest.stuck  Uunli  Kmditung  eiues  Eisenbahndaaiuics  auf  dem  ent- 
eipnett'ii  Tbeile  unbeluiubar  wunle.  den  Uebi  riialuiH  antrag  zuruckgewiefstii 
hat,  .so  prscheint  die  IJirhtigkcit  dicscr  luitsrht-iduiig  sebr  zw«>if»dhaft. 
Denn  in  diesem  Falle  ist  durcb  die  I'  iduc  der  Alittctung  —  die  Ei^^'iiltahn- 
aulage  —  di<>  Zcrstiicklung  des  (Trumlstucks  ffir  das  Re.ststiick  nachtheilig 
geworden,  insolerii,  als  dasselbe  nunniehr,  naeh  Freihaitung  de.s  Feuer- 
rayons.  zu  kleiu  ist,  urn  als  Bauplatz  weiter  benutzt  werden  zu  kOnneu. 
Die  AbtretuDg  ist  bier  also  mittelbar  die  Ursacbe  der  VerkleineroDg 
des  zu  Bauzwecken  geeignet  geweseneu  Keststuckes  geworden. 

Die  Zerstiicklung  mufs  ferner  derartig  sein,  dafs  das  Restgrnnd- 
stfick  naeh  seiner  bisherigen  Bestimmnng  nicht  mehr  zweck- 
mftfeig  benntzt  werden  kann.  Nur  die  Benutzbarkeit  des  Rest- 
grundstficks  kommt  in  Betraeht.  Unter  ^seiner**  bisherigen  Bestim- 
mung  ist  naeh  Sinn  nnd  Wortlaut  des  Gesetzes  die  des  Restgrnnd- 
s tucks  ztt  versteben  (LObell,  S.  63,  Anm.  6.)  Dafs  dies  die  richiige 
AnslegQDg  der  Vorschrift  ist,  lassen  die  Materialien  des  Gesetzes  oieht 
zweifelhaft.  -) 

Die  Frage.  ob  die  Benutzbarkeit  des  Restgrundstucks  nicht  gewahrt 

bleiben  konnte,  wonn  der  Kigenthiinier  benachbartes  Geldndo  liin/uerwirbt, 
darf  nicht  erwogen  werden.  Nat  b  deii  obi^^eii  Au.sfulirungen  sind  allge- 
meine  Gesiolitspuiikte  fiir  die  Feststellung  der  weiteren  Bemit/barkeit  dos 
Restgnindst licks  iiirht  aiiuezeigt  iind  anch  in  das  <Tesetz  nicht  antur- 
nnmmcTi  ^ACdcr  oli  drr  Werth  nncli  oh  der  Umfani^;  des  Restes  eiiic  /itVer- 
Miiirsiuc  (irciizr  nicht  liberstcicrt.  soli  entM  lieidend  sein.  Vielniehr  ist  Icdig- 
iich  dem  Erinessen  der  Entciuii ungsbehO rde,  und  des  Richters 
naeh  Anhorung  von  Sachverstiindi gen  die  Eutscheidung  uberlassen, 
ob  im  eiozelnen  Falle  der  im  Gesetze  angegebene  leitende  Gesichtspimkt 
zutriffl.  Dieser  Absicht  des  Gesetzes  wird  auch  von  der  Theorie  durchaos 
zugestinimt. 

ijDas  Recht,  bei  Enteignung  eines  Theils  die  Entoignong  des  Ganzen 
zn  verlangen  —  bemerkt  Grdnhut,  S.  151       soil  nur  dsuin  znsteheiif 


')  Erk.  des  2.  Hilfs-Sen.  vom       Juiii  1)582.  Rep.  ISo.  5r>7,  1$<81. 
^)  Erkannt  vom  2.  Hilfs-Sen.  des  Beiohsger.  nnterm  10.  April  1683.  Arcbi? 
1688.  S.  666. 
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weon  in  Folge  der  theilweisen  Enteignung  daa  Qbrigbleibende  GrandstQek  ^ 

fur  den  Enteie^eten  entwerthct,  wenn  es  fur  die  Ei-filllung  der  wirthschaft- 
licliL'ii  Bestiiiiiiiuiig,  welcher  es  im  Verm(ijj:;on  de.s  Enteigneten  liisher  zu 
dienen  hatte,  ungeeignet  wird.  Da  verschiedene  Umstande  darauf  Kinflufs 
haben  kOnneri.  ob  von  dem  Restgruudtitucke  der  jroh^rige  Gtbrauch  ge- 
macht  wenk'n  kumi  oder  iiicht,  so  sollte  die  zur  FeststellunL!:  der  F'nt- 
jschadigung  Ijcrufene  Bclntrd"-  nadi  iiireiu  vernuuftiiicn  Ermessen 
daruher  zn  entscheiden  liaben.  ol»  die  Voraussetzungen  vorbanden  seien, 
unter  welchen  vou  dem  Enteigneten  die  Uebernahnie  des  Ganzen  verlangt 
warden  kOone/  Uud  in  Uebereinstimmang  damit  meiut  v.  Rob  land, 
S.  96,  dafs  es  auf  den  Umfang  ebensowenig  ankomme,  wie  auf  den  Wertb, 
sondero  auf  die  besonderen  Eigentbuniiichkeiten  des  GnmdstUcks 
binsichtlich  seiner  Nutzbarkeit  and  Bewirtbsebaftnng.  Es  sei  daher  am 
richtlgsten,  die  Entscheidang  im  einzelnen  Falle  dem  Ermessen  der 
Enteigniingsbe  horde  anheim  zu  geben  and  nar  als  leitende  Gesicbts- 
pnnkte  festzuatellen,  das  Ansdehnangsrecfat  solle  nar  dann  stattfinden, 
wenn  die  nbrigbleibenden  Theile  f&r  den  Gebraach,  den  sie  bisher  im 
TermOgen  des  Enteigneten  batten,  nngeeignet  werden.  ,,Es  kommt  hlerbei 
alles  ^  bemerkt  Dalcke,  S.  63  —  auf  das  Gatachten  der  Sacbver- 
standi  gen  darflberan,  ob  das  RestgmndstQck  naeh  sdner  bisherigen  Be- 
stimmung  noch  zweckm&fsig  benutzt  werden  kann  oder  nicbt."*) 

Die  /.ustandige  Enteignungsbehorde  hat  sicli  also  bei  der  Ueber- 
nahmeforderuiig  des  Enteigneten  die  Frage  vorzulegen.  ob  dasselbe  naeh 
seiner  bisherigen  Bestimraung  nicht  mehr  zweckmiilsig  benutzt  werden 
kann. 

Der  Naeiidruck  liegt  auf  don  Worten  „nach  seiner  liislierigen 
Bi'stiiii 111  11112:.'*  Es  koiiiiiit  (iaher  vor  ulIeTU  darauf  an,  die  bisherige 
Best  immune  des  Restgriiudstiieks  zu  ermitteln,  also:  ob  es  bisher  — 
d.  h.  bis  zur  Enteignung  des  in  Anspruch  genoinmenen  Theils  —  'Is 
Acker,  Garten,  Wiese,  Forst,  zam  Gewerbebetriebe  benutzt  worden  ist. 
Mafsgebend  ist  die  Bestini mung,  die  es  bisher  nacb  seinen  Eigen- 
schaften  and  dem  Willen  des  Eigentbfimers  gebabt  hat.  Diese  Bestim- 
mnng  braucht  nicht  nothwendig  ganz  dieselbe  za  sein^  wie  diejenige  des 
zam  Unt^mehmen  erforderlichen  Theils,  wenngleich  dies  die  Kegel  bilden 
vird.  Es  genugt,  dafs  die  Abtretnng  oder  die  Zerstncklong  des  Ganzen 
die  Bestimmnng  gerade  dieses  Restes  in  der  im  Gesetze  bezeichneten  Art 
aHerirt. 

In  diesemSinne  hat  das  Reicbsgericht  den  Eigenthfimer  eines  ent- 


')  Ebonso  Bering,  S.  43.  Biihr  und  Langerbaas,  §  9.  Thiel,  S.  30.  ^eydei, 
^-  63,  Aum.  1. 
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eigneteu  Holz-  und  Zimmerplatzes  mit  seinem  Antrage  auf  Uebernalime 
'  eiser  als  Kestgroiidstuck  verbliebeneo,  mit  VVobugeb&aden  begetzten  uiid 
hierzu  weiter  verweudbaren  Baastelle  zaruckgewiesen:  ^Dcnn  nicht  sowohl 
die  Bestimmuiig  des  ganzen  —  unzerstiickelten  —  Grundstucks,  welche 
nicht  nothwendig  stets  eine  einheitlicbe  seinmafo,  als  vielmehr  dieBe- 
fitimmaog  des  Rest g run datAcks  ist  nach  §  9  entscheidend.  Die  Ana^ 
ffihmng,  es  komme  bei  der  Vorschrift  des  §  9  u.  s.  w.  daranf  an»  ob  das 
RestgmndstQck  ffir  sich  allein  nach  der  bisherigen  Bestimmiuig  des 
ganzen  GnindstQcks  noch  zweckmfifng  benntzt  werden  kdnne  oder  nicht, 
wurde  daher  nur  dann  als  richtig  anzuerkennen  sein,  wenn  feststftnde,  ~ 
dafs  wie  allerdings  meist  der  Fall  sein  wird  —  das  gesammte  Gmud- 
stflck  einschliefslich  des  Restgmndstilcks,  mit  alien  seinen  Theilen  bis 
zur  Enteignung  ausnahmslos  eiu  und  eben  derselben  Bestimmung  diente. 
Dies  list  jedueh  hiuc^ichtlich  des  klagerischeii  Grundstucks  niclit  anzu- 
nehmen.  Zwar  hat  der  Klager  geltend  gomiicht,  dii.s  fjanz«  ijiiuidstQck 
und  niit  demselben  aucli  das  Keste^rundstiick  soi  dazii  l)e>tiinmt  ^ewesen, 
uoi  auf  d  ems  el  ben  das  Zimmergevverbe  und  den  iiol/baudei  zu  he- 
treiben,  und  es  konne  in  Folge  der  Enteignung  da^?  Restgrundstuck  nach 
seiner  bisherigen  Bestimmung  zum  Gewerbebetrieb  in  Verldtidiinir  mit  *it  m 
nebeuan  belegenen  Zimmer-  und  Holzplatze  nicht  mehr  zweckmalsig  be- 
nutzt  werdeo,  Allein  dem  fiteht  die  vnm  Kl&ger  selbst  gegebene  Beschrei- 
bnng  des  Grundstucks  entgegeu.  Danach  war,  wo  nicht  das  cranze  Hest- 
grundstiick,  so  doch  jcdenfalls  der  Theil  desselben,  auf  wt  lchem  sirh  die 
beiden  Wohngebaude  and  die  zu  diesen  etwa  gehdrigen  Banlich- 
keifm  befinden,  nicht  zam  Gewerbebetriebe  des  Kl&gers,  sondem  zum 
Wohnen,  und  Qberdies,  wie  die  Mehrzahl  der  Wohngebftnde  ergiebt,  nicht 
fflr  den  El&ger  allein  bestimmt.  Dafs  aber  entsprechend  dieser  Bestim- 
mung das  Restgrondstiick,  bezw.  der  vorerwiUinte  Theil  desselben  nicht 
mehr  zweckm&fsig  benutzt  werden  kdnne,  ist  vom  Klfiger  selbst  nicht  be- 
hauptet.*^ ') 

Wenn  aber  z.  B.  der  in  Ansprach  geuommene  Theil  bisher  zu  einer 
kostspieligen  Enltnrart,  zum  Hopfen-,  Tabak-,  Oelbau  u.  s.  w.,  das  Rest* 

stiick  zur  Fabrikation  oder  Bearbeitung  dieser  Rohprodukte  verwendet 
wordcu  ist  und  die  Al}trutung  des  grofseren  Theils  die  weitere  Verwen- 
dumr  des  Rcstes  nach  der  seilherigon  W  eise  nicht  mehr  lohnend,  oder  uii- 
vt  rlialtiiirsiiialvier  theuer  macht,  so  wird  Ictzteror  nach  seiner  hisheriffen 
Bestiniiiiuii;,^  in  der  Rcg»^l  nicbt  welter  bcnntzbar  sein.  Der  gcwrdiniii  h.-te 
uud  hiiutigste  Fail  wird  jedoch  stels  der  sein,  dafs  dati  Ganze  derseibeo 


I)  Erkannt  vom  3.  Hilfo-SeD.  d«8  R«ich8|(«r.  mitenn  10.  April  1888*  ArchiT 
1888.  S.  5&6. 
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BestimiDiuig  unterUegt,  d.  h.  demselben  wirthschaftlu^beu  Zwecke  (als 
Wiese,  Aeker,  Garten  u.  s.  w.  dient)  und  durch  die  AbtrennuDg  eines  Theils 
eieh  die  weitere  Bewirtbschaftnng  Restes  mit  den  anf  dae  Ganze  be- 
rechneten  und  nar  In  diesem  Umfange  Nntzen  bringenden  Anfwendungen, 
Emrichtungen  n.  s.  w.  nicht  mehr  verlofant  oder  gar  mit  Schadeii  fortgo- 
setzt  werden  m&fste. 

Entscheidend  ist  aber  stcts  die  l)i  ilitii  ige  Bestimmuug.  Auf  die  zu- 
kfinftige  dart  nicht  gerut  ksichtigt  wt'rden.  Der  Eigentliuraer  ist  also  zur 
rehemahineforderung  des  Heclite.s  nicht  eiwu  aus  dem  Orunde  herechtigt, 
wrii  er  vielleicbt  die  (Mitfernte  Absielit  gehabt  hat,  deinsellR'ii  cine  niir  in 
Gtjmeiuschaft  mit  dom  eutt'igiieten  Theile  zu  verwirklicheiide  iiutzhniiLjeiide 
Bcstimmung  kunftighin  zu  uelx  ii.  St  iii  lUn-ht  erscheint  nur  begriindet, 
wenn  das  Restgrnndstibk  z,  Z.  dor  l']nteiguung  bereits  dem  bebaupteten 
wirthsciiaftlicben  Zwecke  thats&cblich  dient  ^  (^M  <lieser  Zweck  nach  den 
bisherigen  Verfdgungen  d*  s  Kigenthumers  doeli  bereits  in  so  nalie  Aus- 
sieht  genommen  und  vorbereitet  ist,  dafs  er  al.s  l)estimniend  ffir  den  Werth 
des  Ganzen  nacli  der  alJgemeinen  Werthsch&tznng  nnd  Verkelirs- 
anschanung  bereits  objektiv  in  Betracht  gezogen  werden  mufs.  „Bi8- 
Jierige  Bei^timmung'^  hcifst  die  gegenwflriig  bereits  verwirk- 
licbte  Oder  in  der  Verwirklichnng  begrilFene.  Es  gilt  hier  das  bereits  an 
frOkerer  Stelle  (Arcbiv  1890  S.  7!^)  (iber  die  £inrecbnang  des  ^entgan- 
genen  Gewinns^  in  die  Entscb&dignng  ErOrterte.  Rfinftige,  uoch  iinbe> 
fltimmte  Ptftne  k^nnen  niemals  die  Basis  der  Uebernahmeforderung  aus  §  9 
bilden  (s.  Seydei,  S.  d3,  Anm.  3.) 

In  diesem  Sinne  ist  wiederbolt  vom  Keicbsgericht  der  Anspruch 
auf  Uebernabme  des  Restgriiiul.stiicks  weeen  Unbebaubarkeit  ubgclehnt 
worden,  wenu  das  Gruudstuck  zwar  Buuttnaiii.  aber  bisher  durch  Be- 
bauung  nicht  beimtzt  worden  ist.  „Mit  Unrecht  —  fiihrt  das  Reichsa^ericht 
aas  —  stellt  die  Nicht is^keitsbeschwerde  den  Giuiidsatz  auf,  dais  schon 
durch  die  Absicht  dt  s  Eigentbiiniers.  ein  (irundstiick  hinfort  in  einer  gc- 
wisscn  Art  zu  benutzen,  dasscllic  .cine  Bestini niung'  eihalte,  weiche 
die  Anwendung  des  §  9  des  preuis.  Enteign.-Ges.  vom  11.  Juni  1874  recht- 
fertige.  Dieses  Gesetz  grundet  sich,  wie  alle  neuereu  Enteignungsgcsetze, 
auf  das  Prinzip,  dafs  die  Entschadiirnng  des  Expropriaten  auf  olijektiver 
Grundlage  zu  bemessen  sei  (vergl.  Bahr  und  Langerhans,  S.  oiJ).  Diesem 
Prinzipe  wiirde  es  angenschoinlich  widerstreiten,  wenn  bei  Feststellung 
der  Expropriationssnnime  eine  Eigenscbaft  des  enteigneten  Grnndstficks 
in  Betracbt  gezogen  wurde,  ^weiche  zur  Zeit  der  Enteignnng  tbats&cblii'h 
aech  gar  nieht  existirt,  weiche  das  GrundstQck  nach  der  Absiebt  seines 
Eigentbilmers  sp&terhin  erhalten  haben  wflrde,  welcbe  aber  zn  der  ge- 
ibwhten  Zeit  noch  ungewifs,  jedenfaJls  in  keiner  Weise  verwirklicht  ist 
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Die  Bestimmung  ernes  Grandstflcks,  welcbe  der  §  9  des  Gesetzes  im  Auge 
hat,  mufs,  urn  bei  der  Enteignung  berQcksichtigt  zu  werden,  bereits  in 
die  ftnfsere  ErscheiDung  getreten  seio;  die  Berfieksicbtigung  einer 
blofs  mdglicben,  kflnftigen,  veon  aucb  von  dem  Eigentbfimer  beab- 
sichtigten  Verwendmig  \st  von  dem  gedachten  §  9  ntcht  in  Anssicbt 
genommen.^) 

Aus  gleichen  Gninden  \st  die  Mitiibernabrae  des  angeblich  znr 

haiimiu:  hestinuntc'ii  Keststiirkes  I'iiies  enteigneten,  bisher  ziir  Gewinnung 
von  Kalkbttin  ii.  s.  w.  heiiutzteii  T«  i  iaius  nbgelehnt  worden:  „in  Erw^- 
miiii;.  dafs,  uiii  die  Aiiwf iiduiitr  der  Iti'zoiit'iieii  Gesetzesvorschrift  auf  den 
voriit'Lct-ndeii  Fall  zu  bt'irnindi'ii .  t'cstzustclli'ii  war,  welche  wirlbschaftliche 
f^'<tini[iiuug  das  kIligeris(dio  Gt'samintmuiKlstuek  zur  Zeit  der  Enteig- 
nung liatte.  und  sodann,  in  weleheru  Vci  liiiltiiisse  zn  dipser  die  liishcrige 
Bonutzung  der  Uestparzellen,  um  die  es  sicb  bandtlt.  stand:  dafs 
aus  den  Verbandlnnfreii  der  Vorinstanzcn  sich  ergiebt,  dafs  bisber  auf 
dem  genannten  Gruudstucke  die  Gewinnung  von  Kalkstein  und  die  Kalk- 
brenncrei  betrieben  wurdo  mid  weiter  die  auoh  bei  dem  Enteignuugs- 
verfahren  geitend  gemacbte  Absicbt  des  Kassattonsverkbigten,  dasaelbe 
mittelst  der  von  ihm  projektirten  Strafsenaolagen  zu  Banzwecken  zu  ver- 
werthen,  bestand;  dafs  nun  aber  bei  Anwendong  des  $  9  clt.  eine  solcbe 
Bestimmnng,  welcbe,  wenn  auch  vom  EigenthQmer  beabsicbtigt,  doeh 
erst  in  unbestimmter  Zukunft  verwirklicht  werden  soli,  nicht 
in  Betracbt  kommen  kann,  dar&ber  aber,  ob  und  wie  inwieweit  bier  die 
Ausftibrung  jener  Absicbt  etwa  zur  Zeit  der  Enteignung  schon  nacb  auTsen 
hervorgetreten  sein  mOchte,  nichts  festgestellt  ist 

Das  Gesetz  sagt  nicht,  dafs  die  Prflfiing  zu  dem  Resultate  f&bren 
miisse,  dafs  das  Kestgrundstflck  nacdi  seiner  bisberigen  Bestiraraung  uber- 
liaupt  nicht  nn  lir  hriiutzt  werden  kann.  sonderii  es  genugt  zur  Be- 
gn'induni:  des  U«'lM'rnahiiieanspru<'hs  das  iuueluiiis,  dafs  der  Rest  nieht 
niebr  zwerkuialbig  benutzt  werden  kaun.  Der  Umstand  aUo.  dafs 
das  Hestgrundstiifk  idierhaujtt  iioch  hrnutzbar  ist  (in  anderer  Wfis.-  als 
bisiier)  odiT  dafs  rs  nacb  seiner  ItishtTiucii  Best iriiniunir  noch  beiiul/tiar 
ist  (wenngleich  mit  besondereu  bcbwierigkeiten).  reicht  nit  lit  aus,  um  den 
Unternelimer  von  der  Ueliernalimepfiicbt  zu  befreicn.  Dicselbe  ist  viel- 
niehr  schon  dann  begrundet,  weiin  das  Hcstgrundstuck  zwar  noch  be- 
nutzbar,  auch  nach  seiner  bisberigen  Bestimmung  noch  benutzbar  ist, 

')  Eikannl  vom  3.  Ziv.-8en.  des  Reichsger.  nntertn  13.  Juli  IboU.  EiseiiWhurechtL 
Entsch.,  Bd.  i,  S.  2iib.  Vergl.  Erk.  des  2.  Ziv.-Sen.  Vom  13.  April  18S0,  No.  145.79  und 
20.  April  1882,  No.  404  81.  Lttbell,  S.  68,  Anm.  5. 

^)  Erkaant  vom  2.  Ziv.-Sen.  des  ReichBger.  anterm  4.  September  188S.  Arcbir 
lf?86,  S.  424. 
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aber  nicht  mehr  zweekinHfsig  in  der  bishens:en  Weise  bemitzt  werdeii 
kann.  „Nicht  mehr  / week mii fsig  benutzbar"  ist  daher  strciiy;  zu 
wterscheiden  von  „unbenutzbar".  Es  ist  hier  nur  von  einer  —  im 
Vpigleich  mit  der  bisherigen  —  geminderten  Benutzbarkeit  die  Rede, 
vie  aofi  Abs.  2  des  §  9  klar  erhellt. 

Der  Begriff  der  „zweckmftlsigeD  Beoutzbarkeit''  lilfst  sicb  freiJich  all* 
gemeiD  nicht  fassen.  Hierflber  entacheidet  lediglich  nach  Lage  des  be- 
sonderen  FaUes  und  aller  in  Betracht  kommenden  YerbSltnisae  das  £r- 
messeo  der  BnteignungsbehOrde  oder  des  Hiehters  anf  Grand  des  Gut* 

achteus  SachverstHndiger.  „Nicht  mehr  zwei-kmafsig  benutzbar"  erscheint 
narh  allgemeinor  Voikehrsanscbauun^^  jedeufalls  eiu  Restgrundijtiick.  (lessen 
weitere  J^utzburmachung  in  der  bisliurigen  Weisc  mit  unverhflltnifsiniifsigen 
Kosieu,  Aufwendungen  und  Mubeleistungen  verbunden  umi  <iadurch  ge- 
roindcrt  iff.  fiberhaupt  in  wesentlichen  Beziehiiii-ien  den  Zweck  nicht  mehr 
erliiileu  kann,  wclchen  es  in  Verbindnii<!;  mit  deiii  eiiteigneten  Theile  bisher 
zu  prfTillen  vermnrhte.  Hat  aber  die  Ahtretuiic;  ffir  das  Restgrundstiick 
nor  eine  BeeiutrUchtigung  derjenigen  Eigenschaften  zur  Folge,  die  dem 
bisherigen  Zwecke  desselben  dienten,  ohne  aber  diesen  Zweck  selhst  auf- 
znheben  oder  zu  gef^hrden,  so  erscheint  die  Uebemabmefordemiig 
iiiibt  bcfrrfliidet.  In  diesem  Sisne  hat  das  Reichsgericht  angenoramcD: 
.,Wird  ein  Theil  einer  Haus-  and  GartoDbesitzung,  welche  fftr  dm  Besitzer 
aU  behaglicher  Rohesitz  dient,  za  einer  Eisenbahnanlage  enteignet,  so 
kann  der  fiigenthfixner  aaf  Grand  des  §  9  nnr  dann  yerlangen,  dais  der 
fiseDbahntmtemehmer  das  Ganze  gegen  Entschftdigang  dbemehme,  wenn 
das  Restgnmdstfick  nieht  mebr  als  Rohesitz  benatzt  werden  kann;  eine 
blofse  Beeintrfichtigang  dagegen  derjenigen  Eigenschalteo,  welehe  den 
Besitz  als  einen  behaglichen  Ruhesitz  charakterisiren,  begriindet  nicht  den 
Aaspnich  anf  Uebemahme  der  gaiften  B^itzong/'^) 

Sind  die  beidcn  im  Abs.  1  des  §  9  enthiiltfrn  ii .  unter  a  (S.  812) 
ond  b  (S.  8iG)  erortorteii  Voraussetziiiigen  vorhanden,  d.  h,  ist  ein 
Tlieil  von  einem  Grundstiick  in  Anspruch  genommen  (S.  812)  und  ist 
ferner  das  Grundstuck  dureh  die  Abtretung  so  zerstuckelt,  dafs  das  Rest- 
prundstuck  nach  seiner  bisherigen  Bestimmung  nicbt  mehr  zweckmafsig 
benutzt  werden  kann  (S.  816),  SO  steht  dem  Eigentbumer  die  ihm  im 
i  ^  gegebene  Befagnifs  zn: 

„I>er  Eigenth&ner  kann  alsdann  verlangenf  dafs  der  Untemehmer 
das  Ganze  gegen  Entschftdigung  Qbemimmt/* 


'1  Krkaunt  vom  8.  Ziv.-Seu.  des  Beichsger.  unterm  20.  JannRr  1885.  Eisenbabn- 

recbU.  Eiithcli.,  Bfl.  3,  S.  437. 
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Nur  dem  Eigenth&mer  ist  diese  Befugnifs  naeh  dem  WortUnite  and 
der  Tendenz  des  Gesetzes  verliehen.   Daraas  folgt  zweferlei: 

1.  Dem  Unternehmer  steht  das  entsprecheude  Recht,  die  Abtre- 

tuug  des  Gaiizeij  zu  verlaugen,  nicht  zu. 
II.  Audi  dritte  Iiiteressenteii  (Realbeieciitigte  u.  s.  w.)  besitzen 
die  Btt'ugnifs  nicht,  die  Ut  liunialnue  zu  fordern. 

I.  Was  den  Unternelimer  anlangrt.  so  ist  zwar,  wie  oben  bei  Dar- 
stellung  der  Eiitstt'liuiiLi  des  §  \)  S.  KJ^  ausgefiilirt.  in  den  Beratbuiigeo 
ihr  tiest'tzKt3l>enden  KfMjicr  naeh  deui  Vnrsiiiiije  einiger  anderer  Ge-setz- 
gebungen  der  Versuch  gemacht  worden,  ihni  <iie  entsprefhende  Befugnifs. 
unter  gewissen  Voraussetzungen  die  Abtretuiisx  dps  Ganzen  vom  Eigen- 
tbflmer  zu  verlangen,  zu  gewahren.  Indefs  mit  Hecht  ohne  Erfolg.  Der 
dafur  geltend  gemac^hte  Grund,  den  Unternehmer  gegen  unverb&ltoifsm&Tsig 
hohe  Anspracbe  des  Eigenthfimers  im  Falle  der  Zerstftcklong  za  schfttzeD, 
erscheint  nicht  stichhaltig.  fiinerseits  lassen  sich  die  thatsfidtiichen  Yoraiu- 
setzungen,  nnter  welcben  dem  Unternehmer  jene  Befngniis  —  olme  Unbilltg- 
Iceit  gegen  den  Eigentbfimer  —  einzarftnmen  wfire,  nicht  genan  bestimmen, 
tmd  sind  in  den  Gesetzgebnngen,  in  welchen  eine  solcbe  Bestimmnng  Anf- 
nahme  gefdnden  hat,  daher  aueh  ganz  willkflrlicli  gegriffen.*) 

Andererseits  wird  der  Unternehmer  dadurch,  dafs  dem  £s])ropriaten 
das  Wahlrecht  gewahrt  wird,  entweder  Ersatz  des  Minderwerths  oder 
Uebemahroe  des  Ganzen  gegen  Entschadigung  zu  fordern,  vor  ubertriebonen 
Anspriichen  des  letzteren  ausreichend  geschutzt.  Der  Expropriat  darf. 
weil  ihm  d*  r  Weg,  gegen  voiie  Entschadigung  dem  Untonichnier  das 
Gauze  /u  libtrlassen,  offen  steht,  ni<'ht  ohne  ausreichenden  Grand  in  dem 
Miiidcrwt'rth  des  Rest^riiiidstiicks  audi  iioch  die  —  unverhSltnifsnial'sigen  — 
Kostcn  der  Wiedenuitzharmuiliuiii;  ((lur<'li  Herstellung  theurer  Verbiii- 
dungcu,  Zufnhrwcfr.'.  Buk  ken  n.  s.  w.)  ersetzt  verlangen.  Diesen  Gnind- 
satz  hat  das  Ubertribunai  bereits  unter  der  Ilerrscbaft  des  4lteren£Dtr 
<jignungsrechtes  in  folgender  Entscheidung  angenommen:  „Der  Expi^priat, 
weleher  das  nicht  expropriirte  Stfick  seines  Eigenthums  auch  gegen  voll- 
standige  Vor^utung  nicht  abtreten  will,  darf  nicht  verlangen,  dafs  der  ex- 
[tropnin  iide  Fiskus  ihm  das  voile  NtttzQngarecht  der  abgetrennten  Lflnde- 
reien  durch  Herstellung  von  Anlagen  gewfthre,  deren  Eosten  in  keinem 
VerhMtnisse  zu  dem  Werthe  derselben  steben.  Der  Expropriat 
bat  nicht  angemessene  Vortheile  zn  verlangen,  er  soil  nicht  zam  Nachtheil 
des  Staats  and  gemeinen  Wesens  sich  bereichem."  *)  Und  dieser  Auf- 

»i  G.  Meyer.  S.  287-3H3.  Grttnhut,  149,  160.  v.  Eohlaad,  «>.  92.  Thiel,S.29. 
Biihr  uud  Liuigerhans,  S.  41.  Ziff.  1. 

^)  ErkaDDt  vom  3.  Sen.  des  Ob.-Tiib.  untenu  17.  September  iSiiti.  Strietiorst. 
ArchiT  Bd.  6S.  S.  347—863. 
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fassnng  des  preufs.  Ob -Trib.  hat  sirh  aiicli  (la>  Kcichsgcricht  in  folgen- 
der  Ent.scheidang  angeschlossen:  ,Das  Recht,  Eotecli&digiuig  zu  verlangen, 
Hi  den  Expropriateii  nieht  uin  deswillcn  abznsprecben ,  weil  sie  von  der 
Befugnife,  mch  §  9  die  Ansdehnung  der  Entoignnng  auf  das  (xanzo  zu  fordern, 
keinen  Gebraurh  gemacht  haben:  denn  es  stand  in  ihrer  Wahi,  sich 
des  im  §  9  gewiihrten  weitergelienden  Rechts  zu  bedienen  oder  «ich  auf 
die  aus  §  8  Abs.  2  hervorgehonde  Forderung  dcs  Ersatzes  der  Werth- 
venninderung  zu  beschrSnken,  wie  audi  in  dem  Erk.  des  ▼arm.  Ob.-Trib. 
vom  17.  Sepibr.  1866  (Striethorst,  Bd.  S.  347)  dem  £zpropriateD,  welcher 
das  RestgruDdstfick  nicht  abtreten  will,  nicbt  jeder  Anspruch  auf  Er- 
satz der  Rosten  der  auf  demselbeo  erforderlichen  Anlagen,  soodern  nur 
das  Recht  auf  Ersatz  solcher  Kosten,  welche  in  kelnem  Verhftlt- 
liiTs  zit  dem  Werthe  des  Orundstucks  stehen,  abgesprochen  wird.*^^) 

Wenn  also  auch  die  tmter  der  Herrschaft  des  alten  preufsischen  Ent- 
eignangsrechts  gegebene  M5gliclikeit^  dem  Expropriaten  auch  ohne  seinen 
^Villen  das  Ganze  auf  Grand  der  §§  8,  9  I.  11,  §  1141.  2  A.-L.-R.  zu 
enteignen,*)  nicht  mehr  vorhanden,  vielmehr  prinzipiell  daran  festzu- 
halten  ist,  dafs  nach  §  9  des  Enteign.-Ges.  vom  11.  Juni  1874  nur  der 
Eigenthumer,  nicht  auch  der  Unternehmer  die  Ausdebnung  der 
Enteignung  auf  das  Restgrundstfick  verlangen  kann,*)  so  kann  doch  im 
einzeloen  Falle  dem  Eigenthumer  in  Rucksicht  auf  diese  Befugnifs  das 
Recht  nicht  ^ugestanden  werden,  statt  der  Ueberlassung  des  Rechtes  gegen 
voile  Entschadigung  den  Ersatz  nnverh&ltnifsmftfsiger  Kosten  zur 
'Wiederbenutzbarmachung  desselben  zu  fordern.  Immerhin  bedarf  es  aber 
im  einzeloen  Falle  nach  Lage  der  Sache  der  Feststellung,  ob  die  bean- 
spi-QC'hten  Aufwendungen  zu  dem  Nutzen,  den  die  WiederhersteUuug  ge- 
wabrt,  wirklich  aufser  Verhaltnifs  stehen.*) 

Eine  An  sn  ah  me  von  dem  Grundsatze,  dafs  nur  der  Eigenthumer, 
nicht  auch  der  Unternehraer  die  Befugnifs  zur  Ausdehnung  der  Enteig- 
nung besitzt,  ist  durch  das  Reiehsrayongesetz  vom  21.  Dezeraber  1871  §  41 
tjeschaffen.  Darnaeh  ist  die  AliJitiirbehorde  horechtigt,  innerhalb  90  Tagen 
uaih  Eiupfang  des  Beschlusses  der  Verwaltungsbehorde  (iber  die  Fest- 
stellung  der  Entschiitliguii;:,  fur  kraft  jenes  Gesetzes  auferlegte  danernde 
Beschrankuiigcn  —  .statt  Auferlcgung  derselbeu  —  die  Enteignung  des 

Lrkanut  vom  Reichsger.  imterm  lf>  Seytbr.  I8b0.  Zeitschr.  f.  Prcufs.  Recht 
Bd  1,     617—630,  8.  anch  Dalcke,  8. 63,  Anm.  23. 

Rek-Besch.  dea  Minitt  f.  Handel  vom  16.  Jali  1874  11.  13196/74  act.  minist. 
Bd.  1,  78.  1 

•)  Rek.-Be8cli.  .les  Miuist.  f.  Haiuli  I  vom  8.  Mftr«  1879. 

*,  Rek.-BeBch.  des  Hand.-Minin.  vom  9.  Jauuar  1876-  V.  12463.  77.  1.  actuminist. 
A.  I.  »  d 
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Grundstiicks  zu  verlangen.  Macht  su'  \m  diest^ni  Kechte  Gebraudi.  so 
ist  der  Besitzer  die  Ansdehnung  auf  alle  diejenigen  Theile  des  Grundstucks 
zu  verlaugen  befugl,  deieii  feruure  Heimtzung  in  der  bisherigen  Weise  nach 
deiii  Gutachten  von  Snchverstaiidii;oii  durch  die  Abtrenuung  des  den  Ravun- 
beschrlinknnp'n  unterwdifiMien  Tlicils  wcscntlich  beeintrachtigt,  ert^ehwert 
Oder  verliiudert  warden  wurde  (s.  LObell  S.  65,  Aiim.  11). 

II.  DaTs  dritte  InteresseDten  am  Grandstftck  die  dem  Eigen- 
thiimer  verliehene  Befagnifs,  die  Uebernalime  des  ganzeD  GrondstQcks 
zu  fordern,  nicht  besitzen,  ergtebt  der  Wortlaut  des  §  9  Abs,  1  und  des 
§  *2d  Abs.  7,  welche  nnr  vom  Eigenthllmer  nnd  Grnndeigeuthfimer 

sprechen,  und  wird  fast  ubereinstimmend  angenommen.  Demgeniiifs  bemerkl 
Bering  S.  43:  ,.Nur  <ier  Eigeiitininier  des  Grund.stucks  hat  das  vor- 
bezeichnete  Kecht;  es  steht  also  (Il'ii  llyixtthekenglaubigern.  Kutziiivrsern, 
Miethern  u.  s.  w.  niciit  zu:  diesolltiMi  hahcn  aurh  kein  Widersj»ru*'li>r»Tht. 
wenn  der  Eisjentluinicr  das  Uestgrundstiick  odcr  d:i.s  deteriorirtt'  Grujid- 
stuck  lu'lialtcji  zu  wollen  erkllirt.**  Ferner  Griinhiit  S.  152:  ., K<)iinr(ii 
diese  dritten  Intercssenten  ebt'iitalls  die  rebeniahnie  des  Ganzen  verlangcu. 
so  wiire  der  Wille  des  Eigenthiiniers  ihrem  Willen  untergeordnet,  sein 
Walilrecht  beeintrSchtigt  und  sein  Eigenthunisrecht  zum  Vortheii  der  Rechte 
dieser  dritten  Personen  bintangesetzt.*  Und  von  Robland  S.  92:  ^Eben- 
sowenig  wie  dieae  dritten  Interessenten  selbstlludig  das  Hecht  habeo.  gleich 
dem  Eigenthumer  die  Uebemabme  zu  beantragen,  gebt  ihnen  auch  die 
Befuguifs  ab,  der  yom  Eigenthumer  getroffenen  Wahl  znzustimmen  oder 
zu  widersprechen.  Das  Recht  des  Eigenthamers  aus  $  9  ist  von  dem 
Widersprucbe  oder  der  Zustimmung  der  Interessenten  in  keiner  Weise  ab- 
hftngig/  (Vergl.  noch  Seydel  S.  64). 

Ks  fraut  sicb  aber  nun  weiter.  ob  nicht,  wt  iiii  man  drni  Inferessenten 
das  lu  «  lit.  dio  Uebernahme  des  (iaii/xii  zu  fordern,  oder  der  \u\n  Kigen- 
thfiiTKM-  U'  !  rniVi  ih'ii  Wahl  zu  \vider,>prechen  oder  zuzustinimon.  nach  Wort- 
laut  un(i  Tendenz  der  §§  U  und  25  nicht  zugesteiien  dart,  die  Si<  h.  riit  it 
und  das  Entsch^diguugsrecbt  dieser  Interessenten  dadurch  beeiutruch- 
tigt  wirdi' 

Grunhut  S.  152,  15B  verneint  dies  aus  dem  Grunde,  weil  die 
Rechte  dieser  dritton  Fersonen  an  demjenigen  Theile  des  Gmndstflckes. 
welcher  von  dem  Enteigner  nur  anf  Verlangen  des  Eigenthiimers  fiber- 
nommen  wfirde,  nicht  ipso  jure  erlOschen,  wie  es  mit  jenen  Rechten  der 
Fall  sei,  welche  an  dem  enteigneten  Theile  bestanden,  denn  der  frei- 
wiliig  aljgetrctene  Theil  y;ehinge  an  den  Enteigner  nicht  unter  dem  Kerhts- 
titel  der  E nt  eign un^^.  sondern  unter  dem  eiues  gewOhnlir  hcii  privat- 
rechllichen   Erwerbsgeschiiftes.    Der  Enteigner  konue  daher  diese 
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Rechte  ohne  Einwilligang  der  Berechtigten  nicht  beseitigen  and  die 
Qrandstucke  frei  machen. 

Anch  Y.  Rohland  (8.  96)  erU&rt  sich  flir.  die  Verneiniing  der  obigen 
Frage,  weil  die  diDgltchen  Recbte,  welche  an  dem  Restgrundstfick  haften, 
beim  Uebergange  desselben  aaf  den  finteigDer,  nicbt  Ipso  jure  erlGschen. 
bdefs  folgert  dies  v.  Rohland  nicbt,  wie  6rfiiibat»  daraus,  dafs  bezilglich 
des  frei  will  ig  uberlassenen  Tbeils  nnr  ein  priTatrechtHches  Brwerbs- 
geschaft  vorliege.  sondern  nimmt  im  Gegentheile  auch  fur  diesen  Theil 
Enteignuug  an.  Das  Nichterloseht'ii  der  Gluubigerrechte  folgert  er  abor 
aus  (iem  Umstande,  dafs  sie  auch  nicht  ohne  Weiteicis  an  dem  fur  das 
i)ffentliche  Untemehmen  inuhwindigen  Gnindstuck  erlOschcn.  sondern 
our  wenn  und  insoweit  sie  dem  ofteiit lichen  Zweoke  im  Wege  stehen. 

Reide  Meinuni^en  erschuinun  nicht  /utrefteud.  Auch  daf?  Reststiicic 
geht  —  wie  Rohland  gegenfiber  Griinhut  richtig  ausfuhrt  —  wenn  der 
£igeDthjlmer  gem^fs  §  9  dessen  Uebernahme  vom  Unternehmer  verlangt, 
im  Wege  der  Enteignung,  nicht  aber  durch  freiwilligen,  privatrecht- 
iichen  Vertrag  auf  letzteren  uber.  Denn  das  Recht  des  Eigenthumers, 
welchem  ein  Gnmdstlickstheil  enteignet  wird,  die  Uebernahme  des  Ganzen 
m  veriangen,  ist  ein  wesentlicher  Bestandtbeil  seines  gesetzlichen  Ent- 
acbftdignngsrechtes,  der  Yortheil,  den  Rest  mit  abtreten  m  dftrfen,  ein 
Theil  der  Entscb&digung,  ebenso  wie  nmgekehrt  die  Uebemabmepflicbt  des 
Unteinehniers  zn  seiner  Entscbftdigungspflicht  gehOrt  Beides  steht  in 
eagem,  nntrennbarem  Zosanunenbange  nnd  bembt  ausschlierslicb  auf  dem 
Grande  der  Enteignung.  £s  ist  daber  ganz  nnzutreffend,  diesen  Theil  der 
Enteignung  als  emen  neben  der  Enteignung  berlaufenden  freiwilligen,  pri> 
Tatrechtlichen  Akt  anfznfassen.  Wenn  audi  das  Verhftltnifs  insofem  nm- 
gekehrt  erscheint,  als  heziiglich  des  Reststuckes  nicht  der  Ki^eiitliiinier 
zur  Veriturseniiig,  sondern  der  Untenndimer  zur  Uebernalune  ^e/wungen 
wird,  so  ist  doch  nielit  zn  verkennen,  dafs  die  Uebernahiiu  tstrderung  des 
Eigenthumers  lediglicli  durch  die  Enteignung  eines  Theils  seines  Grund- 
besitzes  hervorgerufen  x^i  und  dafs  auch  er  —  wenn  er  die  ihni  i;ehuhrende 
EntschiidiguHfr  voll  erlanf]^cn  will  —  (lurch  sein  Intorosse  yenothigt  ist, 
von  dem  ihm  verliehenen  Ausdehnungsrecht  Gebrauch  zu  machen.  Von 
einem  freiwilligen  Kaufe  —  bemerkt  v.  Rohland  S.  96  —  konne  bier  keine 
Beds  sein,  da  ja  der  Enteigner  durch  das  Verlangen  des  Enteigneten  zur 
Uebernahme  gezwungen  wurde.  Das  Ansdthnungsrecht  babe  eben,  wie 
die  Enteignung  selbst,  keinen  privatrechtlichen  Cbarakter,  sondern  ent- 
sprmgt  aus  dem  Prinzipe,  dais  dem  Enteigneten  fur  den  ibm  im  Interesse 
^  Gemeinwobles  angetbanen  Zwang  voile  Entscbftdigung  zu  gewftbren 
>^  ,Die  Unterscheidung  widerspricbt  aucb  (s.  LObell  S.  64  Anm.  11, 
8. 226  Anm.  5  und  Meyer,  Zeitschrift  fQr  deutscbe  Gesetzgebung  S.  589) 
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dem  Wortlaute  des  Gesetzes,  welches  den  Unteruehiiier  iiit  lit  zur  Abnultme 
des  ubrighlcibendeD  Tlicils,  sondern  dos  ^Ganzen"  verpflichtet.  Es  ban- 
deit  sich  um  eine  Ausdehmmg  der  fintois^niTni^^  fiber  den  nrsprun((li<-hen 
Gegenstand  hiDans.  Nur  dieser  Gepcen^taad,  nicht  das  Bechtegescfa&ft  wird 
ver&ndert.*'  (s.  auch  Seydel  S.  62  f.) 

Nimmt  man  imn  aber  an,  daTa  auch  daa  Reststfick  im  Wege  der 
finteignnng  auf  den  Unteraebmer  flbergebe»  so  folgt  daraas  mit  Kotb- 
wendigkeit,  dafs.  es  ebenso,  wie  der  for  das  Unteraehnien  erforderlicbe 
Tbeil,  alien  gesetzlichen  Folgen  der  Enteignnng  unterworfen  ist,  mitbin, 
—  gem&fs  §  46  des  Enteignnngsgesetzes  —  von  alien  daranf  haftenden 
privatrecbtlicben  Verpflichtongen  frei  wird.  Mit  Unreebt  gelangt  v.  Robland, 
obwobl  er  bezfiglicb  des  Restes  nicbt  freiwilligen,  privatrecbtlicben  Erwerb^ 
sondern  Enteignung  annimmt,  doch  scbliefslirh  zu  dcmseiben  Ergebniss^e, 
wie  Grunbut,  niimlicb  dafs  die  privatrecbtlicben  Verijllichtuiigtii,  diugbchen 
Kechte  u.  s.  w.,  welcbe  auf  dem  Restgrundstucke  baften.  beim  Uebergang 
desselben  auf  den  Enteigner  nicht  ipso  jure  erloscben,  sondern  fortbestehen. 
Xur  bemiiinlef  er  dies  nirht.  wie  Grunhut,  mit  dem  Umstande,  daf>i 
sich  betreil-5  tiei>  Kcijte.s  nirht  um  Enteignun^r.  vielmehr  urn  freiwiliigeu 
Erwerb  handle,  sondern  daraus,  dafs  jene  Rechte  auch  bci  dor  Entei?nung 
uberbaupt  nur  sowoit  erloscben,  als  sie  dem  oifentlicben  Zwecke  im  Wege 
steben  und  dies  bei  den  Rechten  an  jenen  Restgrundstiicken  nicht  der  Fall 
sei.  Diese  Annahme  ist  jedocb  nicht  ^erechtfertigt,  wie  aus  §  45  des 
Naberen  sicb  ergiebt,  und  triflft  jedenfalls  fur  das  preuTsiscbe  Enteignungs- 
recbt  nicht  zn,  weil  im  §  45  a.  a.  0.  obne  jede  Ansnabme  besttmrnt 
ist,  dafs  das  enteignete  Grandstfick  von  alien  daranf  baftenden  privat- 
rechtlichen  Yerpflicbtnngen  frei  wird,  mitbin  aucb  deijenige  Tbeil  eines 
Grundstficks,  der  gem&fs  §  9  auf  Grand  des  Verlangens  des  Eigentbomers 
ibm  enteignet  worden  ist  (Lobell  S.  196  Anm.  2). 

Obwobl  nun  aber  —  ffir  das  preulsiscbe  Recbt  —  die  Annahme  ge- 
recbtfertigt  ist,  dafs  die  dinglicben  und  anderweitigen  privaten  Reehto 
Dritter  aneh  an  den  gemftfs  §  9  mit  Qbemommenen  Theilen  des  ent- 
eigneten  GnmdstQcks  erlOsehen  und.  obwobl  femer  tlbereinstimmend 
anerkannt  wird,  dafs  den  drittt'u  Inleressenten  in  Bet rcff  dieses  Verlangens 
des  Eigenthiimers  weder  ein  Widerspruchs-  noch  ein  Genehmigungsrecht 
zusteht.  so  erscheint  doch  die  Sicherheit  und  das  EulschSdigungsrecht 
dieser  driltea  Intcresst  iiten  diirch  das  dem  Eiirentbrimer  nach  eic*'inii) 
Ermessen  fjes^ebene  Walilreclit  des  §  \)  nicht  beeiiinrn  htii^t.  Denn  es  darf 
nicbt  iiberselien  werden.  dnf!^  iiach  den  Orundsatzen  der  §§  8  und  11  des 
Gesetzes  die  Rntscliudigung  in  jedem  Falle  in  dem  vollen  Werthe  des 
abzutretenden  Grundstficks  und  der  darauf  lastenden  dinglicben  Rechte 
einschlierslicb  des  Mebr-  oder  Minderwertbs  des  Restes  bei  Tbeilent- 
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eignungen  besteht  and  die  BestimmuDg  des  §  9  nur  eine  Begflnstigtmg 
des  Eigenthumers  enthftlt,  um  jenem  Priozipe  thnnlichat  gerecht  zu  werden. 
Welche  Wahl  also  atich  der  Eigenthtimer  in  GemftTahelt  des  §  9  trefien 
mag,  immer  wird  die  GesammtentscbAdigimg  dem  Prinzipe  der  §§  6^  8 
and  11  entsprechen  miissen  und,  da  gegen  den  EntecbftdigungsfeststelliuigS' 
beschloTs  der  EoteignnogsbehOrde  (§  29)  nicht  nur  dem  Unternehmer, 
sondem  anch  alien  fibrigen  Betheiligten,  also  auch  den  am  Gnindstfiek 
Berecbtigten  der  Rechtsweg  ziutebt  (30),  so  .sind  letztere  in  der  Lage, 
selbst&ndig  im  Becbtswege  geltend  zu  machen,  dafs  die  Entsch&digung 
nicht  dem  voUen  Wertbe  des  abgetretenen  Gmndeigfntbnms  and  der 
darattf  haftenden  Rechte  entspreche,  und  durcb  Mehrforderaogen  (§  11) 
ihre  Interessen  wabrzunehmeu. 
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abschnitten  (1885  bia  1890), 

bearbeitet  Ton 

li.  I.uhaufs,  RecbnuDgsrath  im  Sliuistcrium  dcr  5ffcQtiicheu  Arbeiten. 


In  Nat'hsteheudem  sind.  wir  im  Jahrgan^ir  18*>0,  S.  802  —  8:^3. 
wieder  i'i'iv  sci'hs  Anhrr  uuf  Grund  der  Materialien  der  ini  Miuisteriimi  der 
Offentiirlieii  Arbeiten  licransjxp^ebencn  Statif5tik  der  f n"it('rhewe«;iiiii:  ;nif 
deutschen  Kisenbahrien  von  /chn  dor  wicbtiseren  (iiiterarten.  sowie  vom 
gesanimten  G uterver kehr  aui  diesen  Bahuen,  die  Mengen  der  Ausfuhr. 
der  Einfuhr,  des  Durehgangs-,  dies  Inlauds-  uiid  des  gesammten  Verkehrs 
der  Vierteljahre  und  der  ganzen  Jahre  in  absoluten  iind  prozentualen 
Zahlen  zur  uhersichtlichen  Darstellung  gebracht  worden.  Die  gedacbten 
Gdterartea  sind:  1.  Dfingemittel,  aach  kfiustUche,  2.  Mehl  uud  Muldea- 
fobrikate,  3.  Holz,  4.  Eisenerze  (ausschl.  Schwefelkies),  5.  Rohe  £rze, 
6.  Fabrikateisen,  7.  Erde,  Eies,  Mergel,  Lehm,  Tbon  u.  s.  w.,  8. 
brauDter  Kalk,  9.  Steine,  gebrannte,  Bnich-  and  Baasteine  u.  a.  w.  and 
10.  Petroleum  and  andere  MineralOle. 

7jU  Tabelb?  3  wird  bemerkt,  dafs  zu  Holz  iui  Einzclneii  uchort: 
Kuhdholz.  rnh  beschlagene  St^imnie,  ^utzbolz,  Werktioiz^  Holzdraht  u.  s.  vv. 
uud  Bi  t  iiiibolz,  Eisenbahnsebwellen  u.  s.  w. 

Zu  Fabrikateiseu,  Tabelle  6.  gebOrt  im  Einzelnen:  Eisen  und  Stalil, 
Stab-  und  Faconeisen,  Eisenbabuscbienen,  Schienenbefestigungsgegenstrinde, 
Eisenbabnscbwellen,  Aehsen,  Bandagen,  Rftder,  Danipfkessel,  Reservoini. 
R6hren  and  Sftulen,  Eisen  and  Stabldraht,  Eisen-  and  Stablwaaren  a.  s.  w. 

Die  in  den  Tabellen  neben  den  laufenden  Nummern  der  Gfiterarteo 

eingeklamracrten  Zahlen  entsprechen  den  laufenden  Nummern  derselbeo 
Giiterarten  im  Guterverzeichnifs  der  (jutrrverkehrsstatistik. 

Die  in  den  Spalten  4,  6,  8,  10  und  12  der  Tabellen  enthahenen 
Zahien  —  von  oben  nacb  unten  zu  Jesen  —  geben  die  Frozeots&tze  au, 


Diqitized  by  Google 


BlaU  1. 


JHe Oniinaien,(Tonntn    Mmti^sUhf  auf  Bl.  i,  Bi.  ZundBl^i 
vfrheUlen,  fich  nne  /•-4«5 ;  2iio9. 


i_.  I  lj  u  1  ^  u  o  y 


Googl 


Tonne  n 


niatiZ. 


Digitized  by  Google 


Thnnen 


Digitized  by  Google 


BlaU3. 


Digitized  by  Google 


6tttenr«rkehr  mt  den  deatoehen  EUenlMliiiftii  1886— I8ea  833 

welch«  die  in  den  dnzelnen  Vierteljahren  bewegten  Gtttermengen  der  ver* 
schiedenen  Verkehre  —  Spalte  d,  6,  7  nnd  9  —  nnd  des  gesammten 
Yerkelus  —  Spalte  11  —  von  den  im  ganzen  Jahre  bewegten  Hengen 
ansmacben;  die  in  den  Spalten  13,  14,  15  nnd  16  entbaltenen  Zahlen  — 
Ton  links  nacfa  recbto  zn  leeen  —  dagegen  weiaen  die  Prozents&tze  der 
in  den  einzelnen  Vierteljahren  nnd  in  den  ganzen  Jahren  bewegten  Mengen 
nach,  welehe  anf  die  Terscluedenen  Terkebre  entfollen. 


Die  Gesammtergebnisse  des  Verkehrs  der  behandelteii  sechs  Jahre 
siud  in  den  Anlagen  Blatt  1,  2  nnd  3  (liinter  S.  832)  bildlich  dargeeteilt. 
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1.  (10)  D^ing^ 


1     I  s 

8       1  4 

5        i  6 

7  S 

Jabr 

Qnarul 
Qnd 
Jabr 

Avafahr 

in  pCt. 
% 

1 

Einftibr 

t 

in  pCt 

0 

■ 

Durchgangs-  . 

to  pCt 

t 

1^86 

I 

II 

ni 

IV 

22057 
9278,5 

12  834,5 
6S90,» 

43,7 

26,4 
12,1 

17  084 
15814 

lO  191 

10889 

26.1 

5»/,7 

18,0 

3  039,5  Hifi 
597,5  1(M 
1084,5  17,1 

1  162 

Siimme 

50455,5 

100 

60524,5 

100 

5  888,5  100 

1886 

I 
II 
m 

IV 

21 336,5  37i6 
18748     '  82,4 
15978     I  28,t 
6888,5   ,  11,B 

14  965,5 
16488,5 

1ft  191 

8899 

26,4 
88,t 

16»t 

2  279  86v« 
1006,5  16«* 
1 448  '28,1 
1640  24^ 

Snmme 

66746     j  100 

58774 

100 

6878,5  too 

'  I 

II 

1887  jjj 
1  IV 

24996^   1  88,9 

10  761  16,6 
ir,  740,5  26,0 
12  059  18.7 

14704,5 

'_0  561,5 

20047 

18.. 

25,6 
SI  1 
26,0 

1066,5  164 

1 033,r.  It>,» 
2036  82,3 
SlW.s  34,4 

Snmme 

64646  100 

i 

80869 

100 

6  SOU  100 

1888    1  i}{ 
IV 

89708 

14  412 

20022,5 
14  905,5 

89,9 

17,5 

24,4 

18,8 

27  040,5 
23  608 
21  657,5 
17  666,5 

30,3 
26,8 
24,1 

19,4 

3  015,5  3r>,' 
1 283,5  14,t 
1883,5  21,4 
8474  »^ 

Sum  me 

KM) 

P9  Pr.2,- 

100 

•r  UHi.y  100 

I 

1889    ;  ijj 

IV 

37  264,5 
20829,5 
88488 

33,9 

18,9 

80,5 

k;,: 

2liHlH,=.         25.  s 
26  474,5  25,t> 
97788,5  97,1 

2178"            -21.  J 

3  458  37,1 
1 346  H,« 
8167  9S.S 

-  :r>T  964 

Summe 

108868 

100 

108809|5    '  100 

■ 

9827  100 

1890 

I 

II 

III 
IV 

50  830 
19828,5 

45  89!),5 
88075 

36,5 
18,« 
33,0 
16,« 

34  802,5  28,3 
81911  26y0 

30r)R7,:.    '  24,9 
85788     ,  8(M 

8  670  «M 
8648  174 

4753  32.1 

8  889.5 

Sttmma  |  188188 

100 

188009     '  100 

1 

14810^5  1« 

^  kjui^uo  i.y  Google 
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mittel. 


9 

10 

11 

12 

14 

15 

16 

17  

1 

SjMklten 

ZU' 

Inlands- 

in  pCt 

Tm  Amismi 

in  tfcfllL 

All  JvwV* 

8  1 

5 

7 

9 

sammen 

Spalten 

io  DIB  lO 

verkebr 

in  pCt.  der  Spalte  11 

T 

ft                   r                   1 ' 

470824,5 

311288 

438006,s 

31,9 

21,0 
29,6 

613  005 
336  973 
46a  609 

1^1  >  1-J7 

32,1 
21,0 
99,4 

4,3 
2,9 

9,« 

3,3 
4.7 
8,6 

t  ■ 

0,6 

0,3 
0,5 

0, 1 

91,  « 

92,  !t 
98,4 

100 
100 
100 

K)0 

1480608.» 

100 

1597807 

100 

8»s 

0,4 

1 

9%o 

100 

4i7849,»  1 

mm^ 

445  478,' 
293464 

27,3 
94,4 

29,1 

19,3 

455  930,5 
409968,5 
481  319,5 
310599,5 

27,6 
94,4 

29,!i 

18,8 

8,3 

9,t 

4,1 
3,5 

0,5 
0,5 

91,5 

99,4 

92,6 

100 
100 

100 
100 

1606987,5 

100 

1  660781 

100 

0,4 

Or* 

9%« 

100 

359589,5 

5f»6  !>36 
^480,5 

80,4 

20,.s 
28,9 
20,3 

679497,5  j  80^ 

891 936,5  20,6 
56! )  768,5  29,0 
387  753  20,4 

4,4 

2,« 
3,0 
3,1 

9,« 

5,3 
4,6 

0^ 

0,3 
0,4 

99^8 

91,6 

92,0 

100 

100 
100 
100 

1751  ti68 

100 

19Q2884,& 

100 

9,4 

4,1 

0^5 

89,t 

100 

512109 
441  ^10,4 
631633 
431947,5 

25,1 
21,9 
31,a 
21,1 

574  873 
481  014 
675  046,5 
466968,5 

26,9 

21,9 

30,J 

91,3 

5,7 

8,0 
3,0 
8,5 

4,9 
9,8 

0,3 

0,3 
0,3 

0,* 

89,1 

91,8 

93,4 
99,5 

100 
100 
100 
100 

2017  4tX) 

100 

2197  917 

100 

4,1 

0.4 

91,7 

100 

022186 
bl2 106,6 
795796,5 
499869,4 

26,3 

21,6 

81,1 

21,1 

689  222 
560  75o,» 
709166 
542  341,5 

26,6 

21,7 

'  80,5 

20,9 

5,4 

3,  T 

4, « 

3,4 

8,8 
4,7 
8,5 

4,0 

0,3 
0,2 

?• 

0,4 

90,3 

91,4 

98,0 
92,5 

100 
100 
100 
100 

9369  96(M 

100 

2591465 

100 

4,1 

0.4 

91,4 

100 

777389 
S8790B 

824  404>5 
501860,5 

28,9 

91,5 

80^« 

866  751,5 
640969,5 

M05  644,'- 
554  OOS 

29,3 
91,« 

30,6 
18,« 

8,0 

5,0 

4,1 

4,0 
■  5,0 

8,4 

I  4,4 

! 

0,4    j  89,7 
0,4    !  91,0 

'    0,5  91,1 

0,7  80,5 

100 
100 

100 
100 

9680846 

100 

1  2967868,5 

100 

4,7 

4,1 

0^» 

90^7 

100 
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£.  (41)  HeU  VMd 


1  8 

8       1  4 

5  6 

7        1  8 

Jahr 

Quartal 
und 
Jahr 

Ausftthr 
t 

in  pCt. 

it 

Linfuhr 
t 

la  pCt. 
I 

▼erkebr 
t 

in  pvt. 

% 

1885 

I 

II 
III 
IV 

5160 

4  24« 
4  736 
5S13 

86,» 

21,9 

24,4 

27,3 

86605,» 

18  370,5 
18  585,5 
23  0G1 

80,7 

21,9 
21,5 

26,6 

8171 

1  SlO.s 

2  3 15.r, 
2  474,5 

84,7 

20,6 
26,6 
28,1 

Somme 

18468     ^  100 

86688,5 

100 

8801,5  100 

i 

1886 

I 

II 
III 
TV 

6706  31,9 

4 115.^  10,'> 
4  y34,5  22,7 
BOOlrS  97,1 

24  :m  23,0 

21  399          23  0 
26  766,5  25,1 
80787,5  88,9 

3  272,:  30.3 
2  693  24,0 
2 188.5  20,4 
8781,5  26,3 

Suniriie 

•Jl  726,N  100 

10G737  100 

10  775,5  100 

1 

1887 

I 

11 
HI 
IV 

6503 
4411 
8818,9 
5484,» 

32,2 

81,8 

18,9 
27,t 

31 268,5    1  24,1 
86047,5   '  19,a 
86070  19,9 
48486     .  87,1 

S  051  24,0 
848S.5  80^ 
8011  8M 
8707  80^ 

Samme 

80217     I  100 

1 

189881 

100 

19268,>    '  100 

I 

II 

IV 

■ 

5879  84,3 

4  811,1  22,1 

5  574  26,0 
G  052  28,0 

40947,5 

69  623,5 
f.0  032,5 
71  141 

18,» 

26,H 
22,6 
32,1 

5064  804 

nAiM*  20,; 

4  bU7,'.  28,T 

Summe 

21 716,5    ,  100 
1 

881614,5  100 

16  780.5  100 

I 

TF 

1880  III 
IV 

4  977,5 
4  r>39,5 
0  414,5 
5066,» 

82.7 

20.7 

29,3 
87,» 

f)-^  3t;2,i 

56  U5 
66 101,5 

31,4 

23,5 
22,6 
88,5 

4  063,5  '29,0 
3  411  24,5 
2950  21,2 
8536      ,  85,9 

Suiiuue 

Ji  bo7      ,  100 

248  747,5 

100 

13  960.i  100 

I 

11 

1800  jj( 

!  IV 

4331      ,  15,3 
4888,)    '  14,9 
4415  15,6 
15358     ,  64,9 

m  oi>rt,5 
48966,5 
44880 
65486 

28,0 

20,5 

a0b9 

80,« 

2931,5  21,1 
8088      :  81,9 
8B78i»  86^ 
4400^5  81,5 

Somme 

88348,1 

100 

814881 

100 

18948,»    1  100 

I 
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BlfihientaliriUate. 


9 

.  10 

u 

18 

14 

16 

16_ 

17  

Spalten 

zu- 

Inlands- 

in  pCt. 

Im  GanseD 

in  pGt. 

8 

8 

samraen 

Spalten 

Terkehr 

in  pCt  der  Spalte 

11 

t 

» 

t 

<j 

n 

n 
•> 

1, 

442094 
396593 
1196077 
407068,5 

27,0 
24,» 
24,1 
U,f 

47G039,s 
421  026 
431748 
487903 

27,1 
24,0 
24,1 
84.8 

1,1 

1,0 

1.1 

5.6 
4,4 
4,4 

M 

0,5 
0,4 
0,5 

0,* 

92,9 
94,2 
94,0 
93,9 

100 
100 
100 

1(K) 

164lt517,u 

100 

1756710,5 

100 

l*t 

5,0 

Uj5 

98,4 

100 

421251 
8976^ 
406788 
444596 

25,3 
23,1 
24,4 
26,6 

455692,» 
438760 
489673,5 
488996,5 

25,3 
88,1 
84,5 
86,s 

1,5 

l»o 
X,i 
1,» 

5,4 

6»t 
6^ 

0,7 

a5 

0,4 

92,4 
98,7 
98,8 

91,8 

100 
100 
100 
100 

1669372,5 

100 

1808111,5 

100 

1  A 

0,6 

98^ 

100 

440860 
4S1089ys 
486886 
SOI  798.5 

24,5  • 
fi8,s 

24,1 
27,8 

481308^ 
468981,5 

467  788,5 
669  411 

24,4 
88,5 

23,7 
28,4 

M 

0,8 

5,4 

6,4 

0,6 

0,5 
0,6 
0,6 

91,6 

93,1 
93,3 
89,7 

100 

100 
100 
100 

1806088 

100 

1971828,5 

100 

M 

0,6 

U|i6 

DM 

100 

476880^5 

503  655,6 

512 

28,& 
34,6 

25,3 
26,i 

527  611 
571  408.:. 
571 

G 19  704.5 

23,n 
25,0 
25,0 
27,0 

1,0 
0,9 

1,0 
1,0 

7,« 

10,4 

8,7 
11,5 

0,9 
0,6 
0,6 

0,s 

I.. 

90,3 

88,1 
89,7 
86,7 

100 
100 
100 
100 

8080670 

100 

2290070,& 

100 

0,9 

9,< 

0,7 

100 

513  838,1 

507  730,5 

688646,5 

24,1 

24,7 
37,4 

601  04^ 
574  043,5 
592  709,5 
649288,5 

24,9 
23,7 
24,5 
26,9 

ufi 
0,1 
1,1 
0^» 

1  9  n 
iO,0 

10,'J 

9,5 

8,6 

Uj7 
0,6 
0,5 

0,:. 

f5,5 

88,4 
88,9 

100 
100 
100 

1(K) 

1(10 

2  417  099,6 

100 

0,» 

10,5 

0^6 

88,v 

100 

534  943 
516862 
520607 

599  TlV..- 

24,6 
23,8 
34,0 

27,6 

602244 
670106 
678826,5 
684966 

24,«* 
88,4 
38,6 
88.* 

0,7 
O^T 

Oii 
2,» 

10,0 
9,4 

0,5 
0,5 
0,6 

0,1 

88,H 
91,1 
90,8 
87,5 

100 
100 
100 
100 

2174082,5 

100 

8480689,5 

100 

M 

8,8 

0,6 

89.4 

100 
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3.  (31a,b,c) 


1       •  2 

3  4 

6  6 

7  8 

Quartal 
Jahr  and 
Jfthr 

1 

Ansflihr 
t 

in  pCt. 
8 

Einfubr     in  pCt 
t       1  » 

1 

▼€rkidiT  j 
t  t 

1885 

I 

n 
m 

IV 

63  317,5 
81  509,5 
78  077 
58  440,5 

22,.^ 
29,u 
27,7 
20,s 

148  649,5  32,5 
148  828,5  32,6 
97  769  21,« 
62090,5  f     13,  > 

1 

8  747  19,5 
13  561,5  30,» 
1 1  7W>     1  26,4 

y  bu6,5  1 

2S1  344/. 

457  167.^  lO.t 

43  901 

r 
II 

1886  ni 

IV 

56  218  22,7 
66  361,5  26,7 
71 978,»  29,0 

'>:;  -1)5  21,6 

7s  -^75. 

9;  u  u 

107069,5 

86345 

21,3 

26,5 
28,9 
28,3 

8  398  ' 
12834  'iOfO 
11 646 

9944 

Smnme 

848488     1  103 

\ 

870221    1  100 

42  722     1  100 

1887 

I 
II 

III 

IV 

63  358 
66481,s 
68  681,5 
56662,» 

94,1 

29,3 
28,* 

92134 
117 121,» 
120068,5 

87400 

22,1 
28»i 

21/> 

9  301  ■ 
18448,5 

10198     '  ^ 
6687,5  ,    ^^1*  _ 

Sttmme 

284018,5    I  100 

416719     i  100 

88688  i 

1  

I 

n 

1888    1  HI 
IV 

43899,s 

52  914,5 
62  860 
M  317,5 

SO,t 

24,^ 
29,5 
25,1 

92  841     1  18,11 

130  854     1  26,5 
159  567  32,3 
111  136  22,4 

7087,5 

12287,5  2?-* 
1^  |f|ii  31.'"' 

1005U  - 

Snmme 

213481,5   1  100 

494897 

100 

j  I 
1889    :  jjj 

38  968 
55  321,5 
72  218 
56412 

17,6 

24,9 

32,5 
25,0 

119076,5 
168  018,5 
202  572,5 
143  858,5 

18,'» 
26,5 
32,0 
22.7 

7  429.5 

12 147  ^ 

14  279,:- 

11 922    '^L^ 

Rnmmn 

221  01  f>.:. 

100     1  n3;?526 

100 

46  778 

1890 

r 

II 
III 

TV 

40  745,5 
56  787 
68786,5 

51  OIJ 

19,2 

26,s 
80,0 
24.0 

169 1W  26,5 
197  146,5  29,7 
167  049,5  26,1 
130  836  I9,t 

9  573,4 
14  '»3 

1066G,*  J 
9409  ^JJi- 

Smnme 

212281 

100 

664  521 

100 

43  868  1 
1 
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Holz. 


9 

10 

11 

12 

13 

14  t 

16 

16 

17 

Spalten 

zu- 

in  pCt. 

Im  Gauzeu 

in  pCt. 

8 

5  i 

7 

9 

sammea 
Spftlten 
18  bit  16 

ferkehr 

in  pCt.  der  Spalte  11 

* 
• 

I) 

0 

it 

<; 
U 

% 

% 

n 

1408213 

1  tUf)  370,5 
1  4HI  158,1 
1  IrJ'Ml 

24,7 
28,s 
25,n 
20,6 

1628S27 

1  889  270 
1  667  780,:. 
1  J>09  484,5 

25,1 
29,3 
25,7 
20,0 

3.9 
4.3 

4.7 

4,5 

7,9 
5,9 

4,7  1 

0,5 
0,7 
0,T 
0,7 

86,5 
87,1 
88,7 
90,1 

100 
100 
100 

100 

6496362 

100 

4,3 

7.rt 

O.T 

ps.o 

100 

1  317  295,5 

1678669 

1003998,5 

llMllo 

2-2,s 
28,: 
27,4 

1  4(»0  787 
1  865  786,5 
1794602,5 
1 404  SOai 

22,4 

28,5 
27,5 

slit 

3,6 

4,0 

5,4 

5,a 

6,1 

(),ti 
0,7 
0,6 

0.7 

90,3 
90,4 
89,4 

100 
100 
100 

5853  9% 

100 

6615  377 

100 

3,. 

6,7  1 

1 

0,7 

89,9 

100 

1  a44 

17464l»^s 
180193M 
1 877  618»& 

21,4 

27,8 

on  A 

22,0 

1  499  034 
1981489 
2000864,5 

V  KCOT  OKA  • 

1  o27  268,5 

21,i 
S7,s 
98,7 
92,0 

3,6 

9^ 

3,4 

8,« 

6,1  ; 
6,t  ' 

6.0 

5,7 

0,5 
0,4 

89,7 
90,4 
90,1 
90,8 

100 
100 
100 
iW 

69»880^» 

100 

6968596 

100 

8,4 

0,& 

90,1 

100 

1410100 

1995  389 
2(>40422,.-i 
1  bo8  606,:» 

lO* 

28,1 
28,7 
23,3 

1668878 

2  191  445 
2  276  031,5 
I  834  108 

19,8 

27,9 
28,9 
23,4 

2,i 

2,1 

2,» 
3,0 

6,0 

6,0  1 

7,0 

6.0 

0,0 

0,6 
0,6 

90,: 
91,0 
89,6 
90,4 

100 

1(H) 

7104517 

100 

7864962,6 

100 

2,J 

6,9 

o,« 

90^4 

100  ' 

1595950,i 

2  107  444 

2264900 
1  flMflnt  ft 

20,4 
26,9 
29,0 
2o,7 

1761494,5 

2342  931 
2  663  970 
20o4  01W 

20,2 
26,9 
29,3 
2o,'> 

2,4 

2,s 

2,7 

6,H 

7,3 

7,9 

7,0  • 

0,4 

0,5 
0,6 

0,» 

90,6 
89,9 
88,7 
89,« 

100 
100 
lOO 
100 

7*21  120 

R  722  3  } 3.'. 

o  - 

0,5 

89,«« 

100 

1903  470 

2269073,i 

9ie8U7 

1793  Tn. 

2?i,o 
26,6 

2  12:5  270 
2  5a  7  230 
2404  569,:. 

1     1  ;m,  1 

23,5 
28,0 
26,« 

■}.\  • 

1,9 

2,a 

2,7 

8,0 

7,>« 
7,0 

0,5 
0,6 
0,4 

o.-, 

B9,^ 
89,4 
89,9 

•.M),4 

100 
100 
100 
.  100 

100 

9060088 

100 

9,a 

7,1 

0,* 

89,9 

100 
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4  20) 


1 

 2 

3 

4 

5       1  6 

7 

8 

Jahr 

Qvartal 
nnd 

Jahr 

Ausfahr 
t 

in  pCt 

% 

! 

Binfolir  |  in  pCt 

t       i  X 

Durchgaogs- 
TArkAhr 

t 

in  pCt 
% 

1886 

I 
11 
UI 
IV 

40631 
87  169 
44  433 
46939 

24,0 

21,9 

26,a 
27,8 

149  618 
163  831,5 
230504 
166516,1 

21,4 

23,4 
32,9 
92,s 

187  827,5 
196  866 
195  387 
1786Qe,« 

24. « 
26,0 
25,7 
28,4 

Fummc 

IfiO  172 

KX) 

700  470 

100 

76S679 

100 

1886 

I 

u 
m 

IV 

44  399,5 
35  352,5 
87657,s 

L>7  '107 

;iU;7 
24,4 
96,« 
19,0 

130  096 
115420,5 
111  168 
111650,s 

27,8 
24,6 
98,1 
28,9 

J  79  366 
173  662,5 
174997,» 
196  940 

24,^^ 
98,t 
94,9 
97,1 

Stunine 

144906k» 

100 

468886 

100 

798866 

100 

1887 

I 
n 

m 

IV 

S6S09 
28193,ft 

19  210,.'. 
15896 

86,9 
S8,ft 

19,5 

16,1 

168728,^ 
194871,» 

217001.5 
218  553,5 

19,6 

95,0 

27,9 
27,5 

198889 
204721,s 

210S1T,5 
2250U7,& 

!  98.T 
94^ 

26,1 
1  96,s 

Smnnid 

98809  1 

I. 

100 

778165 

100 

888872,5 

100 

1888 

1 

II 
III 

IV 

17  794 

18  75)2,-' 

21  15!3,i 

81,» 

22,3 

31,0 
•jr>. . 

279206 

21  n  005.-, 
252  608 
197  896 

2:.,v 
25,y 
20,5 

246  831 
261  195 

247  230 

24  C.  .148 

94,« 

26,1 
24,7 
24,t 

Summe 

b4  084,5 

lUO 

976215,5 

100 

iououw 

f  100 

1889 

I 

II 

UI 
IV 

21  315 
38  1 12,5 
37  482 
28976,5  i 

17,0 
30,3 
29,7 

276  299,5 
182266 
228249^ 
189406 

3M 
20,8 
26,1 
91,« 

232  759 
251  664,5 
269  610,5 
266762 

22,^ 
24,7 
26,4 
I  96,1 

Summe 

125  916 

1 

100 

875  220  100 
I 

1019  606 

100 

1890 

• 

I 

II 

m 

IV 

22298,5 
54S»6|A 
42703 
36937 

14,3 

84,7 
27,i 
28,« 

264813,5 
960081 
966410 
90466d,» 

26,6 
26,1 
96^ 
20,4 

267  100 
276716 
224686 
938789 

26,7 
27,c 
99,4 
28,4 

Sninme 

156145 

100 

995968 

100 

1  008 189 

<  100 
■ 
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160686,5  100 


108687 


21,0 
25,6 
29,1 
34.3 


100 


5  888,5 

23,3 

7  867 

29,4 

6686,5  1 

26,3 

5  816,5  1 

21.) 

85108,5  100 


Otiterverkdir  anf  den  dentaiihaB  EUenbahnen  1886—1800. 
Kies  n.  s.  w. 


8i7 


10 


Inluids- 
verkehr 


I 


in  pCt. 


t  ! 

•I 
u 

431  9S8 

18,4 

715  842 

30,5 

704761 

30,0 

49e016r&  1 

21,1 

2  34868l,.s 

100 

11 


13 


Im  Gauzen    in  pCt. 


13 


14  16 
Spalteu 

5     j  7 


9 


in  pCt  der  Sp»1t«  11 


2 

4,1 

8,9 

3,0 

3,3 

17 


472  795 
78-2  742,5 
772905,5 
541  881,» 


18,i 

30,4 

30,1 
21,1 


4,5 


2,s» 


0,8 
1,3 
h* 
1,1 


91,3 
91,4 
91,3 
91,5 


o  r-, 


570  H21,'. 


100 


.5,2 


1.2 


91.3 


341383     I  13,8 

716088     i  29,0 

84878a»  i  84,4 

I  8^> 


883  131,5 
776070,5 
911618 
610967,5 


14,3 

2dfi 
22,7 


5,5 

4,3 
8,7 
4,1 


8,9 
2,7 

8.* 


1,5 

0,7 

o,» 


69, 1 
92,3 
98,t 
93,1 


a468426,s  •  100 

 I 


868l78Sl,ft  I  100 

 I 


8,» 


0,*  98^1 


486817,1 

770  956,5 
836281 
634  462 


16»» 

28,9 

81,3 

23.7 


477049 

832  280 
903  169,5 
684  738 


16,5 

28,7 

31,:* 
23,6 


4,8 

4,1 

8,» 


8,s 

2,.s 
2,8 
2,7 


Oyt 

o,» 

0,7 
0,9 


9M 

92,6 
92,7 
92,6 


8677946 


100 


88978a6,»  '  100 


4,0 


8.8    k    0,11    i  89,4 


4*il  ^'i'O 
H9 1  01)1 
»89  415,5 
719868,» 


13,9 

32,J 
88.8 


462610,5 
958  558,5 
1  068  119 
788074,9 


14,a 

29,3 
32,5 
84,0 


4,9 

3,6 

3,1 
4,8 


3,3 

2,6 
2,6 
8,8 


1,0 
0,6 
0,6 


90,9 
93,3 
98,1 
92,0 


8u24  6b8 


100 


3  266  262,^  iOO 


8,t) 


2,H 


0,7 


92,6 


566 142  14,^ 

t006478,s  86,4 

1831466^5  )  88,8 

1006644  !  96,8 


618  301,i  i^i^ 

1078  487,5  I  26,3 

1808740  i  88,1 

1097197,5  I  86,4 


4.8 

3,5 
8,3 
8,3 


2,9 
2,3 

8,8 

8,« 


1,2 
0,5 
0,8 
ObT 


91,6 

93,7 
94,1 
98«4 


8610784 


too 


4077676,»  :  100 


3,5 


8.4 


O^T 


98,4 


715848,5 

1 174  695,5 
1  375  880 
920182 


17,1 

28,0 
32,9 
22,0 


774667,8 

1252231 
1455548,5 
967  886 


17,8 

88,0 

32,6 

22.1 


8,8 

8,4 

2,9 
3,6 


8,0 
8,8 

2,8 

2,7 


0,8 

0,6 
0,5 
0,5 


99,8 

94,  i 


4186006 


100 


4470888 


100 


8,4 


2,4 


0,<    1  9d,c 
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&  (36)  CSebrMnter 


1  2 

8        1  4 

6 

Sinftilir 
X 

6 

in  pCi. 

■ 

t 

7        1  8 

Jahr 

Qaartal 
Jahv 

Aaiflilur 

t 

in  pCt. 
% 

DurebgftBgs- 
▼erkehr 

t 

in  pCt» 
% 

1866 

I 

II 
lU 
IV 

5  5!>9,* 
9  610,» 

17,7 
44,) 
30,1 
7,t 

11859,5 
15  993 
14995 
9790,5 

21,s 
30,7 
28,7 
18,0 

1322,5 
3  773 
3  048 
910.5 

14,6 
41,6 

38,7 
10^1 

Suume 

■il  U23  100 

62 138  100 

9054  100 

1886 

I 

n 

III 

IV 

2496 
11 129,» 
9618 
8168.S 

9,6 

42,6 
86,« 
19.0 

13  569 
91690 
19069,5 
15068,5 

i9,6 
81,t 
97,5 
2M 

530,5     •  4,0 
2903,5  95,0 
4871,5    '  89jO 
8894^    ,  80,» 

Sninma 

86001 

100 

69960 

100 

11190 

IGO 

* 

1887 

I 

II 
III 

IV 

8516,5 

1 1  974,.s 

12  540.-. 
2  616,?. 

11,5 

89,1 
40,9 

8.5 

179l» 

21  429 

22  583 
19  454,5 

26,6 

2'^,o 
24,1 

8400,5 

5  428 

6  i>*24 

4  170,5 

18,0 
98,7 

31,3 

2:>,<i 

Summe 

80648 

100 

80699,&    1  100 

1 

18928 

100 

1 

i  I 
1  u 

;  III 
•  III 

2  684 
12019.5 
9  263,5 
1795 

10.4 

46.6 
36,0 
7^ 

18  610 

28  429  29,» 
28  660,5  29,4 
91911,5   1  ?9,s 

3  862  17.5 
6088  27.6 
6  501,5  29,5 
5601      '  96^1 

Summe 

26  752 

100 

97  601  100 

22  042,5  100 

1889 

I 

II 

UI 
IV 

2  570      j  14,i 
6716,5    '  38,0 
6868,5  38,7 
1668     1  8,8 

•Ji)  133 
85996,5 
81726 
SI  917 

18,4 

89,1 

29,1 

«Ni 

4684 
6676 

7  550,5 
5879 

19,0 
97yO 

30,1 

Stunme 

17717     i  lOD 

1 

109079,5  . 

100 

94799.5 

100 

1890 

I 

II 
III 

IV 

9668 

6707 
58ll,i 

1  98:{ 

15,0 

39,3 
34,1 

11,6 

94489,5 

27  0C4,i 
23  988 

29,8 

29. « 

25,^ 

5868 

8003,5 
6278,5 
7086 

91,5 

29,4 
23,1 
26,0 

Snmrne 

17064r^  lOO 

i 

107582,5 

100 

97  981  100 

■ 
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9 

11 

19. 

18 

u 

I  16 

16  J 

17 

Inltiidt- 

1 

in  pCt. 

1 

1 

Im  OMten  |  in  pOt. 
t      1  8 

3 

8pnlt«n 

5     '  7 

9 

sn« 

8amin«n 

Spalten 

1  ft  hi«  \tl 
% 

rerkehr 
t 

in  pCt.  der  bpalte 

!^« 

803113 
I60148,s 

820  779 

mm 

19,6 

'  88,t 

80,» 
16,1 

221394,5  19,6 
888908,1  •  Ufi 
348  432,%  30,H 
176062     I  16,s 

2,5 
1  4 

6.1 
4,t 

4,5 
&.« 

0,« 
Ifi 

0,9 

OM 
91,1 

92,0 
83,5 

100 
100 
100 
100 

1086977,1 

,  100 

1129792,s 

100 

9,« 

V 

91.Y 

100 

143(>46,& 

400  574 
351 

203  011 

13,1 
86,5 

31,9 
18,5 

160231 
436  126 

•m  823,5 
224  t;46,^ 

13,3 

36,9 

81,9 
18,6 

l.« 

2,6 
2,5 
1  1 

« 

1  8,» 
6,0 

6  7 

0,« 

0.  7 

1,  > 

I  i 

89,6 

91,8 
91,9 

90,4 

100 
100 
100 
100 

1  OOS  2R7 

lf>0 

1  --Jl 

100 

2,» 

6,9 

'  0,9 

91.t 

100 

194  ON).  5 

S9697M 

22'  lis ^ 

16,9 

38,s 
89,4 

21 H  230,5 
446  654 
487019 

16,1 
33,0 
83,3 

1.6 

2,1 
2,» 

J.  . ' 

7,» 

4,6 

1,5 

l,s 

'  1,« 

1  .r 

89,0 
91, s 
90,5 

^r*j 

100 
100 
100 

]  1  K  1 

1SS8968|& 

100 

1868897 

100 

1  «^ 

J 

90,1 

100 

ie788S.» 
4948Sa,ft 

448844 
a56711,» 

12^ 
«6,» 

18»» 

192989,5 
640869 

498249,5 
286009 

12,7 

85,« 

82,7 
18,« 

1,9 

9,6 

■ 

1  5,s 
'  7,» 

2.0 
l.t 

;  i.» 

2,0 

87,0 
91,4 

91,0 
89,T 

100 
100 
100 
100 

1866771,s 

100 

1512067 

100 

1,' 

6,4 

1,»    1  90k4 

• 

100 

214  125 

518  584 

516560,5 

807817,5 

18,5 

34,6 

32,5 

19,4 

241  512 
597  273 
662  699,5 
887 174,5 

14,0 

S4,3 
32,3 
19,4 

1. 
l.t 

0,5 

8.3 

6,6 

6,» 

1.. 

l.t 
1,* 
1,» 

88,7 

91,9 
91,8 
91,3 

10f> 
100 
100 
100 

1  5K7  W7 

1  738  059 

KMT 

1,0  G.:i 

1.1 

91,3 

100 

285  750 
540  575 
468884,5 
9M8QO,ft 

18,« 
34,» 
90,1 
16,* 

:ilb65H,:. 

687  343 
607979 
291657,»  . 

18,7 

84,4 
99^1 

0.  8 
1.1 

1, * 

Oi» 

7,7 
6,5 

5,. 
8,* 

1,M 

1,»  ' 

2,6 

89,7 
92,0 
92,1 
88,5 

100 
100 
100 
100 

1668960 

100 

1705688  • 

100 

6.4 

M  : 

91,0 

100 
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9.  (GO)  StdM, 


1 

1 

Q 

a 

5 

A 
V 

ft 

Jahr 

and 
J  viir 

Anstuhr 

in  pC(- 

Eioittbr 

ill  pCt. 

Dordiguigs- 
Terk«hr 

in  oUtk 

1 
1 

t 

li 

t 

I 

t 

s 

I 

28216 

17,7 

9685,5 

18,8 

S807 

1«|V 

loho 

11 

51  o5d,5 

lO  bOo 

oft  a 

11880,1 

4M 

,  HI 

8 .354 

30,5 

'  IV 

oU  370 

iy,o 

10  546,5 

8860,5 

14,1 

Sviame 

159  625 

100 

61216,5 

100 

S7888    \  100 

1 

I 

•j:.  1 1 1 

Iti.I 

17.0 

.3  43*1 

12,7 

1886 

II 
111 

H*  ' 
\:^  (iJl,  . 

.i2i-' 

I5(l_>7 

12  3.-V4,'. 
7  2?5S,-' 

45,1 
2(1,  ^ 

IV 

_  J,  1 

;>  2(.> 

4<r21,.^ 

14, i 

lOO 

50 15o,::> 

100 

27H0,i 

lUU 

1 

•J ;  L'-i),-^ 

8  s.-^r. 

12,y 

?  04t) 

10  I 

1867 

il 
ill 

46  416 

30,7 

ii*  .)(>.' 

24  77U 

10"Jl5,i 
13  601,^ 

;-!i.t 

IV 

no  <• 

lO  9d2|& 

OB  n 

6900,5 

Summe 

151  ii^T.i 

10f> 

69  185,5 

100 

35  126,j 

100 

1 

11." 

14U2S,.'. 

12,8 

4  026,i 

1888 

TI 
III 

47  330 
44  860,5 

ol|l 

CIA  r 

29,5 

oO  460,5 
380l9|5 

27,^ 
84,1 

13864,5 
14096 

SM 

IV 

2&|i 

27085 

84|7 

11696 

97,1 

Summe 

152156,'. 

lOO 

109  689,5 

100 

4S081 

100 

I 

29 105,5 

17,7 

31  394,5 

17,1 

8886 

m 

1889 

1 1 

ill  ^  i  o 

.-57  .  i>J 

2i»,9 

11  726 

iU 

—  > 

.'{6  }2ti 

2*J,a 

9  h64,^ 

25.» 

IV 

ii'J  *J41,'i 

29bd0 

23,a 

7428,5 

Summe 

164804,5 

100 

124712»5 

100 

87908 

100 

I 

17. i 

■11  515 

20,7 

5  035,5 

114 

1890 

1  [ 

30. 

-1(1  782 

15  287 

34," 

iU 

35  7  }^^ 

26,H 

18  294,i 

4«k,: 

IV 

Til  1-:. . 

2--?.- 

L>1»210,'> 

21,9 

6  325,i 

14a 

lt>0  2i»4 

liia  205,5  j  100 

1 

44M2;5  1 

100 
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1  10 

1] 

1  19 

18 

14    1  16 

17  - 

Spalten 

za- 

in  pCt. 

Im  Oattsen 

in  pCt 

8 

5 

7 

^"9 

sunmen 

Spalten 
13biBl6 

Teriehr 

in  pCt.  der  Spalte  11 

t 

% 

t 

8 

') 

1511939 
9184078 

%mm 

1594695 

89,4 
89,11 
80bS 

1553097,.-. 
9W994I 
8889491 
1689408 

29,5 
89,8 
90^ 

9,t 

U 

0,6 
0,7 
0,7 

0,5 
0.4 

O,; 

97,4 

96,^ 
96,7 

100 
100 

100 

■I  JOB  Ml 

inn 

7667968,» 

100 

8,t 

<M 

96,« 

100 

1410119,& 

9287  942,.-> 
2395  520,5 
I784643,n 

17,» 
9^ 

30,< 
22,1 

1447486i& 

2367  353 
2463  440,5 
1832680,5 

17,8 

99,t 

30,1 
22,6 

1,7 

8.1 

1,5» 

l,s 

0,6 
0,6 

0^ 

o,« 

0,5 

0,3 

09 
w.« 

97,4 

96,7 
97,i 

100 
100 

100 

100 

•  Of  o  Uv 

iw 

B110910,s 

100 

li» 

0^3 

97,> 

100 

2618686 
2826  176,5 
2156170,5 

18,7 

28.0 

30,8 
23,1 

1779  415 

2  Gf)r>  4G3 

'2  975 

2  ^  1  u  <  j  iTrli 

1 

28,1 
30,3 

23,0 

M 

1,7 
1,6 

l,s 

0,1 

0,9 

0,* 

0,4 
0,5 

97,» 

97,3 
97,0 

Q7  & 

100 

100 
UK) 
10() 

.>1.;  t>3o,5 

100 

9  598235 

100 

ft* 

97,a 

100 

1  7S?n29 
3219465 
89B7588,» 
94&r  691,5 

16,6 

30,0 
30,ft 

1828  046,5 
3  319  520 
8884  504,5 
3536  075 

16,5 

30,0 
30,6 
88,« 

1,> 

u 

l»s 

0,0 

0,9 

1,1 
1,1 

0,1 

0,4 
0,4 

97,8 
97,s 
97,J 
96,9 

1C»0 
10() 
100 

100 

100 

11 067  146 

100 

li* 

1,0 

0,4 

97,3 

100 

2122  314,5 
8545001 
8  737  091 
9782976 

17,< 
29,1 
80,7 
8%t 

2  181  203,5 
8648944 
8880476 
8868564 

17,» 
89,1 
80^6 
9SM 

1,3 
1,* 

M 
l.« 

1,0 
1,0 

ft. 

0,-i 

<M 

97,3 
97,3 
97,9 
97,1 

100 
100 
100 
100 

19187489,* 

100 

185U907,s 

100 

li» 

1,9 

i  97,4 

100 

9640409,1 

3545  906 
8  437  932,:. 
8472888 

81,9 

29,« 

28,7 

8600860^ 

8  651  451,5 

8  53R  343,:. 
2  544  932,5 

91,1 

29,6 

28,7 
20,6 

l,t 
1,* 

1,8 

M 

l,t 
lit 

1,1 

0,9    !  97,0 
0i4    j  97,1 

0,5  97,3 

0,1    1  97,3 

100 
100 

100 
100 

11997186 

ICO 

18885678 

100 

1 

97,i 

100 
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10.  (4fi) 


1 

2 

1        8        1  4 

5        1  6 

7        !  8 

Jahr 

Quartal 
nnd 

Jabr 

1 

J\  UQi  UUX 

t 

1 

in  nCt 
% 

t 

in  ni't 

I  in  pCt. 

Terkebr 

1885 

I 

II 
III 

IV 

0546,» 

2727 
4  934 
9240.S 

86.1 

10,3 
18,7 

34.9 

15097,5 

8620,5 
9  466 
13  149,5 

8S.5 

18,6 

20,5 
28,4 

j 

4909,5  96,9 

2  544  15> 

3  653  22,7 
5  629  35,t 

Samme 

26447 

100 

46968,5 

100 

16035,5    j  100 

1888 

I 

ly 

8058 
8  709,5 
5458,5 
8950 

31,6 
14,6 
21,4 

32,4 

10306,5 
5  492 
7  847,5 

15  406,5 

26.4 
14,0 
20,1 
89,5 

4  093,5  23,4 
2951,-s  12,9 
3  941,5  22,5 
7900,5    ;  41,1 

Sunnne 

25  470 

80  051,'.  UNj 

17  49H  ino 

1887 

I 

11 
m 

IV 

6177,5 

3456 

5780,& 

1  1  ]7l\:. 

23,3 
13,0 

21,9 

4-2  II 

12918 
4  564,5 
7577,5 

17  8.58,5 

30,1 

10,6 
I7,T 

41,0 

5  949  35^ 
1 890,5  11,5 
9816,5  17,» 

5  928  35,7 

Simime 

96599.5 

100 

49918,5    !  100 

1 
1 

16584  100 

1888 

I 

II 

III 

IV 

7  089 
6797,5 
5986,5 
8907,5 

28,3 
15.0 

21,1 
35,6 

17900 
7590 
14  436,5 
26655 

96,9 
IM 

21.7 

40/1 

4478  S9<c 

1918,5  I9n7 

3  311  21,v« 
5406.5 

Snmme 

95010,5 

100 

66600,5 

100 

15114      :  100 

1889 

I 
II 

III 

IV 

7918 

3708,5 

6176 
8  995 

97,6 
14,» 
23,7 
34,5 

19470 

7  665,5 
13  474.5 
24253 

SOfi 

11,7 

20,H 
37,5 

4199,5 

1  601 

3  088,5 

4  933,5 

30,t 

11,- 

36/) 

Samme 

96087,5 

lOQ 

64858 

100 

18  709,5     !  100 

1800 

I 

II 
III 

IV 

G  450,5 
8  735 
5  639.5 
7196,5 

27,8 

16.1 
2r,i 

1 

10 126  1 
19178 

81,9 

13.1 
19/) 
86,» 

9  310 
865 
1  307,5 
1996,5 

13,-1 
20,4 
8fti5 

23  227,->     1  100 
> 

53291,5 

100  j 

6398 

100 
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Petroleum. 


9 

10  J 
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StUckgutversand  von  und  nach  entfemt  von  der  Eisenbahnstation 
geiegenen  Orten  (Gilternebensteilen). 

Vott 

Dr.  jnr.  Mlliiijf  ,  EitNilMliiiTerkelmkontroieiir  in  Altent. 

Durch  Ministerialerlafs  voni  17.  Mai  1889  sind  die  KOniglichea  Eiseii- 
bahndirektioneD  beanftragt,  sich  darftber  gntacbtUch  zu  ftofsem,  ob  in 
ihrem  Terkebrsbereicbe  fUr  solebe  Ortschaften,  wdebe  einer  Eisenbabn- 
verbindimg  entbebren,  der  Stfickgntverkebr  naeb  nnd  Yon  der  Babo  gegen* 
fiber  dem  bisberigen  Znstande  wesentlich  Yerbesaert  werden  kOnnef  uidem 
die  EinricbtQng  einer  regelmftfsigen  babnseitigen  Ad-  and  Abiobr  tea 
Stiickgat  zwiscben  der  n&chsten  Babnstation  und  den  in  Frage  kommen- 
den  Orten  nnter  Bestellung  yon  Giiteragenten  an  den  letzteren  ins  Ange 
gefafet  werde.  Dnrch  Erlafs  Yom  21.  Oktober  1889  wnrden  dann  femer 
bei  deu  Direktionen  Elberfold,  Berliu  und  Erfurt  Versuche  aniarpordiipt  und 
die  (^1  uiidziit^t'  mit|?etheilt.  welche  bei  der  Kinriebtung  bahiKinitlicher 
^Guternebeiiytelleu"*  bcat-btet  werden  sollen.    (Archiv  1890  S.  414). 

In  Ansffihrun?  dieses  letzteren  Eriasses  sind  wfihrend  des  v»Tllt>s<rn»*n 
Ref'hnungsjubres  18^0  Ui  im  Voi  kehrsbcreicbt)  des  Kouigiichen  Eitienbabu- 
l»ctriobsamte55  Alteua,  Direktionsbezirk  Elberfeld,  an  niehreren  Often  Ofiter- 
nebensteileii  —  im  Ganzen  10,  welrho  Zahl  nach  iiiisei'M*  Ueberscbau  bis 
dahin  von  keinein  anderen  Betriebsamte  erreicht  worden  ist,  —  eingericbtet 
und  mit  denselben  recbt  befriedigende  Erfolge  erzielt  worden. 

Es  diirfte  desbalh  ni  -lit  nin  rwiinscht  sein,  die  im  Bezirk  des  fietriebs- 
amts  Altena  gebr&acbliche  Art  der  Kinrichtung,  sowie  die  daselbst  erzielten 
Krfolge  auch  an  dieser  Stelle  im  Elnzelnen  bekannt  zu  geben. 

Zn  dem  £nde  woilen  wir  nacbstebend  zunftchat  die  gebrftachlicben 
£ntw&rfe  zn  den  mit  dem  GAteragenten  abzascbliefsenden  Vertrftgen  and 
den  za  erlassenden  Bekanntmacbungen,  sowie  eine  besondere  Uebersiebt 
fiber  die  einzelnen  Gfitemebenstellen,  die  zogebOrigen  Orte,  die  befftrderten 
Gewlcbtsmeogen  n.  s.  w.  mittbeilen  und  alsdann  eine  knrze  Beaprechong 
der  erzielten  Erfolge  anscbliefsen. 
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Vert  rag. 

Zwisciieu  der  £ueubahuverwaltang,  Tertreten  durch  daa  KOniglicfae  Eiaenbahn- 
leliitkMttt  bh  Altena  tfaieneiti,  ui4  dem  Homi  N.  N.  sn  X.  tadereneiu,  ist  hente 
MUeDdtt  y«rtrag  geschlMscii: 

§  1. 

Die  EisenbahnverwaltnuL--  boabsichtigrt  die  Einrichtun^  einer  bahnseitigen  An- 
mi  Abfohr  von  Eil-  und  FrachtBtUckgOtero  zwischen  der  tat  ion  \'.  und  den  Orten 
B.,  C.  nnd  X,  nnter  gleichzeitiger  Errichtang  einer  GUternelciistelle  in  X. 

Uerr  N.N.  ilbernimmt  diese  An-  nnd  Abfobr  der  mit  der  Eisenbahu  ankommendeQ 
kiw.  d«r  nit  denalben  abgehenden  Stfickgtlter,  sowie  femer  die  Varwaltong  der  ge- 
ttutea  GlItaniebeBSteUe  uad  ffllurt  in  diem  Sigenaehelt  die  BeBeidnmngnGfltengent". 

AugeiefalosBeii  Ton  deT  An-  besw.  Abltabr  bleiben  jedocb: 

e)  dictjenigen  Stdokgtlter,  deren  An-  Oder  Abflihr  Tom  Venender  od«r  Ehopftnger 

■etbit  beeeigt  wird; 
b)  Stttekgnt  im  Einsdgewiebt  von  mehr  els  600  kg  oder  in  einer  mr  Be- 

iBrdening  raf  einem  gewObnIiolien  Leetwagen  nngedgneten  Beseheffenbeit 

Oder  Form; 

C)  Gnt,  welches  von  i!eT  Eiseubahnberordernn)?  ansgeschlosscn  ist,  sowie  Gnt, 
welch^f!  oirh  sfincr  NatoT  nach  zu  einer  Zasammenladung  mit  anderen 

Gatern  nicht  eignet; 
d)  lebende  Thiere. 

Ob  nnd  iuwieweit  solche  Giiler.  wclrhf^  narh  rUm  T^etrieliHrrn-Iemtnt  flir  die 
EisenbahTT  ii  1  lentschlands  znr  Eisenbahnbefurderung  nur  bediugungsweis©  zugelassen 
siiid,  an-  und  abgeiahrcu  werden  sollen,  bieibt  der  Bestimmang  des  kSnigl.  Eisenbahn* 
betriebsamto  vorbehalten  and  wird  eintretenden  Felles  besonders  bekannt  gemacht 

§  2. 

Unternehnrer  nnterwirft  sich  den  Bestimmnngen  des  Betriebsreglements,  den 
TM  Ktfnigl.  Eisenbabodirektion  zu  Elberfeld  oder  dem  Konigl.  Eisenbahubetriebsanite 
m  Altena  binsichtlidi  d«r  GUterabfertignng  erleeeenen  oder  noeh  sn  ttrleesenden 
T«ndirillettf  Inebeaondere  eneb  den  ellgemeinen  Abfertignngeronebriften  nnd  den 
im  ffgebenden  Aendentngent  lewie  den  Beetimmnngen  der  jetiigen  nnd  en> 
Mnlligen  Tuife  nnd  Beglemente  der  Xtaigl.  Eieenbehndirektion  tn  Elberfeld. 

S  3. 

Der  Kollbezirk  uinlafst  die  Orte  A.,  B..  C.  und  X. 

§4. 

Das  anf  Station  T.  ankommende  Qnt  bat  der  Untemduner  den  innerhalb  des 

Bollbezirks  wohnenden  EmpfUngem  an  deren  Behansnng  zuzofDhren,  fUr  anfserbalb 
des  RoUbezirk?  wohnende  Empftoger  bes^timmtes  Gut  dagegen,  wenn  dicselben  ein 
dahingehendes  Verlangen  bei  der  Gttterabfertigongsstelle  Y.  ein  fur  alle  Mai  schrift- 


')  Durch  den  SchlufsRatz  i  t  Hucb  die  Heftirderntig:  der  nur  bedingnngsweise 

mn  Transport  mit  der  Eiaeubabu  zugelassenen  Giiter  dem  tbatgftchlichen  Bedttrf- 
■inc  nteprecbend  eniOglieht. 

Afiokiv  Mr  BianikBhDWMcii.  Ifltt.  Xo 
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lich  gestdlt  liabeii,  bis  but  Nebtnitelle  X.  m  belSrden.  datelbat  anfnibeiralireft  ttid 
demuScbBt  an  dieselben  ausznlieferD.  In  wclcher  Weise  die  Ayisirnng  diHcr  Mt- 
wi&rts  wohnead^n  Empf&nger  erfoigt,  bestimmt  die  EisonbAbnTerwaltiuiK. 

Das  znr  EiseabahnbeHirdeniiig  bestimnite  Versaudgut  hat  der  UDternebmer  bel 
den  innerhftlb  dec  B«Ubesirks  wehnenden  Venendern  auf  vorlierlge  AnmelditDg  am 
deren  Behansnng  absvholen*  solcbee  wie  anch  das  ihm  nnterwegs  anf  der  Fabrt  tob 
X.  sach  T.  etwa  angeboteae  Gut  als  Bestttterer  aimiBebmeii  nad  dsssetbe  dsber, 
ohne  68  erst  der  Nebenstelle  inBQffifareiii  ohne  weitere  Behandliuig  madi  Y.  weiter  n 
befOrdern. 

Daj^ecfen  i;\U  das  ihm  aa  (Ut  Nebenstelle  in  X  tibergf^bene  Gut  als  dor  Station 
Y.  unmittelbar  iibergebeu  und  ergeben  sich  hieraus  die  deui  I'nternehmer  obliegendeHi 
im  folgendeu  Paragraphen  —  6  —  bezeicbneteu  Verpflichtuugeu. 

§  6. 

Bei  der  Annahme  der  Gflter  an  der  Nebenstelle  siad  die  hierfttr  eisenbahnseitig 
erlassenen  Vorschriften  zn  beacbten.  Demgemllii  sind  namentlicb  die  angeliefertea 
Gtlter  auf  Annf^hmefahisrkeit,  Verpackung,  Signimng  und  Uebereinstimmnng  mit  dem 
Frachibriot>  bfziii^licb  Bezeicbnuug,  Verpackungsart  und  Stilckzahl.  sowie  die  Fracht- 
briefe  und  suiisti^en  lieji^leitpapierp  anf  ihre  Hinliinglicbkeit  und  Vollstandigkt  it  zn 
pr&feu  Darauf  ist  »tet8  Verwieguug  des  Gutes  vorzuuehmeo  und  zwar  thuulicbst  ia 
Gegenwart  des  Aailleferers  and  das  emdttelte  Oewicht  in  die  bezttgliche  Spalte  d«s 
Frachtbrirfea  einantragen.  Ergiebt  die  Verwiegnng  ein  geringeres  Oewieht  als  das 
im  Frachtbrief  Tom  Tetsender  angegebene,  so  ist  die  Beriehtigong  des  Qewiehts 
thunlicbst  Toin  Auflieferer  im  Fraehtbfirfe  anerkoinen  aa  lessen.  Sodaan  ist  der 
Frachtbrief  mit  Wiege-  und  Annahmestempel  zu  versehen. 

Bei  der  Empfan^ahme  der  abzuholenden  nnd  der  nnterwei^  an^^ebotenenGiiter  ist 
Im  Weseafcliohen  aux  die  vorgenannte  FrMong  des  Gutea  und  Frachtbriefes  Toraanebmen. 

ST. 

Die  Abliefening  der  ankommenden  GOtor  erfoigt  nnter  Abgabe  der  Fraehtbriaft 
and  Einsiehnng  der  Fracbten  anf  Grand  Ton  Ablieferkarten,  welehe  dem  Untemehmw 

Ton  der  Guterabfertigangastelle  Y.  iibergebeu  werden  und  an  dieaelbe  sp&testens  am 
9.  Tag:^  mit  di'ii  einc:ej»'nnqenen  Fracbten  und  den  an  Quittungsstatt  abgegebenen 
quittirten  Avisen  abzuliet^rn  sind.  Soilte  bis  dahin  ein  nn  d^r  Nebenstelle  an^zti- 
lieferndes  Gut  noch  uicht  abgeholt  sein,  so  hat  der  Unternehmer  den  Fracbtbrit-f  im 
Pausverfabren  auf  eine  neue  Ablieferkarte  aufzutragen  und  eiue  Ausfertigang  der- 
selben  an  die  OUterabfertigungsstelle  Y.  abxogeben. 

Der  Unternehmer  hat  besttglicb  der  mit  der  Eisenbahn  ankommenden  Gttter 
den  SmpAngern  gegeattber  die  VerpHiehtung  des  letatmi  Fraehtftfarers.  Als  solcbsr 
ist  er  gdislten,  die  bei  Ausliefemng  etwa  entdeekten  Qewiehts-  nnd  sonstigen  Mlagcl 
in  Oagenwart  von  unparteiischen  Zengen,  miiglichst  ancb  in  Gegenwart  des  £>• 
ptUngers,  genan  festzustellen,  auf  dem  FrnHifbriefe  zu  bescheinipen  und  hiervon  der 
(jiltftrabfertijcjunfrsstelle  Y.  alsbald  Melduni,'  zu  macheu.  Bei  Annahmerprweifrenmp 
bat  er  die  Krklaruni;  des  Eiiipfiiiijt^ers  liieriibor  entgcgen  zu  nchmeu  und  tbuuli(hst 
aui  dem  1' racbtbrieie  vermcrken  zu  lassen.  Im  Falle  eines  Abiieferuugtihinderni>ses 
hat  mr  das  Gut  bei  der  Nebenstelle  einstweilen  avf  Lager  an  nehmea,  die  zugehurigoi 
Papiere  dagegen  in  der  Ton  der  ElsenbahnTerwaltnng  an  bestimmenden  Weise  «i- 
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Ttrziiglich  an  die  Giiterabfertiguugsstelle  Y.  zur  Eiubolung  der  Verfiigung  des  Ab- 
nndtn  smftelmueiicleik  Der  Untenielunar  aoU  anth  bereelitigt  aein,  leicht  verderb- 
M»  Sachen  vnter  Beobaditmig  der  eiaenbehiueitig  hierttber  erUsaeiieii  oder  noeh 
ft  erbnendeB^Vondirifteii  nach  eigenem  Brmeasen  so  Terkaofeii.  Den  nothwendlg 
ftvaidenen  Verkanf  aller  ttbrigen  Saeben  leitet  die  GtlterabfertigiiDgaateUe  Y. 

§8. 

Die  Nebeustelle,  welcbe  darch  eiu  deiu  Agenten  von  dem  kdnigl.  Eisenb&hn- 
betnebtamte  nnentgeltiicb  an  ttberwetaendea  Schitd  &iifaerlioh  kenntliob  gemacbt 
werden  wird,  iat  in  den  tod  dem  kSnigl.  Eitenbahnbetrlebaainte  festgeaetsten  and 
UlTeatli^  bekannt  gemacbten  Zeiten  geOffnet  an  balten. 

Der  fBr  die  Aufbcwahrnog  der  Gflter  erforderliche  Baoa  ist  Tom  Unternehmer 
Torzahalten.  Soweit  fttr  die  Nebenstellen  nach  dem  Ermessen  der  Eisenbahnver- 
waltang  Aiis.stattiing:sgegenBt&nde  erforderlicb  sind,  werden  solcbe  eiaenbabnaeitig 
bmbafft  uud  unterbalteu.  >} 

§9. 

Ueber  die  an  der  Nebenatelle  angenommeuen  nnd  avoh  tber  die  abgdielten  and 

nnterwegs  empfangenen  Gttter  filhrt  der  Unternehmer  nach  n^herer  Weisnng  der 
EisenbahnTerwaUnng  ein  von  dieser  zn  lieferndes  Annahniebnch,  auf  Gmnd  dessen 
anoh  die  Uebergabe  an  die  (TUterAbfertiarnnjETSstelle  in  Y.  bewirkt  wird.  Die  Ein- 
tra<^Dg  iu  das  Annahmf^biich  kaiin  aiich  voni  Auflieferer  selbst  geschehen.  Mit  dem 
Aonahmebuch  verbunden  ist  zugleicb  ein  Dien^itbucb,  in  welches  besondere  Vor- 
konnaisie,  Anfragen  dea  Pablikoma  an  die  Qflterabfertigungsatelle  T.,  a.  B.  flber 
TkiiMLtae,  aowie  die  Ton  letaterer  ertbeilten  Antwerten  n.  dergl.  einantragen  aind.*) 

§  10. 

Die  Aiuneldnng  der  zutn  Abboien  bestimmten  Uiiter  kann  helm  LJnternebiuer 
ichriftlicb  oder  inUndlich  erfolgen. 

In  X.  ist  bei  der  Nebenstelle  und  in  A.,  B.  and  C.  in  einem  naoh  Ansicht  der 
SimlMbnverwaltnng  geeigneten  Hanie  je  ein  etaenbabneeitig  an  Uefetndea  An- 
■eUebncb  bereit  an  legen.*) 


Ein  beaonderer,  ledlgUcb  der  Nebenstelle  dienender  Sanm  iat  bei  der  Ter- 

Utlairsm&rgig  geringen  Benntanng  derselben  der  Regel  nach  nieht  erforderlicb. 

An  AusstattungsgegnnRt^nden  sind  bislang  im  Bezirk  Altena  neben  dem  Schilde 
noeh  ein  Wac^e-  tind  ein  Annabmestempel,  BOwie  eine  Waa^e  mit  einer  Trag^fahij^keit 
Ton  (twa  500  kg  geliefert  worden.  Die  beiden  Stempol  er^cheinen  indessen  nach 
den  geuiacbten  Erfahrnnoron  ebenfails  entbehrlich,  da  die  Abstempelang  erst  bei  der 
Xltterstation  erfolgen  kann. 

s)  Das  Annabmebneh  bat  folgende  Spalten: 

Tag  der  Uebemahme,  Name  des  7ersenders,  KolUaabl,  Tom  Versender  ange- 
^beaes  Gewiebt,  Smpfiuigstation,  von  dem  Agenten  beaw.  der  lUsenbabn  ermitteltea 
Gewicht,  Quittnng.  Am£nde  deaaelben  sind  einige  Rogen  Papier  eingebefteti  welche 

til  Dienstbnch  dienen. 

Anfanglich  warden  versnchsweiae  Gilteranmeldekasten  beschafft;  t>?  ironii^t 
indesstn  vollstandi^*',  die  Aaslegung  von  AumeldebUchcrn  mit  folgendeu  Spalten: 
Angemeldet  am,  Abzaholen  bei,  Ungefabres  Gewicht,  Abgebult  am. 
Die  Ansleguiig  der  BUcher  ert'olgt  gewUhnlich  bei  Wirtheu. 
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§  11. 

Der  Untemehmer  verpflichtet  sicfa,  den  KoUbezirk  in  jeder  Bichtong  wdchent^ 

Uch  Xal  —  4«r  Regel  ueli  un   (NaaM  dw  Wtrkfcige),  b«iw. 

tiglich  mit  Auiiabiiift  dec  Soim-  nnd  Feiertagft,  naoh  dem  tou  d«iii  kdiiigL  EitM- 
baliiibetriebBUDt  fettgwetitoB  nnd  nach  den  Bmasien  dee  letaterea  der  jedeneitigei 

Abtodemng  im  Wege  der  Verftigung  nnterliegenden  Fahrpl&n  zn  dnrcbfahren.  Die 
bei  der  Abfahrt  Ton  X.  bei  der  Nebensteile  and  von  Y.  bei  der  Gtiterabfertignn::!- 
stelle  TorhaniI*  non  Gliter  sind  am  selbi^n  Tnge  abzufabren.  Auch  dit^  angemeldeten 
Oflter  sind  tLunlichst  am  Tage  der  fsillicren  Fahrt  absnholen  und  auzufaUren. 

Bei  eintretendem  Bedarf  ist  der  Unternehmer  nach  dem  Ermessen  der  GQter- 
abfertiguugsstelle  Y.  auch  an  anderen,  als  den  oben  festgesetzten  Tagen  zur  An-  and 
Abftehr  Terpfliehtet.  Bei  vaterlaMenar  Abftilir  der  Qttst  hat  der  UateraAw  dee 
tarifiDifiige  Lagergdd  an  eiitiieht«L  Entsekldig^iigBaaeprttdie  wegea  Tmpiteter 
Aa*  Oder  Ablieferong  regelt  die  EiaenbabnTerwaltnng  anf  Kottea  dee  Untemebiaen. 
Vorlftailg  wird  feitgesetiti  dafs  die  Aaftihr  Tonnittagt  eifolgt  and  die  Abftihr  nit- 
tegs  beginnt. 

Die  za  stelleuden  Fuhrwerke  nuissen  lUr  raschcn,  sicheren  und  viMlig  trockenen 
Transport  der  Giiter  in  jeder  Beziehung  geeignet  seiu.  GcQiigt  das  vom  Untemehmer 
gestellte  Fnhrwerk  uach  Ansicbt  der  Gflterabfertigangsstelle  in  Y.  nicbt,  so  ist 
letztere  berechtigt,  falls  ihrer  Aufifordening  am  Bereitstellong  eines  tanglicben 
Fttbrwerka  aeitene  des  Unteroebnera  aiebt  baldnSclichat  Folge  gegeben  wird*  aof 
Kosten  and  QtStkf  dea  Uatemebnws  Hilfsftibrwerk  ajisii]iebme&. 

§  12, 

Bei  der  Aiibrincrnnfr  der  znm  Versaud  bestimmten  (iiiter  m  Y.  ist  der  (iiiter- 
abfertigUDgsstelle  duselbst  das  Annahmehncli  vorzulei^en,  in  welchem  der  Lademeister 
ttber  die  empfangeuen  Giiter  C^uiliung  zu  leisteu  hat. 

Ueber  ^nraai^eDde  Frealtatazfraebtai  anf  abgdiolte,  naterw^  erbeltefie  edtt 
bei  der  Nebenatelle  in  X.  angeoonnene  Oftter  werden  den  Unternebner  eeiteos  der 
Gtterabferdgiuigeetelle  Fraakatarreehningen  gegeben»  anf  Orond  derea  die  Sia- 
liebong  der  Betrttge  erfolgt.  Wegen  der  Einziehberkeit  dieeer  Betr&)?e  hat  eicb 
Untemehner  bei  .der  Uebernahme  der  Giiter  sicher  zu  stelleu.  Die  Bildung  tod 
Sammelladunpren  s^""  d^-n  aufgeliefcrten  Stlickcffltern  fiir  eigene  Rechaoag  dee  Uater* 
nebroers  iit  bei  einer  Strafe  von  100  M  fUr  jeden  Fall  verboten. 

§  18. 

Unternebner  hat  die  ttbeinommenen  OeaehUfte,  inebeeondere  dae  Anfladea  der 
abanfahrenden  Gflter  anf  seine  Wagen  nnd  der  en  Znstellang,  eewie  die  Anbringnng 
der  ananfikhreadea  Ofiter  bie  aaf  die  Ladebflhae  der  Bahn  ohae  bahaseitige  Hilfe  ta 
besorgea. 

Der  UatMadiner  nad  desiea  Lente  habea  die  Aaordaangea  der  Bahabeantea 

an  befolgen. 

Wenn  der  Unternehmer  Giiter  zum  Transport  annimmt.  welche  die  Oflter- 
abfertiguDgsstelle  Y.  woj.'-t'n  ^chlt  chtfr  Vcrpankung  oder  aus  sonstigen  Grfindeti  nach 
Mafpcrabe  der  betreffenden  iiestiimnungeu  zuriickweist,  so  hat  der  l^nternehmer  anf 
Roligcid  keinen  Ansprucb,  mnfs  vielmehr  die  Gflter  unentgelUich  zurlicklieforn.  Ftir 
hieraus  entstehende  Entscb&digangaansprUche  wegen  Nichterfiillang  eiuei^  VertrageA 
bat  Unternebner  die  BieenbahnTenraltung  schadlos  an  balten.  Der  Uatemebmer 


Digiti-^eu  by  Google 


Stiick^utvenuid  too  a.  Mch  entfernt  tr.  d.  SisenbaliiMtetioa        Orteii.  8^1 

ul  dtnen  LMte  luAtt  titili  dem  Publikum  gtgeatlber  etnes  hOflidien  Betftfent  iv 
Wfleifiigen.   Trinkgelder  za  rerlangen,  ist  den  Leaten  dM  Unternehmers  streng 

rerboten.  Im  Uebertretangsfalle  wird  solches  mit  einer  TOm  kOnigl  Eisenbahn- 
Vetrietoamta  festznsetzenden  und  von  dem  Herrn  N.  N  ah  Selbatschuldner  zu  zahien- 
den  Geldstrafe  bis  zum  Betrage  von  'i  M  zu  Qonsten  der  Eiseubahnbetri  .h^kranken- 
kasse  geahndet;  im  WiederholoDgs&lle  Terpflicbtet  sich  der  Uuteruehmer,  den  Za- 
viderbandelnden  zu  entlassea. 

§  14 

Ftir  BeschftdigungMi  nnd  Verlnite  jedw  Art,  welcbe  vou  dem  Aagenblicke  d«r 
Uebernahme  der  an-  He7;w.  abzufahrenden,  sowie  der  an  I  t  Nelienstelle  in  X.  anza- 
aehmendfn  bezw.  auszuliefernden  Oilter  bif  dftren  Ablieterung  entstehen,  ist  der 
Unternehmer  ailein  verantwoTtlich.  Dnrch  die  ohne  Vorbshalt  vom  Unternehmer 
^esehehene  Uebernahaie  der  Outer  erkenut  derselbe  an,  dafs  die  Uebergabe  in  einem 
tnfiwtrlieh  onrerletsten  ZosUade  Btattgefanden  babe  and  iat  dann  fUr  alle  aieh  bei 
dw  Ablidtenmg  rorfiiideiidflii  infitrwi,  wie  die  dunit  siiiMnu«shiiig«iid6B  iuenft 
BeM^ldigragen  rani  Selitdeiitemta  vefpfllebtet 

Ih  jedem  Falle,  In  walebem  d«r  Untemehmer  die  Venatwortnag  triyt,  wird 
olie  Zniieliiiiig  dewelben  der  an  Beicbidi^e  ra  lelatende  Enati  dnrch  die  Bieen- 
bahnvenraltuig  festgeeetst.  Einigt  sich  daber  die  letstere  mit  drri  Pt>ri;nnen,  welche 
6e«ch&digangen  an  GQtern  oder  Verlast  derselben  eriitten,  im  Wege  des  Vergleiche, 
M  bat  der  Unteroebmer  dem  Abkommea  sich  aabedingt  sa  aaterwerten. 

§  16. 

Der  Uatenehmer  Terpflicbtet  eidi.  den  Bchriftlichen  nnd  anch  den  OeldTerkehr 
iwiiekett  der  OflterabfertignngaiteUe  Y.  eineraeita  nnd  den  Veraendem  nnd  Km- 
pftfigem  dea  Bollbesirks  andererseita  iuien%eltlich  zn  fermitteln.  Demgem&fs  hat 
er  die  der  Oaterabfertignngsstelle  T.  obliegwiden  Zahlnngen,  wie  Nachnahmen,  ttber- 

hobene  Fra-'lit'^Ti,  angewiesene  Fn^rhiidignnG^en  n.  s.  w.  und  anch  die  Siaiiehnng  der 
u  diese  Abiertiguogsstelle  zn  zahleuden  Betrage  zu  besorgen. 

Der  Unternehmer  ist  ferner  verpflichtet,  ttber  die  aui  die  Abfertigung  und 
BefBrderung  von  Otltern  Bezna:  habeuden  Anfragen  des  Publikunis  —  erforderlichen 
Falk  nach  vorberiger  Erkuadigung  bei  der  Guterabfertigungs3telle  Y.  —  Auakunft 
SQ  geben  und  etwaige  mandliche  Erklftruugen,  z.  B.  solche  auf  Auffordemng  zur 
TerftiguQg  ttber  Twweigerte  Gflter,  welche  Brkllningea  an  ibn  mit  deraelben  Wirknng 
wie  an  die  Gflterabfertignngaetelle  T.  abgegeben  weiden  kftnnen,  entgegen  an  nehmen 
end  nnter  Benntsnng  aeinea  Dienatbnchea  —  §  9  ~  an  die  Gttterabfertignngaatelie 
IB  T.  an  Tunitteln* 

AU  Yergutung  t'iir  die  An-  und  Abtuiii  der  Gttter  erhiiU  der  Unternehmer, 
DOgen  dieselben  blofa  bestttlert  eder  an^  an  der  NebeaateUe  abgefertigt  werden, 
Itoligelder  naeh  folgeader  Taxe:0 

Die  EiaenbnhnTerwaltang  ist  bei  eintiete&dein  fiedflrlaifa  bereehtigt,  dnrob 
eiueitige  Verfligong  eine  Snnifaignng  dieaer  Bollgelder  aasnofdnea;  dieselbe  wird 
lick  jedeeh  dieeerhalb  Torber  mit  Herrn  N.  N.  beaebmea. 


*)  8iebe  Aamerlraag  an  der  Uebersieht  S.  866  Sp.  Bollgeld. 
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Aufserdem  erblLlt  der  Agent  die  nach  Maftgabe  des  dentschen  GUt«rtari£B 
Theil  T  fiir  beiondtfre  MebemleitfciiBgeii  la  berecbnenden  Mebengebftbrea;  biern  tiad 

xu  recbnen: 

ft)  Gebiihr  fiir  die  Ausfertigurf?  von  Fracbtbriefeni 

b)  Gebttbr  fiir  die  Sipnirnng  der  Kolli, 

c)  fUr  Anslertiguug  und  Beigabe  der  Begleitdokumente. 

d)  Wftgegeld  fWr  ver1flii^te«  Nncbwiegeji  angekommener  Guter. 

e)  Lagfrgeld.  weiiii  das  Gut  an  der  Nebenstelle  Uber  die  eisenbabnseiug  za 
befitiwiueiide  lagerzinsfreie  Zeit  kinauslagert. 

fi  17. 

Die  dem  Unternehmer  zastebenden  Betrige  werden  ibm  in  folgender  Weise 
geiaUt: 

Bei  FnnkoMndiingeii  and  den  ohne  Frankatnr  fftr  die  Bollgelder  uikoniDiendeB 
Gfttarn  erfolgt  die  Einiieliiuig  der  Bettlttergelder  mit  den  Ftachten  n.  s.  w.  lummen 
dnreh  den  Fakmuum  vnd  werden  diese  Rollgelder  nicht  an  die  OflterkAMe»  aonden 

an  den  Unteroebmer  abgeliefert    Die  dutch  Nachnahme  seitens  der  Gftterabfertigmga' 

stelle  znr  Erhebuiig  kommendeu  Rollgelder  werden  dem  Unternehmer  bci  der  Gfitfr- 
abfertigungsstelle  gutgegchrieben.  Die  NebengebHhren  bei  ankomiiienden  Gutern 
werden  vmn  Enipfiiiiger  eiugczogen,  diejenigcn  bei  abgehenden  Giiteru  dagegen  diiroh 
Nachnahme  seitens  der  Guterabtertiguugstitelle  erhobea.  Zur  Koutrule  sind  erstere 
in  ainem  beeonderen  finche  fortlanfend  einsntragen,  letstere  dagegen  in  dem  ltt> 
nabmebnche  naehrichtticli  an  Termerlten.  AUe  Nebengebflhren  Bind  rom  Unttraebmer 
anf  dem  Fiaehtbriefa  an  gehVriger  Stella  Toranmerken. 

§  18. 

Dem  Uttternehmer  wird  bei  der  QflterabfertigangaateUe  Y,  ein  Konto  erSifnet. 

19. 

Dem  Konto  werden  7iir  Lr\.'<t  geschrieben  die  znr  Kinziehnng  aufef irebenen 
Frankatur-  und  l;eberwt'i^unfj:-liL:Lrkige,  die  von  dem  Unternehmer  uach  dieseui  Ver- 
trage  zu  zahlenden  Entscbadignngen,  sowie  die  Strafen  fiir  seine  Lente,  eudlicb  die 
ibm  Ton  der  Ottterabfertignngsttelle  snr  Antaahlnng  an  Empfaogsberecbtigte  Qber- 
gtbanan  Batrlge  wia:  Nachnahmen  der  Veraender,  ftberhobene  Frachten,  angewleaeae 
Bntackidignngen,  aowie  an  wenig  erhobene  Fracbtbetittge,  weleke  nachtrigliek  eii- 
BQiiekan  aind  v.  a.  w. 

Gutgeschrieben  werden  dag^en  alle  BoUgelder  nnd  Neb«igebttbren,  soweit  lie 
nicht  von  dem  Ageuten  sofort  baar  eingezogcn  werden,  besonders  auch  die  seitena 
der  Ottterabfertigungsstelle  nachgononimonen  Rollgelder  und  Nebengebflhrfn, 
gezahlte  Nachnabmpn,  abgeftihrte  Baarbetrage,  endlioh  alle  Einziohnngsautti; 
welche  nicht  ausgefiihrt  werden  konnten,  wieder  zuruekgfbracbte  Diff('renz>clH  ine 
n.  8.  w.  —  Der  Unternehmer  ist  berecLtigt,  jederzeit  von  dem  Konto  Eiusicbt  za 
nehmen.  Die  Abreehnnng  nnd  Anaaahlnag  etwaigen  Gnthabena  erfolgt  allmoaatlicli. 

§  80. 

Fttr  die  SrAUnng  alter  in  dieaem  Vertrage  fibemommenen  Verbindliebkeiten 
nnd  fllr  alle  vom  Unternebmer  an  vertretende  Entacbftdigungen  beateilt  deraelbe  eiae 
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Kuition  Ton  . .  .  die  dt  Fanstpfand  gilt  nnd  »•  weldimr  ikb  die  Eisenbahn* 
rerwftltaiig  ohne  gericbtlichea  Verfahren  anf  dem  kflnesten  Wege  beflriedigen  kann. 
Solite  behvft  Decknng  einer  Yerbindlicbkeit  dee  Unteriiebners  ein  Absng  yon  der 
Jbntioii  erfolgt  sein,  so  ist  Unternehiner  sur  uuverzUglichcn  Erganzong  der  Kration 
▼erpfljchtet.  Div  Kaution  wird  beim  KOnigl.  Eisenbahnbetriebsamt  Altena  entwedet 
baar  '^flfr  in  vora  Dentschen  Reich  oder  von  einem  deatscben  Bundesstaat  aus^e- 
gebeiien  bezw.  verbUrgten  WerfbjiH|)ieren  hinterlegt;  auch  die  Anuahme  eines  8par- 
kasseubucbs  nacb  Erniesseu  der  EitieubabnverwaltUDj^r  soil  m  entl.  nicht  ausgescblosBen 
•ein.  Wird  die  Kaation  in  baiur  geleistet,  so  findet  eine  Verzinsong  uicht  statt.  Bei 
Staatspapieren  werden  dem  Unternehmei  die  Ziaeeeheine  anf  2  Jabre  belasseii. 

§  21. 

Eine  ^'irtrVxcMc  oder  theilweise  Ucbertrag^nng;  des  Unternehmens  an  andere 
Peisonen  darl  obse  Einwiliigoog  des  kUuigl.  EisenbabnbetxiebBamts  nicht  stattfinden. 

IS. 

Bezilglich  tiler  ttber  die  ErfBllnng  dieaes  Yertrages  entot^eiideit  Streitigkeiten 
iwitdieit  dem  Agenten  nnd  dem  kOnigl.  Eiaenbahnbetriebaamt  enlscbeidet  endgtUtig 
die  XSnigl.  Bisenbalindirektioii  ra  Elberfeld,  indem  Untenehmer  anf  die  Besebreitimg 
lici  Becbtaw^e*  versicbtet. 

§88. 

Dieser  Vertrag  niinnit  am  seinen  Ant'aug  und  siud  beide 

PiitdeB  berechtigt,  ib«  nit  Friat  von  drei  Hoaatea  n  Undigea.  Die  Eiaeababn- 
verwaltnng  kann  jedocb  den  Vertrag  sofort  anflSseni  wenn  der  Untemebmer  in 
Koaknn  Terflllt,  aeinen  Wobnaits  Terlegt  oder  linger  aU  Tier  Wocben  dem  Geeebift 

feiaSnlich  vorzustehen  Terhindert  ist  and  wenn  er  den  Vertrag  nicht  inne  bUlt. 

Der  UntemeluDer  seineraeitt  aoU  dagegen  berechtigt  eein,  acbon  init  Frist 
Ton  einem  Monat  vol  kUndigen,  wenn  er  bei  dem  Vertrage  nicbt  seine  Bechnnng 
fiaden  kann. 

Im  Fallo  (]e%  Todca  des  Unteruebmers  soil  den  Erben  wie  der  Eiseubahnver- 
waltang  eine  Kuudiguiigsfrist  von  einem  Mouat  zustehen. 

In  alien  Fillea  kann  die  KUndignng  nidit  mttsdlidh,  sondetn  wu  entweder 
tocb  GericbtsToUsieberakt  oder  sehrifUich  gescbebea.  Dieadbe  tritt  steta  mit  dem 
Bnten  dea  folgeadea  Hoaats  ia  Kraft. 

Die  durch  diesen  doppeit  aus^t  ti  rtigten  Vertrag,  von  welchem  jede  i'artei  eine 
voa  beideu  unterschriebene  Ansfertigung  erbalten  bat,  entstehenden  Stempeikosten 
Vtrden  nacb  Mafsgabe  der  geaetzlichen  Bestimmungen  getragen. 

Alteafti  den   X.,  den  

Kfinigliches  Eisenbahnbetriebsamt.  Der  Uatemebmer  und  GUteragenU 


')  iOO  -dOOU^  Kaution  reichen  aus. 
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B  e  k  a  n  n  t  m  a  c  h  u  II  g  1.  *) 
Qaternebenstelle  X. 

Am   wird  in  dem  Orte  X.  tiine  znm  Dienstbereich  der 

Gttterabfcrtii^imirs^tnllo  in  Y.  gehdrende  Otttenie)i«ii8telie  erriohtet,  deren  Beiirk 
aufser  X.  uoch  die  One  A.,  B.  and  C.  umfafst. 

Die  Verwaltiing  der  Nebenstelle  ist  dem  Qateragenten  Herrn  N.  N.  in  X. 
&bertragen. 

Die  Nebeattdle  dient  snr  Ammfame  mid  Amgtbe  tob  BiaeDbahiiftflckgllteni 
atler  Art,  iasoweit  nidit  bettimmte  AntBahnieB  fntgesetit  imd  OlTeBtlich  bekaaat 
gtniaeht  aind. 

Die  Gater,  welche  anf  d«r  Station  T.  fQr  die  im  Bezirk  der  Nebenstelle 
wohnenden  EmpfSuuer  ankominen,  werden  in  dercn  Behansang  baliiiaratlich  zngestellt, 
falls  nicht  die  Empfaiif^er  in  vorge'*r'fir!pbon(^r  Weise  der  Guterabfertiifungsstelle 
in  T.  angezeigt  habeo,  d&fs  sie  ihre  Gii(er  bei  dieser  selbst  abhoien  Oder  aich  anderer 
Fohmnternehmer  bedienen  woUen. 

Aufserbalb  des  Bezirks  der  Nebenstelle  wohaenden  Empfingern  werden,  weon 
sie  ein  debiagelteiidea  Verluigea  bei  der  OIlterftbfertiguQgsstelle  in  Y.  eiii  Ar  alle 
Mel  aebrifUieb  gesteilt  haben,  aogekommene  Gllter  oich  rorheriger  Avieimsg  an  der 
Nebenatelle  wAhrend  bestimmter,  Qlfentlich  bekinnt  gemacbter  Dienetetnnden  tiii- 
geliefert 

Die  zur  Beforderung-  mit  der  Eiscnbahn  von  Station  Y.  ans  bestinimten  Gflter 
werdeu  aus  der  Bcbausung  der  im  Bezirk  der  Nebenstello  wobn'^n^^■n  V^-fo^nd'T  nach 
vorbcrigcr  Anmeldung  abgeholt.  In  welcher  Weise  diese  Aumeiduug  zu  geschehen 
hat,  wird  otfeutlich  bekannt  gemacht.  Auch  kunnen  Aolche  GQter  wahrend  der  Dieost- 
fttnnden  bei  der  Nebenstelle  selbst  anfgeliefert  werden. 

Dm  dem  Agenten  an  der  Nebenstelle  in  X  snr  BeOidemng  mit  der  Eisenbahn 
libergebene  Out  wird  der  Agent  enf  der  Nebenitelle  mit  dereelben  Wirknng  ab- 
fertigen,  all  wenn  daeaelbe  bei  der  OfltembfertignngMtelle  T.  anfgeliefert  wire. 

Der  Qflteragect  wird  aafserdem  die  den  GaterabfertignngssteUen  bei  Annahiae 
tind  Atisgabe  von  Giiteru  obliegenden  Verrichtongen  gegcn  Erbcbnng  der  in  dem 
Tarife  jt- weils  vorgesrh^npu  (iebiihren  ausfUhreii.  Die  B»'fard»^ruug  der  (tiitcr  /wiscbeB 
d«r  Neben.stcllo  X.  laui  der  Giiterabfertigungsstelie  Y.  ist  ebenfalls  dem  Agenten  rait 
den  Pflichten  eines  amtlichen  Bestiitterers  flbertragen  and  wird  each  einetu  be- 
stimmten,  tfffentlieb  bekannt  gemachten  Fabrplan  ansgefShrt.  Die  dem  Agenten  and 
Bestfttterer  fttr  die  An-  nnd  AbfUir  beiw.  die  Abfertigang  der  Outer  smtehendcB 
fetten  Oebttbren  werden  Sffentlieh  b^annt  gemacht^ 

Der  Agent  wird  ftnfeerdem,  ebne  Anspmeh  anf  Entgeiti  alle  den  OaterreriMhr 
betreffenden  Anfragen,  z.  6.  tiber  Tari&itze,  fenier  Erkl&mngen,  Bestellltiigra 
u.  dergl.  vermitteln,  sowie  die  Zablangen,  welche  von  der  Gflterabfertigungsstelle 
in  Y.  an  die  im  Rollbezirk  wohnendeii  Empfringer  zu  leisten  sind,  besoriren  and 
nnigekehrt  die  von  Bewohaern  des  Bollbezirks  an  die  Qilterabfertigungsstelle  in  Y. 
gescholdeten  Betrage  einziehen. 

')  Bekanntmachung  I  dient  der  Verafientlicbung  durch  die  Zeitungen,  wobei 
dnmalige  Aoftuliue  genttgt.  Anfeerdem  werden  belde  Bekanntmachnngen  dnreh 
danemden  Anshang  anf  der  Knttentntion  nnd  an  der  Nebenstdle  snr  olbntlicheK 
Kenntnift  gebracht 
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Alle  bmIi  yont«ii«id«iD  €vfl»d«rUehMi  BekuatuMlniagMi  ttW  dan  Am icUttTf 
fMteir  dttar.  4i«  Art  dtr  Asmaldoag  warn  AUiolan  Ton  GUtan,  dfo  DiMsCstandMi, 
4eii  Fahipln,  die  Abfertigangs-  beiir.  BoIIgebtLhren,  sowie  ttber  etw»  eintretende 
Aeidernngen  erfolgen  darch  Aashang  am  Schalter  d«r  CHltertbfertigiiiigMtaUe  in  T. 
ui  an  dem  Dieiuitrmam  der  OttternebensteUe  su  X, 

WeitMe  AnilniBfl  erlheil«ii  die  letetgmuumteii  DienstfteUen. 
Altma,  den  

KOnigi  fiUenbababetriebsamt. 

Bekanntmaehnng  11. 

UttternebenstelleX. 

Aiugeediloesen  Ton  der  BefOrdernnff  nnd  Abfertignsff  find  Gttter  im  Etnzel* 

gewicht  von  melir  als  500  kg,  oder  in  einer  znr  Befnrflening"  anf  einem  gewijhnlichen 
Lastwagen  ungeeigneten  Beschaffenheit  oder  Form,  anch  Gut,  welehe?  von  der  Eisen- 
bahnbefSrderung  nach  deu  Bestimitiungen  des  Betriebsres-lements  ausiresckiossen  ist 
Oder  sich  seiner  Natar  nach  zu  eiuer  Zuaammenladuug  niit  anderen  GUtern  nicht 
eigiiet,  towie  endlidi  lebmdt  Thiere.  Ob  nnd  inwiewelt  die  neeh  dem  Betriebe> 
icflenent  snr  BieeBbehnbefl^rdenmg  nnr  bedingungsweiae  ivgelaseenen  Otter  be> 
ii?dert  nnd  abgelirtigt  wwden  lellen,  wild  eintretendenlUle  von  nni  beienden 
bekannt  geneeht  weiden. 

Die  Mebentt^e  itt  dem  Pnblilnun  geSAiet  Ton  8  Vhr  Tom.  bie  7  Ubr  Nnehm., 
•II  Senn-  nnd  Peiertegen  jedoeh  nnr  Ton  8  bii  10  Ubr  Yonn. 

Die  Anmeldnng  inm  Abbolen  Ton  Ofltem  kuin  erfolgen  beim  Agenten  eelbet, 
sowoU  sdirifUieh  tie  endi  mllndlich,  oder  dnreb  Sintngang  in  die  bei  den  Berren 
N.  N.  in  A.,  N.  N.  in  B.»  N.  N.  In  C.  nnd  bei  der  Nebenttelle  in  JL  olFen  liegenden 
AuDeldebttcher. 

Die  Beftrdemng  erfolgt  bie  anf  Weiteres  t&glieb  (besw.  wOchentlicb  .  .  .  Mai, 

•m  ).   Die  Abfahrt  von  X.  erfolgt  gegen  .  .  .  TJhr  Vorm  ,  die  Dnrch- 

fahrt  dorcb  A.  ir^gen  .  .  die  Ankuuft  in  Y.  gegen  .  .  .  Uhr;  die  Ritckfahrt  von  Y, 
gegea  .  .      die  Dnrchfahrt  darch  A.  gugun  .  .     die  Ankunt't  iu  X.  gegen  .  .  .  Uhr. 

Anfser  den  Rollgeldern  nnd  den  nach  dem  Eisenhnhntarif  ohnehin  zu  berech- 
nfnden  XebengebUhren  ftlr  etwaige  besondere  Nebenleiatungen,  wie  Attsfertigung 
voa  Frachtbriefen,  Signiren,  fiberzeitige  Lagerung  der  Gttter  n.  s.  w.  werden  weitere 
GebULn  u  mch  bei  Abfertigting  an  der  Nebenatelle  nicht  erhoben. 

Das  Koilgeld  betrftgt  

Altena,  den  

KQnigl.  Bieenbehnbetriebeamt. 
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Ueberaielit  HW  den  Verkehr    a.  w.  der  GftterBebewtellM  des 


Eb  Bind  GfttoniebeBBtellmi  evriehtet 


Lfd. 
No. 


seit 


in 


gehOrend 

zur 
Mutter- 
Btation 


Znm  Bexiik  denelbeii  gehDran 


mit 


die  Orto 


{ Von  der 

Mntter- 
ungefalir  gt,,tio„ 

Ein- 

wohnern  i 

t  km 


3 
4 
h 

6 
7 


10 


U8.  1880 


L/4.  1890 


BiUtefn 


Kireh- 
hnndem 


Greven- 
brttck 


Alten< 
hnndem 


1./4.  1890 
1.4.  1880 
l./6w  1880 

1./5.  1890 
15./6.  IbUO 


8     1^&  1880 


9    4./ia  If  90 


L/d.  1801 


Balve 

Menenrade 

Netphen 

Berleburg 
OediagaD 

Serkearode 


I  Mendcn 
^Werdohl 
Weidenan 

Weidenan 

Baumlaud- 
Berlebarg 

Greren- 
brtick 

Ffttnentrop 


Dodenan 


111lneh> 


F<»rd6 

800 

Boniel 

900 

Bilatein 

600 

Kircbbnudem 

BOO 

Hemtrop 

200 

Wttfdinghanaen 

980 

Oberbondem 

980 

Neuenrade 

1600 

DreiBba«b-Tiefenb. 

1000 

Netphen 

1900 

Denz 

800 

Elspe 

1000 

ObereUpe 

460 

Oedingen 

460 

Bamenobl 

400 

Weering^uMMen 

160 

Dentmedte 

150 

Fretter 

860 

Serkenrode 

400 

Bern^ofea 

400 

Battenberg 

1000 

Batteafeld 

600 

ikllendorf 

800 

Benaertebaaiea 

700 

Dodeaan 

800 

1>» 

8,5 

7 

S 
4 
6 
10 

16 

8,s 
8 

18 

3 
6 
9 

9 
8 
4 

e 

10 

8 
10 

11 

19 
18 
16 


0^» 

0,90 

0»io 

0,40 

0,70 

1 

(Mo 

0|40 
0^40 

0,60 

0,M 

0,«0 

0,M 

0,n 

0,10 
0,10 
Obio 
0^« 

0,00 

0^ 

0^10 
0,flO 

0^9 

0»<«» 


tiglkb 


.3IU 


tigiid 
«• 

tiglich 


*)  FUr  die  FesUetzuug  des  Kollgeldes  einpielilea  sicli  t'olgende  Oesicbtspunkte:  I.  Dti- 
grQiimea  Fraohtbridliaidiuigen,  etwa  von  600  kg  ab,  empfiehlt  aicb  eine  EnD&CBignng.  8.  Dm 
eigebeadea  Oeldbttragea.  4.  F«r  Jede  FnefatbriefBeDdong  malb  eia  MiadeBtaaU  featgaaetat  werdait 
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KtaigL  EisenbaliBlwtrielMMimto  Attena  im  Rcehanng^ahre  1890/91. 


mg  im  Bedmuiigijahr  1890/91  dnrchsehaitti  in  1  Uon&t 

• 

im 

L  i 

im  II. 

im  ni. 

^      im  IV. 

1  VfoneUahr 

.  Vierteljabr 

BAmerknsffAik 

9mm  V  m    mm  mm 

(lie 

die 

die 

die 

die 

die 

die 

Abfahr 

Anfnhr 

Abfuhr  Aotubr 

Abftiiir 

Aut'uhr 

Abiuhr 

Aniuhr 

k« 

kg 

1  kg 

kg 

kg 

kg 

1  kg 

kg 

18900 

7900 

42800 

8800 

46000 

7700 

43100 

7400 

■ 

! 

I 

1  Von  1000  leg  ab  ist  dttBoUgeld 
/    je  10  4|  niedriger. 

21000 

6600 

7  tiOO 

1 
1 

1  100 

1 

26  700 
1  0600 

5200 
1100 

21000 
7500 

6300 
1800 

17  200 
,  9400 

^  6700 
1900 

1  Fiir  je  1  5iiO  kg  ciuer  beudung  iit 
1     ein  Huchstbetrag  von  3  fllr 
(     Kirchhuiidom,  4  •//  fUr  Herrn- 
l    trop,  4,40 .y/  fiir  Wttrdingbaaseu 
1    and  8     Ittr  Oberhnndem  fest- 
1  getAtst 

neoo 

84400 

1  99700 

86800 

40600 

88000 

88800 

86800 

990O 

lotiO 

99001  10700 

'i 

4  900     5  3<>0 

29  100 

10000 

1 

1800 

9700 

1900 

Der  Agent  f&hrt  ohnehin  tftglich 
iibor  ^Veiilenan  nach  Siee;en  nnd 
zurUck,  besorgt  also  die  Ge- 
sehHfte  derNebttHteUe  nebenbei. 

43000 

11000 

65000 

SSOOOj 

8150O 
89800 

1 

58000 

« 

86000 

. 

n 

1 

•      i  * 

8100 

S9100 

4400' 

1 

990O 

Bei  Soiuhingen  von  500  kg  nnd 
mebr  betrftgt  das  fiollgela  nur 
Opo  Ji  be£w.  O^Jt  bttw.Oyto*//. 

• 

• 

10000 

looo! 

8800 

900 

1 

1 

■ 

1 

1 

. 

1 
1 

1 

Yom  1./4. 1891  ab  iat  das  BoUgeld 
in  Folge  von  Klagen  dei  Agm- 
ten  fiber  zu  geringen  Verdienit 
Qin  je  10  /i6  erbdbt. 

1 

i 
1 

1 

• 

• 

■ 

i 

• 

1 

1 

:l 

16  700 

! 

1 

1 

i 

2S00 

VoA  too  leg  ab  betrigt  du  Boll- 
gold  jo  104  woaiger. 

Hike  darf  keinesfalls  hoher  seiii,  als  dah  truher  von  den  Privatfnhrwerkeu  erbubeue.  2.  Bei 
Atwiduigdes  Gewicbts  erfolgt  zweckmiLfsigerWeise  von  10  bu  10  kg  obne  Abniuduug  des  sicb  dann 
^Nckead  otwa  den  Satso  fVi  60  kg  bei  kimoii  imd  dem  fnr  20  kg  bei  weiten  Entfernnngea. 
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Wie  hubeii  sich  iraii  diese  GfltemebensteUen  bewshrt? 

In  Bezng  hieranf  mafe  vor  allem  henrorgehoben  werden,  dab  der 
Schwerpnnkt  der  ganzen  Einrichtimg  naeh  den  gemachten  Erfi^trangen 
nicht  in  der  Abfertigung  der  Gllter  an  der  Nebenstelle  selbst  dorch  An- 

nahme  nnd  Ansgabe  derselben  am  Hanse  des  Agenten  liegt,  sondem  in 
der  uiimittelbareu  An-  uud  Abfuhr  der  Guter  uach  uud  vou  der  Behausung 
der  Empfilnger  und  Versender. 

Den  iniierhalb  des  Bezirks,  sei  es  am  Sitze  oder  in  einem  andereo 
ziiurliOrigen  Orte  der  Nehonstelle,  Wohnenden  ist  eben  diese  unmittelbare 
An-  uiid  Abfuhr  unjyleirh  bequemer  uad  angenebnier,  iils  die  Aullieferunij; 
nnd  Abnahme  an  der  Nebenstelle  selbst,  Mit  den  aufserbalb  des  Bezirks 
Wohnenden  hat  die  Nebenstelle  nur  nnbedeutenden  Verkehr;  einniul  an 
sich,  weil  verkehrsstarkere  Orte  von  vomherein  in  den  Bezirk  raiteinbe- 
zogen  und  alsdann  unmittelbar  l)odient  werden,  sodann  aueh  besonders 
jetzt^  weil  dieser  Verkehr  bezuglich  der  ankommenden  Gater  durch  die 
fur  denselben  geltende  Form  in  seiner  Entwicklung  otwas  gehcnimt  ist 
Znr  Zeit  n&oilich  kOnnen  GQter  f&r  die  anHaerhalb  des  Bezirks  Wobnendea 
nnr  dann  znr  NebensteUe  bef5rdert  werden,  wenn  die  Empfilnger  bei  der 
If ntterstation  Torher  ein  far  alle  Mai  einen  enteprechenden  Antrag  gestellt 
habea.  Letzteree  erfolgt  jedoeh  nnr  In  eeltenen  Fftllen,  weil  meistens 
Landlente  oder  doch  Eleinempftnger  in  Betracht  kommen,  welche  zu  der- 
artigen  FOrmlichkeiten  nicht  leicht  zn  bewegen  sind.  In  Folge  deseen  hat 
sich  der  Yerkehr  mit  den  answ&rtigen  Empf^ngem  hauptsilchlich  noch  in 
der  frftheren  nmstfindlicben  Weise  abgewickelt:  Der  Agent  befi^rdert  das 
Gut  bis  znr  Nebenstelle  nur  und  erst  nach  Erhalt  der  vom  Empfanger 
ihra  zugesandten  (|uittirteii  Avise.  Dieser  Mifsstand  hifst  sich  einfach  und 
sicher  dadurdi  lieliebeu,  dafs  die  (juter  fur  auswiiitji  Wohnendc,  wenu  und 
soweit  diesea  nacli  dem  Ergebnifis  der  erforderlichen  Prufung  der  ortlichen 
Verluiltiiisse  unter  Anhorung  der  Ortsludiordeu  uud  Hauptbetheiligten  fur 
die  betreft'ende  Ortschaft  im  AJigemeinen  als  zweokmafsicr  erachtet  wird. 
nach  vorheriger  Bekanntgabe  dieser  Orte  ohne  Weiteres  der  Nebenstelie 
zugeffihrt  und  nur  diejenigen  Empfanger  hiervon  ausgenommen  werden. 
welche  bei  der  Mutterstation,  gleichwie  die  ionerhalb  des  Bezirks  Woboen- 
den,  ein  entgegensteliendes  Verlangen  gestellt  haben. 

Aber  selbst  nach  Aenderong  dieser  jetzt  geitenden  Bestimniungen, 
welche  im  Interesse  der  answ&rts  Wohnenden  sehr  zu  wunschen  wftre, 
wird  der  Schwerpnnkt  der  Gfitemebenstellen  naeh  wie  for  in  der  nnmittel- 
baren  Zn*  nnd  Abfnhr  der  Gfiter  liegen,  die  Annahme  nnd  Ansgabe  an  der 
Nebenstelle  selbst  dagegen  nnr  Yon  nebensfichlicher  Bedentnng  sem. 

Hierin  ist  indessen  nicht  etwa  ein  Hiiserfolg  zn  erblicken,  sondem  es 
ist  dieses  nnseres  Erachtens  so  sehr  als  die  natnrgemftfse  Entwicklong  zn 
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erachten,  dafs  jeder  Veij^uch  einer  anderen  Gef^taltung  ein  kilnstlieher  iind 
anf  die  Daucr  erfolgloser  sein  wurde.  Gleichwohl  mufs  die  Moglichkeit 
der  Anuahme  und  Ausgabe  an  der  Nebenstelle  selbst,  schou  im  Intoressa 
d«r  aoswftrtft  Wohnenden,  auch  femerhia  gewahrt  bleiben. 

Innerhalb  dieses  Gesch&ttsrahmens  aber  haben  sich  did  Nebenstelleii 
tftnuntlieh  gut  bew&brt. 

Wean  anch  ein  abschliefsendefl  Urtheil  uber  ibre  Bewfthrnng  in 
ibrer  Eigenscbaft  als  Abfertigungflrtelleii,  im  Gegeiwatse  zu  der  da- 
mit  Terbandenen  Einrichtang  einer  bahnamtiichen  Za-  md  Abfohr  der 
Gfiter  naeh  and  von  der  Bebaneong  der  Intereesenten,  wegen  Efirze  der 
genaebten  Erfabrangen  z,  Z.  noch  nicbt  abgegeben  verden  kano,  so  sind 
dock  die  bieber  echoa  erzielten  Erfolge  im  Allgemeinen  recbt  gftnstige. 

Das  Pabliknm  bat  nnter  ricbttger  Wftidignng  der  gebotenen  Yor- 
thflQe  —  Ersparong  von  Anmelde-,  Lager-  and  YoIImaebtestempelkosten, 
Angemescenbeit  nnd  Festigkeit  der  Rollgeb&hrcn,  erbObte  Sicberbeit  gegen 
Verlust  und  Beschadigung  der  Gater,  Planmafsigkeit  der  An-  und  Abfuhr 
—  vou  der  Einrichtung  den  umfasscndsten  Gehrauch  coniacht. 

Auch  die  fur  die  Eisenbahnverwaltung  erzielten  Ertolge  sind  nicht  zu 
uiiterschat/A'ii.  Vor  allem  ist  der  SchHlter-  und  Gfiterbodendienst.  besonders 
auf  den  Mutterstationcn  der  grolseren  Nebenstellen.  ffihlbar  vereinfacht. 
In  Grevenbruck  ist  sogar  die  sonst  orforderliche  Erweitenmg  des  Giiter- 
schuppens  lediglieh  dnrch  die  Errichtung  der  beidon  Neben.stellen  in 
Bilstein  und  Oedingen  auf  Jahre  hinaus  entbehrlich  geworden.  Dagegen 
baben  sich  Mifsstande  irgend  welcber  Art  bislang  nicbt  gezeigt  und  bis 
jetzt  ist  weder  eine  Beschwerde  nocb  ein  Eutecb&dignngsantnig  aoe  AnJab 
der  Tbfttigkeit  der  Ageoten  eingegangen. 

Angesichts  dessen  kann  daher  diese  dnreb  die  eingangs  bezeichneten 
beidea  Ministerialerlaese  ins  Leben  gernfene  Nenerong  anf  dem  Gebiete 
dM  Yerkebrswesens  zar  Einfnbmng  auch  an  anderen  geeigneten  Orten  nnr 
beitSDs  empfoblen  werden. 


Die  Kommunalbesteuerung  dar  Einnahmen  dea  Staates  aus  dem 

Eisenbahnbetriebe. 

Yon 

O.  Mjrkitta,  Geh.  exped.  Sekretir  im  HiBisterinin  der  dfentlicbMi  Arbeiten. 

Unter  den  Bcihilfen,  welche  preufsische  Konimuncn  und  KommOQal* 
verbande  zur  Bestreitang  ihrer  Bedurfnisse,  sei  es  in  Form  von  Steuern. 
ErtragsuberweisongOD  oder  in  anderer  Gestalt,  TOm  Staate  erhalten,  oimmt 
die  Stener,  zn  deren  Erhebung  die  GemeindeD  von  dem  Einkommen  des 
Staates  acts  dem  Betriebe  der  Eisenbahnen  gesetzlich  berecbtif(t  aind,  einen 
nicht  imweaentlichen  Platz  ein.  Zwar  ist  der  Umiaag  dieser  Beitrags- 
lelatung  bei  Weitem  nicht  so  bedentend,  wie  z.  B.  die  auf  Grand  des 
Gesetzea  vom  14.  Mai  1885  (sog.  lex  Hfine)  an  die  KommnnalTerbftnde 
Btattfindenden  Ueberweisungen  aus  den  Ertrftgen  der  iandwlrthschaftlichen 
ZOlle  (dieselben  betragen  im  Jahre  1890:  47864921  uv,  wovon  die  Stadt 
Berlin  allein  3364579^  erhielt);  immerhin  weiaen  die  Betriige  der  vom 
Eisenbabnfiskna  in  den  letzten  Jabren  gezahlten  Kommnnalsteaem,  wie  am 
den  weiterhin  folgenden  Angaben  zu  ersehen  ist,  recht  stattliche  ZiflFern 
aul.  Aller(iin?s  darf  hieibei  iiiclit  unbemerkt  bleiben,  dafs  in  Anbetracht 
der  SdiNvaiikuiit^i  ii,  denen  die  Hohe  des  Besteuerungsobjektes  naturgemif?; 
unterworfen  ist,  auf  eine  Fortdaner  der  fiir  die  Gemeinden  so  uberau^ 
giinsiigen  Ergebnisse  der  letzten  Jahre  nicht  sreroriiiu't  werden  kann. 

Die  Gemeindt'iiesteuerunir  des  Staat^fiskus  l>pzuglich  des  RiTikoiuniens 
aus  den  von  ilun  fiir  eigene  Kt'cluitiniX  betricbenen  Eisenbahnoii  l>eruht 
auf  dem  Gesetze  vom  27.  Juli  188.^,  betreffend  Erg&nzung  und  Al>aii- 
derung  einiger  Bestimmungen  fiber  Erhebung  der  auf  das  Einkoninien  ^e- 
legten  direkten  Kommunalabgaben,  ^  welches  aeit  dem  1.  April  1886  io 
Kraft  ateht. 

Die  seit  diesem  Zeitpunkte  zur  Eommanalbesteaening  herangezogenen, 
nach  der  Vorschrift  in  §  5  dea  angefuhrten  Gesetzes  ennittelten  and 
resoinioriach  festgesetzten  Reinertrftge  der  preofe.  Staatabahnen  betragea: 
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im  Steueijahre  18SG/R7  .  ,  ,   79  643  152^/, 

\         ,         1887  HS  .  .  .  ir)09r)7  168 

,         ^        1888'89  ,  .  .  1.-M696  878 

„         ,        188990  ,  .  .  162490798 

1890.91  .  .  .  170329603 

Danach  hat  das  Reineinkommen  eine  Steigerung  erfahren: 

im  Steaegahre  1887  88  gegen  18S6  87  tod  26,77  pCt., 
„  ^  1888'89  „  1R87  88  „  33,31  ,  , 
,  ^        1880  90     «     18&S89    „    13,30    „  » 

«         „       1890,91     «     1889/90  ,   11,70   „  . 

Von  diesen  Beinertrftgen  slnd  an  Eommnnaleinkommensteneni  (ans- 
sehliefslich  des  Antheils  der  Hain-Keekarbahn,  aber  einschliefefich  der  an 

•einige  aufserpreofsische  Gemeiiiden  gezahlten  Steuem)  entrichtet  worden: 


FOr  die 
Steveijshre 

In  Proseaten 

det  Rein* 
einkomneiw 

M 

Anf  Ikmdnrdi- 
schnittlicher 
Betriebsl&nge 

an 

1886  87    .    .  . 

3  735  530 

4,70 

173 

1887  88    .    .  , 

4  873  076 

4.R3 

218 

188889    .   .  . 

6  39^*933 

4,76 

278 

1889/90   .   .  . 

6804568 

288 

1890/91   .  .  . 

7638806 

1 

4,48 

306 

Welche  Stenerbetrflge  in  diesen  6  Jahren  an  einzelne  prenia.  6e- 
meinden  (es  sind  nor  diejenigen  Gemeinden  aalgefOhrt,  welche  in  einem 
der  bezeichneten  6  Jahre  Betrftge  tber  lOOOOur  empfangen  haben)  von 
der  Staatseisenbahnverwaltung  gezahlt  worden  sind,  ist  in  der  nachstebeo- 
den  Tabelle  ersichtlich  gemaclii.    Es  erhielieu: 


F«r 

Fttr 

Fflr 

Far 

Fllr 

d  emei  nde 

1889/87 

1887/88 

1888  S9 

1889,^ 

188091 

Jg 

M 

M 

UK 

3G00() 

4D  140 

64  260 

G8  04O 

68400 

5  040 

8064 

9  720 

10800 

11880 

10  800 

U  3G4 

21  rxx) 

21  UOO 

27  000 

1809 

2629 

j27aoo 

664S9 

49849 

14700 

18900 

Angermltnde  ....  ... 

4S20 

6760 

8M0 

8640 

10080 

B0fi2 

10800 

9986 

137S8 

10891 
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Pflr 

FUr 

Flir 

Filr 

Fllr 

Gemeiude 

1887/88 

18**  b9 

1880, M 

lfl90'91 

M 

UK 

Jt 

M 

M 

>  •  •  • 

48S0O 

47880 

68000 

64880 

64800 

S86S00 

864600 

486800 

641800 

681400 

Bentli«a  0./8  

10880 

19800 

88400 

99900 

81600 

U668 

17186 

8A480 

98760 

99700 

20160 

28800 

86720 

84080 

80810 

18900 

86200 

98010 

9480O 



90400 

80000 

44100 

66700 

€8000 

Bozbagen-RiimiiielBbavg  . 

K  f  Oil 

8640 

10800 

9072 

10  368 

129600 

154  800 

192  600 

207  000 

272160 

Bromberg 

52  470 

82512 

87669 

90  720 

95040 

9180 

10080 

11700 

16190 

16190 

SS6010 

48120 

46878 

41400 

47690 

0180 

1O80O 

16200 

18900 

18900 

86130 

106990 

186  6S0 

140600 

160880 

Dents  *  ,  .  .  . 

oYubO 

87800 

60 400 

66700  1  6800O 

Dun 

Bkroifeld  .  .  . 

9fi04 

11088 

16840 

16840 

19800 

,  NippM    .   •  .  t 

40600 

AA  RIM 

OO  f  w 

64800  68860 

7660 

9000 

18600 

18770  1  16760 

17280 

91600 

80240 

86640  i  86000 

89000 

66440 

71280 

88160  1  88198 

18146 

18860 

91600 

91600  97000 

3(i  787 

54  432 

68040 

72676 

81648 

13  619 

26550 

30  240 

89  COO 

45860 

Dortntimd 

76600 

191 UMI 

180800 

188910 

Dudiretler 

7290 

9720 

11840 

11840 

1680O 

66890 

74620 

96160 

99860 

108680 

16660 

19980 

96640 

26640  1  29970 

D1liB«lddif 

88700 

46440 

61990 

69600 

77400 

Eberswalde 

7  2U0 

10  080 

18  000 

14  400 

18000 

17  000 

27  640 

86000 

36(X)0 

43  200 

Eickel  .  . 

10l>80 

12t>60 

IS  144 

18144 

220St2 

Elberfeld 

63000 

75600 

100  800 

113  400 

119  7UU 

10368 

18  824 

18972 

18  360 

20160 

4  636 

1UCJ44 

11250 

9900 

11880 

Erftirt  ,  . 

34  2(^0 

41  160 

58  140 

lU  96U 

71  8  JO 

Eachweiler 

1 1 

14  760 

20260 

27  000 

31248 

2U  iiU 

41040 

66  940 

65  790 

109440 
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Ftir 

FUr 

Ftir 

Fflr 

Fflr 

Gemeiude 

1886/87 

1887,88 

1888  89 

1889/90 

1890/91 

M 

M 

UL 

V  720 

1x980 

18860 

Aa  AAA 

31600 

Afi  AAA 

91600 

AukAirt  a  M.M 

79066 

80 887 

Aiakhrt  a.  0 

64800 

RAfiJA 

VrMMBlirneh 

B4Q0 

V  f  Bw 

iniuu 

Vrudrii^thal  ... 

flA40 

11  880 

lOflflO 

Gelseokirchen  ...... 

.^1  .500 

49  500 

54  (.KX) 

58500 

23  05b 

2.') 

19  296 

lUbOO 

22960 



6  3*50 

4  320 

8064 

10800 

Oftlitx  

28224 

50  400 

flatrimwm  ... 

V  ins 

6  732 

9900 

Qtbei  

14400 

31800 

84560 

88880 

46900 

GunldiittMi  .  .  ... 

8640 

19800  1  17640 

IS  190 

IK  I'M 

22000 

30560 

31  392 

43  848 

41040 

H«lle  

28800 

34  200 

40  B(X) 

52  200 

59  400 

Halberstadt  

19  600 

22867 

29  400 

32  667 

35  933 

14  760 

IbOUO 

25  200 

21  240 

23  328 

nuiaoTer  ....... 

27U00 

29700 

40r>»K) 

45  900 

45  900 

10  UoO 

12  600 

15  120 

17  640 

20 160 

flaUtandorf 

12240 

10800 

1  ( 1 ) 

X.\J  UVA./ 

flttae ..... 

ATI 

17  2H0 

25  920 

25  Q20 

Hiachberg  i.  Schl  

9180 

10800 

17  496 

17  496 

25300 

BWe  

8640 

10090 

19960 

14400 

1O80O 

10340 

InowTiiziaw  

ft  072 

16  840 

22440 

'»  44() 

SI  i^)0 

28  800 

67  600 

IB  000 

29160 

34  020 

36  000 

86  460 

12240 

14  400 

21  600 

21  600 

25  200 

S3  160 

110880 

lift  (MVk 
llO 

Konij'sliiif  tA 

29232 

2 1  7st; 

Konitz 

fi  A7y 

8519 

19  440 

Kreuxborfir  O^S 

6008  ;  8668 

11780 

14187 

9D700 

20350 

19800 

8400 

9800 

19080 

10800 

15196 

iidw 

13600 

17  640 

16880 

19880 

Laubaa  .  . 

8400 

19240 

19800 

1980O 

98780 

I<enB«p  

6800 

8880 

13600 

18800 

15190 
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Gemeinde 

Fttr 
1886/87 

Ftlr 
1887/88 
UK 

Fttr 
1888/80 
M 

Fflr 
1888/90 

jrj 
Jt 

1890/91 
Jm 

19808 
8640 

16780 
10080 

13340 
90466 
13940 

14400 
31660 
14400 

18890 
94079 
14400 

Uagdeburg  

Malstatt  Burbacb  

< 

5U700 
18000 
21  GOO 
21600 

8640 
19096 

7900 
81680 

9900 

71400 
25  200 
27U00 
25  200 
12096 
14119 
9000 
89600 
19813 

110400 
37  620 
40B24 
39400 
13770 
18000 
13600 
66440 
14864 

120  000 
36  000 
40  824 
36000 
163Q0 
16800 
18600 
66440 
13600 

134  400 

45  360 

46  656 
39  600 
16900 
14400 
14400 
68860 
16800 

Nakel  

Ncnmf}n<?ter  

Neuendorf  

Neunkircben  

5  184 

12  240 

13  726 
8640 

15  480 
30240 

16  992 

6912 

14  400 

15  725 

12240 
19B(K) 
86  280 
24  840 

8640 

leooo 
21  m\ 

14  400 
27  720 
50  100 

sa  120 

8  640 
21  600 
21  GOO 
I  S  (MK) 
S2  400 
50  400 
30960 

10  368 
21600 

27  000 

32  400 
60  4{50 

33  210 

Oberbaosen  

Ober-Wilda  

46  879 

14638 
6890 

16200 
8640 

64894 

19966 

7  660 
22  680 
11340 

83868 
3348 

86  647 
9860 
26  730 
16120 

OO0QR3 

4061 

42345 
9  785 
29  700 
17640 

78684 

18  000 
52215 
10  410 
24  750 
17640 

8980 
6798 
9600 

9790 
6898 
19000 

13900 
14940 
1680O 

14660 
13900 
19800 

16900 
15668 
31600 

16  840 
9  936 
7  660 

16  840 
13  248 
9  720 

16  687 
19200 
12096 

18  160 

19  872 
13606 

216U0 
19R78 
16  V3i 

• 

4600 
12 940 
184 
6966 
640O 
6660 

7660 
18000 
6180 
9604 
6668 
7998 

10014 
31600 
9000 
10886 
9860 
8890 

10800 
86800 
9000 
13919 

9360 

9793  , 

1 

1O800 
34660 

10  800 
12J»74 
11232 
11680 
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'  Fttr 

Fur 

FUr 

f  lir 

Fiir 

Gemainde 

.  1666/87 

1687/88 

1888/89 

1888/90  ! 

1890/»1 

"  MM 

\  ■* 

M 

JL 

M  \ 

Ji 

5oe8t   

^olingeD  

Sommerfeld  

Sor&o  i.  L  

Spandaa   

Stwgard  i.  Pom.  .  .  . 
St.  Johann-Saarbrilcken 

Sullaponeu  

Stafafurt  

Stendal  

Stettin 

Stolbiirg  

Stolp  

Sulzbach  


Tarnrtwiti 
Tbora  .  . 
Tilait  .  . 
Trier  .  . 


Tebwinkel  (Sonnbont). 

Tiersen  

VoriiaUe  

Wwler  

Weil^enfela  

Weiel  

Witteii  

Wiuenberge  .... 


11322 
8100 

6  480 

7  992 

H  100 

21  m\ 

16  120 

6  912 

I 

7  314 

b  tJ7l  t 
BtilO 
10  800 

10195 
23968 
5  760 
14976  t 

6400  \ 
7290  ! 
8780 

7660  I 
11016  • 

6811  ■■ 
68060 
12600 


12600  . 
11340 

7  776  ' 
9  676 

8  1fX)  ' 
24  300  ' 
17  640  ' 

8  640  I 
8668  I 
17280  I 
43  200  I 

7  938  ' 

8  424  I 
15  300 

14  6B8 
39  762 
6  912 
14976 

6480 
8100 
6900 

10860 
18900 
7560 
79440 
167S0 


16  750 

12  150 
9  072 

12240 
11840 

32  400 

22  6eiO 
10060 

13  240 

67  200 
9  072 
11232 
ISOOO 

16  992 
48960 
9  216 

23  760 

8910 
11840 
8640 

18600 
16960 
10800 
81000 
SI  600 


13  500 
16300 
11016 
12  240 
12240 
34 1  > 
26200 

9072 

14  640 
23  040 
81  OUO 
10206 
12  aw 
18000 

15480 

45  000 
9  7iW 
28  760 

9790 
10836 
10800 

18600  \ 
19440  I 
10800  ' 
79900 
S6900 


19  440 

15  120 
11016 
14  400 

9180 
38  880 
27  720 

!U)72 
lH;j(X) 
22  680 
91800 

9  720 
11  088 
22  500 

16  560 

47  520 

27  090 

10800 
18884 
10800 

21800 
29680 
11999 
81000 
S7180 


Der  Steigerung  des  Reineinkommens  entspreehpTid.  zeigen  auch 
<iie  vorstehenden  Zahlen  —  abgesehen  vod  einzelnen,  auf  hesonderen 
Griinden  beruhenden  Ausnabmen  —  eino  stetige  Bewegnnt::  in  aufstei- 
gender  Linie.  Vod  einem  n^heren  Kingehen  auf  die  verschiedenen  Um- 
8ttiide,  welche  za  der  andauernd  fortgcsetzten  Stei^nnini?  des  Reiuein- 
kommens  beigetragen  haben,  mufs  hier.  abgesehen  werden.  Als  Haupt- 
vrsache  kaim  wohl  die  allgemeiue  Hebang  des  Handels,  der  lodustrie  mid 
der  Uodwirthschaft  und  die  daraus  folgeode  Qberaus  gOnstige  Verkehrs- 
ntwieklimg  der  letzten  Jahre  bezeichnet  werden.  Es  wflrde  aber  irrig 
^iutwolltemanausdenbisherigen  Ergebnissen  die  Schlnfefolgerang  Ziehen, 
^  me  rfickJftufige  Bewegong  aasgeschlossen  enjcbeine!  Von  dem  je- 

69* 
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wesligea  Stande  des  Handels  nsd  Verkehrs  abbSogig,  sind  die  Einnahmeii 
der  Eisenbahnverwaltong  den  natfirlichen  SchwankuBgen  jener  dergestalt 
tuiterworfen,  daTs  ein  Rfickgaag  des  Verkehrs  ein  Sinken  der  Eumahmen 
znr  nnaiiebleiblicheii  Folge  hat  Es  dfirfte  deshalb  nicht  feblgegriffen  son, 
wenn,  in  Rfleksicht  anf  die  vorfibergebend  wftbrend  des  Winters  1890.91 
in  den  Honaten  November  bis  Jannar  stattgebabte  auf  anfscrgewOhnliche 
Ursachen  (Uebersrhweramungen,  BetriebsstOruDgen  u.  s.  w.)  zuruckzu- 
fulireude  Verringuruug  des  Guterverkebrs  in  Verhiudung  mit  der  in  Folge 
eines  allgemeinen  Aufschlages  der  Materialicnpreise,  der  Aunjtsserung  der 
BeanitLDgehalter  und  Arbeiterlohne,  Vernielirnnsr  der  Znefe  u.  s.  w.  ein- 
getrelenen  iinvermeidlicheii  Stoigerung  der  ]k'tnt'l)sausgabeii,  Itereits  fur 
das  Steiierjahr  1891/92  ein  nicht  unwesontlicht's  Ilprahgeheii  des  steuer- 
pflichtigCD  Reiiicinkommens  (iiiiij;ef'ahr  urn  B()  Ins      pOt.)  aiiirenommen  wird. 

Vom  8teuerjahr  1891/92  ab  wird  iiberdies  aucb  cine  wesentUehe 
Verschiebung  in  der  H5he  der  den  einzelnen  Gemeinden  znr  Be- 
stenerung  zufallenden  Reineinkommensantheile  dadureli  .intreteu,  dafs, 
gem&fs  der  Bestimmnng  in  §  7c  des  Gesetzes  vom  27.  Juli  1885  die  bis 
zum  Jabre  1880  stenerberechtigt  gewesenen  Gemeinden,  welchen  bis  zud 
Jahre  1890/91  die  H&lfte  des  Gesammteinkommens  vorweg  znr  Be- 
steuerong  Qberwiesen  werden  mnfste,  demnftebst  nnr  nocb  ein  Drittel 
des  Gesammtreinertrages  vorweg  in  Anspmch  nebmen  dfirfen,  worans  sich 
filr  die  nacb  Vorsehrift  des  §  7b  des  Gesetzes  zn  berechnenden  Antiieile 
selbstverst&ndlich  eine  yerhftltnifemftTsige  Rrhdhnng  ergiebt. 

Ans  der  Hohe  der  SteuerbeMge,  welche  die  Gemeinden  naeh  den 
obigen  Angaben  Tom  Staate  empfangen  baben,  IftTst  sIch  ermessen,  in  vie 
hohem  MaTse  eine  wirtbschaftliche  AbhUngigkeit  der  betreffenden  Gemein- 
den von  jener  Steuer  besteht,  zumal  festgestellt  ist,  dai's  in  einzelnen  Ge- 
meinden die  von  der  Staatseisenbalinverwaltung  erhobene  Einkommen- 
steuer  bis  zu  30  pCt  des  gesammten  Steuersolls  betrageu  bat. 
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Die  wOrttembergischen  Eisenbahnen  im  Reehnungtiahre  von 
1.  April  i8B9  bis  31.  Mftrz  1890.0 


1.  Lingwi. 

Die  Lrinee  fler  von  Wui  ttemberg  gebauten  und  ira  wurttemheii^ischen 
StaaUcigentimin  (und  Betrieb)  befindlichen  Eisenbahnen  bet  rug  am 
30.  Marz  1S90  =  1  593,38")  (ffcgen  1  560,93  km  im  Vorjahre).  Davon  wareii 
zweigeleisig  304,90  kra.  Als  Babnen  untergeordneter  Bedeutung  warden 
in  188d/90  =  86,17  km  (gegen  126,93  km  im  Vorjahre)  betrieben. 

Die  Betriebslflnge  im  Jahresdnrchsehnitt  ergiebt  sicfa  f&r  1889/90  zu 
157^15  kra. 

Von  den  im  Eigenthum  des  wurttembergischen  Slaates  betiudlichen 
Baiioen  liegen: 

a)  aof  grofsherzogl.  badischem  Staatsgebiet  .  80,79  km, 

b)  „  ktoigl.  bayerischem  ,  •  8,i3  „ 
0  9>  «  prenfsiechem  »  .  59,61  « 
d)  «      „     wdrttembergischem  1 444.^ri 

znsammen  1693,39  km. 

Von  fremden  Babnen  liegen  -24,17  km  aul  wurltembergischem  Gebiete. 

Nea  orOffnet  wurde  im  Jabre  1889/90  die  Strecke  Leatkircb — Laadefl- 
greme  24,f«7  km  am  2.  Okiober  1889. 

Nacb  dem  vom  ktfnigl.  wUrttembergischen  Ministerium  der  answftrtigeii  An- 

g«legenheiten  —  Abtheilnng  filr  die  YerkfthrsanstHlf en  —  beraasgegebenen  Verwal- 
tiuigsberichte  fUr  das  Kechoungsjahr  18ii9/90.  Stuttgart  1891.  Yprgl.  ^Die  wflrttem- 
l>er(^acben  Eisenbahnea  im  BecbnoDgajahre  vom  1.  April  1888  bis  31.  M&rz  18t^.'' 
Archiv  1R90  S.  h48  ft". 

")  Seit  1.  Januar  1890  wird  der  Betrieb  der  verpachtet  trewpsenen  cio-onen 
BtreckeD  Crailaheim— bayeriscbe  Laudesgrense  (10,S3  km)  and  babnhof  Ulm^Cireaze 
(Qkm  km)  wiedw  fttr  eigene  Rechnung  gettlhrt. 
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2.  BetrielMnittel  ud  deren  LetBtugCB. 

Am  81.  M&rz  18^  waren  vorbaiideo: 
346  Lokomotiven, 

856  Personeowageii  mit  2268  Achsen  and  98  517  Sitzplfttzen, 
73  Postwagen        „  151 
169  Gepftckwagen     „  434 
5625  GfiterwageQi)     „  11910 

Auf  je  10  km  Betriebslauge  kommen: 

2,17  Lokomotiven. 

14,17  Personenwagenach.sen  uud  241  Sitzpliitze, 
69,75  eigene  GaterwagenacbMn  mid  326,5^  t  Ladegewicht 


9 
9 


and  65  981 1  Ladegewicht 


Es  wurden  geleistet: 


1888/89 


aD  Zttgkm 
9  Nvtzkm 


  8662828 

  9201906 

»  LokomothkiD   12006408 


Attf  1  km  BetriebsJftDge  kommen: 
an  Notzkm  


5895 


Aof  1  Lokomotive  eutfalleo: 

an  Natzkm   27  522 

«  Lokomotivkm.  .  .  :   35910 

An  Wagenacbskm  kommen:  ' 

anf  Personenwagen   j  75  767  603 

Gepftck-  and  Gnterwagen   jj  201766713 

Postwagen   7572029 


n 


1889/% 

9310242 
10009551 
13080668 

6355 

29133 
3792S 

84  286363 
221141538 
79783^ 


iro  Ganzen    285106245  313406294 

Die  Zahl  der  geiOrderten  Zuge  betrag: 

in  188889  ^  155^  (gegen  140320  im  Voijahie). 

IMe  dnrchschnittliehe  Stftrke  ergab  34  Achaen  nnd  zwar  bei  dea 
Schnellzligen  18,  bei  Personenzfigen  21,  bei  gemiechten  ZHgen  30,  bei 
Gflterzfigen  64,  bei  Arbeits-  and  Materiahsilgen  65  Acbaen. 


D«ni&ter  6827  eigene  Glltenrftgea  nit  11 114  Aehsen  imd  68061  t 

gewichU 
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In  aftmmtliehen  Zligen  siod  zurfiekgelogt  an  Tonnenkilometern:*) 


iberhaapt  ToDuenkm  (Brutto) 

auf  1  km  Betriebsiaiige 
,  1  Katakm  .... 


188^ 


1818991972 


1689/90 


2028184175 


ll(i6  32G  1287613 

199j  204 

I 

Die  Kosten  der  Zngkraft  berechnen  sich  in  1889/90: 
far  1000  Kntzkm  .  .  zu  499    M  (477    M  im  Vorjahre), 

^  1000  Wagenachskm  „    16,93  „  (  16,38  „    „        «  )• 

An  Achskilometern  wnrden  geleistet  (von  sSmmtlichen  eigenen 
Personen-,  Gepftck-,  Gfiter-  ond  Postwagen  anf  eigenen  nnd  fromden 
Sirecken) : 

in  1888/89:  260424485  (dnrchschnittl.  19091  anf  1  Ach8e}» 

,  1889/'J0:  278931916  (        „         19  647   ^  1      „  ). 

Fremde  PereoTion-,  Poat-  nnd  Lastwagen  haben  anf  waittembergiachen 
Bihnatreeken  znr&ekgelegt: 

in  1888/89:  85085812  Achskm, 

„  1889/90:  100114119      „  . 

8.  Verkehr. 

Sowohl  der  Personen-  als  auch  der  Guterverkehr  zeigcii  ^egen  das 
Vorjahr  eine  wesentliche  Zonahme.  Dieselbe  betriigt  im  Tersonen- 
verkehre : 

bei  der  Zabl  der  befdrderten  Personen    .    .   .   8,84  pCt., 
„    n     „     „   geleisteten  Personen  km     .   .   8,47  „ 
«       Einnahme  aus  dem  Personenverkehr  .  6,8«  « 

nnd  im  Gflterverkehre: 

beini  Gewicht  der  beiorderten  Guter  (einscbl.  Milit&rgut  and  Vieh)  8,26  pCt., 

bfii  dar  Zabl  der  geleiateten  Tonnenkm  17^1  „ 

»    n  Geaammtelnnahme  ana   dem   Gflterverkehr  (einscU, 

Nebenertrfige)  8^46  „ 


')  Von  Personen  (lu  hst  HsiTidfri  j^ack),  Eeiflegepftck,  GUtern  aller  Art  and  dem 
Ejgtogewicbt  der  Wagen  uoti  Lokumotiven. 
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Im  Steinkohlenverkehr  ergab  sich  erne  Verkehrszanabme  von 
15^  pCt. 

a)  Personenverkebr. 


Klasse 


BeflJrderte  Per- 
sonen 


ttberliMpt 


Zardckgelegte 
Persoaenkm 


in  pet,  fiberfaMipt  .iapCt  km 


PerRon 
fuhr 
durch- 
schnitt- 
Uch 


Enielte 
Einnahme 


tibeTliMi|>t 

M  inpCt 


I  .  . 
11  »  . 

ni  .  . 

Mmt&r 


94e76 
1 589889 
13400667 

195361 


88,05 


6889069  •  1,T4 

47486068  14^ 

I 

867104S88  ■  80^i< 

127a7  99»  3,M 


61,49 
19,91 

66,« 


491711 
8476881 
7781867 

213  997 


82,» 


1K89  JHJ  zusammen 
1888/89  « 


15  aw  423  KXVwij  333  2U0a83  100,00 
13984256^  —  I  307186864  j  — 


21,«9 
81^7 


+  8,47pCt 


10964  446  lOU/w 
10318464  i  — 


+6,»pCt. 


Vou  obigen,  in  1889/90  befOrderten   15  220  423  Persoaeo, 

„       333200383  Personenkia 
nnd  10  964  446uK  EumabmekoinineD: 


I'  Personen    Personenkm  i.iuua]ime 

,  j  I 

'     pCt.      1      pCt.      (  pCL 


auf  Ruckfahrkarten 
n  Rundreiaekarten 


y,  Zeitkarten    .   .   .  . 

y,  ArbeiterwooheDkarten 
.  Badefahrkarten  .  .  . 


einfoehe  Fahrkarten 


48.90 

1,85 
8^98 

15,00 
0^ 
30,40 


48^63 
4^ 
1,19 
5,90 
0,18 

39,87 


43,19 
6,07 

0^ 

1,T9 
0,06 

4S^ 


Im  PenonenTerkehr  wurden  in  1889/90  an  Sinnahmen  erzielt  f&r 
1  Person  nnd  Personenkm: 
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Es  kommen  m  EinDahme: 


Person 


in  I.  Klasse 
aof  MiHtftr. 


1889/90  darchschnfttlieb 

1888/89 


0.  19 

1,  tiS 
0,B8 
1,10 


Personenkm 

-'*.™ 

8,45 
5,22 
2,91 
1,88 


0,72 
0,74 


3,S9 

3,36 


Auf  1  km  Betriebslan^i^e  «MitfaIU'ii  an  Eiiinuhme  iiii  Personenverkehr 
ill  1889/^0  =  6  961  jl  (gegen  G610^  im  Vorjahre). 


Bs  entfallen  io  1889/90: 

aof  1  Percionenkm  durchschnittlich 
^  1  Person  darchscimittlich  .  . 


Es  kommen  1889/90: 

Id  Proz.  der  GeBammtomnahme   .  pCt. 

anf  1  Person   jt 

p  1  Persooeokai  4 


fttr  die 

Penonen- 
!  Scbnellsttgt   and  gemiaohten 

Ztlge 


4 


4,14 
2,12 


3,14 
0,68 


1  Bftckfihr^ 

Bandreise-  |  Zdt- 
K  arte  n 

;    43,19    !  6,07 

0,G4  3,28 
2,92     ^  4,16 

0,66 

U,12 
1,84 

Die  durohschnittliche  Be.setzung  der  Platze  der  PeraoDenwageD  stelite 


tich  in  1888.89  (gegenuber  1888/89;  wie  folgt: 

'  1888/89 

1889/90 

1     1^*-  _ 

pCt. 

1  10,06 

.11.  ,   

17,25 

16,65 

.in.  

28,75 

27,2« 

durehschnittlteb 

26,680 

24,49 

*)  Beriebtigte  ZilTar. 
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b)  Gftterverkehr: 


Ss  wmden  beftrdart 

Tonn 

en 

T  Q  nn 

e  n  km 

A  r s 1 61 

te  Siftnali 

■  "7" 

1 
I 

gtgen  Fnehtberedumiig 

; 

iiber- 

in 

uber- 

Tonne 

ttber-  1 

in 

AW 

tb 

in  imm 

Laupt 

pLt. 

haupt 

pCt. 

tiUir 

hftnpt 

pGt 

1 1 

i 

1 

km 

Jt 

L  Sil-  nnd  Exprebgnt 

81656] 

2649772 

0,60 

83,97 

672444 

3,16 

21,31 

IL  Fnebtgnt  .... 

'4868743 

88,(» 

406863  504 

92,07 

92,ft» 

18970444 

89,18 

4,34 

m.  Militargut  ... 

9  844 

0,i» 

747  707 

0,17 

80,01 

^3  099 

0,39 

8,99 

11,11 

IV.  Viehverkehr  . 

189884, 

8486199 

0^7* 

86,00 

616827 

8/>t 

4^ 

V.  Prachtpflicht 

Diensti^at  •  •  -  • 

412  791 

8,31 

28070196 

.  6,37 

1  68,00 

899  0661 

4,W 

2,if 

1880/90  snBttinmen 

4  9C2  817 

100,00 

440816880 

lioo^ 

1 

!  88,09 

81970 880  > 

— r 

VJOflt 

4^ 

1688/89  n 

4584094  1 

1 

876189615 

1  " 

J 

1  81,M 

1 

19610898 1 

■  1 

4,» 

1 

Znnaliine  +8.M  pCt        +I7,»i  pCt.  +8»4»  pCt.*) 


Auf  1  km  darchschiiittliche  fietriebsJiuige  kommeii: 

in  1888/89  .   .  .  240381  tkm 
„  1889/90  .  .  .  2798B7  , 

c)  Steinkohlenverkehr. 

Au  Steinkohien  und  Kokes  wurden  in  1889/90  in  VVurttemberg  ein- 
gefiibrt: 

mit  der  Bahn .   .  .  868944  t  (91,s  pCt.) 

zu  Wa««er  .   .   .  .     82  747    (  8^7    „  ) 

zasaiDmeii  961691  t  (8^^001  in  1888/89). 
Davon  entfallen: 

auf  Saar-  und  Rnbrkohlen   893  663  t  (93,9  pCt) 

,  bayerische,  bObmiscba,  sftchsiscbe  Koblen    .  .    68 088  «  (  6,1  pCt) 

Hiusiichtlieh  der  Gfiterbewegung  auf  den  wurttembergischen 
Staatsbahnen  erjjab  das  B.  triebsjahr  1889/90  zusammen  uiicli  sitomt- 
lichen  Verkebrsbezirken  (ausschl.  No.  85): 

an  Versand  ...  724 173Vi  t 
9  fimpfang  ....  1743886  „. 

')  Einschl.  der  Nebenertrllge  -f  8,47  pCt. 
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DavOD  luunen  anf: 

Holz  2M992Vat  Versand  und  iWmy^i  Empfang, 

Stcinkohlen  und  Kokes  .      3  667    »      »        «   SOBBloV^^  „ 
Weizen,  Diiikci  u.  s.  w.  .      7  bSSV^ „        ^     97  2967,  „ 

Der  Versand  und  Empfang  innerhalb  des  Verkehrsbezirks  No.  35 
(KOnigreich  Warttomberg  imd  hohenzoUemsche  Lande)  ergab  in  1889/90 
1108620Vst 

4.  Anlagekapital. 

Der  Bauaufwand  fiir  die  von  Wfirttembersr  gebauten  Betriebsstrecken 
betrug  am  30.  Miirz  189(J  bei  1  59; 5, 3b  kni  llaljulaiige  473693  9G5  a^, 

durchsdmitUich  fur  1  km  297  289  M 

Das  znr  Verzmsang  in  Betraeht  kommende  Anlagekapital  im  Jahrea- 
dorchseliiiitt  berachnet  sieh  anf  466688657  a/, 

5.  Fiaaiwtellft  Evgebafwe. 

Es  ergab  a'lch  beim  Eiseubabnbetriebe  in  188t)  90  gegen  1888  89: 


! 

i 
1 

* 

1 

1888/89  : 
M 

1889/90 

1 

die  Gesamuiteinuahme  zu    .   .   .   .   I   .  . 

33  223  928 
16960813 

3B  628  626 
19  946  639 

mithin  Ueberschufs 

16273116 

15583087 

1 

An  Transporteinnahmen  ftr  1  km  Betriebsl&nge  kamen: 


1660/89  I 

at  pCt.  ^ 


1689/90 

I  pCt 


T 


anf  Personen-  undGepftekverkehr 

■  6898,76 

34,88  1 

7259,66 

84,40 

9  Qftterverkehr  

zusammen 

19  778^18 

100,00 

1  21  102,95 

100,00 

Anf  1  Nntzkm  entfallen: 

in  1888i/89 

•   «   •  » 

3,86  ur. 

«  1869/90 

*   >   •  * 

3,86 

^  kj  i^uo  i.y  Google 
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Die  eigentlicheB  BetnebBelnnahmen  aod  Ansgaben  (oacfa 
Abzog  der  Einnahmen  ans  dienstlieben  Sendnngen,  der  erbaltenen  nad 
gezahlten  Paebtzinse  u.  dergl)  stellteo  sicb  wie  folgt: 


1868/89 


1 


Eigentliebe  Betriebseinnabmen  .  .  . 

„  „     ausgaben.   .   .  « 


32270970 

16  066821 


ia89/90 

34618187 

18837  372 


UeberBcbnTB  M  |«  16287014  I  15680815 

Die  Betriebsausgaben*)  betrugen: 

in  1H88/S^)  .   .   .  49,79  pCt.  der  BetriebseioDabmen, 
«  1889/90.  64,57    «  « 

Vou    deu    eigeullicheii    Betriebsausgaben*)    entfallen    in  1889/90 

(1888/89): 


In 

Aaf  1  km 

Proacenten 

dnrch- 

Anf  1000 

Atif  10<JO 

der 

schnittliclie 

Wagen- 

Gesamnit- 

Betriebs- 

Nntzkm 

achakm 

ausgaben 

1  lan^ 

pCt. 

M 

M 

auf  allgemeine  Verwaltung  .   .  . 

8,00 

1 

i  957 

152 

5 

(  7,76) 

'  (798) 

(137) 

'4) 

27,75 

1 

3  319 

526 

17 

(38rM) 

1  (2937) 

(16) 

9  TransportTerwaltung .  .  .  . 

I  7688 

1818 

88 

(68,11) 

1  (6868) 

{1  m) 

(86) 

zosammen 

100,00 

11969 

1  896 

60 

(100,00) 

1  (10293) 

(1 760) 

(66) 

Das  Gesammtkapital  fQr  die  im  Betriebe  stebendeu  Babnlioieo  ver- 
zinste  sicb: 

in  1888t/89  mit  3,60  pCt. 
„  1889^   „   3,31    „  . 


^)  Unter  AotsehliiilB  der  Kosten  fitr  erbebliebe  Ergtuungen  «.  deigL,  lowii 
der  Vagtttimg  fBr  gepaehtete  Bebnetreokeii. 
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Die  wttrttembergischeu  Eiseubahneu  im  Becbnnugsjahre  1889/90. 

6.  UnfftUe  belm  BtieBttahnbetriebe. 

I  III  Betriebsjaiire  ereigneten  sich: 

28  Entgleisangen,    davon  24  in  Stationen, 


19  ZnsammenstOlse, 
66  fl<Hi8t)g6  UnfiOle, 


n 
If 


18  ^ 
44  . 


n 

n 


zusammen  113  Unf5l!e, 
1888/89  82 

Hierbei  wurden  in  1889/90: 


davon  86  in  Stationen, 
*.    47  „        «  . 


885 


Heisende  .  .  . 
Bahnbedienstete  . 
Fremde  Personen 


getOdtet 

verletjEt 

76 

10 

46 

12 

22 

m 

18 

43 

znsammen 
dagegen  in  1888/89 

Aofserdem  warden  in  Folge  von  SelbstmoTdveraueh  In  1889/90 
2  Pereonen  und  bei  Nebenbescbftftigungen  2  Bahnbedienstete  yerletzt 

7.  Beante  vnd  Arbetter. 

Dor  (lurchsebnittliche  Peraonaibestand  beim  Eisenbahnbetriebe  war 


,  -         ._  1 

1      B  e  a  m  t  e 

1 

Zn* 

etats- 

diiita- 

Arbeit«r 

1  maTsige  | 

rische 

1 

1    im  Jahresdarolit chnitt 

bei  der  allf^emeinen  Verwaltung  .    .  . 

1  1214  1 
1  2431  1 

65 

20  1 

319 

„    y,  fiahnanfsicht  nnd  Unterhaltung 

9 

1927 

3160 

n    „  .  Transportverwaltong  .... 

268 

2869 

6063 

»    „  Werkst&ttenverwaltang  ... 

1     46  ' 

21 

1174 

1240 

zns  amnion 

'  3924 

848 

5490  ' 

9  7r;2 

dagegeu  iu  Itibb/by  . 

352  1 

4791  1 

8872 

Natthstehend  geben  wir  in  den  Hjiujit/alilr 

n  eine 

kuiiie  Ueber.siciit 

fiber  die  Entwick hi  n<;  des  \vurttenibt'i  i:isc 

hun  Bahnn<»tzes  und 

'i'f  Hauptergebuisso  des  Betriebes  fur  die  Jabre  1845/46  bis  1889/90: 
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Die  wiLrttembergischen  Eisenbahnen  im  Kechnungsji^re  1889/90- 


1845/46 

1856/66 

1866/66 

1875/76 

1885/86 

18B8«8  {  loJj 

1.  J  u  1  i  bis  30.  J  u  Q  i 

1.  A  p  r  i  1  b  i  8  31.  H  itJ 

Bvtriebslftngtt  im  Jah- 
fetdnrehschn.  km 

Alllagekapital  im  Jah- 

resdnrchschn.  M 

desgl.  fiJrl  kmEigeii- 
thnmslttnge    .  .// 

Befiinierte  Personen- 
km  Anz. 

Befttrderte  QllUr- 
tkm  ....  Anz. 

DvreliBchBittl.  Fahrt 

einer  Person  .  km 

Durchscbnittl.  Fahrt 
einer  Tonne  .  km 

Auf  1  km  Betriebs- 
l&nge  koiniuen: 

Persoiu  ukm    .  Anz. 

Tonuenkni   .  „ 
Koheinn&hmen  .  UK 

Ansgabm    .  . 

UfliierBehnfa .  .  ^ 

VerhjUtnifB  Ton 
Atwgabe  p 

linnahme  '   *  ^^'^ 

VerzinsUTiK  'les  An- 
iagekapitals    .  pCt. 

Einnahrae  f!ir  1  Per- 
Bonenkm  (Persouen* 
Terkehr).  .  .  4 

Einnahme  fttr  1  tkm 
(Qfltorrerkelir)  4^ 

Sinnahme  fUr  1  Nutz* 
km  (Personen-  nnd 
Gflterverkehr)  at 


I  I 
6,4B      605,19   I    866,10    >  187Mo 

1  096 190 1 54868000  |13671d0a9  349580838. 

—  1803B2|     232  566  '      274  741 
51 115  781 1 127  349  264 1 246  967  472 

—  39267145  101  888  078 1 885  846  564 
24»M    I      98,a»    I  S2,u 


1686,10  1  6ao,»3  1( 
445  861 012  461 518  993  mi 

291  m      298  164 

280  708  588  307  1B6  234  333  m\ 

I 

876  869  700'875 189  615  ^44031 
28/M  '  Sl,i7 


96,M     I       85,74     ^  82,77 


80,M 


I 


11462 
9080 
8408 

79,07 

1,41 


1 

167  466 
105714 
19861 
10608 
8949 

53,5S 

—  j  »»" 

—  I      lObM  1 

i  ! 

—  I        3,W  1 


•>>4  S)59  I 
179  011 
24  067  I 
11780| 
18 187 1 


545 
20668 
11002 
9665 


46,io    I  51,Do 


8,71 
7,M 

3,iii 


3,4a 

6.W 

3,fis 


1S2741 
179  840 
19  081 
10213 
8740 

52,41 

3,01 

8,M 

6,M 
3,81 


81,44 

240  331 
21  285 
10859 
10881 

49,79 
8,91 

I 

6,M 

I 
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Die  k.  k.  Merreiehtecheii  Staatsbahneii  im  8eseUlftaiahr«  1890/) 


Das  der  Verwaltnng  der  k.  k.  Generaldirektion  der  Osterreiduschen 
Staatebfthnen  nnterstellto  Bahnnetz  zeigt  Im  Jahre  1890  eine  darch- 
scbnittliche  Betriebslftnge: 

bei  den  Stiiaiftlfahueu  und  vom 

Staate  betriebtjnen  Privatbahiien  6  115,066  km  (gegen  188y  +  1,22  pCt ) 

bei  den  Lokal-  and  Pachtbahnen  832^  „  (  ;    1889  + 18,51   «  ) 

zasammeD  6  947,9S9  km *} 

dagegen  ISbt)  744.174  „ 

mithin  Znnahme  2C&»786km  =  3,ospCt. 

Die  gesammte  Betriebslftnge  des  staaAlichen  Netzes  stellte  sich 
£Dde  1889  anf  700S^6i6  km  (Ende  1889  6912,5 km)  d. h.  am  + 1,89  pGt. 
holier,  w&hrend  die  BaaUnge  eine  Gesammtaosdehnnng  yaa  6931,781  km 
endchte. 

Ooppelgeleisig  waren  608,485  km. 


>)  Yergl.  Archiv  ^7  u.  (T.  „11L  Die  im  usterreictaibcbeu  Staatsbelriebe 

beflndlichen  EiMBtelmai  im  Jihm  ieiBd\ 

DU  sMhttehMideB  Angaben  Bind  dem  untliclieii  „Bericht  ttber  die  Yermdtiuig 
der  k*  k.  tfiteireiehiMliai  StaatsbAlmeii  nebtt  Xittheilangon  liber  SteatseiBenbahn' 
nenban  im  GeBchSftajalure  1890.  Wien  1801*  entnominen. 

Da  dieser  Beridit  eibeblich  friiher  erscheint,  alB  die  ttbrigen  Statistiken  ttber 
die  n«t''rrf;ii'lii8chen  nnd  unirarischen  Eirienbahnen,  so  trlauhf^Ti  wir  seineti  wt'si'nt- 
licbsten  Ii  hnlr  schou  jetzt  verdffentliohen  so  soUeo.  Die  btatistik  der  tibrigen 
Bahnen  wii<i  ^jtater  nacht'olgeo. 

Davon  entfieleii  in  1R90: 

auf  die  westlicheu  Staatsbabnen  (mit  Nebenlinien).  .  4  393.493  km 

Istrianer  Staatsbahn   16B,s:^  „ 

„    „  Dalmatiner  Staatsbahn   123,ua 

„    n  StaatBbabnen  in  Oaliaien,  Mfthren  nndSehletien 

(einschl.  ZweigUnien)   S968,a»  n 

zQiammen  6947,«SBkm 
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Die  k.  k.  StUmiebitebtti  StMtibahfim  in  QMeblfUjahre  188a 


Die  TransportelDDahmen  (einachl.  Agio)  betnigen: 

in  1889  =  68807838 fl.  (  9784 fl.  ftr  1  km) 
dagegen  ,  1890  =  62894005  .  (10203  „  ,  1  ,  ) 

Zunahnnj    3  58G»)72ll.  =  +  6.10  pCt. 
Von  (ler  Tnnisportuinnahme  iu  1890  entfallen: 
auf  die  westlichenStaatsbahnen  (mit  NelHMili?iien)8U,76  pCt.  (82,oi  pCt,  iii  1^89) 
y,    „  Stautshahneii  in  Galizien,  Mfihren  imd 

Schlesien  (rait  Zweigbahnen)  ....  l.S.2tj   .  (17.07  _ 

„   „  Triest— Herpelje— Istrianer  Staatsbabn  ,   0,80  „  (  0,77  ^    ^  l?ssy; 

^   »  Dalmatiner  Staatsbabn  0,18  „  (  0»15  «    „  1889) 

Die  absolute  ErhOlinng  der  Tranaportoinnahme  in  1890  gegen  1889 
betrag  in  Prozenten: 

bei  den  westlicheD  Staatsbalinen  n  s.  w.  .  .  .  4,47  pCt^ 
9    „  Staatsbabnen  in  Galizien  n.  s.  w.    .  .  18,60  „ 
„    „  Trieet-Herpelje-Istrianer  Staatubabn  .  .  10,68  « 
^    «  Dalmatiner  Staatsbabn  28,67  „ 

Die  EinfShrung  des  neuen  Krenzerzonentarifs  (vom  16.  Juni  IS^X)  ab) 
fflr  den  Personen-  und  Gepftckverkehr  hatte  eine  wescntlii  be  Herabsetzung 
der  Falirj)reise  und  Authelmn^^  ties  Freigepacks')  zur  Folge.  Die  Wir- 
kungcii  diti.sfs  Tarii>  zeigten  nanu-ntlich  fur  die  Zeit  vom  lli.  Juni  bis 
31.  Dezember  1890  gegeuuber  denijjleichen  Zeitrauuie  des  Votjahrs  eine 
Zunabnie  um  43,S6  pCt.  uud  zwar  betrug  die  Zunabme  bei  der  Gruppe 
der  westlichen  Staatsbabnen: 

41,86  pCt.  (gegen  BVs  pCt.  fur  1.  Jaouar  bis  15.  Juni  1890), 
der  Staatsbabnen  in  Galizien  u.  s.  w.: 

6(5,23  pCt.  (gegen  14,6G  pCt.  fur  1.  Janaar  bis  15.  Juni  1890), 
der  Trie8t>Uerpelje>lstrianer  Staatsbabn: 

95,29  pOt.  (gegen  6,70  pCt  f&r  1.  Jannar  bis  15.  Jnni  1890), 
.der  Dalmatiner  Staatsbabn: 

23,07  pCt  (gegen  27,88  pCt  fOr.  1.  Janaar  bis  15.  Juni  1890). 

Im  Gepftekverkebr  betrug  die  Zonahme  in  1890  gegen  1889 
+  14972  t  Oder  57,29  pOt 

In  der  zweiten  Hftlfte  des  Jaiires  1890  zeigeu  die  EiunalnQen 
gegen  1881i: 

fur  Befiirderuug  von  Pors(»nen  eine  Yerniinderung  von  —214  784(1. 

n         »  n  Gepiick      „    Vermebrung      „  +200217  ^ 

Im  Ganzen  eine  Verminderong  von  —  14567  fl. 

')  Mei  dieser  GeU^enheit  wurde  die  bisiier  nur  noch  aaf  der  rrag-Dui'cr 
Kiseubaiin  bestandenc  IV.  Wajj^euklasse  gaazlich  aufgelioben. 
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Die  k.  k.  tfBterreiehiBcheii  Staatobahnen  im  OesehKit^aiire  1800. 
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Ffir  da«  gan/e  Jahr  1890  gegen  1889: 

beim  Fersoneoverkehr ...  —  6 178  H. 
^    Gepftckverkehr         .  -f22Q3(;2  .. 

zusammen  -f  222 184  fl. 

Die  nachstehende  Uebersicht  giebt  eiD  Bild  der  Znnahme  in  den 

Iiaiisporleiiniahiiien  in  1890,  gegeniiber  1889,  fiir  die  ciiizeliii'u  Bahii- 
gruppen  uud  das  Gesammtnet/.  der  k.  k.  uiterrtichusiheii  Staatsbahuen: 


Weslliche 
Staatsbahnei) 
u.  s.  w. 

Triest-Her- 
pelje-Istrianer 
Staatsbahu 

Dalmatiner 
StaatsbabB 

Staatsbahaen 

in  Galizien, 
Miihren, 
Schlcsien 
n.  s.  w. 

r  — ' 
1 

^  CTesammtuetz 

Znnahme 

BeflJr. 
ilerte 

Per-  nabme 

Beftir- 
derte 
Per- 

Ein- 
nahme 

Befor- 
derte 
Per- 

Ein- 
aahme 

Befur- 

derte  Ein- 
Per>  nabme 

llefSr- 
derte 
Per- 

Ein- 
Bahme 

sonen  einschi. 
una  A«4« 

sonen 
und 
TooBeu 

einschi. 
Agio 

sonen 
imd 
TeBBen 

einschi. 
Agio 

sonen  einschi. 
uud 
TOBBeB  ^«*« 

Bonen 
und 
ToBfien 

cinschL 
Agio 

1  »  t 

t 

1_JL, 

a 

a 

'cTsonenverkehr 

-f- -27,19     —  1,87 

-1-  69,73 

+  10,62 

+24,42 

+  3,Hrt 

+39.91     +  9,16 

+29,18 

—  0,04 

iepack 

t    0,2..  -f33,S6 

+11,09 

-f- 45,11 

+  32.17 

+79,3.-. 

+  4,34  +42,9.s' 

+ 

+36,it; 

'.ilpt 

+  8,61  H-12,56 

+  4,16 

+  19,17 

-  58,^3 

—  61,2^ 

+32,37  22,14 

+  10,86 

+13.W 

-f  5,.-.7    +  6,18 

-fl7,14 

+10,16 

+  35,Ha 

+  49,»;2 

+  9,11  ,  +14,37 

+  6,«H 

+  7,73 

^'  iPcTsoneD 
■en  I  Outer  . 

+  1^} 

I 

4  24,12 
+86,7« 

1 

)+28,t7 

+39,»t;» 

+ 9,ij  r^^"' 

1 

'  +29,19 

+  6,49 

1 

y+  ti,i« 

Fllr  das  Gesammtnetz  betrng  in  1890  die  Zanahme  gegen  1889: 

im  Personenverkehr  +5892083  Personen  (+ 29,i9  pCt.), 

,  Gateryerkehr   +  961 425  t  (+  6,49   „  ), 

iDderTransporteionahme  (einschi.  Agio) +3  586  672  fl.  (+  6,io    „  ), 

Auf  den  wostlirhon  Staatsbahnen  (einschi.  Xel)Oiiliiuen)  erpjab  .sich 
eirie  Zunahme  im  i'ersoiienverkehr  —  +  4  710  2l4  Personen  (27,i!»  pCt.),  ira 
Gfiterverkehr  =  +711300  t  (5.i.7  pCt.)  und  in  der  TraDsporteinnahme 
(einschi.  Agio)  =  +  2 166  641  11.  (4,47  pCt.). 

Die  Betriebeeinnahmen ')  (einschi.  Agio)  betrugen: 

in  1889  =  Gl(i43:3GUH.  (d.  h.  10203  fl.  fiir  \  km  , 
^  1890  =  65803904  «  (   „   107G1  „       1  „  I, 

mithiu  Zunahme  von     4160  644fl.  (    ^    +668,,    „   1  „  ).=+6,75pCt. 


0  TraiuporteinnahmeB,  VergtltuBg  fttr  Postbefifrderttttg  uud  ana  dem  Lokal- 
bftbobetriebe,  sowie  sosatige  Terachiedene  EiBBabaien. 

ArobiT  fiir  BiMBb»ba«ncii.  t8Dl  IJQ 
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Die  L  k.  <3aterreicbischen  SUaubabueu  iui  Gedchaiujaijre  1390. 


Die  GesammteiDnahmeii^)  (eiosebl.  Agio)  ergabeu: 
fftr  1889  =  63  276 628  fl.  (d.  h.  10474  fi.  fRr  1  km), 
,   im)  ^  G7  495  37B  ^  (       11 037      ^    i   „  ), 

mithiu  Zunahme  you   4218845  11.  =  +6,67  pCt. 

An  derselben  siud  aftmintliche  Bahngrappen  betheiligt. 

Die  Betriebsausgaben  zeigen  in  1890  gegeu  1889  ein  Mehr  von 

3  146  887  fl.  d.  h.  von  -f  10,39  pCt.  fur  das  Gesammtnetz,  dessen  Umfimg 
bei  deii  westlichen  Staatsbahnen  (eiuscliJ.  Nebeulinien)  urn  +  pCt.  ge- 
wachscn  ist. 

Die  Mehrau8gabe  betr^gt  fur  das  GesammtueU  iii  1890: 

bei  der  allcjpTiieinen  Verwaltong  +  3,2i  pCt. 

„    „   Bahnverwaltuog  +  9,59  „ 

„    ,y  Verkehrsverwaltung  +  9,gfi  ^ 

beim  Zugfii^rdenuigs-  imd  Werkst&ttendieust  +12,S6  „ 

Die  Gesaiximtaasgaben  (43799098  fl.)  zeigen  in  1890  eine  Za- 
nabme  von  4325469  fl.  d.  h.  +  10,%  pCi 

Das  Verhaltuifs  der  Gesammtausgabpii  zu  den  (Tesaiinnteiiinalinien 
stellte  sich  in  1890  auf  64,81)  pCt.  (gegen  02,38  pCt.  in  IKSV^.  wiihreiid  die 
eigentlicheu  Bctriebsausgaben  in  1890  ^  54,7u  pCt.  der  BetriebseiiinahmM 
betrugen  (62,49  pOt.>)  in  1889). 

Fur  das  GeBammtnetz  haben  sich  die  Betriebsausgaben  f&r  100  Achs- 
kUometer  von  2,78  fl.  (in  1889)  anf  2,73  fl.  (fur  1890)  und  fur  1000  Bob- 
tODnenkilometer  von  6,09  fl.  (in  1889)  auf  6,01  fl.  (in  1890)  emiedrigt 

Das  Aulagcka pital  der  im  Staatseigenthum  befindlichen  und  im 
Selbstbetriebe  de.s  Staate.s  stehenden  Linien*)  brachtt'  oino  Veiziusuug  von 
2,74  pCt.  (in  1890)  gegeu  2,8s  pCt.  im  Vorjahre  d.  h.  —0,14  pCt. 

Das  im  Staatsbetriebe  stehende  Gesammtnetz*)  hat  in  1890  eine 
Verzinsung  von  2,69  pCt  erzielt,  d.  h.  gegen  1889  (mit  2,74  pOt)  eine  Ver- 
minderung  von  0,05  pCt. 


^)  Davon  entfielen: 

1  1880 

1800 

.pQt 

„  TnuBporteiDiiabmen  ftberbaitpt 

■ 

S8^ 

>)  Nftch  anderer  Angtbe  5StM  pGt 

4988,111  km  mit  706419054  fl.  Anlagdcosten. 
*)  6  m,m  km  mit  881 404868  fl.  AnlagekapitaL 
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Dei"  Persuiialsl  aii'l  der  k.  k.  osternMchi.sfht'ii  Staatsbahnen  (einsolil, 
^(*fi  Personals  dor  Baul*  it  mm- n  nnd  der  in  aaswiirtigor  Verwenduiig 
stehend^ju  Beamtea)  ergab  Eude  ib9U: 


Zu- 


Oberbeamte,  u^^p^.  Dienw 
Beamte  vndi  ^  and 
Aspiranten  '  ^  Wlditeri 


A  B  I  ft  h  1 


a)  bei  der  ZentralleitaDg  

)))  „  den  k.  k.  Eisenbahnbetriebs- 
direkdonen  


763 
2942 


26 
2447 


106  :  897 

I 
I 

11 178  >  16562 


c)  beim  Staatseisenbahobau .  .  .  . 

d)  in  aoswftrtiger  Verwendmifir .   .  . 

1890  zusammen 


]l    B705      2473  j  112B1  |  17459 
lOB   ■    -    i    —  105 
54  1  2  57 


8864 

II 

dagegen  in  18B9  3306 


2474  1  11283  t  17621 
2 151  i  9660  !  15089 


Der  Besoldungsaafwaad  fOr  das  st&ndige  Personal  betnig: 

in  1890  .  .  .  15960819  fl. 

dagegeu  in  188U  .    .    .    14  724010  , 

An  BetriebsmiUein  waren  in  1890  (gegen  1889)  vorhanden: 


Lokomotiveu  Stliek 

Tender   

Waaserwagen  

Personenwagen  

Peat-  nnd  Gepftckwagen  

Gftterwagen  


n 

ft 


I' 


1889 

1890 

1  218 

1271 

1029  , 

1078 

19  1 

19 

2796  1 

2890 

817  ! 

853 

22931 

24340 

Auf  1  km  Betriebsliiuge  kommeu  bci  deu  a  ormaUpurigen  Babucn 
iu  1890: 

0.1B2  Lokomotiven  ....  (bei  1  252  Stuck  im  Jahresdurcbsciuiitt) 
0,411  Personenwagen  .    .    .    („    2  844     j,      »  «  ) 

0,122  Post-  u.  Gepftckwagen  ( „      840    «     „  »  ) 

8,454  Guterwagen  ....(„  28490    ,     ,  „  ) 

27174    ,     ,  .  ) 


3,967  Wagen  znsammen  . 
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Die  k.  k.  dsterreichischen  Staatobahnen  im  GeschlU'csjahre  1890. 


Die  Leistungen  der  Fahrbetriebsmittel  in  1890  ergaben  ftr 
daa  Gesammtnetz: 

Zugkiloraeter .  .  .  .  33B46W1  (gegen  :30  51)2  092  in  IS^), 
Wasrenacliskilometei- »;  J  244  417 ',h;4  (  „  10903ail^i<J  „  1889), 
BeluKlcrte  Kohlast    .  6667  4t><J0tX)(    »    69^17  5^^100  .  1889). 

Die  durcbschDittliche  Wagenachsenzahl  eiiios  Zuges  >te11te8icli 
in  1890  anf  36  (bei  einem  dorciiscbnittiiehen  Bobgewicbt  des  Zoges  von 
200  Tonnen). 

F&r  GQterzQge  betrng  in  1890  f&r  das  Gesammtnetz: 

(lie  Wagt'iiachseiizuhl  64 

das  (lurchscliiiittliehe  Rohgewicht  eines  Ziiges    .  368  t. 

Die  Wirkung  des  rait  dem  16.  Juni  1890  ins  Leben  gctretenen  Kreazer- 
zonentarifs  auf  den  Pereonenverkehr  ^afsert  sieb  in  folgcnden,  das  Ge- 
sammtnets  der  k,  k.  Osterreiebiscben  Staatsbabnen  amfaiaenden  Zahlea: 

H  •    ■  I  ^ 

1889  1890  Zunahrae 

£s  wurden  befdrdert  fiir  die  Zeit  '  


vom  1.  Jannar  bis  15.  Jnni    .  .  . 
„  16.  Juni      K  31.  Dezember  . 

znsammen 


8103772 
12061622 


8686678}+ 
17380799 


,  20185394  j   26077477  11+29,19 

Die  Zabl  der  zuruckgelegten  Personenlcilometer  ist  bei  dem  Gesammt- 
netze  (ohne  Lokal-  und  Pacbtbabnen): 

von  776359882  Peraonenkm  in  1889, 
anf  1012974660         „         ,  1800, 

d.  b.  urn   236  614  777  Personeiikm  =  30,4^^  pCt.  gesUegen. 

Yon  den  znrfickgelegten  Personenkm  entfallen  in  Prozenten: 

18^  1890 

jiut   1.  Klasse   3,99  3,» 

,,11.      „   ;     20,94  '  17,02 

n  HI.     ,   ^     68,06  '  7a,8i 

.IV.      „     «)   0,65  •  0^ 

„  Hilitar   5,66    '  5,65 

OeBammtleiittmg  der  eigenen  Wagen  aaf  eigener  und  fremder  Babo. 
>)  In  1800  mr  Ar  die  Zeit  Ton  1.  Jannar  bia  16.  Jnni. 
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Auf  den  im  Betriebe  des  Staates  stehenden  Lokal-  und  Pachtbalmeii 
warden  anTserdem  zurflckgelegt: 

in  18K).   .    .   .   20  748332  Personenkm, 
^  1H<.H).    ...   30  162  094  ^ 

Im  Guterverkebre  betrftgt  in  1890  fur  das  Gesammtnetz  die  Zu- 
nahme  der  Fracbtmengen: 

bei  Stfiekgnt  .  .  .   .  +  24426  t  d.  h.  +2,56  pCt 
«  WagenladungsgutemH-924796  ^   „    4-6,75  ^ 

durcliJichnittlic-h  +949  222  t  d.  li.  -f  fx4^  pCt. 

Die  GesaromtansgabenO  (Ordtnarium  und  Nebeudienste)  stellten 
aicb  far  das  Gesammtnetz: 

in  1890  aaf  43679210  il. 
dagegen  ^  1889  ^  39862034 

mithin  cin  Mehr  vou     4  317  17G  fl.  -  +  iCyi  pCt. 

Besonders  im  „Verkehr8-  und  kommerzieilen  Dienst"  betrng 
die  Mebrieistung  in  1890  (gegen&ber  1889)  beim  Gesammtnetze: 

bei  den  Zogkilometeni  +9  pOt, 

„  ,  WagenachskOometem .  .  .  .  + 12,18  ^  , 
„    y,  Rohtonnenkilometem  ....  +12,io  ^  y 

Die  eigeutlicben  Betriebsausgaben  betrugen: 


1880 


1880 


bei  einer  durcbscbnittlicben  Betriebslftnge ') .  km  ||  6  744,174 

Bigentl.  Betriebskosten  im  Ganzen  ....  fl.  .^30283755 

far      1  km  Betriebslftnge   „  4490 

1  Zngkm   „  ,1  0,99 

„     100  Wagenarhskm   „  '       2,78  2,73 

„  1 000  Robtonitenkm   ,  i       5,o9  \  5,oi 


6947^ 
33430643 
4811 

1,00 


Von  den  eigentlirhen  Betriebsausgaben  in  1890  entfallen  gegenuberl889: 
auf  allcemeine  Verwaltuni;    ....    Iju  pCt.  (gegen  2,05  pCt.  in  1889), 
Bahnautsicht  u.  Bahnerhaltung    .  2t),i'i)    „    (    ^    29,58    „    „  1889), 
Verkehrs-  u.  kommerzieilen  Dienst  B7,16    „    (    „   37,31    ,    „  1889), 
„  Zagf0rdeningB-u.Werk8t&Uendienst  31,64  „   (   »   31,n   «    ,  1889). 


Tl 


')  Eigfentliche  Betriebj^koateu,  soustige  Aualagen  und  NebendienHfp. 
^)  Die  abweichende  Zahl  (gegeniiber  dem  Voijahre)  beruht  aul  anderartiger 
AufsteUnng. 

SiateU.  Lokal-  vad  Paehttehnett  and  der  nev  zagetretenen  Linlan. 
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In  der  naehstehendeB  IFebenieht  sind  die  ij^eseiitliehsten  Betriebs- 

ergebnisse  des  Gesammtnetzes     fur  die  Jabre  1889  und  1890  zu- 


1 

1 

1888  •)  ' 

'  -1 

1880') 

Dnrchschmttliche  BetriebslJInge    .  .  . 

km 

*)  6  041,488 

<)  6 116^ 

Anzabl  der  befOrderten  Persoiien  .   .  Anzabl 

20 186  394 

26  077  477 

^          geleisteten  PersoDenkm  . 

km 

776  369  882, 1 012  974  669 

DnrcbschnittHche  Fahrt  einer  Person  . 

n 

38^46 

38,84 

Anzabl  der  beft^rderten  GQtertonnen  *) . 

t 

*)  14813600 

15774925 

„       „    geleisteten  Tonneiikm . 

tkm 

'>18365U1417 

'H>sO-S51665 

Darchschnittl.  Fahrt  einer  Gutertonne  . 

km 

123,96    '  ' 

126,48 

i» 

29 161 576 

31685108 

„      „   Wagenachskilometer  .   .  . 

n 

1  nc.8  242  m  1  m  823  m 

fl. 

58807333; 

62394006 

n 

f)G0714267i 

65808904 

n 

82368113^ 

35996051 

Betriebsausgabe  in  Proz.  der  Betriebs- 

1 

■o 

')  63,80  ' 

54^70 

fl 

0,787  1 

„        ,1  Personenkm  .... 

» 

0,0199 

0^168 

2388 

2,888 

y,         ^1  Tunnenkm  

» 

0,0229 

0,022ft 

Attf  1  Betriebskilometer  kommeu: 

i 

an  Personeiieiiiiiahme  

fl. 

2561,07  . 

2529,28 

n 

6  877,08 

7819,64 

')  L&ngen  und  Leistiingeii  anMdbl.  der  Loiud-  und  pMhlbfthnea  leuudiL  dtf 

nea  xugetretenen  Linien). 

^)  Einschl.  Lokal-  und  Pnchtbahnen  =  6744,174  and  6947,»a«  km.  (Die  de&  i^A* 
triebBausgahen  zu  Ciruii«h>  lie{Lren<le  H(itriebaliiigd.) 

^)  Oline  portofreie  Kegieguttr. 

*)  Darunter  Frachtprfiter  14  660a)l  t  mid  iot>(X)023  t. 

*)        „       FraciiiKuitonnenkm  isiuiii32iy  tkm  uud  1966U84  988  tkm. 

6)  Ettr  Personeii,  tiepack,  Eilgut,  Fracht-  and  Begiegut. 

Bericbtigte  Zabl. 
*)  Naeh  n4erer  Atigabe  52,4i«  pCt. 
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a  nV    1     RA^MAkfllf  tlAffMA^AI*   lri\n%MnAn  • 

im 

1890 

A 

1 

Q  Jul  AA 

u  104,00 

inono  OA 

AUI  1  ZiUgKiiomcior  cuuHiien. 

1 

o  snk      1  ■■A  n  £3  yv  ^  1-T  <  k  1 VI     n  n  Wk^k 

'A 

Z,017 

1,^76 

12         AM  A  Ik  A  A«  apk  m  A  Vft  VMh  A 

2fi,08S 

C3^  AAA 

£,088 

KiktriAhftft.tifttf'AKtt 

1  ARA 

Aaf  1  Achskllometer  kommeD: 

.  il 

0,0561 

0,0593 

0,05C8 

0,0551 

«  Betriebsaasgabe  

*  rt 

0,0897 

0,0894 

DU-  Verkehrssteigerung  iu  IbUJ  bmchte,  gegenuber  1889,  eine  Zu- 
n&hme  fur  das  Gesaromtaetz: 

bei  den  Tranaporteinnahmen  +  <>,to  pCt.  (6,i8  pCt.  in  1889), 

„    „  Gesaminteinnahmeii  +  6^67   „     (6,74   „    „  1889), 

«  der  Zabl  der  befi^rderten  Fereoneu  .  +29,19  „0  l^*^  *  n 

«    ^  Einnahme  hieraua  -  0,04        (8,99  „   ,  1889), 


Beriektigte  Zahl. 

Dia  Betriebaeinnahmen  tetsea  aieh  avaammen  ana  Tranaporteinnahmen  (aia* 

icbUefBlich  Einnahmen  aoa  P^agtbatrieb),  der  Vergtttnti^'  fllr  fVtstb^rdernag  vad 

aaa  dem  Lokalbahnbetricb,  nnd  den  sonstitreii  versdiiedeiicn  Einnahmen. 

Die  Betriebsaus^rtben  setzeii  sich  zusainmon  ans  den  eicrentlicheTi  Retriebn- 
an^^^aheit  cohne  sonstige  Aaslagen),  den  Auslagen  fttr  die  PostbefOrderung  nnd  den 
Lokaibahnbetrieb. 

Die  Aasfttxe  der  Vergleicbsjabre  Terateben  sich  einscbl.  det  Agios  fttr  Valatea. 
*)  Ea  betray  ia  Proieatea  die  Aaaahl  der  befSrdertea  Peraoaea  ia  1890: 
ia  I.  Klaaae   ...  .  +  SfU  pCt. 

V  n  3,11  n 

„  rV.      „       ....    —bHyW  „ 
bei  Miiitar  -hS7,oi  ^ 

znsRinmen    +  29,i»  pCt. 
*)  Bei  der  Einnabuie  crgab  sich  iu  ih*>o  ein  Mehr  oder  Weuiger  iu  Prozenten 
iu  1.  Klasse    .   .   ,   .   -j-  l,&9pCt. 
«   Il»      «        •    .    .    »    +  4,15  M 
„  III.       «         ....    ~^  i^M  If 

-  IV.     ,  —  51,3S  , 

tttr  MiliUr  .  .  .  .  .  -j- 22,65  „ 

saaammaa  —  0,etpCt. 
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Die  k.  k.  usterreichischen  Staaubahuen  ioj  Geacli&fUjahre  1890. 


bei  der  Zah)  der  befftrd.  FrachtgattoDDen  +  6,48  pCt.  (11,S4  pCt.  in  1889), 

„    „  Einnahme  hierans   +  7,7S   ,    (  5,ir)   ,    „  1889), 

„    „  Betriebseinnabmen   -f  6,75   „    (  6,78   ^    „  1889)^ 

„    „  Betriebsausgaben   -|  10,^9   „    (  5,05   _    „  1889). 


Einen  vergleichendeu  Ueberblick  fiber  die  fiiianzielleu  Ergebiiisse 
des  6esaiiinit(i»>t/4's  der  k.  k.  Osterreichiscben  Staatsbalmen  fUr  die  Jahre 
1881 — 1890  bietet  oaehstebende  Zasammenstelluiig:  *) 


 .  - 

J  A  b  r 

Dorchpclmittl. 
BetriebBUiiig« 

km 

Einnthnen')     Ausgaben^)  Uebenehafa 
in  Tansend  Gnlden  (Sstemieb.  Wlhraiiff) 

1881  

4899 

40116 

25386 

1 

1  14731 

(38929)«), 

(23092)«) 

1 

18^B  ....  * 

4980 

45899  i 

27686 

'     17  763 

(44201)  1 

(24909) 

1 

1885   

5728 

47098  1 

32  624 

14574 

(46964)  1 

(29632) 

1 

1887  

6018 

51234 

81 UU 

'  20118 

(60  867) 

(27766) 

1889   

6744 

62347 

38544 

23808 

(68807) 

(80284) 

1890   

6948 

67495  , 

43  799 

23696 

(62  394)  1 
1 

(33431) 

I  Die  An»Ute  aller  Vergleiobtjabre  rer»teb«a  >icb  einscbliefalidi  dM  Agioi 

fiir  Valuten. 

^}  Die  Einnabmen  umfasaeii  Tranaporteiiuiabmen,  verstcbiedene  fiianabmen  and 
Nebeadianste. 

*)  Die  Aaag»b«B  oinfMseB  BetriebBBOBlagen  vaUgemeiae  Yenndtang,  BaliBTW- 
waltaagt  V«rkelindieiiBt»  Ziigf9rdeniagt>  aad  Werkstatteadieait),  tonttige  Anslagen 

aad  X|beu«lieiiste. 

*>  Di«  Z$h\9n  in  KUmmera  betreffen  Tiaatporteianahmea  nnd  Betriabsaaalagin* 
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Die  Eisenbahnen  der  Schweiz  im  Jahre  iB89.'; 


1.  Mngeu. 


Am  81.  Desember  1660'} 

Bauiauge 

j;  Betriebftlange 

Beseichnang  der  Babnen 

dberhaapt 
km 

2wei- 
geleisig 
1  km 

i 

flberhanpt 
i  km 

da^on 
zwei- 
i  geleiaiir 
km 

a)  Bahncu  mit  Lokomotivbetrieb  .  .  . 

3  000,520 

460,  «3t 

1    3  l'>2,2is 

8,130 

4,779 

1,IS3 

d)  Babustreckeii   auslandischer  Unter- 
Behmnngen  in  der  Schweis  .... 

35,700 

61,707 

1 

,  29,t.73 

• 

67,47» 

12,400 

88,9r 

zutiauimen 

3  106,'i«2 

i  5O/,-5»0 

325,S7S 

vim  Vorjahre) 

501,030 

(3  102,177) 

825,iM& 

DftTon  geben  ab: 

i 

lie  wegen  Mitbenutzang  doppelt  ge> 

reeliiu'ten  Streckeii  

74,096 

36»35 

14,a0&  1 

0,379 

■kithiu  Liinge  aammtticher  dem  UfTent- 
1  i  rh '  n  V'erkebrdienenden  Eisenbahnen 

3005,411 

3  144,6:.i 

dagegen  im  Yorjalirb 

,  500,u;  . 

3015,ti>o 

1 

287,977 

<)  Vergl.  ,Die  EMenbaknen  der  Sckwefs  in  Jahra  1888*,  Mkkw  1800  S.  866  ff. 
(Die  Angaben  iind  der  von  dem  echweiseriichen  Post-  and  EiBenkabndepartement 
kmaigegebenen  echweiierisoben  Eisenbahnstatistik  Ar  daa  Jabr  1899  —  Bd.  XVII, 
Ben,  Febraar  1891  —  entnommen*) 

In  188B  wnrden  nen  erttflbet:  1S7  km  (Baalftnge)  mit  einer  Betriebalftoge 
von  IBI  km. 
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Die  EiteobahuMi  der  Scliweis  im  Jahre  1889. 


Die  deii  Betriebsrechnungen  ZQ  Gnmde  liegende  Betriebsi&nge  beirog 
fftr  die  Kormalbahnen  in  1889: 

am  Jabressnhlais  .  .  3 142  km  (davon  287  zweigeleisig) 
im  JahresdarchBChiiitt  8057 

2.  Anlagekapltal. 

Das  einbezahlte  imd  verweDdete^  Kapital  betrag  am  Jahresschiafs: 

1888    1068047708  Frc8. 

1889    1089617607  „ 

Davon  entfallcu  aaf  die  Baukosten  der  im  Betriebe  stehenden 

eigeneu  Liuieu: 


auf  Buliiiaiilageu  uud  lestu  Emricbtongeu . 

Rollmaterial  

Mobiliar  and  Ger&tbschaften  .... 


znsammen 

fiir  1  Ball  11  km 


1888 
Frc£. 


1880 


813  m  764 
90068067 
8276  646 


829  3aB  64> 
93  4-12  119 
8519562 


912^467  I  9312»5d29 

315  435         308  655 


8.  Betriebsmittel  and  derea  Leistaagen. 

Es  waren  im  Be^taud: 


Lokomotiven  

Personenwageii  

mit  Achsen   . 

mit  Sit/.fdiitzeu  

((lurclischmttl.  fiir  1  Acbse  (Pl&tze)) 

Gfiterwagen  '| 

mit  Achsen  

„   Tragfabigkeit  (Tonneii)  i 

(dnrcbscbnittl.  f&r  1  Achse  (Tooneo))  ii 


Am  31.  Dezember 


1888 

1889 

Stack  

Stack 

662 

708 

1001 

1992 

4  732 

4  936 

83  779 

8»>922 

(17,70) 

(17,61) 

9318 

18667 

i'j  (>.>7 

97  086,8 

99  6bl,8 

(5,so) 

(5,«) 

'  Das  verwpiiiitjte  Knpital  setzt  sicb  wie  foigt  zusammen  fttr  18!-9: 

1.  Baukosten  der  im  Betriebe  stehenden  eigenen  Linien   931295  329  Pres. 

3.  Verwendttugen  auf  die  im  Bau  befindlichen  Linieu  uud  Objekte  .     12  348068  , 
8.  Bmissioiwverliute  ni  Aktien   804810(4 

4.  Ztt  amonisirende  Venrendiuigeii   1078059^ 

&.  Verwendniigen  AQf  NebengeBchftfte   81S170S 

tt.  SaldoTortng   14766601 


m 
» 
II 


sasannen  1 0BB617597  Vta, 


Die  Sisenbalmeii  der  Sohweu  im  Jahre  1888. 
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Im  Jahresdurchschnitte  staoden  im  fietriebe  in  1689: 
693,1  Lokomotiven, 

1938,8  Pers<»iienwagen  (mit  4  814,.')  Aclhsen  und  8r)();u  Fliitzen), 
9401,3  Gutervva«;eii  (mit  18b42,4  Ach^eu  uud  bti  063,2  t  Xragfahigkeit. 

Das  durchschnittliehe  £igengewlcht  (der  Achse)  betrug: 

bei  den  Persoiienwagtiii   ♦  .   .   ,   3,8?  t, 
„    „   Guterwagen  2,94 

Die  Leistangen  des  aigenen  Rollmaterials  aaf  eigenar  uiid 
fremdar  Bahn  ergaban: 


LokoiDOtivkilometar: 

im  Ganzen  

durchsehuittlich  vou  1  Lokomotive  . 

Achskilometer: 

a)  der  Personenwagen: 

uberhaupt  

durehscbnittticfa  voa  1  Acbse  .  .  . 

b)  der  Gaterwagen: 

dberhaapt  

durchschnittlich  voii  1  Achse   .   .  . 

Zagkilometer: 

in  l'eiM)iieii-  und  gemischten  Ziigen  .  . 
„  Guterzugeu  

im  Ganzen 

Aut'  1  Babnkilometer  kommen  darchsclioittlich: 

Zngkilometer  

Nntzkiloroeter  

Achskilometer: 

TOO  PersoaeDwageii  

„  Gaterwagen  

9  Pontwagen  


1888 


r 


20  762  620  . 
31 626  1 

I 

109  670  139 
23432  I 


22  18*.)  974 
32016 


I 


229808S69 

12  449 


13  470  793 
2  724  368 

16 195 151 

5421 

6839  ; 

38162 
96046 
5 124 

139  332 


119466  668 
24814 

239  588 142 

12  715 


14  14S  6e;2 
3  076975 

14224637 

5634 
6117 

41  126 
98311 
5285 
144  722 
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Die  £iseiit»alioeii  der  Sehweii  in  Jabre  189A. 


Die  darcbtfcbniltliche  Znsammensetziing  der  Zfige  ergab 
in  1889: 

an  Personenwagenachsen  ....  7,3o 

^  Giiterwagenachsen  17,45 

y.  Fostwagenachsen  0,94 

im  Ganzen  25,o9 
(liirrhschnittlieh  fur  i  Lukoinotive  23,66  Wagenaehsen. 

All  Kiloinetertonneo  (todtes  Uewicbt')  uod  Nutzgewicht')  sind 
betordert: 

1988       I  ^1889 

im  Ganzen  tkm    2678688256  3846899922 

auf  1  Babnkm   »  896658  931372 

,  1  Nutzkm   ,  153^6  162,9 

in  Prozenten  des  Gesamtntgewichts  entfallen : 

auf  Nutzgowielit  pCt.  ,        21,07  21,1 1 

„  todtes  Gewiebt   ^  78,93  78,Bd 


4.  Verkehr: 


1 

1888 

1688 

a)  Personen verkelir: 

Aiizabl  der  befurderten  Keiaenden  .  . 

.    .  1 

27078540 

29485094 

pCt.  4 

1,90 

2,18 

18,*?8 

19,r,8 

,  .  "I  

I 

n  1 

79,29 

78,19 

Anzahl  der  geleisteten  Personenkilomef er .   .  1 

578435296 

654772  429 

durchschnittlich  fiir  1  Jiuhnkm  .  . 

kii) 

193  631 

214  188 

je'ler  Keisende  durrhlulir  diirchschnittl. 

1 

"  1 

21,36 

22,21 

mittiere  Ausoutzuug  der  Sitzplatze.  . 

pCt.  . 

2H,6  1 

29,5 

b)  Gfiterverkehr: 

Geaammtgewicht    aller  befdrderten 
(einscbl.  Gepftck  and  Tbiere)  .  . 

Gater 

t  ! 

8^3172  < 

9406656 

davon  kommen  auf  Gflter  aller  Art 

.  ! 

8629307  • 

9136081 

pCt. 

i 

97,26 

1 

97,13 

'1  Das  totlte  (iewichi  mntaist        (iewicht  der  Betriebsmittel. 
^>  Das  Nutzgewicbt  urofaist  das  (iewicht  der  Reisendeu,  des  Ciepiicka,  der 
Tbiere  und  Ottter. 
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1 

1 

1888 

1889 

Aozahl  der  eeleisteten  TonueDkilometer: 

im  G&nzen  tkm 

521080161 

%^mmA  ^\^Mt 

55187236L 

mm 

180627 

Anf  Gfiter  aller  Art  kommen ....  „ 

510892743 

640665316 

Jede  Tonne   Gut  durchfiihr  durch- 

68,73  1 

58,67 

Mittlere  Ausnutzuug  dw  i  rugkrait  .    .  pCt. 

35,0  j 

35,3 

Von  dem  Gcsammtgiiterverkehr  in  1.S89  entfallen: 

aut  Lebens-  und  Genufsniittel  .    .    .    27,ii  pCt.  (20,30  pCt. 

im  Vorjahre) 

i»        »  } 

,    (15,89  „ 

»          n  y 

»          «  ) 

,  Hilfsstoife   fur  Landwirthscbaft 

n          n  } 

n          i»  } 

6.  Finaozlelle  Ergebnlase. 

1888 

1889 

a)  Betriebseinnahmen: 

Frcs. 

Frcs. 

31 147  085 

34766061 

46624373 

49177948 

zusaniTrtoTi  Trausporteiniiahmen 

1    77  771  408 

83*)43(J29 

j     4  512  069 

4668432 

msgesamint  Betriebseinnahmen 

822^477 

88611461 

and  zwar: 

27644 

28966 

4,72 

I  4,74 

1  0,1977 

1 

0,2U0S 

Von  dcii  Traiispoitciiiiiahmen  kommen  in  188*J: 
auf  den  Personenverkehr  41,42  pCt,  (gegen  40,05  pCt.  in  IKSSj 
„     „  Giiterverkehr    .  bS^b^^    „    (    „    69,95    „    „  lhW8). 

In  Prozenten  der  Gesammtbetriebseinnahmen  entfaUen  auf  die  Trans- 
porteinnahmen: 

in  1888  .....  94,68  pCt. 
ff  1889  .....  94,73   ,1  . 
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Pie  Eiiesbfthnen  der  Schweii  im  Jahre  1888. 


Von  den  EinnalimeD  aus  dem  Gaterrerkehr  kommen  auf  G&ter 
alter  Art: 

in  1888  .  .  •  «  91,16  pCt 

„  1889  ....  90,47    «   and  2war  ergab 

(lie  Tonne  in  18S*J   .    .   4,87  Frcs.  (gegen  4,9n  Frcs.  in  1888), 

tlas  Tonnenkilometei  .  1889    .    .   S.'Jh  Cts.    (    -     H,^2  Cts.    .  1888). 

Der  Ertrag  der  Betriel).seiuQahmeu  betrug  iu  188^  gegen- 
uber  1888: 


im 

Pertonen-     |i  Ottter- 
T  6  r  k  e  k  r 
Frca.  Pres. 


1888 

1899  _ 

1-89 

10426 

1 

11372 

'  156Ub 

,  16087 

2,81 

2,46 

\i  2,88 

:  2,86 

„  1  Achskni  • 

0,2732 

0,2765 

0,1543 

j  0,1653 

„   1  I*('rson  

1,15  ^ 

1,18 

„  1  Fersonenkni  .... 

1  0,0638  ; 

0,0681 

•■ 

»l 

„  1  Tonne  

li  5,96 

II 

!l  0,0885 

'  5,98 

1  0,0891 

Im  Peraouenverkehr  entlalien  in  Prozenteu  der  Gcsauinitzahl  in  1889: 

t!  Beiiende  |  Stnnalinie 

auf  die    1.  lOasse  1     2,i3    |  11^88 

II.     „   I     19,68    ;  34,41 


n 

It 


111. 


'I  78^19 


54^1 


1888 


1889 


b)  Betriebsausgaben: 

■ 

1.  reine  Betriebskosten    ....  Frcs.      883060s26  i  40125280 

2.  irerschiedene  AnsgabenO  ...» 


^'    5544867  i  5810578 


znsammen  i   43850883  '   45  985858 


I 


1)  Die  nvenehiedeaeii  Ansgtbea*  nmfMsea:  Padit-  and  MtetlinDse,  Yerlntt 
Hilfsgeecbiften  and  foastige  Anagaben. 


^  kjui^uo  i.y  Google 
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VoD  den  reineii  Betriebskosteu  entfallen: 

auf  allg«ineliie  Verwaltani^  .   .   .  pCt. 

„    Bahnunterhaltuiii;  und  Aufsicht  „ 

„   Verkehrs-  und  Zugdienst   .   .  , 

«  Fabrdieuz^t   „ 

Die  reinen  Betriebskosten  betragen: 

in  Prozenten  der  Gesammtansgaben  pCt 
„       „        „  TrannporteinBahmen  „ 

Die  Gresainititausgabeu  ergaben: 

fftr  1  Bahnkm  Frcs. 

„  1  Nutzkm  « 

9  1  Achskm  „ 

in  ProzeDten  der  Geaammteiimahmeii  pCt. 

Der  Ueiierschuls  der  GesammteiimabmeD  uber 
die  Gesammtuusgabeu  ergab: 

im  Ganzeu   Frc8. 

far  1  Bahnkm   „ 

„  1  Zogkm   , 

f,  1  Nutzkm   9 

„  1  Achskm   ^ 

in  Prozenten  derGesammteinnahmen  pGt. 

Der  Reiiiertrag  und  dessen  VertialtnilB  zum 
Aulagekapital  stellte  sieh,  wie  folgt: 

Kapital  im  Jahresdarchschnitt  .   .  Frca. 

Ertrag  „ 

in  Proz.  des  KapitaU  .  pCt 


1888 


1889 


6,8fi 

27,02 

30,89 
35,67 

87,86 

49,26 

14679 
2^51 
0,10H 
68,99 


384:V2  6i)4 
12865: 

2,90 
0,0983 
46,71 


6,10 

25,92 
30,43 
37,49 

87,86 

47,80 

15026 
2,46 
0,1088 
51,84 


42  ti75  cm 
13  960 


2,48 
2,98 


48,16 


im7  7-24  492  1064  234138 
35536943  37699604 
8,64S 


$.  UaflUle. 


Ks  betrug: 

die  Zalil  der  Kntglei^uugen .  . 
n  n  p  ZnaammenstOfifC  . 
„    „     „  aonatigen  UnftUe 


zusammen 
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904                    Die  EiteBbfthnen  der  Schweis  im  Jalire  1888. 

Die  Gesammtzahl  der  Verungiuckten  1 
betray:                                               jjg^tSdtet  verleut  getddtet 

verletst 

4    I      fi  7 

17 

„  Bahnbediensteteii  

28    1    172  18 

I 

15         22  19 

OA 

znsammen ' 

42       -200  44 

336 

242  aso 

Aufserdeni  sind: 

1888  1 

1680 

.      16  1 

7 

.      .      .      .  1 

1 

znsamineii  16 

8 

Kjs  wurdeii: 

Reisende: 
auf  1000000  Reisende  . 
^  10000000  PersoneDkm 

Bahnhpdi«?iist<!te: 

auf    KKMU)  I.r.kr»motivkin 
„   1  OUU  t(X)  Achskna  .  . 
Dritte  !*ersonen: 

aof  100  Bahnkm  .... 


1888 


il 


1889 


g«t«dt«t  I  Tarletst  ^  g«tOdtet  Terietit 


0,14 

an 

0,<Ki 


0,89 

0,10 

0,83 
0,41 


0t,94 
0^11 

0,08 
0,04 


0,66 
0,96 

0,66 


0,50    i     0j4    .;    0,69    i  0,86 


8.  PereoDAl. 


Die  Zahl  der  bescbftftigteii  Personen 
betrng: 

bei  der  allgemeinen  Verwaltnng  

„  „  Babnanterhaltang  und  Bahnanfuicht  ] 
„  Expedition  nnd  Zngdienst  \ 


Fahrdienst  and  Werketfttten 


1886 

827 
53^ 
6804 


1888 


861 
5560 
7235 

4  4'.t3 


zusummen 
(davon  auf  Personalkouto) 
aufserdeni  nocli  bei  Nebengeschaften    .   .  . 


17  193 
(11  96G) 
214 


IS  139 
(12  674) 
241 


Auf  1  Babukm  kommen: 
an  im  Betriebsdienste  bescb&ftigten  Personen 


17  407 
5,71 


isabO 
5,77' 
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Die  8kaniiinavisclidn  Eisenbahnen  und  die  Eisenbahnen  Norwagens 

im  Jahra  l889/9a') 


Das  EiBenbahiiBetz  SkandinaTiens  nrnfafste  in  1889/90  imGanzeti 
11 419  km,  die  sicb,  wie  nachateheDde  TJebersicht  zeigt,  mit  1 969  km  anf 
Dftnemark,  7888  anf  Sebweden  und  1662  km  aof  Norwegen  vertheilen. 


httteii: 

D&nemark 
31.  Marz  ibuu 

km 

Schweden 
ai.  Dezbr.  18b<J 

km 

f 

Norwegfen 
30.  Jaui  IbdO 

km 

ZnaammeQ 

1889  00 

< 

km 

ao  Staatsbalioen  . 
Frivatbahnen  . 

1525 

5  275 

1  4*  »4 
68 

5632 
5  787 

znaammen 

1969 

7888 

1662 

11419 

Ueber   die   Hauptbetriebsergcbnisse   der  Staatsbabnnetze 
Skandinaviens  bietct  die  naclistebende  Znsammenstellang  einen  ver- 
gieicbenden  Ueberblick. 

Qegenstand 

Dinaiimrk 
81.  XIrt  1880 

SfihwedeD 
81.  Dexbr.  1869 

Norweg6ii>0 
8a  Jimi  1880 

Bctriebsl^age  (im  Jahreidiireh- 

schnitt)  km 

Aulagekapital  fUr  1  kmhadmlmgQUl^; 

1  525 
U25dO 

2  518 

1  578 
92390*) 

Vergl.  „Die  skandiuavischen  Eisenbahuen  und  die  Eisenbahnen  Norwegens 
in  den  Jahren  1887/88  and  1888,89",  Archiv  1890  S.  868  a.  ff. 

Die  Bftflkstehendeii  Jlittheilnngen  tind  dem  BetxiebBberichte  der  norwegischen 
Begientng  entnemmen:  ^De  offentlige  Jernbaner.  Beretaiiig  om  de  Noieke  Jern* 
baners  Drift  i  tenninen  1.  Jnli  1889—30.  Juni  180U.  Afgivet  til  den  kgL  Norske 
Begjerings  Departemeiit  for  de  offentlige  ubeider  fin  etgrelseii  for  itatebiaenie. 
Kristiania  1891. 

•)  Die  Angahen  fttr  Norwegen  bezieben  sich  anf  das  Gesammtnetz  von  1  5»>2  kin. 
*)  FC\r  die  Umrechnong  gelten:  1  Krone        ^^re)  =  1  Free.  89  Ct8.=  l.niOi 
1  Pres.  =  0^1  M. 

NeA  ud«rer  Angabe  81061  Knaea  oder  90819«4K 

AveUT  fttr  Eif enbabiiwaMB.  I8B1.  51 
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906     I^id  skandinaviscUea  und  norwegiscben  Eisenbabnen  im  Jabre  l@dd/SO. 


OegfenBtand 


Danemark 


Schwedcu 


Norwegen' 


31.  Miirz  1890  81.  Dezbr.  1890  30.  Juui  m\ 


Betriebsmittel 
Lokoniotiven 
Personenwagen  . 
(.Tilterwagen  .  . 
Postwagen    .  . 


Stck, 


BefUrdert  wnrden: 

Reisende   Anz. 

Persoiunkiii    km 

durcbscbuittiicb  lur  1  km  „ 

Dnrcbaebitittliehe  Fahrt  einer 

Penon   n 

GatertoQuea  ......  t  ,  i 

Tonnenkni   tkm  ^ 

dnrobachnitUicb  fOr  I  km  „ 

DardiBchnittliche  Fahrt  einer 
Gatertonne  km 

Kiiiiiiiiiiuc: 

fur  1  Betriebakm  .   .   .   .  U/ 

„  1  Personenkm  

„  I  TonneDkm   ....  « 

Ausgabe: 

fur  1  Betriebskin  4i 

in  Prozenten  der  Kiuuabme  pCt. 

Ueberscbufs : 

fdr  1  Betriebsktn  .   .   .  ,  M 
in  Prozenten  des  Anlage- 
kapitais  pCL 


255 
754 
3988 
68 

8  970  301 
260 181  604 
170  611 


1687889 

106  348  130 
71048 

70 

10  925 
8,34 

9001 
88,4 

1924 


878 
40 

4  3 10  222  ' 
190G1702G 

I 

74810  ' 

I 

^  i 

8284654  | 

886794440  . 

183180 

101  ] 

9  810  I 

4h»  I 
6,10 


«471 


06,0 


8889 


6,06 


146 
4^ 
3317 
32 

3*>8944" 
106857  897 
67  717 

1400S61 

92871  G07 
68 687 

70 


0434 


8,s« 
6^ 


42/7 


66^7 


9907 


9^ 


BeziigHch  des  norwegischcu  BahiiaeUes  ergebeu  sicb  die  u&ch- 
folgendea  Hauptzahleu: 

Am  30.  Joni  1890  nmfaTste  das  Eisenbahnnetz  Norwegens 
1 662  km,  wie  im  Voijahre,  davon  waren: 

vol  I  spuria  f  1,1 ;  -  in)  =  592  km  und 

schiiia Ispurig  (l,t.;u7  m)     .    .    .    .    =  970  „ 

Die  mittiere  Betriebsi&uge  stellt  sicb  auf  1578  km  wie  bislier. 


')  Die  Angabeu  fQr  Norwegen  bexieben  sicb  anf  daa  ttesammtneU  von  1 662  km. 
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Das  verwendete  Anlagekapital  betrug  utii  30.  Juni  18^: 


♦  lit"    1     Lr  Tn 

lur  1  ikin 

• 

1 

Kronen  (z 

wM I 

^         ^           ■  - 

fiir  die  Staatsbahnen  (1  4VJ4,3  km)  .... 

117  287B80 

78456 

109498^ 

161503 

insgesammt 

128187278 

82061 

daranter  fftr  Betriebsmittel 

14105803  i 

Fur  Erweiterungsanlagen  wfthrend  des  Betriebes  sind  in  1889/90  im 
Ganzen  7576364  Kronen  anfgewendet. 

Von  dem  vorweudeten  Aniag ukapital  ti'nid  bcsdiafft  : 

darch  Ausgabe  von  Aktien  .   .  120  610  914  Kronen 

^     Anleihen   2  825  575 

«    BetriebsAberBchQaae  .  .  4750789 


If 


znsammen  128 187  278  Kronen. 

Das  Kilometer  Bahniaugo  kostete  in  1889/90: 

far  die  voUspurigen  Bahnen  .  .  .  108602  Kronen, 
„    ^  schmalspxirigen  Bahnen.  .    66855  . 

An  betriebsmitteln  waren  in  1889/90  vorhaiuien: 


[  spnrige 


Lokomotiven   Stfick 

Personenwagen  „ 

Guterwagen')   (einschl.  Brems- 
wagen)  „ 

Postwagen  „ 

Sitapliltze  der  Personenwagen    .  Anz. 

Laduogsfahigkeit  der  Guterwagen  t 


Die  Leistungeii  der  eigeiieii  Betri cbsmittel  auf  eigerier  uiid 
fremder  Babn  betrugen: 


1888/89 

1889/90 

voll-  schmal* 

Toll-    1  8chm«l- 

spnrige  Balmen 

1  ipvrige  Bahnen 

661  75 
215 1  259 

• 

1  706     1 42ti 

15  ,      17  , 
7  248    8  769 

69  j  77 
224  .  262 

i 

1  777  j  1551 
15.  17 
7830  '  8880 

16  IGl     8  723  .  16  950     9  6G8 


Simmtliebe  Oilterwagen  aind  zweiachaig. 


61* 
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908  skaudinaTischen  und  uorweg^Uchea  fiisenbahneii  im  Jahre  1880/90- 


an  Lokomotiykm  

„  Wagenachflkm: 

der  Personenwagen  

„  Guterwagen  

^  Breiiiswagen  (Perjiouen-  uuU  Gutcr-) 
„  Postwagen  

znsajnmen 


Hinsichtlich  des  Gllterverkehrs  der  norwegischen  Eisenbalinen 
in  1889/90  (gegenitber  1888  89)  ergeben  sich  fiir  die  einzelnen  Waaren- 
gattUDgeu  nacbstehende  YergleicbszaUen: 


18BWM 

ij  4911628 

4984676 

33660190 
51  GbC)  502 
[   13  963  786 
1  8185984 

85457709 

62  7(X>  88 ) 
14  241  7?v4 
3895006 

102466463 

1 

106801881 

W  «  a  r  e  a  g  a  1 1  n  n  g 

1888/89 

1889/90 

in  PrA7Anfpn 

lU  IT  X  VaCXII'vII 

Gesamrat- 
fraohtgutea 

i.  oniieii 

lin  T^rnvAiitPti 

dM 

GesamiDt- 
^  frachtgutM 

Bau-  nnd  Brennholz  

647  729 

t 

45^ 

')  6O4b30 

144  5d(> 

11,98 

159  737 

12ji5 

71 017 

5,M 

77  631 

66865 

6,4« 

68  798 

6,i» 

Erze  

49576 

4,ti 

46  649 

3,44 

Dttngemittel  

87410 

46  IBS 

Eisen,  Stabl  nud  Arbeiten  darans 

34662 

2,97 

39641 

9^ 

987i0 

1,M 

96160 

23876 

1^ 

91661 

Zieg«l8teine,  DMbiteme  a.  dergl. 

9O20e 

li^ 

94498 

9668 

8914 

^ 

8411 

0,10 

6667 

6881 

(M» 

6078 

0^ 

6449 

8046 

6088 

6999 

4645 

4969 

8767 

<Mi 

4988 

0^ 

Nlg«l  

9866 

(MO 

9849 

146971 

I9|^ 

161666 

19^ 

zuBUiumttt 

1206  922  : 

1 

1  825  770 

<)  Damnter  Sehniitliola  818681  t  (94,oi  pOt). 
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Die  wesentlichsten  Betriebsergebni'^se  fiir  das  Gesammtnetz 
der  norwegischcn  Eisenbabnen  in  1<S8^/UU,  gogenfiber  1888/89,  sind 
Bacbstebend  dbersicbUicb  znsanimengesieHt: 


,.      -  * 

f  1888;89 

\  1889/90 

Km 

|.              1  OfO 

loio 

Yerwendetes  Anlagekapital  

IT— 

Kr. 

'i  "ton  ii/M  Vjie 
jl  127408  746 

1  no  4  oi9  etna 

128 187  278 

deag^.  rar  1  km  Babnl^nge  .  .  . 

» 

^;  olooo 

82061 

Aoz. 

3  621  757 

3*  (89  447 

n 

1  iUoou^  ov( 

n 

.  62590 

04  ixl 

Juttlm  Fahit  61II6T  rerson  .... 

km 

26,8 

BefiJrderte  i  i  ;u  ht4?uter  

t 

1     1  206  922 

1 326  770 

„  Gutertonnenkni  

tkm 

j   83  79G372 

.S9  019  138 

darebschnittlich  fiir  1  km .... 

j  63116 

Oo  4^13 

liitUere  Fabrt  ^er  Gfttertonne  .  .  . 

1  68,«0 

67,1 

Kr    \  8410366 

9017 107 

desgl.  far  1  km   

» 

1  6330 

6  714 

und  zwar:  im  Persoueuverkehr  , 

2  223 

2390 

n  Guterverkebr  .  . 

n 

2947 

8162 

DorebBebnittsertrag : 

Gere 

8,9 

8^2 

» 

5,1 

5,9 

uMAm  Tilt  nil  KP'^^hp 

Kr. 

6644  070 

5  924  698 

dfiftflrl   far  1  km 

3513 

3  756 

davon:  aaf  aUsemeine  Verwaitunff 

n 

68 

76 

-  Verkebiadienst  .  .  . 

1082 

'  1096 

M  Haachinendienat    .  . 

1086 

1199 

„  BabniiiiterbaltaDg  .  . 

1869 

1365 

Vertatoift  Ton   

pGt. 

6&,9«) 

65,7 

Kr 

2866286  j 

8092409 

1817  1 

1959 

in  Prozenten  des  Ajiiagekapitals  . 

pCt. 

2,S3  • 

2,38 

0  Naeb  nener  Angabe  89>4  km. 
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910     Die  skaudinaTiscben  und  norwegischen  Eisenbahnen  iiii  Jabre  1889,90. 

Hiiiishhtlicli  (It  s  rei  -sonon-  iind  (i  ii t orverkehrs  der  norwegiscben 
Eiseubahnen  in  18bU  iKj  ergcbeii  sicii  iiaclisteheude  Zahlcu: 


1888/89        .  imi90 

Es  koinnicii  iu  Frozen teu  der 
Gesammtzakl: 


aiif   I.  Klasse 
II. 

ill. 


*  • 


rersonen 

Per 
suncnkui 

Persoiien 

Per- 
Bonenkta 

• 

»  

IS 

0,2 

1,4 

12,4 

ia,o 

8<i,4 

94,ii 

85,0 

Die  durciisciiuiitiiche  Fuhrt  eines  Keit>enden  betrug; 

I    1888/89    <  1889/90 

km  km 

in    i.  Klasse                                                    157,5  175,1 

„  11,     „                                                        64,0  66,5 

^m.     n                                                         24,J>  24,2 


durchschnittlich        27,'2  2<>,B 

Die  d u i chsL huittlic.hc  Beset zuug  der  Plittzc  stellte  .sich  in 
Prozeuten: 


in    1.  £la88e  auf  

»  «      i>   .   ♦  .  . 

„  III.  „  

durchschnittlich  auf 
Fur  den  Giiterverkebr  ergebtju  sich  folgende  Zahlen: 
Eb  warden  bef5rdert:  li     1888  89     ,  18S9.90 


1  1888.B9 

1889,90 

o 

 p 

7.5 

ii-  21,7 

9,9 

21,9 

18,& 

Gutertonnen  (eiuschl.  Vieh  und  Equi-  |:  ' 

pagen)  t  ^  1276469  14a)  2(^1 

nut.'rtkni»)   tkm  ,  92a(;3r)8r  ,  97  97lia) 

Mittlere  Fahrt  eiuer  Gutertouue  .   .   .  km  jj  6S,a  6(i,o 


')  FflJ-  Fracbtgttter,  frachttreie  Ottter,  Eqnipageii,  Vieh,  Eilgttter  and  Gepick. 


Die  BkandinATUcben  mid  norwegiaeheii  Eitenbabneii  im  Jahn  1889/1NX  911 

BezOglich  der  EinnahmeD  nndAnsgabcnin  1889^)0,  gegenOher 
1888^89,  crgeben  sich  nachstchende  Vergleichszahlen : 


188869 


1880/90 


£s  betnig  die  £innahinc: 


far  f&T 
die    ;  das  Per*      die     das  Per« 
Person  sonenkm  Person  sonenkni 


^re 

Ore_ 

Ore 

•_  Ore 

in  f. 

 1  105 

7,6 

7,R 

11. 

  307 

4,8 

321 

4,B 

.  III. 

  72 

2,9 

j  69 

2,» 

darchflchnittlicb  87 

3,2 

85 

8,9 

Auf  1  Betriebbkm  kitiniiieu  au  Eiimahmc: 


m  Personeoverkebr 
„  Gliterverkehr .  . 

sou»tigc  Einnahmen 


■      <  « 


1888/89  1889,90 
Kronen    in  pCt.  ^|  Kronen  !  in  pGt. 

2233     41,7      2  390  41,8 
2947     56,s  '  3152  '  55,2 
160  •    3,0   ,     172  a,o 


im  Gaozenli  5330  [  100,0  .  5714  •  100,o 


Die  Ansgaben  fur  1  Betriebskm  betrugen  (iu  Prozeoieii  der  Ge- 
sammtansgabe): 


fiir  die  aUgemeine  Verwaltung 
,  ^  Verkebrsverwaltiuig  . 
•    n  MaschinenTorwaltaDg  . 

„  Bahnverwaltung  .  .  . 
n  soDstige  Ausgabiin    .   .  . 


.  pCt. 


1,  -  ~~ — =* 
1888/80 

•1- 

1889/90 

L .   

f  ' 

1,9 

2,0 

!  29,4 

29,2 

1  29,5 

31,9 

38,7 

36,1 

h  0,5 

OS 

1,  100,0 

ll 

100,0 

Im  GGterverkebr  (Fracbtgat  iind  Vieb)  warden  in  1889/90  ver- 
eumabmt: 

fur  (lie  Tounc  Gut   360  Ore, 

„  1  tkm   „  . 


912  skaDdinariBchen  uud  uorwegischen  Eieenbafanen  ini  Jahre  1889/9C 

Das  Person al  dernorwegischen  Eisenbahnen  betmg  in  1869 ?J 

bei  1562  km  Kahnlaiige   2  68G  Pcrsoijeii, 

davoD  kameii  auf  die  Staatsbahnen  (1  494  km)   2  204  „ 
,    „  Uaaptbahn  (68  km)  .  .     482  , 

£b  kommeD: 

anf  allpemeine  Verwaltuug  .   .     50  (    46  im  Vorjahre) 
yy    Verkcliis-         „  .    .  1  195  (1  123   „        »  ) 

„  Maschinen-  »  .  .  474  (  463  „  ,  ) 
n  Bahn-  «         .   .    967  (  970  ,       „  ) 

zusammen  2686  gegen  2592  im  Voijahra. 


Notizen. 


Die  in  Ungarn  belegenen  Strecken  der  ostepr«'ichisch- 
nni^arischen  Staatseisenbalm^?osellscliaft  sind  durch  Vertrag  vom 
7.  Juni  1891,  welcher  von  der  VeitretuDg  der  Gesellschaft  und  von  dem 
ungarischen  Parlamente  geDehmi^t  ist,  in  den  Beaitz  des  ungarischen 
Staates  Qbergegangen.  Ueber  die  Bedeutang  dieses  AnkanfiB  fiir  die 
Entwioklung  des  Eisp^hahiiTerkehis  in  Ungarn  entnehmen  m  dem 
Pester  Lloyd  einige,  offenbar  ans  unterrichteter  Feder  henrorgegangene 
AusfUinuigeii.  Das  Blatt  neimt  die  Yerstaatliehiuig  dieser  grMsten  und 
mSditigsteii  PiiYatbahniiiiteniehmnDg  dee  Landes  eia  aehwerwiegeades 
Ereigaiib  in  der  Gesehlehte  des  ungarischen  Eiseabahnwesens,  wie  iiun 
ein  zweitee  kanm  an  die  Seite  gesetzt  werden  kann.  Die  That  hat  keine 
geringere  Bedeutnng,  als  der  Entsehlnfs,  durch  den  Ankanf  der  Theifs- 
bahn  (im  Jahre  1880)  Tom  PriTatbahnsystem  znm  Staatsbahnsystem 
uberzTigehen.  Die  ansschliefsliche  Herrschaft  des  Staatsbahnprinzips  in 
Unguni  is\  daniit  zui  unumschrankteii  Geltuug  gelaiigt,  der  Staat  zieht 
samintliche  Schieneulinien  des  i^andes  in  seinen  Machtbereich  und  was 
davon  noch  in  privatem  Besitz  p:ebli(  he!i,  wird  entweder  in  kurzer  Frist 
dem  £nteignQng8verlabrcn  unterworfen,  oder  f^lt  unter  die  unbedinjite 
Botmrifsickeit  des  staatlichen  Netzes  und  seiner  Tariff.  Das  grofse  Ziel 
ist  damit  erreicht:  das  Land  gebietet  uber  seine  Verkehrswege,  es  bestinamt 
onbebindert  dnrcb  fremden  EinflttTs  seine  Verkebrs-  und  Tarifpoiitik. 

Seit  dem  Beginn  der  Verstaatlichung  ist  das  Land,  nachdem  es  die 
verscbiedensten  Pbasen  der  Eisenbabnpolitik  mit  Schwicrigkeiten  und. 
Opfem  durchgek&mpft  hat,  in  den  Besitz  Ton  6606  km  Eisenbahnen  gelangt, 
deoen  dch  1499  km  des  nngarischen  Netzes  der  Osterreichiscb-nngarischen 
Staateeisenbahn  and  67  km  der  Arad-TemesTirer  Bahn  aasehlieliBen,  sodafs 
das  gesammte  Staatsbahnnetz  7164  km  and  mit  den  im  Betriebe 
des  Staates  befindlichen  Vizinalbahnen  nahezn  9600  km  Linien 
amfassen  wird.  Yon  890  km  zn  Beginn  des  Jahres  1871  sind  die  Staats- 
bahnea  anf  beiliiiig  die  dreiisigfiiushe  L&nge  angewachsen  and  beherrschen 
den  gesammten  EisenbabnTerkehr. 
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Narh  dem  Vertragc  vam  7.  Jnni  1H71  iiherMirnmt  der  Staal  die  ?p- 
sammten  ungari.sclicii  I.iiiicn  dor  (4 oselisc haft  .samiiit  alien  Fulir- 
hel  l  i ('Iks m i 1 1 ul  n  uiid  Kiiirieht  unctin  ffes^cn  oinc  bis  zuia  .lahrc  l^Hv) 
zu  bozahloudc  fcste  .1  all  rosr«'ii t  <■  voh  '.KiOUUCiU  ll  in  Papier.  Die 
Hahn  jj;elil  am  1.  Jaiiuar  1891  in  ilcn  Bi'silz  des  ungari.si'hen  Staatos  ub»  r 
niid  wird  ifi  dossiMi  Hctnob  libcnKininuMi.  j^obald  die  nothweii<lit:<'ii  Kiii- 
tni^ungon  ini  Kiseiibahiigrundbuche  gescheht'ii  iiiid  die  erf<te  Hate  dur 
Jahresrcute  an  die  Geselisc  liaft  gezubit  ist.  Der  ^^taat  orbalt  aufserdein  die 
Bergbahn  Aniiin-fi^savn  ini  Buchwerthe  von  4H]5C)6<)  tl,  rleii  St  hiffs- 
park  und  vers*  liicdi  im  (IruDdstucke  im  Wcrthe  von  1  lUOtXX)  fl.  luid 
hat  fur  die  im  Jabre  IH*.)!  (^emacbten  Bauauslageii  fur  die  im  Ban 
begriffonen  Vizinalbahnen  im  Betrage  von  2900000 fl.  keine  Yer- 
gutUDg  za  leisten.  Die  ffir  die  Bud  apes  ter  Ringbahn  vom  Staate  an 
die  Gesellsehaft  zu  bezablende  Jabrejsrente  von  125000  9.  hOrt  aai, 
da  diese  in  die  gewfibrte  Jahresrente  eingerecbnet  iat  Zum  ▼ollstfindigeD 
AnsbaiL  der  Harehtbalbabn,  sowie  der  nacb  Balasaa^Gyarmath 
ffibrenden  Yizinalbahn,  sowie  znr  Bezablnng  der  nea  bestelites 
Persenen-  und  Gdterwagen  giebt  die  dsterretcMseh-imgarisdie  Staats- 
eisonbahngesellsobaft  dem  Staate  ein  Darlehen  im  Betrage  von  ftinf 
Millionen  Gulden,  welches  niit  5  p('t.  verzinjilich  luid  nacb  balbjahriger 
Kuiidigung  ruekzablliar  ist.  Die  Ge8»'ll>t  haft,  ubergiebt  dem  Staate  die  iu 
ibreni  Besitze  belind lichen  .suniuillieheu  Aktieu  der  Ara<l- rentes varer 
Babn  und  iiberahlwoi irl  ihm  binnen  Jahresfrist  alle  Frioritaten  diestr 
Babn,  wogegen  der  Siaal  die  fUr  diese  Bahn  gewiibrte  fiinfpro- 
zeutige  Zinsengarantie  bis  zum  vertragsinafsigen  Ende  der 
Konzessiousdauer  an  die  Gcsellsebaft  bezaklt. 

Der  ongarische  Staat  beherrecht  duroh  die  neu  zu  erworbenden  Linien 
der  Osterreicbiseh-nngariscbenStaatseisenbahngesellscbaft,  durch  den  Betripb 
der  Strecken  Marchegg — Budapest — ^Temesvar — Orsova — ^Bazias  and  durch 
die  Waagtbalbabn  den  gesammten  Ansfohrverkebr  nacb  dem  Nordeo  end 
Westen  und  Teremigt  den  Verkebr  ana  dem  Sfidosten,  aus  Serbtea  and 
Rumftnien  in  seiner  Hand.    £r  wird  einerseits  auf  diesen  bmgen,  ausge- 
dehnten  Strecken  seine  wofalfeilen  Tarife  fHa  den  Personeu-  und  Gfiter- 
transpod  einfdbren,  welcbe  einen  Segen  fiir  das  Land  bilden  und  wird 
andererseits  durch  die  niedrigeu  Transportpreise  Verkehre  heranziehen 
oder  neu  scbaffen,  die  bisher  entweder  andere  Wege  eingeschlagen  babes 
oder  fiberbaupt  niebt  vorbanden  waren.    Dies  gill  Lusbesoudere  fQr  den 
rti iiiiui isibeii  Verkebr,  der  bisher  aussebliefsJich  der  Osterreicbisoh- 
uuuMi  iM  hen  Staatsei><'iiliabugesellschaft.  zngefallen  ist.    Die  hocbste  Be- 
dentinii;  koiumt  uber  der  lhatsaebe  zu,  dais  in  Zukunft  die  Koiikurrt-nz 
/wischen   den  uugarischeu  Staatsbabiien  and  der  maciitigen 
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Privathahn^eseiUchaft  aufhOrt.  Diesf  Kciikurren/  liat  auf  die 
Dauer  der  Zeit  schwer  haltbarc  ZuHtandc  gcsi'baffcn  niid  Opi'er  gefordeit, 
die  wobi  in  den  Ergebnitisen  der  Staatsbahnon  nicbt  ziffermdfBig  znm 
Aasdrucke  kamen,  die  aber  fur  jeden  Kenner  der  Verhftltnisae  oflTcnknndig 
wares.  Die  Beslrebung,  dem  Staatsbctnebc  das  Uebergewicht  utid  die 
grOfKtmOgJiche  Frachtmenge  zu  sif'hern,  fOhrto  dahiu,  daTs  der^elbo  uber 
weite  schwierige  Umwege  Tran^portc  scbleppte,  deren  Datfirliofaer  geradcr 
Weg  fiber  die  fiache  Linie  der  Osterreiebisch-ungarischen  Staatseisenbabn 
uelien  oolite.  Der  Traiispnil  dor  nimanischen  Reisenden  und  Gfiter  durcb 
i;anz  SiebeiilMiim  II  imd  Khmseiihurg,  (irofswardcin  iiacli  Hudapost ,  das 
Ableiiken  der  Transportt  dor  ehomalitjc'ii  Theilsbahnstreckeri  voii  (Wj'fiUA 
ilhtT  Uifsafs  iiaHi  Rndapost.  die  Howofrnn?  dor  Gutcr  auf  dor  srliwi'  i !:;en 
GebirgMstre*  ke  liut(«_k,  dif  wi  it  iM-h.-^'  i'  fihfr  die  Waagth;dliiii»'  gcrollt 
wftren,  hahon  die  Knsten  der  ungarisdien  St-aatsbahnv^n  in  jcd"  in  Jahn* 
I'rhrdit,  denn  mit  hedeuteudem  Kraftaiifwand  an  Kolde  und  Traiisport- 
mittelii  warden  die  Leistungen  voIIl)racht,  welche  in  den  klztoii  .labren 
zur  Steigcrnng  des  Verkehrs  g<;s('hahen.  Wie  anders  wird  sich  dies  in 
der  Znkanft  gestalten,  wenn  die  Ueberleituug  der  Verkehre  ein  Ende  hat, 
wenn  Personen  und  GQter  anf  dem  leichtesten  and  am  wohlfeilsten  za- 
gftngltchen  Wegen  die-  Reise  zuriicklegen.  Wieviel  wird  an  Betriebs- 
k 08 ten,  wieviel  an  Material  erspart  wcrdcn  kdnnen.  Urn  wie  Vieies 
heseer  wird  die  £iatheilung  der  Ziige  zu  bewcrkstelligen  sein,  ond  om 
wieviel  wird  Bich  der  Betriebskoeffizient  der  Staatsbahnen  nie- 
driger  stellen!  Die  ungartechen  Staatsbabnen  baben  mit  grofeen  An- 
strengangen  einen  Betriebsko^fBzienten  von  5B  pGt.  erzielt,  die  Geseil- 
wbaft  konntc  sicii  einos  solclien  von  37—38  pCt.  I)erflhmcn.  Wohl  wurde 
vfm  vielon  Seiten  die  niiislrrhatto  Vervvaltunt;  der  Privalunternolirnuug 
hiTvnrgehoben.  Eines  diuf  ulier  nieht  ver(?essen  weiden:  die  I,inieii  der 
osterreirhisch  -ungari^elicn  Staatseisenbaliiigej-elkseliatt  duriliziejien  da-s 
land  wie  auf  einem  Tafelbrett.  Nirgends  oine  Sehwicrigkeit,  nirfronds 
eiu  M'hwerer  (nd)iii:sstoek ,  eine  Wasserseheide,  iiirj^eiids  eine  kost- 
spielige  Babnerlialtung,  iiir^ends  ein  theurcr  I^etrieh  Die  Ziige  durcli- 
iHufen  die  woiten  Kbeiien  mit  vcdister  Belastuug  uini  uirgendis  keucht 
<)ie  Lokomotive  mit  haiber  Last  den  BergrQeken  aaiwait^;.  Nun  werden 
die  Waaren,  die  weite  Umwege  gemacht  haben,  die  gerade  Babn  zieben 
and  die  BefOrderang  wird  sich  ebenso  woblfeil  im  Staatsbetriebe  stellon, 
wie  ehedem  in  der  Hand  des  Privaten.  Und  die  Eiatheilang  der  Per- 
Booenzflge!  Betrachtet  man  nnr  die  Scbnell-  und  EilzQge  zwi$4*hen 
Budapest  and  Wien.  Hente  vorkehren  fElnf  ZQge  aaf  beiden  Strecken, 
davon  vier  za  gleicher  Stnnde,  wird  es  nun  nicbt  leicbt  sein,  entweder 
onen  oder  den  anderen  dieser  ZGge  zn  ersparen  oder  dnrch  eine 
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xweckmafsige  Aendernn^  der  Abfahrtzeiten  dem  Bedurfoisse  nnd  der  Be- 
quemlichkeit  des  PuUiikunis  in  noch  weit  ausgedehntereni  Mu.\se  als  bisher 
Rechnung  zu  tragcn?  Es  wird  noch  weit  mehr  belebend  auf  den  Verkelir 
wirken,  wenn  tSglich  von  zwei  zu  zwei  Stnnden  em  Eilzug  zwischeu  den 
Hauptstiidten  beider  Staaf  o?)  verkebrt,  als  weim  zweimal  im  Tage  je  rwei 
Zuge  ZD  gleicher  Zeit  au»>iaulen. 

Orofse  Gesicht^punkte  eroffnen  sich  fiir  deo  Staatsbahnbetrieb  in 
Ungarn;  derselbe  wird  den  Tolkswirthsishafitlichen  Interessen  des  Lande-s 
nngehindert  dienen  kdiiaen,  er  wird  aber  auch  im  Staode  sein,  darch  die 
bessere  Eintheilung  der  Transporte  mid  durch  die  zwerkmSfsige  LeitODg 
ungleich  grOfsere  materielle  Erfolge  zu  erzielen,  als  bisher.  Die  Brlrige 
der  Staatseiseobalmen  werden  sidi  heben  ttnd  ungleich  mehr  als  bisher 
einen  wichtigen  Faktor  im  StaatehaoshaJte  bilden. 


Dampltrambahnen  in  Italien.   Am  1.  Janoar  1891  wareii  nadi 

der  Tom  italieniscben  Ministerinm  der  difeiitlichen  Arbeiten  heransge- 

gebencn  iStatistik  in  Italicn  124  verschiedene  Linien  —  81  Haupt-  nnd 
43  Zweigliuicii  —  mit  zusammcn  2539  km  Laiigo  Dampflranibahnen  in^ 
Betrieb.  Vou  den  einzelnen  Provinzen  ist  Msiiland  am  best^n  mit  Dampf- 
trarabahnen  ausgestattet,  es  befinden  sich  dort  21  Linien  mit  znsammen 
327  km  Lange.  Daun  kommcn  Turin  mit  20  Linieu  von  zusamraeu 
291  km  Lange,  Novara  mit  9  Linien  von  znsammen  224  km  Lange. 
Alessandria  mit  11  Linieu  von  197  km,  Mantua  mit  4  Linien  von 
156  km  L&nge  n.  s  w.  Die  Iftngste  Dampftrambahn  ist  die  70  km  lange 
Linie  Mantua-Brescia,  die  kilrzeste  bildete  eine  457  m  lange  Zweigbaho 
der  Linie  Meldola-Forli-Ravenoa.  Von  der  gesammten  L&nge  der  Dampf- 
trambahnen  batten  322  km  eigenen  fiahnk5iper,  der  fibrige  Theil  war  anf 
bestehenden  Strafaen  angelegt  nnd  zwar  lagen  140  km  anf  Staata-,  1721  km 
anf  ProTinzial-  nnd  S56  km  anf  Gememdestrafsen.  Die  ftlteate  Lime  ist 
die  von  Borgo  Si  Dalmazzo  nach  Gnneo,  anf  welcher  der  Betrieb  am 
a  Jnni  1878  ezAffiiet  wnrde,  die  jungste  war  znr  Mi  der  An&teUnng  der 
Statistik,  am  1.  Jannar  1891,  die  am  28.  Dezember  1890  ertffiiete  Theil- 
strecke  Santa  Lucia-Barcellona  der  Linie  Messina-BareeUona.  Betriebca 
vk'urden  die  Danipttrambahnen  von  62  verschiedenen  Untemehmungen.  Ke 
grOfste  Lange  betreibt  davon  die  Gesellschaft  der  tessiniscben  Eisenbahnen, 
welche  9  Linien  mit  zusammen  232  km  im  Betriebe  hat. 

Die  Spurweitc  der  Dampftrambahnen  ist  meist  1,445  m,  also  gkirb 
der  Normalspurweite  der  italieniscben  Eisenbahnen.  GrCfsere  Spurweiieii 
kommen  mcht  vor,  dagegen  verschiedene  kleinere  bis  zu  0,7o  m  herab, 
welche  letztere  sich  bei  den  Linien  Bari-fiarletta,  Bieila-Cossato  und  Ivres- 
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Santhia  findet.  Die  grCfste  Fahrcjesrhwindigkeit  kommt  bei  den  Zugeii 
der  Liuie  Saronno-Tradate  jiiit  2o  kLi  in  der  Stunde  vor,  in  der  Kegel  ist 
dieselbe  18  km.  Das  Mafs  der  vorgeschriebtMien  gr^fsten  Gesehwindigkeit 
Mlt  bis  auf  7  km  in  der  Stunde  bei  der  Liuie  Gelsomino-Florenz.  Die 
grOfste  Zahl  der  einen  Zug  bildenden  Wagen  ist  meist  4,  es  steigt  diese 
Zahi  auf  11  bei  der  Linie  Rom-Tivoii  and  f^llt  auf  1  bei  der  Linie  yon 
der  £i8enbahnstation  bei  Bergamo  nach  dem  Fafse  der  zur  oberen  Stadt 
daselbst  fuhrenden  Seilbahn  und  der  versadiBweise  fur  elektrischen  Betrieb 
eingerichteten  Liiue  Florenz-Fiesole. 


Der  Ban  «iiier  Eisenbshn  dnreh  SibirfeiiO  ist  seitens  der 
nusischoi  Bei^eriuig  nnnmelir  beBchloasen.  Dureh  Erlafe  vom  17./29.  Han 
1891*)  hat  der  SaJmr  von  Rnfslaod  den  auf  einer  Rebe  in  den  Lftndem 
dee  Ostens  befindlichen  Grofsfursten  Thronfolger  Nikolans  Alczandrowitsch 
beanftragt,  bei  seinem  VViedereintrefFen  auf  russischem  Gebiete  in  Wladiwo- 
8tok  den  Bewohnern  Sil)iriens  den  kaiserlichen  Willen  zu  verkundeu,  zur  Ver- 
bindimg  der  an  Naturschatzen  reichen  Gebiete  Sibiriens  niit  den  Schienen- 
wegen  des  europaischen  Rufslands  eine  durcli  gauz  Sibirien  ffilirende 
Eisenbahn  erbauen  zu  lassen.  Die  Ausfuhruug  dieses  grofsen,  „\vahrhaft 
volksthfimlichcn  Werkes",  wie  es  in  dem  Krlasse  genannt  wird,  soil  audi 
sofort  in  Angriif  genomnien  werden  und  der  Thronfolger  erhalt  daher  zu- 
gleich  deu  Auftrag,  die  Arbeiten  zu  dnn  zuerst  in  Angriti'  zu  uehmendeu 
Theile,  der  auf  Staatskosten  und  unniittelluir  durch  die  Regierung  (des 
Ministeriuras  der  Verkeiirsanstalten)  zu  erbauenden,  von  Wladiwostok  nach 
dem  am  Ussuriflusse  gclegenen  Fort  Grafskaja  fuhrenden  sogenannteii 
»U88uribahn"  durch  Vollziehung  des  ersten  Spatenstichs  zu  eroffneu. 
Die  Feierlichkeit  des  ersten  Spatenstichs  hat  danach  aach  am  19./S1.  Mai 
1891  stattgefonden. 


Statistisclies  tou  den  dentschen  Eisenbshnen.  Ans  den  amt- 
Uchen  Yer<yffentliehnngen  des  Reichs-Eisenbahn-Amtes  fBr  die  Monate  April, 
Mai  und  Jnni  1891  entnehmen  wir  Folgendes  fiber  die  Betriebsergebnisse, 
Zugversp&tungen  und  BetriebsnnfiUle  anf  den  dentschen  (ansscbUeMch 
der  bayerischen)  Eisenbahnen. 


')  Vergl.  Archiv  1B88  S.  908. 

')  Veriiffentlicbt  in  der  Zeitschrift  dea  Minis teriams  der  VerkehrsauBtalten  vom 
88.1Ui 
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Motisen. 


a)  Betricbsergebnisse. 


Einnahme  im  Moiut  Einualtmen  Tom  Be^BB 
,f  ij^g^  in  M^l^       tl       des  Etatajalures 

li  .  tUr  das  vom  1  April  vom  l.Taniuir 

km  km        1^9L  ab  1891  ab 


I.  AprU  1891. 

A.  Hanptbahnen. 

1.  Staatsbahuen  u.  s.  w  

gegen  1890  .  .  .  ■ 

S.  PriTa.t]MhneB    in  Staatsver> 

waltnn^  

gegeu  1830  

8.  Privatba]iB6B  in  eigeaer  Vei^ 
waltDBg  

gegen  1890   

Snmme  A 
gegen  1890 

B.  Bahnen  untergeoriiufcter 
BedeuLviug  

gegen  1890  


I 


33  401,3i  i    92  804  302     2  7M       BO  7  Jl  430 


43  808.>.>T 


+  795,2»|+  3  861804  4-  51;>+  3665689   —  32147; 


1867,»t 

\  — 


85895x17 

I 
I 

1  345,^) 
!-f  109,»3 


57S60    S163|  — 

—       7  431  —  2b0i  — 

I' 

I  •} 

8S60763    1  741j|  — 

•f   981865|+ la^ll  - 


1281B176 
+  108919^ 


9U  lis  634,  27251,  60731480 


66258401 


+  4086288!+  65  +  3665639'+  71879$ 


11.  Mai  IHUl. 
A.  HaQptbahnen. 

1.  Staatsbabnen  ii.t.v   P  88401,oi 

gegen  1890    !+  641,4h 

2.  Privatbabnen    in  Staataw- 

valtnng   SO^et 

gegen  1890  .... 


8.  Privatbuliiieu  in  eigcncr  Ver-  j 

waltong    .......  II    1  B(»7,]ii 


+ 


764134'  569 

72m  +     9.  + 


496483  I 

I 

20868  -f 


1  S9044I 


96914613    2  901'  166182669 


5696946ll 


-I-  1 595078.  —   13  +   5688264    —  S23?7: 
I  I  I 


71780 


2697 


8  166 1  +  USjl 


I  - 


299424 
4089 


I 


geg«n  1890 


Suuuue  A 
gegeo  1890 


3  502292  J  187G 
—     '"+     rK)344  +  49 


I       15  7tiO(il2 

-J-     I  !^;>'J1T 


7302y50-J 

+  641,48,+  1689668;-    91+  6688254   +  19671W 


35)i94,'^    100  488685    2  847      165132  869 

II  I'  ' 
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L^ge 
km 


KinnahmeiiD  Moaat.  Eliiiiuliincn  vom  Beginn 
iu  Mark        '        d«"s  Ktatsjahres 

_  jliirdas  vom  1.  AiJiil  vom  l.Januar 

im  Ganzen  I  ,  ^^^^ 


b.  Babnen  nntergeordneter 
BedeQtnng   

gegen  1890   

III.  Jimi  1891 

A.  Hanptbahueu. 

1.  StaaUbahnen  a.a.w  

gegen  1690   

2.  Privatbahnen    in  Staatsver- 

waltaug  

gegen  1890   


1346,M 


826441 


616.1 


S2043.+  171;  + 


687  437 
29731' 


1660496 
+     385  981 


I  3344d,u,  94152326  2815  i  247161404 
;+  639,<i{+ 4091932;+  70  +  9888321 


Sa  Priyatbahnen  in  eigener  Ver* 
waltnng  


gegen  ld90 


I;- 


I 


26,tii  ,  G5  lod     2  448  — 


!+       4428  +  166|!  — 


1867,St|j     3  361827    1  796; 

—     (,+    21B994,-h  11-: 


68  574  886 
+  1256689 

300  029 
+  9972 

19169946 

+  1367818 


Snmine  A 

gegen  1890 
B.  Babnen  nntergeordneter 


36342,M     97660306    2761  247161404' 

+  639,61+  4  315364  +    73  ^ -h  9233  321 


Bedentang 
gegen  1890 


1345,20  .       797  879 


594 


1333604 


I 


+   88,11:  +     712481+  16  +  52789 

I  i' 


89100860 

+  2024479 

201405U 
+  328186 


b)  Zugyerspfttangen. 


Betriebslange 
km 


In  den  fahrplanrnftfeigen 
Schnell*       Penonen'  <  gemieebten 
Zttgen  wnrden  anrOckgelegt  Zngkin 


April  1891  . 

Mai  1891  . 
Jani  1891  . 


:  36151,% 

i   30  ir>l,n2 
3620B,57 


23197H2      9080183  2611817 

2  4ls5iil  9  4l.Mn7  2612.%? 
2610114      9  881(>ai|  245G789 
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Verapfttangen  der  fahrplanmiTaii^en 
PersoneiLitige  im 


April  1891  j  Mai  1891     Jnai  im 


Zage 


Im  OanEen  \  1808 

I' 

DftTon  diirch  Abwarten  verspftteter  AntchlttBse  .  .  ■  616 


4660 

II 


2988 
784 


Also  dureh  eigenes  Vetsebnlden 


1187    I  S806 


1604 


c)  BetriebsunfftUe. 


Zahl  der  Unralle 
FiUiWBde  Zttge    1    Beim  Rugiren 


Zahl  der  getodteten  and  verleizteu  P 


a)  April  1891.  I 

Entgleisungen    6  | 
Zusammon- 
stOfse  ,  .  ,  .   3  I 

Sa.    9  ! 

Sonstige ...  152  ' 

I 

b)  Mai  mi. 


12 


Sa.  34 


EutgleisimgeD  11 
Zosammen- 
stdfse  ....  3 

 " 

  4 

Sa.  14 

Sa. 

15 

Sonstig^e  .  .  .  178 

c)  Jnui  mi. 

EotgleUiuigeii  13 

24 

ZnBfttniQeD' 

stofee  ....  2 

13 

Sa.  15 
Sonstige  .  .  .  221 

Sa. 

37 

getodtet  verletz! 

RoTseiide                           2  6 

Bahnbeamte  u.  Arbeit er  .    14  147 

Post-,Steaer-a.8.w.Beamte    2  — 

Fremde                   .  .  2Q  7 

Sa.  38  160 

198 

Reisende                           2  21 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  35  179 

Post>,Steiier-iL8.w.BeaiDt6  —  2 

Fremde   13 


Sa.  60  210 

260 

Reisende  —  8 

Bahnbeamte  u.  Arbeiter  .  28  209 
Posi-,Steiier-iL8.w.Beamte  1  4 
Fremde   .  .  16  21 

Sa.   45  24a 
287 
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Betriebserg^bniBse  dei*  rassischen  Eisenbabnen  fUr  die  Zeit 

voni  1.  .lanu.ii'  bis  iil.  Dczcinber  I8S*)  iind  1N1MK'> 


Qegenstand 


biaatii-       j  Privat- 
Eiseubahuen 
18R8     I      1890     1      1889  i 


1890 


Zneammen 

1889      I  1890 


fietriebfllftnse: 

am  Jahresflehlob  Went 

im  Jahresdarch- 
dchnilt    .    .   .  .  ^ 

BefSrde  rteBeisende: 
ZiTilpenonen  .  .  Anx. 

Befarderte  Uater: 
Frftcbtgnt   ...  Pad 

Betrlebseinnahmen: 
iiu  Gansen ....  Bbl. 
fllr  1  Went  Balm- 
linge  „ 


7706 


2V 


Tim 


5465854 


8007 


7bC7 


5061511 


6SM  990184  5960U3436 
(10886 S03)  (9mm) 

1 


46864942  I  62186857 

4 


0896 


6634 


t 

16846 

la  mi 


88275223 


27799707068827636866 

(45585906)  ^46315100) 
i 


228  002  sac 
1210SI 


19281 


I8b77 


34079910 


228644082 


11847 


26664 

20  344 


88740577 


27238 


2ti  ii'i'J 


89764421 


»892! 


3  404  880 892!  3  428  640  291 
(55772 1G!»  (56077  64U) 

276857278  276880889 


I 

10480^ 


10839 


Ueber  die  Beti  it  bsergebiiisse  «ler  fiiiiil;iiHli.>clien  Baliueii 
(  l759\Vt'rst)  uiid  <ler  uiitcr  MiMtfirverwalluiiL;  stclii  iKlt  n  t  ran  s  ka  spisc  ben 
Kiseiibahu  (1343  VVer.st)  Hegeu  ent^prccbcudc  Mitibeilungon  nicht  vor. 

Am  Jahressehlufs  1890  stellte  sich  hiernach  die  Betriebsl&nge  der 
Eitfonbabnen  des  earop&ischen  Rufsland  (einschliefslich  der  finnlftadiscken 
Babnen)  aiif  28997  Werst,  d.  fa.  30940  km. 

Bt'/iiglicb  der  Gcsainmteiuiiabiiien  dor  russiscben  Eiscii- 
bahucu  (uhiic  liiinlaudiscbe  Babnen  und  Transka.spibabu)  Hudct  sicb  iii 
der  vorliogendeii  Quellt^  die  uacb^tebeude  Uebursicbt: 


*)  Die  Aagaben  sind  einer  vom  rnBsisehea  Hinisterium  der  Verkehrsanttalten 
▼erOffentlichteik  Nachweistuig  entnommen.  Wegen  der  gleichen  Angaben  fiir  din 
Jahre  1888  and  1880  vergl.  Archiv  1-90  S.  8t>4  880.  Vou  einer  IJiiirechuuntf  der  Rubel* 
angabrn  in  3Iarkwahruiig  ist  iiiit  Rucksicht  aiif  deii  Hcliwaiik*  udeii  liubeikur.s  aUge- 
.<«eheii.  Fur  die  I'mrechnnn^r  des  beliirderteu  Uewicbts  ist  1  Pad  —  iu,a»  kg  augeuom- 
men-    1  Wersi  ist  —  i,m,7  km. 

2)  Die  Abweichungoii  gegeu  die  trnhereii  Aii;;abeu  l)pruln  ti  w.dir?'*  heiulich  uuf 
nachtraglicheii  geuauereu  Feststellungeu. 
Arobiv  taf  fii«eububow«8en.  ItM. 
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Qesammteiniiahme 

Von  der  GeBammteiiuiahme  entfaUen  anf 

Jabr 

Iftnge') 

PersonenTerkehr 

Gflterverkelir 

Sonstige  Ein- 
D&hmea 

ilberhanpt 

fUr 
1  Werst 

in  put. 

1  Werst  1  ' 

fur 
1  Werst 

in  pCt. 

fur  i_ 
1  Werst  ^ 

Werst 

Rabd 

Kubef  i  it 

Kubel 

Babei  t 

1885 

'■24  fWl 

2^4  374  01 1 

9  959 

1 8H4  18,9a 

7  792 

78,24 

IwvU  •    •  « 

2^917  484 

9270 

1 807  19,(9 

7240 

78,10 

223  ^1 

1887  ..  . 

25867 

252988688 

109(>9 

1779   1  17,48 

8205 

80^17 

S25  ^ 

1888  .  .  . 

2fil83 

283  382753 

11  OHO 

1  849  l(l,«;i' 

8847 

79,M 

884  S,K 

1689  .  .  . 

282GiK)7B5 

10  742 

1  bGG    ,  17,37 

8441 

78,48 

4d5     ,  4^ 

1890  ..  . 

27338 

27986924S  j  10400 

1 

Die  besflglichen  Aogaben  etehen  noch  ans. 

Von  den  oben  aDgegebenen,  auf  den  Eisenbahnen  des  earopftischeo 
Rufsland  (mlt  Ausnahme  Fiuulaiids)  bcf&rderten  Fraditguteni  yrarden  den 
russischen  Bahnen  von  auswftrtigen  Babnen  nnd  auf  dem  Seewego  im 
direkten  Vcrkebre  zagefiihri: 

|l     Vom  1.  Jannar  bis 
8t.  Desember 


1889 


1890 


Ueber 


(Icii  8ocliaf<Mi  nn<l  don  imih))  Hafeu  in 
8t.  Petorsbur^  (liateuzwcigbuliu  Uer  ^ikolai- 
luiliii)  

B^tt  hporl     I  (Bsltische  Eisenbdm)   .  j 

Riffji  (Ri^^a-Dunaburger  Eiseubahn)  .  .  , 
IJIkiii  (Libau-Romnyer  Eisenbahu) .  .  .  . 
Wirballen    (St.    Petersburg  -  Warsehauer 

Eiaeubahn)  

Grajewo  (Sudwestbabn)  

Mlawa  (Weichselbahn)  

Alexandrowo 


Tonnen^) 


Sosuowice 
Graniza 


(WarschaU'Wiencr  Eiseub.) 


20817 
761  ' 
7  665 
48964  j 

22996 
23654 
39867 
57464 
257188 


45417 


I 


101  558 
24  782 
88(5 
6  685 
23580 

18352 
26303 
37198 
54743 
214869 
60676 


*)  Ofane  <Iie  finulaiKUschen  Eisenbabnen  und  die  TranakaajMbahu. 
^)  1  t     Cl,«i  Pud. 
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(Sudwestbaliueu) 


Ueber  Radziwiloff 

«  Wolotsrliisk 

„  Uugbeni 

r,  Odessa 

Sewastopol  (Loso  wo-Sewastopoler  Kisenbabn) 
Poti  und  Bakum  (transkaiikadi.s(^he  Eisen- 
baho)  


Vom  1.  Januar  bis 
81.  Dezeiiiber 


1889 


1880 


Tonaen 


9668 
IB  797 
47187 
15651 

8429 


I 


4634 
16760 
49640 
15617 
13357 


41285  '  — 


zusamroen      748595  I  659630 

I 
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Rechtsprechung  und  Gesetzgebung. 


Heohtspreohnxig. 
Uat'tpiiichtgesetz. 

Erkenntnifs  dea  Beiehsgerichts  (VI.  ZiTilsenat)  ▼om  19.  JADuar  1891  in  Saehen  des 
fMUiereii  Eiseubahnscbaflfners  Franz  K.  zu  B.,  Klagers  iind  K'evisionskliigers,  wider 
den  k.  pr.  Fiskns,  vertreten  dnrch  das  kunigl.  Ei^jcnbahnbetriebsamt  Beklagten 

und  Revisionsbeklagten. 

CrbOliiing  der  auf  Grund  dea  Haftpflichfgesetzea  zuerkannten  Rente,  wenn  sich  dte  Verbift- 

nisse  welche  die  Zuprkmnung  rjrrseltirr:  hccffngten,  wesentlfch  andern.  Befordfrung  der 
HiaUrnanner  dea  in  folge  dea  Unfailb  aus  dem  Dieoate  geacbiedanea  Beamten  in  etae 

hbhere  Stetle. 

flaftpllichtgeaetz  vom  7.  Jani  1)571.  §  7. 

Thatbestand. 

Der  Klilgcr,  welcher  als  Schaflfoer  bei  der  kOuigl.  preoTs.  Ostbahn  ao- 

{^estellt  war,  verungliickte  am  6.  Juui  1880  dadarch,  dafs  or  bei  AbfjUirt 
eines  Zuges  von  den  zu  seincm  Schaffiior.sitze  fuhnndcu  Stufen  herabGel 
und  sich  erheblich  verletzte.  Er  erhob  demiiiu  list  in  eineai  Vuiprozessc 
fine  auf  §  3  des  Haftpflichtpesetzes  gestutzte  Klage  und  orlnnirte.  mch- 
dem  seino  daiR'nide  Erwcrbsiinfidiiffkeit  f^'stuotrllt  war.  it'clitskriiUige 
Veruitlu'iliiiiL;  des  lieklagteu  zur  Aiieikcnnuiig  .>ciiJL'r  SchadviisiTsatzpflicht. 
sowie  Zahiuug  der  Kurkosteu  uud  eiuer  vom  1.  Jiuiuur  1882  an  taufeiuleu 

iiionatlichen  Rente  von   123,05  M, 

welche  sich  aufl  dem  monatlicheu  ScbafTnergehalt^  mit  .   .   .    82^  , 

einem  Wohuungsgcldzuschusse  von  inonatlicb  2(Xoo  „ 

und  der  H&lfte  der  auf  monatlieh  41^0  at  angesetzteii  Meiien- 

gelder  mit  i^^  '.'" 

in  Snmma  128|06  Jf 

zusammensetzte. 

Dernialeu  bean^^pruchi  Klager  ErhOliung  di  r  lienle,  weil  inzwischen 
stiiue  Nachleut^,  uud  zwar  der  ersto  am  1.  April  1883  zum  Packuieister 
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and  am  1.  .luli  18bH  /.uiii  Zugtiihrer  belurtlort  sind.  —  Die  fiinfte  Zivil- 
kumiiK'f  (ies  f.and^erichts  I  zn  B.  hat  mit  Urtheil  voni  10.  Januar  ISKJ 
<lie  Klagc  abgewiesen,  und  der  neunte  Zivilsenat  dcs  koni^l  Kaininor- 
geriehts  !iat  mit  Urtheil  vom  8.  Juli  18UU  die  Berufuag  des  Kiiigers 

zuruckRewiusen.  —  —  

In  der  Hauptverhandlnng  vor  dem  Revisiousgericht  beaiitra cjte  Revisiona^ 
klftger,  das  angefochtene  Urtheil  aafznheben  nnd  nach  dem  fierafangs- 
antrage  des  Klagers  zu  erkennen. 

Revisionsbekiagter  beantragte,  die  Revision  zurfickzaweisen  and  dem 
Kliger  die  Kosteo  der  RevisionsinstaDZ  aofzuerlegen. 

£  n  1 8  c  h  e  i  d  a  D  g  8  g  r  fi  n  d  e. 


Die  Klage  ist  weiter  auf  §  7  Abs.  2  des  Haftpfliclitgesetzes  gestiitzt, 
indf'Tii  behuuptet  wird,  dafs  sich  die  Vcrliultnisse,  welcbe  die  Zuerkennung 
iU'v  Kente  bedingten,  inzwiscben  wesentlirh  verlindert  batten. 

In  (lieser  Riclitiiiig  ist  aulser  dor  niii^rhlichcii  VLTsclilimmening  des 
klai;rris(dien  Gesuiullieitsznstandps  geiteiid  ucitKKdit:  a)  dafs  inzwiscben 
die  Hinternianner  des  Kliigets  Packmeister  bezw.  Znjrffibrpr  ^joworden 
seien  uud  dafs  diesc  mit  huhercn  Heziigen  vcrbundenen  Beforderuugen 
aach  ihm  nunmehr  zu  Theil  geworden  scin  warden,  wenn  er  uicht  in  Folge 
des  crlittenen  Unfalles  den  Dii'iist  h^tte  aufgeben  niussen:  b)  die  itlzwiscbeD 
eingetretene  Preissteigenmg  der  gewObiili*  ben  Lebensbedurfnisse. 

Das  Vorbringen  nnter  b)  ist  mit  Grand  vom  Bemfungsrichter  als 
belanglos  bezelchnet^  and  zwar  schon  desbalb,  weil  sich  die  HObe  der 
SchaffhergehSlter  trotz  der  eingetretenen  Preissteigenmg  im  AUgemeinen 
aicht  gefindert  habe,  El&ger  also  anch  bei  Fortdaaer  des  Dienstes  eine 
Verbessemng  in  dieser  Bichtang  nicht  erlangt  haben  wurde. 

Niebt  hinreichend  gerecbtfertigt  erscheint  dagegen  die  Entscheidnng 
aber  den  unter  a)  geltend  gemacbten  Gesichtspunkt,  dafs  ninzwischen" 
die  Hinternianner  des  Kliigcrs  befordert  und  in  bobere  Beziige  eingeruckt 
sind.  wiihreiid  dem  Klii^cur  diircii  den  eriittenen  Unl'ail  cine  dcrartige  Vur- 
besserung  seiner  Lage  eutging. 

Wenn  der  zwcite  Ricbter  zuiiilclist  au.sluhrt.  die  I^ffordt'iung  eines 
Beamten  in  hohere  Stellun^^  sei  von  einer  Reih<'  von  /iitalligen  Umstftnden 
und  iiberdies  vAm  dienstli<  lion  Rrmessen  der  vni^eselzten  Behordo  ab- 
hflngig,  fur  ihre  Moglichkeit  oder  Wahrscheinlichkeit  best&nden  daber  inimer 
oar  mehr  oder  weuiger  unsichere  Mutbmafsungcn,  noeh  weniger  lasse  sich 
aber  voranssehen,  zu  welchem  bestiuiniten  Zeitpunkt  das  Aufriicken  go- 
schehen  werde,  vielmehr  sei  man  aueh  bier  auf  Muthmafsangen  und 
Sch&tznngen  an  der  Hand  der  allgemeinen  Brfabning  angewiesen,  hieran 
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aber  die  weiterc  Ausffihrung  reiht,  dafs  eine  mkhe  allgemoine  Ans^icht 
schon  vor  Zaerkennun^  der  Rente  and  zur  Zeit  des  VorprozeMes  besUoden 
babe,  dafs  der  Zeitpankt  des  Aufruckens  der  Hinterm&nner  der  Zeitpnnkt 
des  eigenen  Aufruckens  des  KlOgers  nacb  wte  vor  ungewifs  lasse,  dafs 
aber,  wenn  tiberbanpt  eioc  gegrundete  MGglichkeii  einer  spftteren  Ver&Q' 
dernng  zur  Zeit  der  Anstellung  der  ersten  Klage  sebon  vorbanden  war. 
die  Aussieht  anf  Bef5rdernng  schon  !m  Vorprozesse  bfttte  gdteud  gemacbt 
werdeii  niussfii.  —  so  erscheint  diese  Auftks.siing  mehrfach  bedenklicli. 

Es  ist  eiii  kiLum  l)c'stritteiier  Gruiulsal/.  dafs  fiir  die  Berecliiimi:^' 
Si*luuleiisun)fai»{?es  zunaclist  (lieji  iiige  I.:ii;v  niar8gebeud  ist,  iu  wdcher  sich 
tier  Vcrk'tzte  zur  Zuit  der  Verlutzung  ItcJaud. 

(Man  v<»r<(l  Ent.scheidungeii  des  Kei('lisol)erljaihk'lsgoriclit!5  Bd.  VIII 
S.  37U,  Bd.  Vl  8.  \K  Bd.  XXII  8.  158,  Urthcil  de^  Keichsgencliiji 
III.  Zivilsenats,  vom  28.  April  188*2). 

Weun  es  sich  aber  um  Bemessung  des  Verniogeusverluste.s  handelt. 
welehen  der  Verletzte  von  der  Zeit  der  Verletzung  an  kiinftig  erleiikn 
wird,  so  durfen  nur  diejenigeii  giiiistigeren  Verhiiltnisse  mil  berucki^ielitigt 
werdeiu  welcbe  zur  Zeit  des  Unfalls  in  siehcrer  Anssiebt  standen,  deren 
Verwirklicbnng  aber  eben  dnrcb  den  Unfall  ansgescbiossen  wnrde. 
(Urtheil  des  III.  Zivilsenats  vom  6.  Dezember  1879). 

Blofse  entfernte  MOglichketten  sind  niebt  zu  beracksicbtigen  and  kanii 
eben  desbalb,  wenn  sicb  dieselben  sp&ter  glelchwobl  verwirklichen,  aarli 
niobt  gesagt  werden,  dafs  sie  mit  RQcksicht  anf  diese  blofse  MAglicbkeit 
ibrer  Realisirang  scbon  frfiher  h&tten  geltcnd  gemacbt  wcrden  mUssen. 

Nun  kann  allerdiiigs  zugegebcn  werden,  dafs  im  Atlgemeinen  eine 
iioch  in  unbestimmter  Ferne  in  Aus.sicbt  stehende  Beforderiuig  ciips 
BeaiiitiJiK  die  von  versehiedenen.  vom  zweiten  Ilicbter  /utreffend  bervor- 
geb(d)enen  iingewisseu  Vonmssetzungen  abbangt,  obne  ReebtsirrthiiDi  mir 
als  blohL  M(>«j;lit  likeit,  liit  hi  ai.^  .>jichere  Anssicbt  aufgefafst  wordeu  knnn. 
—  Xuf  wird  dieso  Auflassung  ebensowobl  u^gen  die  friiberc.  als  g(.j,'<ji 
die  derzeilige  Geltendtnarining  eines  aiif  eine  solebe  ijlolse  Mogliclikfit 
gestutzteii  Ans|)ruciies  si»re»*bon.  Man  wird  also  aueb  deni  Klilger  keitu  ji 
Vorwurt  daraus  niacben  durfen,  wenn  er  si<  b  zur  Zeit  der  fniberen  Klago 
auf  die  blofse  Mdglicbkeit  einer  spfiteren  BefOrderung  nieht  beriof. 

Fragliili  aber  niufs  es  erscbeinen,  ob  dieser  Gesii'bt^^pnnkt  audi 
dann  noch  durcbseblageud  crseheint,  wenn  die  Zeitgenossen  eines  Beauitcii 
aus  der  betrdfenden  Beamtenkategorie  bereits  in  eine  be^sere  Stelle  eio- 
gernckt  sind. 

£s  bandelt  sicb  um  Bef&rdernng  von  subalternen  Beamten  in  ver- 
wandte,  von  den  bishengen  nicht  wesentlicb  versohiedene  Funktionen,  fur 
deren  Errcichung  in  der  Kegel  nicbt  besondere  individaelle  Ffihigkeiteo, 
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sondern  nur  gewhse  allgcmeino  Vorbcdingungoii,  wie  bestandenes  Examou, 
Oienstalter  und  s;uto  Ffihrung  vorauf<ges(itzt  und  gefordert  werden.  Hier 
wird  68  sich  fragen,  ob  nicht  oime  Wciteres  angeuonimen  wotvi'  ii  nmfs. 
dafs  dcr  in  I'olgc  eincs  Unfalis  aus  dem  Dienste  gcscliiedeiie  Boaiiite  mil 
unbestrittenem  Vorhandonsein  dor  aUgemeinen  Vorbediiigungen  gerado 
zur  Zeit  des  £intritts  seiues  n&chsten  UiDtermanns  in  eine  liohere  Stelle 
die  sichere  Aussicht  auf  Eriangung  einer  gleiehen  Bt'lVirdfirung  gehabt 
hatte  und  ob  daher  nicht  mit  dem  Eintritt  dieses  Zeitpunktes  die  Ver- 
haltnisse,  wie  sie  bestauden,  bevor  feststand,  wenn  die  Zeitgeiiossen  des 
Verletzteii  in  der  betreffenden  Beam  ten  kategorie  Qberhanpt  in  der  Reihe 
der  zu  Bef5rdernden  an  die  Spitze  gelaogen  wQrden,  —  als  wesentlich 
verftodert  anzaseben  sind. 

Diesen  Unterschied  zwischen  der  blofsen  allgemeinen  MOglicbkelt 
einer  noch  in  nnbestiromter  Feme  io  Aussieht  stehenden  Bef<5rderang 
irgend  eines  Beamten  and  der  bei  bereita  erfolgter  BefOrdorung  von  Beanitcn 
gleicben  Dienstaltera  anznnehmenden  ErbOhung  der  Sicberbeit  der  Auh- 
sicbt  wie  dea  Zeitpunktes  ibrer  ErfQllung  fQr  die  Beamten  einer  bestimmien 
DieDSteakategorie  bat  der  zweite  Ricbter  nicbt  gcnfigend  in  Betracht  ge* 
zogen. 

Er  bat  unterlassen,  die  VerbiUtnisse  der  im  konkreten  Falle  in  Be- 
tracbt  kommenden  Diensteskategorien  nnd  der  bei  denselben  in  Frage 
kommenden  Yoranssetzungen  der  BefOrderang  einer  speziellen  Prufung 
za  nnterstellen  and  aaf  dieser  Grandlage  unter  Heranziehung  der  fQr  Er^ 
fOlInng  der  allgemeinen  Yorauaeetzungen  erheblicben  persOnlicbon  Ycr- 
h&ltnifise  des  Elagers  and  seines  Yerbaltens  im  Dienste  za  untersuchen, 
ob  nicbt  zar  Zeit  der  Befdrderung  seiner  Hintermftnner  za  Packmeistern 
bei  Dnterstellter  Dienstf&higkeit  aach  des  EJiigers  Bef&rderong  in  diese 
Stelle  als  eine  gleichzeitig  in  Aassicbt  gcstandene  bfttto  bezeichnet  werden 
niQssen. 

Dagegen  konnte  der  zweite  Ricbter  die  BefOrderang  des  Klftgers  zam 
Zngfuhrer  trotz  in  Mittc  liegender  Befftrdcruiig  seiner  Hintermftnner  in 
diese  Stelliuig  schon  jetzt  und  ohiie  weiterc  Unteraucbung  in  da«  Bereich 
unbestimmter  Mogiichkeiten  verweisen. 

Denn  fur  diese  iStellung  iiatte  Kliiger  noch  niclit  das  vorgoschriebeiie 
i^xanien  giinacht,  es  feltU  also  an  eiiur  wi-st  nt lichen  Vtuaussel/nng  tfir 
Erieichung  dieser  Stelle,  und  konnte  daher  mil  (Jrund  verneint  werdfn, 
dais  in  dieser  liichtung  cine  si<  li(  i>'  Aussieht  l)estanden  lialien  wiirdc, 
gleiehviel,  ob  der  Mangel  mehr  oil*  r  ininder  leiclit  zn  bcseitiufu  'jcwest-n 
w&re;  denu  i>o  langc  ur  bestund,  cxistirle  oino  Aus^sicht  iibeiiumpl  nicht 
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Erkonntiiirs  des  Keich.sgerichts  11.  Zivils<  iiat-  vom  30.  Januar  1891  in  Sacben  des 
Kaufinaiiua  H.  0.  in  M,  Klii;4ersj,  Kevieionskhigers,  wider  deu  Gr.  b  Fi!<kus.  \f^r- 
treteu  (lurch  die  Ueueraldirektiou  der  Gr.  HUatsciseubabueu  in  K.,  Bekiagtcu,  Re- 

Tigionsbeklogten. 

Vvrjlbrmo  Her  elmtlmii  mob  dam  KtflpffleMgeMtz  ait  tlaeM  bMtlMrtra  Utfatt  wt* 
aprlniMdm  Ant|irOehe.  Zdtpuokt  itar  Uatorbrtohimi  ier  Verpbruii,  wtM  «iMr  i» 
■•hrvM  AMprtche  In  Laufe  dtt  Verfibreiis  alt  nlasalpo  ErweHfraaf  dai  Klagwatmt 

geltcnd  fMMuAt  wlnl. 

HaftpfJichtgeaeU  vom  7.  Jnai  1671  g§  7»  8- 
ZiyilproaefBordnnng  §§  889,  840  tio,  %  854. 

Thaibestaod. 

H.  11.  von  M.,  weli'licr  am  1(>.  Februar  188-1  hei  einer  Zugeiitglei.>iiiJi; 
in  H.  ;nii  irrlit« d  Ful'st;  verh^t/t  wuide,  erhob  im  Oktohor  1884  wogen  (lt*.>' 
Scli;i(l*'ii>  del"  iiii'iHUb  ri  waclisi'ii  soi,  nnd  /Avar  II  « tA»  M  als  Folff«»  vctn 
fiintwot  lii^or  (niiinlii'h  in  deii  eistcii  tiiiif  Woelien  nacb  dein  iJntall  \nr- 
handeiier)  vollstandiger  uiid  wcitorer  SOtagiger  iiahezu  vollstiiiidiger  Ar- 
beitsuiifaliigkoit,  uiid  154,50  j/  Heilungskostcu,  g^gtm  den  Gr.  b,  Fi>:ku> 
bci  dem  Landgerieht  K,  Klage  mit  dein  Antrage,  deu  Fiskus  zur  Be- 
zahluiig  von  11464,50  .//  nebst  5  pCt.  Zinsen  vom  Klagz)i>t(  llung.stai;  aa 
den  KlS^er  sebuMig  zu  erkl&ren.  Das  Landgericht  hat  durch  Urtheil  vnm 
9.  Dezember  1884:  die  Forderung  von  11000  at  nebst  Zinsen  abgewiesen 
and  durch  Urtheil  vom  2.  Juli  1886  den  Fiskas  verurtheilt,  50  m  nebst 
5  pCt.  Zinsen  vom  KlagznsteHnngstage  an  den  KlUger  zu  bezahlen  nnd  den 
Kl&ger  mit  der  wciteren  Heilnngskostenersatzfordening  abgewiesen.  Der 
Rl&gcr  ergriff  gegen  beide  Urtheile  Berufiing.  In  dem  zur  Verhandlnn); 
ubor  dieselbe  bostiramten  Termin  vom  12.  M&rz  1887  stellte  der  Eliiger 
neben  dem  Antragc,  den  Beklagten  zur  Bezahlung  von  11454,50  j/  m*l)st 
5  pCt.  ZinstMi  v(tin  Tage  der  Klagzustelluiig  zu  verurtheileu,  uuter  der 
Ik'ljaiipt iniL'  (hds  der  Kliiger  bis  zuin  Tagc  (li's  Termius  nofh  nirht  zum 
v(dlen  (icbiain  lie  .seiues  rcebleu  Fufses  gelangt  sci.  vielmelir  die  uoch  fort- 
daueniden  Sclimerzeii  iliii  zu  l  iiior  grof^eren  An.shoiiguug  unfaliig  niacin  ii 
den  Weil '  I  I'll  Antrag,  au.s/iis|.ri'clii'0.  (hils  der  Beklagtc  seliuldig  sci,  dmi 
Kliiger  ailcu  Sfbaden  zu  ersrl/i  ii,  \vek'lier  ilmi  soit  dt  ia  17.  Mai  in 
Folge  vermiiidcrter  Gebrauehslahigkeit  seines  rechten  Fufses  bis  jelzt  /u- 
gegangen  sei  und  no(di  zugehen  vverde,  vorbehaltlich  dessen  iiaUerer  Fe>t- 
stellung.  Dureh  Tlieilartheii  des  Oberlandesgerichts  K.  vom  14.  23-  Murz 
1887  wurde  die  Forderung  von  11000  .//  nebst  Zinsen  zur  iliilfte  abge- 
wiesen, und  dom  Klfiger  an  der  Heilungskostenforderang  von  454,&o  jf  mit 
Zinsen  zu  den  bereits  zuorkannton  50  m  nebst  Zinsen  der  weitere  Beirag 
von  404,00  •//  nebst  Zinsen  zuerkannt.  Die  Revision  gegen  dieses  Urtheil 
wurde  durch  Urtheil  dos  Relchsgerichts  vom  4.  Oktober  1887  znrfick- 
gewiesen. 
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In  dem  von  dem  Berufungsgej  i(  lit  zur  Fortset/niii;  der  Verhiind- 
lunccu  hostiminteii  Tenniii  voiu  10.  April  1889  buaiitrugte  der  Auwalt 
dcH  Klagers: 

„Da8  Urtheil  des  Gr.  Landj?<!richt«  K.  voin  9.  Dezeniber  1884  dahin 
abzQftndern,  dafs  der  Beklagie  zur  BezahluDg  von  5500  j/  nebst 
5  pGt;  2iDsen  vom  9.  Oktober  1884  als  Entsch&digung  fQr  Gescbftfta- 
verlost  in  der  Zeit  vom  17.  Febmar  bis  17.  Mai  1884,  sowie  znm 
Ersatz  des  Scbadens,  Feststellang  vorbebalten,  vernrtbeilt  werde, 
welcher  dem  ElAger  von  letzterem  Zcitponkt  an  darch  Aufwea- 
dnng  weiterer  notbwendiger  Heilkosten,  sowie  an  Geschfiftsverinst 
wegen  verminderter  GcbrancbsMigkeit  seines  rechten  Fufses  in 
Folge  des  Eiseiibahnunfalls  bei  B.  ani  16.  Fcbruar  1884  erwachsen 
ist  1111(1  iKH-h  (Twilchst." 

Duroh  Urtht'il  v(.m  1'2.  24.  April  1889  hat  das  Oberlandcsgerieiit  dem 
Klager  al«  Ersjit/  (h  s  diircli  Vermindcrung  seiner  Erwcrb.sf^bigkeit  in  der 
Zeit  vom  17.  Februar  bis  17.  Mai  1884  entstandenen  Seliadens  1  500  m 
{iieh.st  Zin.sen)  nnter  der  Bedtngiuag,  dafs  cr  einen  ihm  dureh  das  Urtheil 
auferlegten  Kid  leiste,  znerkannt  und  deuselben  mit  seinen  weiteren  im 
Bernfongsantrage  vom  10.  April  1889  bezeichneten  AnsprQchen  abgewiesen. 
Die  Abweisung  des  Antrages,  den  Beklagten  znm  Ersatze  des  dem  Klftger 
vom  17.  Mai  1884  an  erwachsenen  Schadens  zn  vemrtbeilen,  erfotgte  anf 
Grand  der  Annahme,  dafs  derselbe  eine  nnzul&ssige  Klag&nderung  ent- 
haite.  Der  Gerichtshof  nahm  bei  dieser  Eutscheidung  ferner  an,  dafs  anch 
die  dem  Anirage  entgcgougehaltene  Einrede  der  Verj&hrung  begriindet 
iMSin  wiirdc. 

Aut'  di*'  veil  (1cm  Klager  i^c^mmi  dieses  Urtheil  cingeb'??te  Revision 
hat  dfis  Ik'ieli.sgerieht,  welehos  in  jriii  ni  Ant  rage  keine  nn/niiissiLie  Khig- 
anderung,  sondern  eine  naeh  §  240  ZitVer  2  der  Ziviiprozefsordnmip;  zu- 
liissigc  Erweiterung  des  Klagantrags  erbliekte.  durch  Urtheil  vom  11.  Ok- 
tober 18S9  das  Urtheil  vom  12./24.  April  1889  insoweit  aufgehoben,  als 
dadureh  der  Antrag  des  Klagers  auf  Zuerkennung  weiteren  Schadens- 
crsutzes  far  die  Zeit  nach  dem  17.  Mai  1884  abgewiesen  nnd  fiber  die 
Kosten  der  Berufungsinstanz  entschieden  ist»  im  Uebrigen  die  Bcvision 
zaruckgewiesen,  dem  Klager  die  Ualfte  der  Eosten  der  Revisionsinstanz 
anferlegt  and  die  weitere  H&Hte  dem  kSnftigen  Urtheil  vorbehalten. 

Bei  der  weiteren  oberlandesgerichtlichen  Verhandlung  fiber  don  hier- 
nach  fitreitig  gebliebeneii  Ansprueh  im  Terrain  vom  11.  Oktober  1890 
beantragte  der  Anwalt  ties  Klagers,  den  Beklagten  zu  verurlheiien: 

1.  an  Klager  die  Snnime  von  640,45  ji  zu  bezahlen; 

2.  dem  ElAger  fur  die  Zeit  vom  17.  Mai  1884  bis  znm  Tage  des 
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I'rtlicils  einc  iiach  richlerlichein  Erniessen  festzu.setzende  Knt- 
schftdigang  ffir  die  verminderte  Erwerbsf&higkeit  zu  bezahleo; 

3.  anzuerkennen,  daTs  der  Beklagte  den  den  Kldger  in  Folge  des 
Unfalls  VOID  16.  Febroar  1884  treffenden  Sebaden  zu  enetzeti 
haben  werde; 

andertc  abcr  vor  dcni  {^chlufs  der  Verhaiidlujig  Ziffer  2  dcs  Aimaj^es 
dahiu  ab: 

der  Beklaut"'  sei  schuldig.  an  Klauvi  n\s  Krj^atz  fiir  verminderte 
Krwerbsfaliigkeit  fiir  die  Zeit  vom  17.  ilai  l<SS-i  bis  zum  lieutigen 
Taj^e  den  Ik'trag  von  SOUK)  .//  zu  bezahlen:  event,  eineu  nacb 
richterlicbem  Ermesfieu  fcj>tzusteJlenden  Ersatz  zu  bezahleo. 

Beklagterseits  wurde  den  Ansprftcben  des  Klflgers  in  crater  Reibe  Ver- 
jftbniDg  entgegengebalten. 

Das  Oberlandesgericbt  R.  bielt,  wie  es  nflher  ausffibrte,  diese  Eio- 
rede  fQr  gereebtfertigt.  Es  erkannte  daher  mit  Urtbeil  vom  22.  Ok- 
tober  1890,  das  weitcr  in  nSherer  Weise  fiber  die  Kosten  erkennt: 

^der  Antrag  des  Kliigers  auf  Zuerkennuiitr  \v»  it(  rou  Scbadens- 
ersutzes  fiir  die  Zeit  naeh  dem  17.  Mai  18Hi  winl  /m  iickgewie.scn," 

Ocgcn  das  bozei<  bnete  Urtiieil  des  Oberlandesgorichts  hat  der  Klager 
die  K  "  i  iftn  ergritiVii.  Der  Vertreter  des  Kl^ers  beantragte,  dasselbe 
aufzuliebcn  and  nar)i  dem  Antrage  des  Kliigers  in  der  Berufungsinstanz 
zu  erkennen;  gegnerisrherseits  wurde  beantragt,  die  Hevision  zuriiek- 
zuweisen  und  dem  Revisiouski&ger  die  Kosten  der  Hevisionsinstanz  auf- 
zuerlegen. 

Eut:iclieiduugsgrundc. 

Die  Revision  konnto  niclit  fiir  bcgrundet  eracbtet  werden.  Das  Ober- 
landesgericbt hat  dadurch,  dafs  es  die  den  Gegenstand  des  jetzt  ange- 
focbtenen  Urtheils  bildenden  Anspruche  des  Klftgers  fiir  veij&hrt  eracbtet 
hat,  das  Gesetz  nicbt  verletzt,  and  zwar  weder  Bestimmungen  des  Haft- 
pflichtgesotzcs  vom  7.  Jani  1871  oder  des  sonstigen  Zivilrecbts,  noch 
Grundsatze,  welcbe  sieh  aus  dem  Charakter  dieser  Anspriiehe  als  einer 
nach  §  240  ZiflTer  2  der  Ztvitprozefsordnnng  zulftssigen  KJageerweiterong 
ergeben. 

I.  Mit  der  ini  Oklohor  l'^>4  ciIihIk  iit  u  Ivlago  hatte  der  Kiiigor  den 
bekl;igt«'n  Fiskus  anf  I^'/.ablung  jjanz  besiimniter  Fordei  uiigen  ffir  a^ni 
bestinifnt*'.  als  Foltit-n  der  durrli  eine  Zugsentglei.<5uni;  in  B.  am  10.  Fe- 
hrnni  iss]  orlittenen  KOrperverlctzung  bczciciincte  VcrniOgeusnacbtheile 
beiangt,  iiamiich: 
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1.  auf  Bezaiiluiit;  eiiies  Ijestimniten  Fordfrungshetrag.s  (11 000  .//) 
fiir  Veiinogcihsiiaelitlioil  aus  volliger  odci  iiahezu  vOlliger  Ar- 
beitsiinfiiiii^'koit  walireud  eiuer  bcstitnmtea  Zeit  (oamlich  bis 
znni  17.  Mai  1884), 

2.  aul"  15('/;ililuiig  cines  hchtiimuton  Fordonin£rsf)f'trnL^«  (454.r)() .//)  fiir 
bestiijimti'  (bi.s  zur  Klagerhebuiig  autgewondete)  Heilung-skosten. 

Bei  clicscr  Sachlage  komnit  zunik-list  die  Frage  uicht  in  Betracht,  ob 
init  einer  auf  die  Anerkennuiig  der  Ilaftpllitdit  ira  Aligemeiiien  genciileieii. 
inncrhalb  der  Verjftbrung.sfriiit  erbobenen  Klage  aacb  kiinftige  Eiuzel- 
ansprflche  als  gegen  Verj^hning  gewabrt  erscbeinen  oder  ob,  weun  auf 
erhobene  Feststellungsklage  durch  richterlicbes  Urtheil  die  Haftpfiicht  im 
Aligemeinen  ausgesprocben  worden  int,  hierdarch  der  Auwendnng  der  in 
§  8  des  Ilaftpfliehtgesetzes  bestimmteii  Veij&hraiigsfr]«t  bezfiglich  der 
naehher  geltend  gemachten  Einzelansprfiche  vorgebougt  ist.  Sieht  man 
aber  von  solchen  Fallen  ab,  60  ist  dem  Haftpilicbtgesetz  keineswegs  ein 
allgemeiner  Gnindsatz  dahiii  zu  entnehmen,  dars,  wenn  mittels  Klage  in- 
ncrhalb der  Verjabruiigsfritst  irgend  cin  aus  dem  Haftpflichtgesetz  sich 
ergehendcr  Ausprnch  erhoben  wordm.  damii  tin*  alie  mogliclirrwcise  aus 
(kill  IIallplliililgei.etz  sich  ergebiiKk'ii  Au.spnidie  der  Verjuhruuti  vor- 
plnniL^t  sei.  Ein  solclipr  allgemiMuei'  (Trundbutz  kuiiii  naiiieiillii'li  iiicht 
ails  ^  7  drs  llaftpllii'btgt'.selze.s  aWgdcitft  worden.  Div  Hotiniimmg  dos 
$  7  uber  die  Hefugnifs  zur  iiai  litragliehen  Ueltendmachung  oiiu  s  ludiercn 
Ansj)ru(hs  (wic  die  darin  enthaltene  gegentheilige  des  VerpHiehteten)  be- 
zit'lit  si(  li  wic  aucli  das  von  dein  Vertrcter  des  Rcvisinnskliigers  an- 
goiufene  Urtln  il  des  Heiehsgerielits  in  Entseheidungen  des  Kcichsgerichts 
iu  Zivil>arli(  n  Bd.  11  S.  3  ff.  ausffdirt  —  iiberliaupt  nnr  auf  den  Fall, 
dais  eine  Rente  zuerkannt  worden  ist,  und  berubt  auf  den  Besonderbeiten, 
welche  sicb  gerade  in  einem  solehen  Falle  ergeben;  aas  dieser  die  Ab- 
ftnderang  der  znerkanuten  Hohe  der  Rente  ermOglichendcii  und  die  Be- 
fugnifs  hierzu  allerdings  nkhi  davon.  daH}  die  bezQgliebeu  UmstAnde  inner- 
halb  zwoier  Jabre  Yom  Tage  des  Unfalls  bezicbungsweise  des  Todea  ein- 
treten,  abhiingig  machenden  besnnderen  Bestimmuug  kann  daher  in  keiner 
Weise  ein  allgemeiner  Grundsatz  des  Haftpflichtgesetzes  der  erwfthnten 
Art  gezogon  werden.  Die  fibrigen  Ik'stinimungen  des  llaftpllii  btgesetzes 
dagegen,  insbesondere  der  Woitlaiit  de.s  §  8.  wie  der  Zweek  der  Bestiin- 
mung  desselben  fd)er  die  Verjaliiung,  weisen  darauf  liin,  dafs  jede  einzelue 
Fordcrung,  welche  nach  di'in  iiaftpflielitgesetz  eidstehen  kann,  bei  Vor- 
iii-'iden  ihres  Verlu>ti'>.  inntjiliaH*  (b'r  Verj!ibrn?it;sli  ist  udtfud  geina<dit 
W'nlt'ii  Miiils.  wie  aurh  die  iiui-  auf  Feststeilung  der  iiaftpliieht  gerichtcte 
Klage  innerhalb  der  Verjabrungstrist  erhol)en  werden  muls. 

Fur  die  Jetzt  abgcuriheiiteu  Ausprucbe  ist  aucb  nicbt  etwa  schon  nacb 
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dem  badischen  Landrecbt  dorcb  die  im  Oktober  1884  erhobene  Klage  eine 
UDterbrecliaDg  dor  VeijiihruDg  eingetreten,  da  naeh  demselben  eine  Klage 
nar  die  Veij&hning  desjeiiigen  Ansprnchs  onterbricht  welcher  Gegenstand 
der  Klage  ist,  die  jetzt  abgeartheilten  AnsprQche  aber  in  dem  Antng 
jener  Klage  nicht  inbegriffen  waren. 

II.  Was  die  Frage  l)etrifft,  oh  der  Umstand,  dafs  die  jetzt  abgeur- 
tlit  iltcii  Aiifpruche  sicli  iils  cine  naeh  §  21U  ZitTcr  2  der  Zivil])rt>/el>nnliiuii- 
zulius.si^c  Erweitenniji  dcs  Klagautracres  darstcllen.  dnzii  fuhrt,  'lals  he- 
ziiglich  dioser  Aiispriu  he  die  Veriuln  uni;  als  iint(  rlirrM  iien  zu  orachten  sei. 
so  ist  aucli  dies  vnn  dem  Ohcrlandesgeriiht  iiiit  llvchi  verneint  worden 
Did^  Vcriieiiiuug  ergieijt  sicli  theils  aus  allgemeiuen  Erwiigiuigen,  theib 
aus  ausdriicklichen  Bestimmungen  der  Zivilprozefsordnung. 
In  ersterer  Kichtang  koinnit  Folgeiides  in  Betracht: 
Naeh  der  ganzcn  Natur  der  Sache  ist  die  Frage^  ob  die  Prozefs- 
ordimiig  jemandeni  die  rechiliche  Befugnifs  gew&hrt,  eineu  Anspmcb, 
welcher  in  der  Klage  (bezw.  mit  Erhebang  der  Klage)  noch  nicht  geltead 
gemacht  worden,  gleichwohl  in  dem  namlichen  Rechtastreit  unter  dem  Ge- 
sichtapnnlct  einer  Klagerweiterung  znm  Anstrag  bringen  zu  lassen,  danrh- 
ana  verschleden  von  jener,  ob,  nacfadero  von  dieser  Befugnifs  Gebrancb 
gemacht  worden  ist,  diesem  Umstand  hinsichtlich  der  Unterbrechnng  der 
Yerjflhrutig  filr  den  erst  mit  der  Klagerweiterung  geltend  gemacbten 
Anspruch  die  Wirkung  zukommt,  wie  wenii  dieser  Ansprueh  schon  in  der 
Klage  (bezw.  mit  Erhehung  der  Klage)  i^oltuiid  gemacht  worden  ware;  in 
dem  ersteren  Falle  haiidi  lt  cs  sidi  um  Kegelung  prozessualisi'lu  t  Ht  luj^uissc. 
in  dem  zweiten  um  Ft'stsirlluug  der  Folgen  riiies  Vomaiius  liir  das  ma- 
teriello  lucht     Ks  kaini  dalu  r  schon  deshalh  nicht  aus  der  Heirelung  dor 
ersteren  ein  St  lilul's  aut  die  Beantwoilung  der  zweiten  ur/oi^t  ii  werden. 
Ferner  kann  nicht  bezfiglich  der  Unterbrechung  der  Verjahrung  in  tiktiver 
Weise  einem  Umstande,  welcher   sich   nicht   in   einer  siewissen  Zeit 
in  einer  gewissen  ftafseren  Form  ereignet  hat,  eine  rechtliche  Bedeatong 
ziikommen,  wie  wenn  er  sich  bereits  in  einer  gewissen  friiheren  Zeit  io 
einer  gewissen  ftnfseren  Form  ereignet  hfttte.  Die  Unterbrechnng  der 
Verjfthning  kajin  nnr  dnrch  einen  ^nfserlich  in  die  firscheinung  tretendeo 
Vorgang  nnd  von  da  an  erfolgen.  Liegt  dieser  Vorgang  im  Gebiet  der 
Klagerhebnng,  so  mufs  er  daher  dem  Anspmchsverpflichteten  den  Willeo 
des  Ansprncbsberechtigten  &ufserlicb  ericennbar  macben,  was  von  ibm  ver- 
langt  wird,  nnd  nnr  hinsichtlieb  des  Vorlangten  kann  dnrcb  den  bezfig* 
lichen  Vorgang  eine  Unterbrechung  der  VerjShrung  eintreten;  fBrdas,  wis 
rait  der  Klagerhebung  nicht  verlangt  wird,  fehlt  es  an  dem  aufserlich  in 
die  ErHcheiiiuiig  Iretenden  Akt,  ans  welchom  cin  AnforderuiigswiiJen  far 
den  AnspruchHverp6ichteten  erkeunbar  ware. 
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Mit  diesen  allgemeinen  Krwup^unc^Qa  stimmen  die  einzelnen  positiveo 
Bestimmungen  der  Zivilprozelsorduuug  uberein,  welche  das  GegentheU  der 
Fiktion  der  R&ckwirkuug  der  Klagerweiterung  bezuglich  der  Uoterbrechung 
der  Verjfthmng  aaf  den  Zeitponkt  der  firhebung  der  KJage  ergeben.  Die 
Znilprozefsordnnng  hat  init  §  239  nlcht  blofs  bezfigUch  des  Zeltpnnkts, 
Ton  welchem  an  die  WirknDgen  der  Rechtsbftngigkeit  eiotreten,  sondem 
anch  bezfigUeh  des  Zeitpunktee,  von  welchem  „alle  Wirkungen,  welche 
dnrch  die  Yorschriften  des  bfirgerlichen  Rechts  an  die  Anatellnng,  Mit- 
theilong  oder  geriehtlicbe  Anmeldnng  der  Elage,  an  die  Laduug  oder  £in- 
lassnng  des  Beklagten  gekuupft  werden^,  eintreten,  emheitUches  Reeht 
geschaft'en,  uiid  zwiir  diesen  Zcitpuiikt  fiir  beide  —  jedoch  nacfi  §  239 
uubeschadet  der  Vorschrift  dus  §  IIHJ  der  Zivilprozel'sordnuui^  -  niit  dem 
uainliehen  Akte  eintreten  lassen.  Fur  die  Kegel  ist  (li(^:>er  Zeitpunkt  bezw. 
Akt  nach  §§  235  uiid  *239  der  Zivilprozefsnrdimnir  Erhebuiig  der  Klniji' 
(sonacli  gemafs  §  2'i(J  derZivilprozofsordnuiig  (iie  Zustciiung  <kvs  in  §  230  uaher 
bezeichneteu  SchrilUatzes).  Fur  die  Faile  „eines  erst  ini  J.aufe  des  Pro- 
zesses  erbobeiien  Anspruches'*  ist  durch  §  264  der  Ziviiprozefsordniiiiir 
dieser  Zeitpunkt  besonders  uormirt  (wobei  vermOgc  des  bereits  in  §  239 
der  Zivilprozefsordniing  mm  Ausdriu-k  gekommenen  Grundsatzes  der  Ab- 
hangigmacbung  der  Wirkungen  der  KechtshlUigigkeit  und  der  andereu  in 
i  239  bezeichneten  Wirkungen  von  ganz  dem  nftmlichen  Akte  es  nnr  der 
Brwfthnnng  der  „Recht8h&ngigkeit''  bednrfte),  nnd  zwar  dahin,  dais  als 
$oleher  der  Zeitpunkt  bezeichnet  wurde,  in  welchem  der  Anspmch  in  der 
muDdiiehen  Verhandlnng  geltend  gemacht  wurde.  Die  Bestimmung  des 
§  264  der  Zivilprozefsordnung  umfa&t  aber  aach  ^en  solchen  erst  im 
Uufe  dea  Prozessea  erhobenen  Anaprueh,  welcher  sich  als  eine  nach 
}  24D  ZifTer  2  der  Zivilprozebordnnug  zulSssige  Erweiterung  des  £lag- 
aotrages  darstellt. 

Hiernacb  wiirde  fur  die  jetzt  von  dem  Ohcrlandesc:cricht  vorbeschie- 
deuen  Auspruche  eine  Unterbrecbung  der  Verjabrung  triihestens  (guustigsten 
faliii)  am  12.  M&rz  1687  eingetretea  sein;  damals  war  aber  die  zwei- 
j&hrige  Verj&brung  schou  volleudet. 
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BrkenntoirB  dee  Eeiohsgerielite  (IIL  Zivilittftt)  ▼om  sa  Jamur  1891  in  Stchen  der 
Firma  H.  u.  Soliii  xa  K.,  Heklagten  und  R«visiont)kIageriii,  wider  den  Bftekenneitter 

H.  in  K.,  Kl&ger  uud  Bevieionabeklagten. 

Schadeasersatzanspruch  dea  bei  den  Betrieb  einer  Eitenbahn  Verietzten  im  falle  aelner 
Welgeruil*  tiOil  ur  Baaattigung  od«>r  Vermlnderung  der  ein|atrat«ieil  ArMtaMflWsMit 

einer  Operation  zu  unterzfehen. 

Haftpflichtgeitetz  vom  7.  Jaui  itjfjl.       l,  8  ^o.  %  7. 

Entscbeidnngsgriiiide. 

GegtMi  (leii  im  Uebrigcn  feststehendeii  Anspruch  des  Klairers  auf 
Kr.saU  (les  Verinugftiis.scliji<leii8,  welcheii  denselln*  duich  eiueii  Uiitull  bci 
dem  Ei.seiibaliiiboti  iehe  der  Beklautt  u  orlitteii  hat,  berief  h  letzti-re 
darauf,  dais  der  Kliiger  sirli  guiiHllos  wcigcn',  eiiie  entsprecbeiide  kli- 
nische  HohandUum;  zu  duld(MK  durrh  wobdie  seine  derzeitige  Aili«»its- 
untabigkeit  can/  lifseitigt  odt  r  do»'h  f  i  li('l)Iicb  sieiiiiiidert  werdrii  komie. 
Nat'hdem  bieriiber  zwei  Aer/te  als  Sarin  •'r>t;iiiilige  ireliort  sind.  iiat  das 
Oberlandts?ericbt  unter  Ablebmiiit;  der  beaiilrautfii  Vtruthiiiuiig  eines 
dritten  Sadivi  i >taiidigeii  den  titMlaihttii  Binwan<l  dt-r  In'kiagteii  niit  der 
Bri;i  iniduiiL:  /iiruckgewieseij,  der  Klfiiror  s*  i  nicht  verpilicbtet,  sirb  im  In- 
ten'sst  d<  r  Heklagten  zu  Oporatinuen  berzugebeii,  welrhe  nnrh  (b  in  (liil- 
a('lit<Mi  i-iiM  s  Saebverstandigcii  gefabrlicb  und  nai  li  d<  r  Hriii tb<  ihmu  des 
zwi'itcii  kciiie  si(diere  Aussichi  auf  llrilimir  erew;ihrti'ii.  uud  es  sei  uuer- 
liebiicii,  ob  cih  andercr  Saelivrrstiiiidim'i-  liit  riiber  aiiderer  Mt^iitiins;  sei, 
d;i  cs  genuge.  dtifs  die  Operation  uberUuuiit  von  Aerzten  fur  gefiiiirlicli 
eracbtet  werden  konne. 

Die  Revision  bat  die  Ablebnuiig  des  Be weisant rages  und  die  Begrun- 
dung  der  Vorentsrbeidung  angefoeliten,  weil  es  niebt  genuge,  dafs  sieb 
irgend  ein  Arzt  linde.  webdier  die  erforderliebe  Operation  fiir  nicbt  uner- 
heblich  erkhlre,  und  es  viehnebr  der  f  estsiclluDg  bedurlt  babe,  dafs  die 
Operation  tbaUacblich  gefabrlieh  sei,  und  zwar  in  dem  Grade,  dafs  sieb 
din  verstandiger  ^ftmn  dadurcb  von  dem  Ver8U(die  der  Wiedergewiiiuuug 
seiner  Gesundbcit  abhalten  lassen  diirfe.  Der  Veiireter  des  Kevisions- 
beklagten  hat  dagogen  ausgefubrt,  dafs  der  Verletzle  nach  eiumal  erfoJgter 
lleilung  seiner  Vcrb  fziing  uicht  verpflicbtot  sei,  sicb  zur  Besiserong  seines 
GesuudlKMtszustandes  fernercn  operativen  Eingriffen  zn  unttTwerf'n. 

Es  ist  in  Uubereiu^timmung  niit  der  Entscbeidung  des  Keiehsgerichts 
vom  22.  Dezember  1890  Rep.  VI  211  IHi  davon  auszugeben,  dafs  die  Wei- 
gerniig  eines  Verletzten,  die  zur  WiederhersteUung  und  Besserung  seiner 
Gesundbeit  erforderliebe  Operation  zu  dulden,  unter  UinstSnden  sebr  weld 
die  Einrede  der  Argiist  gegen  seinen  Anspruch  auf  Scbadensersatz  be- 
grOnden  kann,  insbesondere  dann,  wenn  die  nOthige  Operation  nach  den 
Regeln  der  ftrztlieben  Wisscnschaft  ganz  gofabrlos  ist  und  bei  regelmfifsigein 
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Verlauf  der  Dins^'  entsprecheiule  Aii->i*  lit  auf  Eiiolg  bietet.  Der  Ke- 
visionsbeklagte  irrt  daher,  wenn  er  L;l;iui)t,  M-hi-itte  zur  'Wiederlier.stt.'liuii!; 
seiner  Gesuiulheit  soweit  sie  niit  eiiier  Operation  verbuniien  siud,  allgemein 
ablehoen  and  deniiocb  seinen  Ansprucb  auf  SchadtMisorsatz  aofrecbt  or- 
balten  zu  dfirfen.  Seiu  Er.satzansprach  wird  vieimebr  onr  dann  dun-b 
seine  Weigerung  ukht  berfihrt,  wenn  dieselbe  nach  Lage  der  Sacbe  uiul 
nach  richterlichem  ErmesBen  eine  begrllDdete  war.  Bei  Anwendang  dieses 
riehterlicbeD  EnnesseDs  wQrde  das  Berufongsgericht,  wie  der  Revision  zu- 
zogeben  ist,  von  einem  gnmds&tzlich  unzntreffenden  Standpankte  aus- 
gegangen  sein,  wenn  dasselbe  zur  Motivirnng  der  Ablehunng  einer  Ope- 
ratioo,  die  Ansicht  irgend  eines  Arztes  ffir  gen&gend  gehalten  hfttte, 
welcher  im  Widerspruch  mit  den  firfobruiigen  der  Wissenschaft  oder  gegen 
ganz  jiberwiegeiide  AntoritAten  eine  Operation  f&r  gefUirlich  erklftrte. 
Der  Zu^amniLubang  der  Entscbeidungsgrundo  der  Vorinstaiiz  ergiebt  je- 
doch,  dafs  dereii  Entscbeidung  auf  der,  allein  genoninieii,  zu  weit  gebenden 
Bemerkung,  es  gonfige,  daffj  die  Operation  von  Aerzten  uberbaupt  fur  g«»- 
fiiiirlich  eracbtet  werden  konno,  iiirlit  1)(  rulit.  —  Das  Oberlandesgcricht 
hat  vielmelir  auf  Gruud  der  vdrlicuriidcn  I^raditcn  zwei«'r  Aer/to  scbon 
jetzt  als  festvstebend  ancjt'nninmeii.  (ials  dicjeiiige  Operation,  urn  welcbe  es 
sich  bier  haudelte,  weder  als  tur  Leben  und  Gesundbeit  des  Kliigcrs  gefabr- 
los,  uoch  als  bestiininte  Aussicbt  auf  Heilung  verbeifsend  angeseben  werdon 
k5nne,  und  dafs  dalier  nacb  billigem  Ermcssen  dem  Kl^ger  nicbt  zu- 
gematbet  werdeu  durfe,  der  abweicbenden  Ansicbt  eines  dritten  Arztes 
ZQ  vertrauen  und  sicb  der  von  der  Beklagten  gewunschten  Bebandinng  — 
filr  welebe  letztere  sicb  fibrigens  niebt  einmal  zur  yorschQssigen  Kosten- 
zahlung  erboten  hat  —  zu  unterzieben. 

Diese  rechtliche  und  thatsftchliche  Beurtheilung  der  Vorinstanz  IftTst  eine 
Fecbtsirrthumlicbe  Anwendnng  des  richterlicben  Ermessens  nicbt  erkennen. 


Wegerecht. 

fekenntnifa  des  kODigl.  Oberverwaltungsgerichts  (IV.  Senat)  voin  17.  Miirz  1801  iu 
to  V«rwaltnng»Btreit8ache  des  EiseabahiifiskQB,  KVAgen  and  BeTiBioiiakl&e:ers,  gegen 

den  Ziegeieibesitser  J.  sn  B.. 

bilwiii  kam  dtr  Fiskus  ats  WegebaupflichUger  die  BtHinr  vm  FaMkea  a.   w.  in 
NilpiMiMttitiflta  flir  dsn  Wsgebnu  anf  8raad  dsr  dteserlinlb  fir  einnlne  LaidstllMile 
srgsatMsi  gnsstillobM  Vonokriftsi  keraailekan? 

A  us  den  Griiudeu. 

Durcb  Resolut  der  konigl.  Regiening  zu  M.  vom  19.  Januar  1880  ist 
B.-P.-M.er  Eisenbabogesellscbaft  die  Uuterbaltung  des  im  Kreise  J. 
^^den  B.-U.er  Weges  von  dem  Punkte  an  auferlegt,  wo  sicb  vor  dem 
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Dorfe  B.  der  alte  Weg  nach  If.  abzweigt.  Als  Rechtsnaebfolger  der  ge- 
ijunuten  (IcscUschafl  iuiL  <ler  Kla!4:er  auf  (Jrund  des  Gesetzes  vom  28.  Mai 
1887,  butrerteud  die  Heranzichuij^  dor  Fabriken  u.  s.  w.  mil  I'liizipuui- 
leistiingen  fur  den  Wegebau  in  der  Proviuz  Sachsen  (Gesetzsaramlung 
S.  277),  in  Ermauglung  giUlidier  Vereinbarnncc,  l)L'ini  Kreisausst  husM 
(lt!.s  Kreises  J.  den  Antrag  fie^tcllt,  den  Bokladon  zu  einem  Beitrativ  van 
jalirlich  75^/  zu  den  Kosteii  der  Unterhaltuiig  des  Weges  zu  vcrurtliv ilt  u 
Durch  Erkenntnifs  des  geiiunnten  Kreisausschusses  voin  9.  April  i^J  mil 
der  Klage  abgewiesen,  legte  der  Klager  dagegen  Berufung  eiii,  jedoch  ohue 
Krfolg,  da  der  Bezirksausschufs  zu  M.  durch  Endurtheil  vom  20.  Sep- 
tember 1890  da8  Vorerkeuntnifs  aufrecht  erhielt  and  die  Klage  gleicbfalld 
abwies,  lud  zwar,  well  nach  §  2  des  Geaetzes  vom  28.  Mai  1887  der  Staat 
ansdrfickHcb  von  denjenigen  WegennterhaltangspflichtigeD  ausgenammeD 
861,  welcben  die  Befiignifs  der  Heranziebmig  der  Fabriken  zn  Prizipual- 
beitrftgen  eingerftomt  wordeo. 

In  der  biergegen  noch  erbobenen  Revision  bebauptet  der  KlSger  un- 
ricbtige  Auwendun;^;  des  §  2  a.  a.  U.;  in  domselben,  so  tubrt  ur  atis.  seien 
diejenigeu  liechtssubjektL*  genannt ,  welclieii  in  crster  Linie  die  Ptiidit  zur 
Bescbaffuiig  und  I'litrrlialtuiig  der  ud'eiitlichcu  Wege  obliege,  unter  ^Staat" 
sei  dahei  derjeniL-e  Fi^kus  zu  versteben,  vveb-ber  die  Vorwaltune  i\cr 
Cbausscen  und  anderer  offfTit  lie  lieu  Wege.  soweit  sie  sicb  iu  der  I  ntti- 
baltung  des  Staates  benuideu,  babe.  Die  Unterbaituugslast  des  bier  in 
Kede  stehenden  Weges  babe  der  Eisenbabufiskus  als  Hecbtsuaebfolger  der 
vormab'gen  B.-P.-M.er  Eiseii!>ahngesellsebaft  uberkommen,  der  Umstaud  aber. 
dafs  zulftllig  der  fiskus  der  Hecditsnaciifolger  der  u^cnnnnten  Gesellscliaft 
geworden  sei,  kOune  unmOglieh  die  Rechtawobltbat  des  Gesetzies  fur  deo 
UuterbaltuDgspflichtigen  beseittgen.  £s  werde  desbalb  die  Anfhebung  de8 
Vorerkenntnisses  und  Entscheidung  nach  dem  Elageantrage  beantrsgt. 

Dem  konnte  nicht  Folge  gegcbcn,  es  mufste  vielinebr  wie  gescbeheo 
erkannt  werdeu. 

Der  §  2  des  Gesetzes  vom  28.  ,Mai  iss7  hiulet: 

«Der  Staat,  die  Provinz  und  die  Kreise  sind  zur  Stellong  denuHger 
Antrfige  (§  1)  nicht  befngt'' 

Diesem  Wortlaute  gegenuber  fragt  es  sicfa,  oh  im  vorliegenden  Falleder 

„Staat"  als  Antragsteller  aut'getreten  ist.  Der  Klager  leugnet  dies,  indem 
er  i)ebauptet,  dafs  der  §  2  sicb  niebt  juit  den  Eisenbabntiskus  beziehc. 
uuter  ir^taat  im  Siune  dieses  Gesetzes  iiur  (b?r  VVegebauliskus  /u  verstt'heii 
sei  und  desb;db  der  Ndrderriebter  .sicb  ciuer  uiiricbtigen  Aiiwendunc  des 
Gesetzes  sebuidig  geniacbt  babe,  /u  eiuer  soleheii  Aullassuug  klih  iai 
Gei»etze  s^ihai  jeder  Auhalt.  Der  8taat  als  Kechttipersdnlichkeit  ist  um^r 
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nor  m  einhetUieber,  wie  diesea  mcbt  oar  das  frflhere  Obortribunal  — 
Plenarbeschlufs  vom  13.  Oktober  1860,  EotseheiduDgeii  Bd.  XX,  S.  19  — , 
sondeni  anch  da^  Oberverwaltangsgericht  —  Entscbeidimgen  Bd.  XI,  S.  61 
—  anerkaont  bat  (veigl.  aueh  Entecbeidiuigea  des  Reicbsgerichts  m  Zivil- 
sacben  Bd.  II,  S.  893).  Der  Fiskaa  bildet  nnr  oine  joriBtiscbe  Person  nnd 
ledigtich  seine  Vertretung  gegenfiber  den  Beb5rden,  Gericbten  nnd  Privatr 
personen  ricbtet  sicb  nacb  den  Reesortverbftitnissen,  welcbe  far  seme  ein- 
zelnen  Stationen,  deren  £inricbtiing  eioe  Sache  der  Zweckmftfsigkeit  ist 
nnd  jederzeit  nacb  dem  eigenen  Belieben  des  Staats  geftndert  werden  kann, 
besteben.  Hierans  folgt,  dafs  wenn  der  §  2  a.  a.  0.  den  „Staat^  oder,  so- 
weit  er  in  vennDgensreehtlicber  Beziebnng  in  Betracbt  kommt  wie  bier,  den 
Fiakne  ~  vergl.  von  ROnne,  das  Staatsrecht  der  preuTs.  Monarcbie,  11.  Aafl., 
§  468,  Anm.  1,  Bd.  II  —  znr  Stellnng  der  bier  in  Frage  kommenden  An- 
tiftge  f&r  nieht  befogt  erklftrt,  er  damit  alte  fiekalischen  Stationen  ana- 
schliefst,  eie  mOgen  Wegebaufiskus,  Eisenbahnfiskus,  Domftnenfiskus  oder 
sonstwie  beifsen.  Dafs  der  Gesetzgeber  den  Staat  in  diesem  Sinne  aJs 
einbeitliebe  juristische  Person  von  der  Antragsberechtigang  ansschliefsen 
woUte,  gebt  aueh  ans  den  Hotiven  zn  dem  bier  anznwendenden  Gesetze  — 
welcbe  dnrch  die  Yerbandlungen  der.  beiden  Hftuser  des  Landtages  kelne 
Hodifikation  erlitten  haben  —  and  ans  dem  Gange  der  gesammten,  die 
PrSzipnalleistongen  zu  Wegebauten  betrefTendeo  Gesetzgobong  hervor.  Die 
Gesetze  fQr  Hannover,  den  Regierangsbezirk  Casset  and  das  Herzogthom 
Laaenbnrg  —  vergl.  das  hannoverscbe  Gesetz  vom  28.  Jnli  1851,  §  42, 
bezw.  das  diesen  Paragraphen  abflndemde  Gesetz  vom  26.  Februar  1877 
(Gesetzsammlong  S.  18),  das  Gesetz  fdr  den  Regierungsbezirk  Cassel  vom 
16.  Mftrz  1879,  §  7  (Gesetzsammlnng  S.  225)  nnd  die  Wcgeordnung  far  das 
Herzogtbnm  Lanenburg  vom  7.  Februar  1876.  §  24  (Lanenbargiscbes  oft 
Wocbenblatt  S.  27)  —  gingen  davon  aus,  den  Antragsberechtigten  nacb 
dem  Charakter  des  We^^i.s,  den  er  zu  unterhalten  hatte,  zu  bestiramen; 
80  giebt  das  hannoverscbe  Gesetz  den  Wegebaupflichtigen  der  ,,Gemeinde- 
wege  oder  Landstrafsen",  das  Gesetz  fiir  den  Regierungsbezirk  Cassel  den- 
jenigen,  welche  ,.die  Landwege,  Gemeinde-  und  Ortswege"  zu  uuterhalten 
haben,  und  das  lauenburgische  Gesetz  jedem,  der  einen  oiTeutliehen  Weg 
zu  unterhalten  hat,  das  Keoht  des  Antrags.  Demgegeniiher  verleiht  das 
Gesetz  fur  die  Provinz  Sachsen  —  und  in  umiiz  glei<:her  Weise  die  diesem 
naclmt'liildeten  Gesetze  fiii  W  cstfalen  vom  ii.  Mai  18S8  (Geset/.^aiiiinliiiig 
S,  116)  uiul  fur  Sclilesirii  vom  16.  April  1890  (Gesetzsamralung  S.  ICO)  — 
znnSchst  im  Allgei'ieinen  demjenigen,  (lessen  Last  bezuglich  der  Unter- 
lialtuiig  eiiies  dftentlichen  Weges  vt  i  nn  lirt  wird,  das  Antragsrecht.  scbliefst 
aber  hiervuii  hcstimnite  Trag<'r  dir  Wegebaulast  (Staat.  Provinz,  Kreis) 
aus.   Es  hi  ott'eubar,  Uals  biermit  der  bisherige  Gang  der  Gesetzgebung, 

Arelif*  Mr  BiMnlM]iitw«fl«ii.  IBBI.  ^ 
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die  Antragsberechtigten  nach  dem  Gbarakter  der  Wege  za  bestinnDen,  aof- 
gegeben  wurde«  and  dafs  man  daza  uberging,  als  solcbe  die  Triger  der 
Wegebattlast  nacb  ihrer  RechtspersOnlichkeit  zn  bezeicbnen.  Den  Gmnd 
bierfBr  geben  die  Motive  zu  §§  1  nnd  2  —  S.  6  der  Xo.  27  der  Drack- 
sacben  des  Herrenhaosee,  Session  1887  —  dabin  an,  dafii  es  ,bet  dem 
Mangel  einer  Wegeordnnng  ntcht  angiingig  ersebiene,  diejenigen  Klasseo 
von  Wegon,  welebe  nnter  das  Gesetz  fallen  soHteii.  positiv  zn  bezeicbnen.'' 
Es  sollte  also  nach  diesem  Gesetze  nicht,  wie  in  der  bisberigen  Gesetz- 
gebung  fur  Hannover  u.  s.  w.  auf  den  Charakter  des  Weges  ankoinnien. 
sondern  auf  die  Person  dessen.  weleher  weR«'i)aui>tlichtig  ist,  nnd  inau 
schied  sokhe  KLi  litssubjekte.  \w  It  lie  nicht  aiitragsherechtigt  sein  sollteii. 
u.  A.  den  Staat.  aus;  and  /war  <li('<!en  ohne  Einsrhraiiknns:.  da  audi  in 
den  Motivt'ii  sich  keine  Andeutun^  iindet.  dafs  dtMii  Staat  —  d.M  darin 
uberhaupt  nicht  ersv;ihnf  wird  —  nach  irgeud  einer  be8ondt'H'ii  Hi*  lituiij; 
bin  dieses  Recht  gewahrt  werden  sollte.  Man  wollte  nur  den  (Jeinf  iiidrt!. 
Gutsherren,  Separationsinteressenten  und  ^hnlicben  Verbauden  lint-  Er- 
leichterung  gewilbren,  was  auch  in  den  Motiven  einen  unmifsverstandlichen 
Ausdruck  gefuuden  hat.  Ist  hienlurch  nachgewiesen,  dafs  das  Gesetz  ffir 
die  Provinz  Sachsc>n  iin  Unterschiede  von  der  bisberigen  Gesetzgebung  fir 
Hannover  n.  s.  w.  den  Staat  a]s  Recbtssnbjekt,  mithin  —  wie  naeh 
obigen  ErOrtemngen  gefoigert  werden  mnfs  —  in  alien  seinen  verscbie- 
denen  fiskaliscben  Stationen  von  dem  Rechte  des  Antrages  auascblielsen 
wollte,  80  eriedigt  sicb  dadarcb  aucb  die  von  dem  Vertreter  des  Klftgers 
in  dem  Tennine  zur  rodndlicben  Verbandlung  vor  dem  unterzeicbneten 
Gericbtsbofe  noch  vorgetragene  Rechtsausfnbmng,  wona^b  eine  Anslegong 
des  Gesetzes  fQr  die  Provinz  Sachsen  nacb  Analogie  der  im  §  7  des  Ge- 
setz es  ffir  den  Regierangsbezirk  Cassel  vom  16.  Mftrz  1879  niedergelegten 
Grundsiitze  dahin  versucht  wurde.  dafs  es  sich  bier  um  einen  Ortsweg. 
nicht  ura  eine  Chaussee  oder  Laiid.strafse  handle.  Bezeichnend  dafiir.  was 
die  Staatsregieniii^^  x  Uist  iriit  der  Bestimmung  im  §  2  des  Gesetzes  vom 
28.  Mai  boal>si(htii;te.  ist  eiRllii  li  die  Hegrundunsr  des  dem  Lundtage 

der  Mdiiarciiic  utiter  dem  17.  Januar  1891  vorgelegten  Entwnrfs  eines 
denselbtjn  Gu^feiistand  btjbandelnden  Gesetzes  fur  die  Provinz  Hra?iden- 
burg.  Denn  indem  sie  unter  Bezu2;nahmo  aut  eiu  diesseitigt".-*  Erkciiiit- 
nifs  vom  2(J.  Dezember  1889  (Entscheidungen  Bd.  XIX,  S.  231  ff.  duicij 
eine  von  der  des  sftchsischen  Gesetzes  verschiedene  Fassnng  des  §  2  jeden 
Zweifel  daruber  ansscbiiefsen  will,  dais  auch  Stadtgemeinden,  welche  einea 
Stadtkreis  bilden,  nnter  alien  Umst&nden  bezfigUcb  aller  von  ibnen  zn 
nnterhaltenden  Wege  von  dem  Antrage  ansgeselilossen  werden  sollen,  stellr 
sie  vOlIig  klar,  dafs  die  Staatsregienuig  bei  dem  Antrage  ani  Pr&zipual- 
leistongen  an  eine  Abgrenzung  nacb  Wegeklassen  ntcbt  denkt,  vielmebr 
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nnr  Kl:is«ipn  der  Unterhaltuiijs.spflicliligen  zu  Grunde  loium  will.  Diosem 
Oruudsatzi*  wirtl  librigen.s,  wie  hier  bomcrkt  wcrden  snll.  f(ir  das  iu  der 
Provinz  S.i -ii-'  ii  geltende  Heeht  auph  diin  ii  das  geuaiiiilf  Erkeiiatnifs  vom 
2"  nr/iMiilier  lH8Si  diiiT liuii->  He«dinuii^  ^''tniiron.  dciiii  dasselbe  Itoruht 
cdjeii  aut  dor  Erwiigung,  dab  in  dera  gegel»eiicii  Falie  nicht  der  8ladtkreis 
als  solfher,  sondern  die  Stadt  lediglich  in  ihror  EiG:pn';''hnft  al'^  Ort.'i^ge- 
TTieinde  don  VVf£j  y.n  initci  haltt-n  liutte.  W-miii  mui  tlic  Wohlthat  des  (le- 
aietzes  gerade  au<  li  ilcii  iiiitt'iiiallmmsptiuditigen  OrtsgiMiiriiuien  zugeda(^ht 
1st.  so  konnf'ii  dicst'  davnn  nioht  Itlofs  niH  dcm  (rrunde  ausgeschlos.seu 
werden,  well  sie  nach  andereu.  liieri»ei  iiberall  ni»'ht  in  Botrn<'lit  kommenden 
Bezi«diungen  audi  den  rimrakter  einfs  Stndfkreise.s  an  sich  tragen:  dazu 
Ix'daif  es  einer  ausdruckliolien  Be.stinimuug,  wie  sie  aueh  in  dem  Ent- 
wurfe  des  Gesotzes  fdr  die  Provinz  Brandeuburg  von  der  Staatsregierung 
vorgesehen  ist. 

Wenn  der  Kliiger  norli  darauf  liiii\vri>t.  dafn  er  nnr  in  seiner  Eigen- 
schaft  als  Uechtsnaelifolger  einer  iViiheren  i^nvatgeselischaft  den  Aiitrag 
gestellt  habe,  so  ist  dieser  Umsland  fiir  die  l>eurtheilung  d(M-  Reeiitsfrage 
ohne  Bedeutung.  da  kein  Zweifel  bosteht,  dafs  die  fragliilie  Weg-  haulast 
zar  Zeit  dem  £iiienl)ahnfi.skos,  also  dem  Staat  bezw.  Fiskus  in  dieser 
seioer  Eigenscbaft  obiiegt 


Oettentliches  Recht:  /nliissigkeit  des  Rechtawegs. 

£rkenntDirs  des  preufs.  Uericlitsti  ifos  /,nr  Entschei«lunK  der  Kompetenzkonflikte  vom 

in.  ■Tnni  ISfil  in  drr  Prnz  fss.i.  lic  <\r-T  '^taAt  T;.  1,^1  irfii  t\>n  Ei.sonlialintiskus. 

Anspriiche,  weiche  in  die  BefugniTs  der  Staat<?ef8PnbihnvrTwriHiiny  und  in  letiter  Instanz 
des  Ressortministers  zur  FeaUtellung  und  Abanderung  der  Fahrpiane  eingreifen,  sind  in 

Preifim  den  RaeMnnge  wibogta. 

Aus  den  Grunde n. 

Die  B.-H.  Btsenbahn  ist  von  der  Gesellscbaft,  welche  dieselbe  erbaiit 
hat,  dnrch  das  Uerzogthum  L.,  mid  zwar  nicht  tiber  die  Stadt  L.,  sondern 
etwa  elne  Meile  nOrdlich  von  derselben  tiber  S.  gefiihrt  worden.  In  der 
von  dem  KOnige  von  Dftnemark  als  daraaligen  Uerzog  von  L.  der  Gesell- 
schaft  am  21.  Juni  1844  ertheilten  Eouzession  ist  derselben  die  Verpflieh- 
tnng  anferlegt,  die  Stadt  L,  mittels  einer  anf  Eosten  der  Gesellschaft  za 
erbanenden  und  von  don  Einwohnem  der  Stadt  L.  und  der'dortigen  Vor- 
stftdte  ohne  die  Entriehtnng  eines  besonderen  Babngeldes  zu  benutzenden 
und  gleicbzeitig  mit  der  Hauptbahn  za  erOffnenden  Zweigbahn  nach  B.  mit 
der  Hanptbahn  in  Verbindung  zu  setzen,  falls  die  Eisenbahngesellschaft 
sich  nicht  mit  der  Stadt  L.  und  den  Vorst&dten  Qber  elne  Verg&tung  fllr 
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die  Befreiung  von  dieser  Verpflichtuug  solite  vereinigen  konrien.  Als  Zweok 
dieser  BestimmuDg  ist  spiiter  von  dem  Ministerium  in  elueio  Reseripte  vom 
A)iiil  1854  an  die  Regierang  zu  li.  angegeben  worden,  die  Einwohner 
VOD  L.  in  den  Stand  zn  setzen,  die  Uauptbahn  unter  denselben  Bcdingiingen 
zu.  benntzen,  als  ob  selbige  bei  der  Stadt  vorbeigefuhrt  wftre.  Die  Zweig- 
bahn  ist  erst  einige  Jahre  sp&ter  als  die  Hanptbahn  erOffiiet  worden.  Bis 
znr  ErOflnnng  bat  die  Gesellscbaft  der  Stadt  L.  jfthrlich  Entsch&digimgs^ 
gelder  (angeblicb  600  Thaler)  gezablt  Nach  der  Erdi&iuug  bat  die  Ge- 
sellscbaft denjenigen  Einwohnem  von  L>,  welcbe  nieht  blofe  bis  B.  fahren, 
sondem  einen  Theil  der  Hauptbahn  benntzen  vollten,  die  nnentgeltliche 
Befdrdenmg  naeh  B.  jfiiir  ihre  Person  gewfthrt,  dugegen  die  Verpflichtung 
znm  nnentgeltlichen  Gfitertransport  anf  der  Zweigbahn  bestritten.  Indesseo 
ist  sie  durch  ein  letzter  Instanz  be.st^tigtes  Urtheil  des  Landgericbts  1. 
zu  B.  voiii  2'.<.  November  1881  ziir  Aiierkennuni;  am-h  dieser  Verpflicbtuuc; 
verurtbeilt  wonlun.  (It7;<'ji\sai  t  m  tiililen  sich  die  Kinwobner  von  L.  dadurcb 
bescbwerl,  dafs  nieht  alle  Lokal/iim'  aiif  der  Zweigbahn  den  erwiinsebten 
Ansrhlufs  an  die  Zuge  der  Ilauptbulm  haben,  vvodnrcb  ibre  Verbiudun? 
itiit  H.  tTscliwrrl  \v(M-(l('.  Die  Stndt  L..  als  VerlnMrrin  dtT  Kinwnbuei- 
schal't.  ist  (laluT  i;ei;en  den  konigl.  Ei.senbabnhskus,  welcher  an  die  Stelle 
der  B.-H.  Eisenbabugeselischaft  getreten  ist,  mit  dem  Antrage  klagbar 
geworden. 

den  Beklagten  zu  verurtheilen.  anf  der  Zweigbahn  L.-B.  zur  nn- 
entgeltlichen Beidrderung  der  Einwoliner  L's.  zwei  weitere  Zfige 
einzulegen,  und  zwar  einen  Zug  L.-B.  znm  Anschlofs  an  den  Mb 
4  Uhr  53  Min.  ans  B.  nach  H.  abgehenden  Zng  und  einen  Zug  B.-L., 
anschliefseud  an  den  Mittags  12  Uhr  45  Min.  von  H.  in  B.  ein- 
trelTenden  Zug,  aueh  das  Urtheil  gegen  Sicherheitsleistung  filr  vor* 
l&ufig  ToUstreclcbar  zu  erklftren* 
indem  sie  sich  ihr  Recht  wahrt,  einen  Anschlufs  an  jedeu  in  B.  baltenden 
Zug  der  Hauptbahn  zu  verlangen.  Sp&ter  hat  die  inzwlschen  erfolgte  Her- 
steUnng  einer  Frilhverbindung  mit  H.  die  Klftgerin  veranlafstw  ihren  Kbige> 
ant  rag  auf  Einlegung  eines  Zuges  B.-L..  ansehliefsend  an  den  Mittags 
12  Uhr  4o  ^lin.  oder  12  Uhr  53  Min.  vou  II.  in  B.  eintreflfenden  Zug  zu 
be.sehrankeu.  Aurh  dieser  Antrag  ist.  wie  der  beklagte  Fii^kuft  lichauplet. 
in/.wisclien  gegeiistamlslns  srewordi  ii.  iiisolem  die  Mittagsziige  12  Ubr453iiu. 
und  12  Uhr  53  Min.  eiugegangeu  sind. 

Der  Bekhigte  halt  den  Becbtsweg  fiir  unznlfissie.  wei!  es  sidi  nm 
Akte  der  Staaisvrrwaltnnq-  handle,  welclie  als  AuslliiJ's  eines  staatlichen 
Hrdioitsreehts  dnwh  riehterliche  Urtheile  weder  erzwungen  norh  aufgehoheii 
werden  konnten.  Der  erste  Rieliter,  das  konigl.  Landgericht  zu  A.,  hat 
jedoch  diese  Einrede  durch  Urtheil  vom  2.  Dezember  188d  verworfen.  w 
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der  Sache  selbst  librigens  die  Elftgerin  abgewiesen.  In  den  Entscheidnngs- 
grGnden  wlrd  ausgefuhrt,  dafs  die  Stadt  L.  zwar  darch  die  Resolution  vom 

21.  Juni  1844  Privutreclite  gegenuber  der  Eisenbahngesellschaft  erworben 
habe,  welche  audi  uegen  den  preufs.  Fiskus  aU  Kechtsnacbfolger  geltcnd 
gemaclit  werden  konuten  uud  dafs  allgenieine  Staatsinteressen,  welebe  der 
Einlegung  des  veiiangteii  Zuges  entgeuenstanden,  nieht  geltend  gomacht 
seien,  dafs  n\m-  ans  der  Resolutif*u  fin  Ansj^rneli  d^r  Klr<£rf*rin  nui  Au- 
gchlufs  an  all*'  in  H.  Iialtenden  Zfige  nieht  herzuliitt  n  sei.  Auf  die  Be- 
rufung  der  KlUgerin  uud  die  Anschlufsberufung  des  beklagten  Fiskus  ist 
dieses  Urtheil  von  dem  Oberlandesgericht  K.  im  Wesentlichen  aus  den- 
selben  Griinden  bestatigt  worden.  Die  Kln^^orin  hat  zwar  noch  die  Re- 
vision eingelegt,  das  geriehtliehe  Verfabren  ist  jedoch  durcli  den  von  dem 
Herrn  Minister  der  dffentlichen  Arbeiten  am  8.  Angnst  1890  erhobenen 
Kompetenzkonflikt  nnterbrochen  worden. 
Es  war,  wie  geschehen,  za  erkennen. 

Man  kann  daruber  streiten,  ob  die  Verwaltung  der  Staatsbahnen  Ans- 
tbnog  eines  Hoheitsrechts  oder,  wie  das  Reichsgericht  in  dem  Urtheil  vom 
7.  Janoar  1866  (Gruchot  Beitrage  Bd.  30  S.  1068)  annimmt,  Gewerbe- 
betrieb  ist.  Im  Torltegenden  Falie  bedarf  es  keiner  Entscheidnng  dieser 
Frage,  anch  nicht  der  Frage,  ob  ein  gleicber  Anspruch  der  Kiagerin  ehe- 
nals  gegen  die  B.-H.  Eisenbahngesellsehaft  im  Kechtswege  verfolgbar  ge- 
wesen  wftre.  Denn  unzweifelhaft  hat  der  8taat  seit  der  Uebernalune  der 
I'livatbahn  dieselb*'  uiuiint'lir  uicht  bloi.s  luwU  gewerblichen,  sondern  aucii 
nach  staatlichen  Riickfti^  hteu  zu  verwalt«'n  iv^rgl.  Eutseheiduug  de,>  Kom- 
petenzgerichtsbofs  vom  *22.  Mai  1j^.V2  —  Jusr.->rin -HI.  S.  243  — )  welchen 
die  Interessen  der  PrivahMi,  vori>ehaltlicli  eines  etwaiufii  iMitscbadicfnngs- 
ansprurhs,  nachsteiieu  miissen.  liei  Feststellung  der  Falirplauu  wie  lici 
Abanderung  derselbeu  kouimen  eben  jeue  Rucksiditeu  zur  Geltung,  uud 
80  wenig  die,  sei  es  auch  dureh  ein  Priviiegium  anerkannten  gewerldichen 
Interessen  der  Einwoiiner  einer  Stadt  oder  einer  Gegend  bei  Feststellong 
der  Faiu  plftne  nuter  alien  Umstauden  aussehhiggei)end  sein  durfen,  eben- 
sowenig  ist  ein  Anspmch  derselben,  die  einmal  festgestellten  Ziige  f0r 
immer  festzniegen,  begrundet.  Diese  Befagnifs  der  Staatseisenbahnver- 
waltnng  nnd  in  letzter  Instanz  des  Ressortmintsters  znr  Feststellung  und 
AbSnderung  der  Fahrplftne  ist  in  der  durch  den  AUerhOchsten  ErlaTs  vom 
^  November  1879  best&tigten  Organisation  der  Verwaltung  der  Staats- 
eisenbahnen  (Hin.-Bl.  d.  i.  Y.  1880  S.  84)  in  den  §§  14  No.  1  und  §  5b 
ansdrftcklich  anerkannt.  Es  kommt  daber  lediglich  darauf  an,  ob  der  von 
der  Elftgerin  gestellte  Antrag  als  ein  Eingriff  in  diese  Befuguifs  anzusehen 
ist  Dies  mufs  aber  ua<  h  dem  Wortlaut  desselben  bejabt  werden.  Die 
KlSgerin  verlaugt  den  AuschJuls  an  zwei  Ziige  der  lluupil»aiin,  welche  zu 
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bestimmten  Zeiteii  in  B.  eiDtreffen.  Mufste  diesein  Veriangeo  stattgegebeu 
werden,  so  wftre  damit  der  Fahrplan  Bowohl  der  Hanptbalin  wie  der  Zwttg* 
bahn  luiabftnderlich  festgestellt,  was  nach  der  obigen  Ausfiilining  anzn- 
IftBsig  erscheint.  Dem  Elageantrage  aber  eine  andere  Bedeatung  beunlegeB, 
ersehemt  be!  der  posit) veil  Fassung  desselben  ansgescblosseu.  Es  ist  nicht 
ersichtlich,  dafs  die  KlAgerin  dem  beklagten  Fiskus  das  Recht  zugestehea 
win,  durch  blofeen  Widerspmcb  den  geforderten  Anscblufs  zq  bindern.  In 
der  That  wfirdo  ein  veitirtheileiules  Erkeimtiiifs,  (lessen  Vollstreekung  durch 
den  einfat'hen  Widerspriich  des  Veruilheilten  gehindert  werden  konntf. 
jeder  Bedeutunj^  itiitbthren.  caiiz  abgesehen  davon,  dafs  der  ^Vidersprnch 
schon  jetzt  aus  don  A?i>l;issiingen  des  Beklagten  anf  die  Klage  imd  au<^ 
der  in/wisrlwn  f  rtol;:t('ii  !]iat>;ichlichcn  Authebung  der  in  Rede  stehendeu 
Ziige  der  Haiiplbahn  zu  entnehmen  ist  Die  Fraire  abor,  oh  dor  Ivliiii'  iin 
durch  die  Resolution  voni  21.  Juni  1844  das  Kecht  eingeriiumt  worden  ist 
den  Anschluls  an  alle  fahrplanm&fsigen  Ziige  der  Hauptbahn  und  bei  Ver- 
sagung  derselben  Entscb^digaog  zu  fordern,  stebt  gegeow&rtig  nicbt  2ar 
Entscbeidung. 

Uiemacb  war  der  erbobeue  Kompetenzkonflikt  fQr  begrfindei  and  der 
Hecbtsweg  in  dieser  Sacbe  Mr  nnznlftssig  zu  eraehten. 


Kechtsgruudsatze   aus  deu  Eutt»cliciduugen  des  kiiuigl.  Ober- 

ver  w  altun  gsge  richts.  0 
ZnBammengestellt  Ton  F.  Seydel,  Geheimer  Regiemngsratb. 

I.  Kreis**  and  Kommnnalabgaben. 

FffStttaHunQ  tier  den  elutlDm  fimnctndf n  lur  Bettosenmi  lu  Qbsriaiiciulio  UIMk  ii 
den  ateuirbirin  RelnelakMMflR  der  StatticiiMltlisvtrwaKuig. 

Endnrtheil  (II.)  toiii  if4.  Oktober  189(H  Entoch.  Bd.  20  S.  fb  ff. 

KommiiaalAbgabengeBeti  Tom  SIT.  Jvli  18%,  §§  1,     6,  7. 

Wenn  sich  der  unter  §  7  b  des  KonimunaIal)cabengesL'tzes  vom 
27.  Juli  fallcnde  Eiseiibahnbetrieb  aufser  in  preufsise iini  (^ftmein- 

den  aucli  in  solt  lit  n  die  Zah)ung  von  (4ehaltern  nnd  LOhneii  iiidiugiudcu 
Betriebsstiitten  vollzirlit.  die  theiis  in  pieursi.sclu'Ti  (iutsbc/irkon.  tlieils  ini 
A  us  Ian  de  belegen  siud,  so  siiid  zur  Bestimmung  des  deu  preuisiscbeu 

')  Fortsetzung  der  Zusammensteilnugeu  iiii  Archiv  tttr  EisenbaLnweaen  1879 
S.  119  ff.,  IsHO  S.  126  flf.,  1881  S.  12G  ff.,  1883  S.  73  ff.,  1884  S.  42  ff.  u.  S.  572  ff.. 
1886  S.  atb  11.,  1886  S.  blO  ff.,  1887  S.  600  ti.,  1888  S.  106  fi".  n.  S.  696  ff.,  1889  S.  282  ff. 
n.  S.  Tie  ff.,  1800  S.  664  ff.,  1891  S.  860  ff. 


Digitized  by  Google 


Becbuprechuug  uud  Geseugebung. 


Gemeinden  a)s  Steuerobjekt  zufallenden  Antheil«  an  dem  Keineiukoinnien 
au8  dem  Eisenbahnbetriebe  die  nach  Mafsgahe  der  in  den  preufsischen 
Gutsbezirken  und  im  Auslande  erwachsenen  Ausgabeu  auf  die  eben  dort 
bele^^i  nen  Betriebsstatten  zu  vertheilendou  Eiiikommensbetrfige  von  deia 
Gesunimtcinkommt'ii  abzusetzen  und  den  preufsischen  Gemeinden  nnr  der 
Ueberrest  zur  Untervertlu'iluiiy;  zu  uhcrla-s.seiK  Eutscheideud  liieiliir  ist 
die  positive  Umgrenznnu  des  den  Gemeinden  zur  Besteuerung  iiberlassenen 
Einkommentheiles  tlalnn.  <l;iLs  iiur  das  Jn  ihnen**  gL-wuunene  Einkomiin  n 
dor  liesteuerung  unterlietrt.  woraus  zu  tolgeiJi  ist.  dafs  alles  davou  trei 
bleibt,  dem  diese  l^/igens<  liatt  abgoht,  gleicbviel  oh  es  im  Uebrigeu  inuer- 
halb  oder  aul'serhalb  Preulisenjs  zur  Eutstehung  gelaugt.*) 


HerajuiehUDg  des  EisenbahntlBkus  zu  den  Kommunalabgaben  naoh  dem  Einkommen  aus  einer 
ertt  Itn  Laufe  deb  Steuerjnhres  in  Betrieb  genommenen  Eisanbahnstation. 

Endurtheil  (11)  vom  26.  Nov.mber  WM,  Kntsch.  M.  20  J^.  2911.,  Archiv  fUr 

Eifenbahnwesen  1801  S,  349  ft". 

Ki'iiiiiiuiiiilaVimdifMigesetz  vom  27.  Juli  18B5,  ijS  1  ^• 

Wvun  cine  1  jsenbabnstation  zu  Beginn  oder  im  Laufe  eines  Steuer- 
jabres  erotfnet  und  in  Betrieb  genommen  wird,  so  kann  das  Reeht  der 
betreffenden  Gemeinde,  den  Eisenbahnfiskus  schon  fiir  dieses  Steuer- 
jahr  naeh  dem  auf  die  Station  entfalienden  Einkommensantheile  zu  deu 
KommunalnliL^alioTi  heranzuziehen,  nicht  etvva  aus  dem  Grunde  bestritten 
werden,  weil  das  steuerbare  KeineLnkomineii  der  Staatseisenbahnverwaltimg 
nach  den  Ertragnissen  des  Vorjahres,  m  welehem  die  Station  noch  gar 
nicht  vorhandenwar,festgestellt  wird.  Wenn  anrh  das  Steuerobjekt  rechnerisch 
naeh  Eionahmen  und  Ausgaben  ermittelt  wird.  weicbe  dem  Steut  rialire  uicht 
angehSren,  so  stcilt  docii  zufolge  einer  vom  Ge:»etze  aogeordneteu  Rechtsver- 
muthung  der  Uebersehufs  derersteren  fiber  die  letzteren  das  Einkommen  des 
Zensiteu  im  Steuerjahre  dar.  Die  Gemeinde  kann  demzufolge  mit 
Reeht  die  B(  fiiKiiils  fur  sicli  in  Anspru<di  nehnien,  den  auf  die  betreflFende 
Station eotfallenden Antheil  JenesSteoerobjektsalfldas  tiskalisrhe  (tiktive)  £in* 
kommen  des  laufenden  Jahrea  zu  besteaem.  —  Allerdings  fehlt  es  an 
einem  bestimmten  Mafsstabe  zur  Feststellung  des  anT  die  Gemeiude  ent- 
falienden Antheiles  an  dem  Steueroi)jekte,  weil  der  letztere  der  Regcl 
nach  nnter  Zu'j^rundelegung  der  auf  der  betn  Urnden  Station  ^erwachsenen'*, 
also  nnr  soicher  Lohne  nnd  Gehalter  ermittelt  werden  s(di,  die  in  einem 
vor  der  Stenerperiode  liegenden  Zeitraum  verausgabt  sind.  Aber  auch 
himns  kann  nicht  gefulgert  werden,  dafs  deshaib  der  Eisenbahnfiskus  fUr 


*j  Vergt  Mieh  Archiv  Ar  Siseabahnwesen  1890  3.  064,  066  nnd  1801  S.  860. 
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den  betreffenden  Theil  des  Steaeijahres  einfiM^h  Steuerfreiheit  za  bean- 
spmchen  hfttte.  Vielmehr  ist  in  emem  solehen  Falle  die  HObe  des 
Antheils  der  Gemeinde  an  dem  ffir  den  Bereich  der  StaateeisenbabnTer- 
waitnng  festgestellten  Stenerobjekte  in  Bnnanglang  einer  aoderwelten 
Grnndlage  an  der  Hand  des  erfafaruogsm&Tsig  ffir  eine  derartige  Betriebs- 
stfttte  eiforderlicben  .Aafwandes  an  Lfthnen  n.  s,  w.  dnrcb  Scb&tzung 
za  ermttteln. 


Bti  welcher  GemelQde  Kommt  das  Oi«o&teiQkommeii  eine»  im  Eisenbahnbetriebe  angestelltei 
ftsantsa  als  Aiwgabe  la  SlaM  itet  §  7li  tfes  KMrnHMlakgabMBBMlzit  hi  Belnelit? 

£iidnrt]i«il  (U)  Tom  36.  NoTember  1890.  Entech.  Bd.  20  S.  lllff.,  ArchiT  tOt 

Eisenbabnwesen  1891  B.  846. 
Kominniialabgabeiigeaetx  ram  27.  Jnli  1866^  §§  2,  7,  76. 
Das  Diensteinkommen  eines  im  Eisenbabnbetriebe  angestellten  Beamtea 
kommt  als  Ansgabe  im  Sinne  des  §  7b  des  Kommnnalabgabengesetzes 
Tom  27.  Jul!  1885  be!  derjenigen  Gemeinde  voll  in  Betracht,  in  welcher 
derselbe  seioen  amtliehen  Wohnsitz  hat,  ohne  Rficksicht  daraof,  ob 
und  wicweit  das  Einkoraraen  sich  an  Einrirhtunjreu  o«ler  Anstalteu  knfipft, 
welcbe  fiir  die  Steucrbem  litigung  d<T  G«^meinde  entsrheidend  sind.  Die 
Verlegung  des  anitlielien  Widin^it/es  oincs  Beaniton  an  einen  bostimniteu 
Ort  bringt  e.s  zuin  Aiisdruck.  dais  dort.  unahhiinsig  von  der  riluij)li<  hen 
Au.sdebnung  seiner  anitlielu-n  Thatiijkt'it.  der  Au.sgang.s-  und  Mittelituiikt 
diesci    ihati^keit  licirr.  wesbalb   es  (b'r  obne  Weiteres  ge^ebenen  Be- 
d.uruiig  der  Geselzeswortc  entsprieht,  das   dem   Beamten  fiir  die  ge- 
sammten,  von  seineni  amtlirlien  Wobnsitze  aus  entwickelU'n  Funklionen 
gcwiiLrte  Gehalt  als  dort.  mitliin  das  ganze  I)ieu>lciakuinineii  desselben 
als  „iu  der  betretiendeii  Gemeinde  erwaeliseu"  anzusehcn. 


II.  StraTsen-  und  We;r<'bau. 
InanspruchnabiiM  •ima  Wegea  fiir  dea  fiflTeotlichen  Verkehr. 

SndnrtbeiU  (IV^  vom  3.  und  20  Fcbruur  1891.  Entscli.  Bd.  20  S. 215  ff  U.S. 308ff. 

Zustiindi^keitsgosetz  vom  1.  August  1H83,  r>6. 

Der  §  60  des  Znstandijfkeitssiesetzes  hat  dem  Hiehter  im  Verwaltungs- 
streitver&hren*)  die  definitive  Entscbeidung  dariiber,  ob  ein  Weg  ein 

•)  Abweichend  vou  deu  friiher  in  (jcitung  geweseuen  Bestimmungen  im 
§  1^5  11  der  Kreisordnuug  v<mi  lii.  Dt  zeuiber  1H7*J,  wonach  die  >'erwaltuugsgerichte 
darttber,  ob  ein  Weg,  desseii  £igt;ii.scbaft  als  olleutliclier  oder  privater  streitig  ge- 
worden,  fiir  den  {ifFentUcben  Verkebr  in  Anspruch  sn  nehmeu  sei,  nnr  eine  interi' 
viatiBcbe  Entscbeidaug  zn  treffen  batten,  wogegen  den  Betheiligten  Evr  Ent- 
Bcheiduug  der  Fr;»gie,  ob  der  W'oix  die  Eigeiiscliaft  eiues  Privatwiges  babe,  def 
ordentliche  Kecbtsweg  Torbehaiten  blieb.  Vgl.  Entechd.  Bd.  d,  S.  198  if. 
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flffiestticher  sei,  fibertragen.  Das  Verfahren  zum  Zwecke  dieser  EntscheiduDg 
iit  80  geregelt,  dafs  sicb  dasselbe  an  die  fnansprachnahme  eines  Weges 
filr  den  Oifentlichen  Verkehr  ^eitens  der  PoHzeibehOrde  anschliefseii  mufs. 
Die  Voraussetzong  fflr  die  Inanspraebnahme  eines  Weges  fQr  den  Offent- 

Bchen  Verkebr  ist  aber,  dafa  der  Wep:  thatsftchlich  die  Eigenschaft  eines 
Offentlichen  hat.  Liegt  diese  Voraussetzung  iiicht  vor.  so  entbohrt  die 
Verfuguug,  wolcbe  sich  init  der  Inanspruchnabnie  an  dt'iijeiiigen  weiulet, 
der  Privatre(di(e  zu  iiabeu  beliaupttit,  der  liegiuiidung'. 

Die  reohtlicbe  Eigensrbaft  der  Oeflfentlirhkeit  eines  Weges  ergiebt  sich 
mcbt  notbweodig  aus  der  tbatsarblicheu,  wenn  am  h  langjidirigea  Benutzung 
eines  Weges  seitens  des  Pui>likunis;  eine  solche  Benutzung  kann  vielniehr 
nur  dann  ais  Beweis  der  Oeftentlicbkeit  dienen,  venn  sie  unter  Unistinden 
eifolgt  welche  darauf  schliefsen  lassen,  dafs  der  VVeg  unter  Zustimmung 
der  recbtlicb  BetheOigten  dem  dfTentlichen  Verkehre  gewidmet  ist. 


DuEststebea  Sffmtlloher  $tranisii»  fBr  dtren  Aiilefuiig  Strarawfliohtlinfei  feilgiMtzt  aind. 

Endurtlieil  (lY)  vom  30.  Desember  1890^  Entscb.  Bd.  SO^  S.  238ff. 

OeseO,  betreffend  die  Anleguug  u.  a.  w.  Ton  StrafBen  n.  s.  w.,  Tom  8.  Jnli  l878f 

§§  10.  11. 

Ourch  einen  Fiiirhtliiiieiiidaii  wrnluu  nur  N *> riii o ii  IVti  die  kiiuftige 
Anle^nng  oder  \  •  r;in<lt  i  img  (ilTentiirlier  Stralsen  gescbaffi'n ;  diese  Strafsen 
eautchen  also  iiiclil  lirin  nllein  durcb  die  Feststellung  des  I'laiics.  Die 
Polizeihcliorde  ist  deni/.iit'ulge  aueh  nicbt  betugt,  von  deiii  Ki^'nthiimer 
des  lietrertenden  (leliindes  die  FreigalK*  einer  im  Plane  vorgeseht  ueii,  bis 
dahin  nicbt  vorbandenen  Strafse  und  deren  ordnungsniafsige  Herstt  lluiig 
fur  den  otfentlichen  Verkebr  zu  verlangen.  Wenn  die  Neuherstellung 
einer  oifentlichen  Stialse  an  der  fraglicbeu  Stelle  unerlafslich  ist,  so  kaun 
die  PoUzeibehdrde  eine  solohe  vieimebr  nur  von  der  Stadtgemeinde 
fordern. 


Uebergtaga  Qber  Strafsen    unci  Ctii^unseegrahen  7»r  ZugangdchoiaoiiuaB  angranzander 

Grundatiicke.   Deren  Anlegung  und  Untertialtung. 

Endnrtheil  (IV)  vom  23.  December  1880,  Eutach.  Bd.  20,  S.  235 fi. 

Die  zur  Entwasseruug  der  OiTentlivhen  Strafsen  bestimmten  Aniagen, 
die  Strafsen-  und  Cbausficegr^beu,  sind  ZubehQrungen  der  olfentlicben 
Wege,  deren  Anlage,  Uuterlialtung  und  Reinigung  der  Kegel  nach 
dem  nach  Oifentiu'hem  Rcelite  Wegebaupflichtigen  obliegt.  Werden 
nacb  Anlegung  solcher  Graben  UeberbrUckungen  erforderlicli,  um  den 
angrenzenden  Grundbesitzern  den  Verkebr  von  und  zu  ibrem  Grnndbesitz 
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zu  ennttp:li(heu,  kaiiii  /war  der  Wegebau|)llicbtige  unter  Uinstaaden 
polizeiiich  f^ezwungen  wndcn.  die  Herstellung  einer  Brficke  zu  diilden. 
Nu(di  geraeineni  Wegerechle  und  von  Sonderbestimmungen  al>£resehen.  h\ 
die  Hersteliung  solcher  Brficken  jedoch  nicht  Theil  der  oftentlich  recht* 
lichen  Wegelmulast  und  fill  It  also  nicht  dem  Wegebaupflichtigen  als  solchem 
znr  Last.  Solche  Xebenvt  rliinduDgen  sind  vielmehr  privater  Natur.  Ob 
die  beoachbarteu  Grundbesitzer  einen  Uebergang  anlegen  oder  eiageben 
lassen  woUen,  8teht  in  ihrer  freien  Entschliefsimg.  Die  StrafflenpoUzd 
mag  die  recbtliche  MOglicbkeit  haben,  gegen  sie  einzoschreiten,  wenn  m 
den  Wegebestand  rechtswidrig  stOren;  de  stehen  in  dieser  Beziehnng  jedem 
sonstigen  Gliede  des  Pnblikums  gleich,  das  schnldbar  VerkehrshindeniisM 
anf  dffentlichen  VVegen  gescbaffen  bat  nnd  zu  deren  BeBeitigung  polizeilich 
angehalten  wird.  Dagegen  wird  die  rechtliche  Verpfiicbtnng  de3  Wege- 
banpflichtigen  znr  Rftnmung  nnd  Reinigung  der  Grfiben  dnreh  die  That- 
saclie  der  Ueberbruckung  derselben  nicht  berfibrt.  Die  nOthige  Reinigung 
der  Graben  wie  der  Durehliisse  bleibt  vielmehr  Theil  der  Affentlichen  Wege- 
baulast;  der  Triie:er  der.<elben  kuna  sie  nicht  (iadurrii  auf  Dritte  abladen, 
dafs  er  ihnen  die  Ueberbruckung  der  Gr&ben  gestattet  oder  gestattea  mul:^. 


Dli  Il«n»il8lwng  voa  FalirlkM  h.  •■  w.  nit  PrizlpuaUelatiiiiMi  fir  WeitHii. 

Endnrtheile  (lY.)  Tom  16.  nnd  19.  September  1880,  Entstb.  Bd.  SO  S.  2I6£ 

nnd  S.  ilB6C 

Gesetse  Tom  26.  Febrnar  1877  (G.-S.  8.  18)»  vem  16.  1879  (G.-S.  S.  225),  Ton 
28.  Mai  1667  (G.-S.  8.  277),  worn  16.  April  1889  (G.-S.  8.  100.) 

Die  Gesetze  betreffend  die  Heranziehung  von  Fabriken  u.  s.  w.  mit 
Prazipualieislunijen  fur  den  Wegebau  verlangen,  dafs  die  Wege  in  Fol?e 
des  Betriebe.s  der  Fabriken  u.  s.  w.  Ji\  erlieblicher  \\ fise  dauernd"  abge- 
nutzt  werden.  Ffiter  di  r  „dauiM  ii(len"  Abnutzung  kanii  nieht  fiin'  Ab- 
niitzimq:  vcrstaiKlcti  wcKien.  die  naeh  der  hesonderen  Art  dor  Unleiutli- 
niung  nur  fur  einen  iui  Voruus  absehbaren  kurzeren  Zeitraum  sich  voll- 
zieht;  der  Ausdruck  ^danernd*"  bildet  nidit  den  Gegeu.satz  zu  ^einmalig" 
Oder  zn  ^einigen  Malen"":  er  ist  vielmehr  ini  Gegensatz  zu  „voruhcri,eh«  nd** 
aufzulkssen.  Weiter  mufs  die  dauernde  Abnutzung  .in  erhybiicher 
Weise**  erfolgen.  Auch  in  dieser  Bcziehung  giebt  das  (iesetz  keine 
nftheren  Vorsehriften;  doch  ist  soviel  ohne  Weiteres  klar,  dafs  niebt  be^ 
absicbtigt  sein  kann,  die  Wegebanlast  von  dem  eigentlich  Verpffichtcten 
regelra&Tsig  auf  die  den  Weg  benutzenden  Untemehmer  abznwftlzen,  vnd 
dafs  demnach  die  Abnutzung  in  Folge  des  Betriebes  von  UntemehnraoSB^ 
sich  als  eine  aufserordentliche,  das  gewOhnliehe  Mafs  fiberstei- 
gende  kennzeichnen  mufs. 
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teiteadMtiiiii  dMt  Wsgtt  fUr  RtohniMf  dn  tliit«rlMltuii|tplliolitHi|Mi  M  6«fthr 

In  Vtraige. 

Endurtheil  (IV.)  Tom  16.  December  1800,  Eatocb.  Bd.  iO  8.  261  ff. 
Zttitindigkeiugesetx  ▼om  i.  August  1883,  § 

Wenn  der  Scblafssatz  im  §  55  des  ZustHndigkeits^^esetzes  die  Wege- 
poKzeibehftrde  ermachtigt,  bei  Gefahr  ini  Veizuge  das  zur  Erhaltuug  des 

Ltfabrdeten  odor  zur  Wiederlierjtt»'lluna"  d»'s  unterbroclionoii  Vcrkebrs  Notb- 
wemlige,  aucb  ohue  vurgangige  Atiftot  (Iltuiii;  iles  Vuipflirhteten,  fiir  Rech- 
nung  dessellif'ii  zur  Ausfiibrniii;  briiigen  zu  lasseii,  .so  bleibt  fur  ilir  Kosten 
iuiinor  nur  (IcrjriiiLro  vcilialtet.  an  den  ini  re geiniiifsigo n  VerlaulV  die 
AuftVirdcruiiu  lialte  gfriclitrt  \vord«Mi  iiiil.s.sen.  der  nach  offentlichetn  Hcclitt' 
zu  der  iVuglielien  Leistung  verplli'  litt  t  crsrlu'int.  Die  durch  §  55  a.  u.  0. 
begriindete  Ausnabnie  bestelit  nur  darin.  fbiTv  dieser  Verjdhehtete  nicht 
vorher  aufgefordert  zu  werden  braucbt.  Datilr,  dal;j  ausuahmsweise  aach 
ein  Anderer  wegen  Erstattuuir  dor  Kosten  in  Ansproch  genommen 
werden  kdune,  bietet  das  Gesetz  keineii  Auhait. 


RtcktUolie  Natur  der  Zoflihrwepe  tu  den  BabftbSfen.  Entttehung  Sffmtlloher  Wege 

In  Hannover. 

Ettdnrtlieil  {IV.)  vom  80.  Janaar  1891,  Entscli.  Bd.20  S.  878  ff.,  ArchiT  Mr  Sisoi- 

babnwesea  1891  S.  686  ff. 

Haaaoveriscbes  Geaetx  ttber  Oemeiudewege  a.  ».  w.  vom  S8.  Jali  1851. 

(Hanaor.  O.-S.  S.  141). 

Znatftadigkeitsgeaetz  vom  1.  August  1883,  §§  66,  66. 

Wriiii  (  in  Weg  von  der  KisenbaliiivcrNvjItuiig  au.s.seldiefslicdi  fiir  den 
Verkehr  iiiit  dein  Bahnbofe  aiigeleijt  wf.Kitu  i>;t  und  ledicrlitdi  der  Eisen- 
Hahnvrrwaltung  fur  diesen  Zwcck  zur  \'t  iliimiiii;  .<ttdit.  xidals  derselbe  bei 
finer  etwaiu^n  V' «>rl('uniiig  oder  rmseslaltung  des  I'aliiihntVs  olmr  Mitwir- 
kung  der  Wt'^cpoli/eibeborde  vun  der  Ei.<enbaliiivi'r\valtuiiLj  t'inm'/o<;eii 
Oder  verlegt  werden  kounte,  so  ist  ein  solcber  Weg  als  ein  Zubebor  der 
Eisenbahnanlage,  ein  Privatweg  im  Sinne  des  gemeinen  Wegereebts  anzu- 
sehen.  Diese  reobtlirhe  Xatur  des  Weges  kann  \ve<ler  dadureb  geiindert 
werden.  <h\\<  tlic  Riseid)abnver\valtung  zur  Zeit  beziistlirh  des  Weges  that- 
sacblicb  Privatrecbte  niebt  geitend  macbt,  noeh  dadorch,  dafs  etwa  em 
einzeines  GehOft  an  dem  Wege  belegen  oder  erst  daran  aofgebaut  ist. 

Nach  hannoverischem  Wegerecbte  ist  die  Bestimmnng  darQber,  welche 
Wege  als  Offentliche  angelegt  werden  aollen,  abweichend  Ton  den  in  den 
aitprenfsischen  Provinzcn  geltenden  Grands&tzen,  wonach  diese  Bestimmnng 
der  Regel  uacb  der  WegepolizeibebOrde  zusteht,  ansschliefslich  den 
6  erne  in  den  vorbebalten. 
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Handhabung  der  Wegepolizei  naoh  kurhesaischem  Wegerechte. 
Bndurtheil  (IV.)  vom  13  Januar  181U,  Entsch.  Bd.  20  S.  284ff. 
Oesetz  vom  16.  U&n  1879  (G.-S.  S.        §§  1-4,  a 
Znsttndigkeitsgefeta  vom  I.  August  1888,  §§  66—67,  61. 
Ereiaordnung  fllr  die  ProTini  Hesaen-Nasaan  rom  7.  Juoi  1885,  §§  S7,  SB.  116> 
In  dem  vormaligen  Eurfarstenthnm  Hessen  stebt  die  HandbabuBg 
der  Wegepolizei,  soveit  es  sieh  am  Landwege  handelt,  mangels  beson- 
derer  Anordnungen  hierfiber  in  deu  epftteren  prenfsisehen  Gesetzen  noch 
jetzt  den  Landr&then,   bei  Gemeinde*   und  Ortswegen   dagegeu  deo 
BOrgermeistern  zu. 

HandhabiMf  der  Weiepellzal  li  dem  vonmngen  HarzegMnini  Naitte. 

Eadnrtheil  (IV.)  vom  99.  April  1890,  Entseh.  Bd.  90  8.  997  ff. 
Naaaaaiachea  Gemeindegeaets  rom  26.  Jul!  1854,      3,  18. 
Kreiaordnniig  fttr  die  ProriiiB  Heasen-Nasaftn  vom  7.  Jnni  1885,  >;§  27,  28. 

Landesvcrwftltungsgesetz  vom  30.  Juli  1K83,  ??  61. 
Im  elu'iiialigfn  Ilerzu'ilhuin  Nassau  .sind  die  Biiigtiiiiei^U'r  al^  Orts- 
polizeihehorden  iiicht  nur  zur  AulitM  lift-rlinltiiim  dor  Ordnu?)e.  Sit  lieilieil 
und  Leichligkeit  dos  Verkohrs  auf  dru  ntVi  nlliclirn  Vizinalwegen  geffenuber 
deni  Puhlikiiui,  sondorn  audi  zur  ilaiKlijabuiig  dor  Wouepolizei  zustandiu. 
Deru  Landrathe  stoht  eine  ent.>preclieude  P.i  tnanils  dnsolhst  nirlit  zur 
Seite,  da  die  Wegepolizoi  niclit  zu  denjenigeu  Zweigon  dor  OrUpolizei  ge'- 
hOrt,  wolclie  nach  §  28  der  Kreisordnung  fur  die  Provinz  Hessen-Nassaa 
vom  Landrathe  wahrzunehmen  sind. 

Zuatandigkeit  der  Ortspolizeibehorde  m  den  linkarheinischen  Theilen  der  Rheinproviai. 
Endnrtheil   IVj  vom  2<'».  Februar  isoi,  Eiiiseh.  B.i.  *iu      303 fi. 
Znst  indi-k.  iisiri.s.  tz  vom  1,  August  18.S3,  s}§  5r)— 03,  1G4. 
Kreijionluung  liir  ili*'  Rheinprovinz  v  m  30.  Mai  ISH7,  S  104. 
Die'polizoiliclie  Thatigkoit  fur  deu  Seliutz  der  Often! lichoii  Wege  and 
des  Verkchrs  auf  ilinon  i.st  ini  allireTiicinoTj  cin  Tlieil  dtM*  orts polizoilielien 
Thiitigkoit.    Audi  in  dem   Iiiiksrluini.'<dien  Tlieilc  der  Hheinprovinz  sind 
fiir  die.se  Thatigkeit  der  Polizei,  sl\so  die  Wegepolizei,  die  OrUpolizeibe- 
hOrden  allcin  zustftndig.  £ine  Bestimnmng,  wonach  das  Verfafaren  fiir  die 
Inanspruchnahme  einea  Wcges  fur  den  ftffentlichen  Verkehr  in  einer  m 
der  des  §  66  des  Zustfindigkeitsgesctzes  abweichenden  Weise  und  zwsr  ao 
geregelt  w&re,  dafs  eine  andere  als  die  gewOhnliche  Wegepolizeibehdrde 
nnter  Ausschlufs  des  Verwaltungsstreitverfahrens  zum  Einscbreiten  zii' 
stfindig  w&re,  be^jtebt  naoh  der  gegcnw&rtigen  Gesetzgebong  f&r  die  ShetD- 
provinz  nicht  mehr. 
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III.  Wasserreeht. 
RioauRi  iiiiM  Waattrtug«t. 

Endurtheil  (III.)  vom  3.  November  180O.  Eiitsch.  Bd.  20  S.  SOSff. 
Zustiiudigkeitsgesetz  vom  1.  August  18B3,  ^  GO. 
LandesverwaltoDgsgesetz  vom  30.  Jali  1883,  §§  127  if. 

Wenn  Jeraand  zur  Besoitif^un??  «mtk"s  fiir  den  Was8era!)lau£  in  einem 
Wasserzuge  bestehenden  Plinderoisses  nicht  deshaib  aufgefordert  wird,  weil 
ihm  nach  Offentlichem  Rechte  im  AUgemeinen  die  RftnmuDgspflicht  bin- 
sichtlich  des  Wasserzuges  an  der  Stelle,  wo  das  Uindemirs  errichtet  ist, 
obliege,  sondem  veil  er  nnbereehtigter  Weise,  etwa  dnrch  Einschflttung 
eioes  Dammes  in  den  Wasserabzag,  dessen  Abflufs  gebemmt  babe,  so 
stebt  dem  in  Aosprucb  Genommenen  gegen  die  betreffende  polizeilicbe 
Verfiigung  iiur  gem&Ts  §  127  des  Landesverwaltungsgesetzes  die  Bescbwerde 
Oder  Elage  zn.  Eine  Anordnnng  im  Sinne  des  §  66  des  Znstftndigkeits- 
gesetzes  liegt  hier  nicht  vor,  da  eine  solche  voraussetzt,  dafs  die  Wasser- 
polizeibeli(^rde  die  Raiunungsleistung  von  DeTujenigen  fordert,  den  sie  zur 
Kiha]tun<^  des  Wa.sserlaufes  in  nornialcui  /ustande  nacii  5ffentlichem 
Re<:lite  fiir  verpflicliti  t  liitlt.  Demgeiniifs  findet  auch  das  Rechtsmittel  des 
Einspruches  gemiifs  §  G(j  a.  a.  0.  gegen  eine  Vertugung  der  eingangs  ge- 
dachten  Art  nicht  statt. 


IV.  Andere  Entscheidnngen. 
Kraakenvertlolnniii  der  ArMttr, 

1.  Endnrtheil  (III.)  Tom  23.  Oktober  1890,  Entacb.  Bd.  90  S.  866  ff. 

Kraiikniversicherungagesetz  vom  15.  Juni  1;^83,  §4;  11-  I'J.  -Jti.  27,  49. 

Die  Ans|)i"uclif  dfT  in  krankonversicherung^<J)llil•llti^■er  Beschiiftinung 
stehenden  Personen  auf  Kratikt'iiinitfrstfttzung  siml  nicht  davon  abhaiiiricr. 
(lass  die  Krankheit  noeh  zur  Zeit  der  Kas.^^enniitgliedschaft  dem  Trager 
der  Versirherung  angemeldet  wird.  Fiir  die  Kechte  jener  Personen  ist 
die  im  §  49  des  Kiaiik<  iivorsicherungsgesotzes  vorgeschriebene  An-  und 
Abmeldung  unerheblicb.  Jene  FJ'  t  lite  siiid.  \vi.»  i  li  ;ius  den  §§  11,  19, 
26  und  27  Absatz  1  a.  a.  0.  ergiebt,  lediglich  an  die  Tbatoacbe  der  ver- 
siclierangspllicbtigen  Beschftftigung  gekniipft. 


2.  Endurtheil  ^III.)  vum  23.  Uktober  1890,  Entsch.  Bd.  20  S.  360  ff. 
Krankenvenicherungsgesetz  vom  16.  Jnui  1883,  §§  6,  20. 

Der  Zeitraum  von  dreizehn  Wochen.  niit  dessen  AMauf  die  Kranken- 
QoteretQtznng  endet,  nimmt  da,  wo  der  fieginn  der  Krankbeit  and  der 
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Beginn  (!er  Uutui.stiil/.uu^;  niclit  zusaiiinieniaileii.  mst  init  Jrnij  Miigen  Tage 
sciiiun  Antung,  au  welchtim  die  er&te  Uuterstutzuiig  stattgefuudeu  hat. 


8.  Endurtheil  (IIL)  Torn  87.  Oktober  1690,  fintseh.  Bd.  SO  S.  86$  C 
KrankenTerBichernngegeseUc  vom  15.  Jnni  1863,      16,  19,  27.  28,  59,  69.  7S- 

J)as  Verhldbon  hoi  einer  Ki aiik<'iika>s('  :ils  Mitglied  nacb  flem  Aus- 
sHioiden  aus  der  di-^  Mit£rli»Ml>cluit"t  Itegruiidcinli  n  R*»sohrit>i2:uiiij.  k\  al*- 
liHUgiL;  von  dor  dahin^ehenden  Ahsiflit  dcs  seitheriiieii  Mitgiiedej;  uml 
dnviiii.  (l;iss  diese  Alisirlit  dundi  a ii.sd riirkl iche  Auzei^e.  die  reolitv«i- 
wirksam  iiur  an  den  Ka.ssenvoi stand  erfoigen  kauu,  oder  durch  feroere 
Beitragszahliing  bethatiijt  wird. 

Die  letztere  ist  dor  ausdrucklichpn  Anzeige  nur  dann  gleich  zu 
acbteiK  wenn  sie  im  fasten  Falligkeilsternn'ne  nacli  dom  Ausscheiden  von 
dem  bisherigen  Mitgliede  selbst,  oder  mit  desseu  Eruilichtigung  tod  einem 
Britten  geleistct  wird.  Die  Amiahme,  dafs  der  $  27  des  Gesetzes  vom 
15.  Jnni  1883  in  den  dort  vorgesehenen  F&lleu  die  Fortdauer  der  Kasseo- 
mitgliedschaft  lediglich  an  die  Thatsacbe  der  Zafalung  der  Eassenbeitrflgie 
knQpfe,  gleichviel  in  welcher  Absicht  uiid  von  wem  die  Zahlnng  geleistet 
wird,  w&rde  recbtsirrthilniHcb  sein. 

Die  Erwerbslosigkoit  ini  Sinne  des  §28  des  Gesetzes  vom  15.  Juni  1883 
besteht  in  dem  Fehlen  einer  gegen  Entcelt  stattfindenden  Beseh&ftigoog. 
Mit  dem  Eintritt  einer  solchen  Beschaftisunp;  endet  nicht  nur  die  Krwerbs- 
losigkt'it,  sondern  aucU  der  >id\  aul  sie  i;riuidende  Untorstfitzungsianspruoh. 
glt'ichviel  ob  diese  Besrbal'tiKiins:  etwa  wegen  eine.s  eiiigctietenen  Uafalles 
nur  wenigc  Stuuden  angeduucrt  hat. 


4.  Endurtheil  (III.)  Tom  a  Janaar  1891,  Eauch.  Bd.  20  S.  877  V. 
KrankenTerBicheniDgagesets  Tom  15.  Jnni  1883»  §  67  Absatx  4. 

Del"  §  57  Absntz  4  des  Kraukiiiversicherung^gt  actzes  bezit  ht  sioh 
lediglicb  .ml"  privaturhtlicbe  Si-badensanspriirbe  gegen  Dritte,  uiid  la^st 
das  Verhiilujii's  tier  Kranke!ika,«S('n  /ii  anderen  Anstalten.  deren  k*"»nknr- 
rirende  offentlieh-rei-btliebo  V(  i  [)llirlitungen  von  den  Krank<'iik:is>i  ii  crfiillt 
wordeii  sind,  unberiihrt.  Zu  den  nach  jeiier  Vorschrilt  aut  die  Krankeo- 
kassen  ubergebendeii  gesetzlicben  Entscbadigungsanspruehen  des  Ver- 
sicherten  gegen  Dritte  geboren  daher  nicbt  die  Anspr&che  auf  Pension,  weiclio 
den  infolge  einer  Dienstbeschadignng  invalide  gewordenen,  aus  dem  aktiveii 
Dienste  gesehiedenen  Militftrpersmicn  des  Keichsheeres  dureb  das  Gesetz 
vom  27.  Jnni  1871  gewfthrt  werdeo. 
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BllWit  tferjenigea  BehBrde,  welche  von  einer  anderen  um  AusfOliniiio  tlner  AmMmmIIuii 
nqnlrirt  wird,  2u  ier  Fraga  dar  Raoktiaiaaiokeit  dea  Aatuaiiaiia* 

Eiidiirtheil  (L)  Tom  6.  September  1800,  Sntach.  Bd.  8^  8.  446  ft 

Die  BefngniTs  der  BebOrden,  ludere  Belidrdeii  um  Hilfeleistung  bei 
■amtiielien  Angelegenheiten  zu  ersuchen,  und  die  entsprechende  Pflicht, 
dem  Ersuchen  Folge  zu  leiBten,  iSl  als  allgemeines  Recht  anznselien.  Die 
eranchte  fiehOrde  bat  mch  bei  PrQfung  des  Ersnchens  auf  die  Feststellung 
ra  bescbranken,  ob  sie  selbst  zur  Vornahme  von  AintslKiiidlungen  dor  er- 
sucliteii  Art,  uod  ob  die  ersurbende  Btdiorde  eine  Hilfeleistuug  dieser  Art 
zu  beansprurben  im  allc^enieineD  befu'j:t  i.<t.  Eine  weitere  Pnifiing  der 
Rechtsmafsigkeit  dej<  Kisuclieiis  hnt  die  ersuchtr  HehOidc  iiicbt  anzu- 
stellen;  sie  darf  von  der  Aunahnie  ausgeben,  dais  die  gesetzlioben  Vor- 
aussetziingen  der  betieffenden  Amtsbandhmg  im  eiuzeluen  Faile  von  der 
ersuchendon  Behfirde  gepruft  sind,  und  sie  bat  deshalb  aucb  die  Verant- 
wortung  fur  die,  im  guteu  Glauben  von  ibr  vorgenommeoe,  der  Requisition 
entspreclieDde  Amtsbandiang  nicbt  zu  tragen. 


fieaohiflakraia  dar  kialglloliaa  EiaeabaMiatrlelMiBitar. 

XndnTtbeil  (HI.)  ▼om  8.  Deaember  1890,  Archiv  fttr  Eiaeiibabnwesen  1891  S.  649  If. 
Oxganiaatieii  der  Staataeiaenbabnverwaltnng  Tom  24.  November  1879. 

Naeb  der  Organisation  der  Staatseisenbabnverwaltung  vom  24.  No- 
Tember  1879  fsind  fur  die  Verwaltung  des  dem  Eisenbabnfiskus  gebOrigen 
Gruudbcbitzes,  aucb  wenn  derselbe  weder  mittelbar  nocb  unmittelbar  fur 
den  Eisenbabnbau  nder  zum  Ei^enbabnbetriebe  Verwenduug  iindet,  die 
kOuigiichen  Eisenbaliubctriebsamter  zust&udig. 


Oesetsgebang. 

Prenfseii.   Gesetz  vom  20.  Juni  1891,  betr.  die  Erweiterung,  Vervoll- 
stSndigung  und  besondere  Ausriistung  des  8taatseiseubabuuetzos. 
(G.-S.  S.  167.  Eisenbahn-Verordnujigsblatt  S.  113  fl'.*) 

Allerhdcbste  Urknnde  vom  24.  Juni  1891)  betr.  die  von  der 
Ltlbeck-BQcbener  fiisenbabngesellscbaft  bescblossene  Vermebrung 
ibres  Gnmdkapitalfi  durcb  Ausgabe  weiterer  1930  Stack  Aktien 
fiber  je  1200     im  Betrage  von  2316000 
(^Eiaenbalm-YerordnnBgablatt  S.  91.) 

1)  Der  Libalt  dieaea  Qeaetaea  eatapricht  genaa  dem  Eatwiirf,  weleber  in  der 
Abbaadliuig  8w  S68  Ma  884  dieaea  Jahrganga  dea  Arcbivs  ertfrtert  wird. 
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Allerhof  hster  Erlafs  vom  24.  Juiii  181^M.  Iit  tr.  dt  ti  Bau  uinl  lietrieb 
(ler  in  dem  Gesetz  vom  20.  Juni  18iJi  (G.-S.  S.  167)  vorgesehenen 
neuen  Eisenbahulinien. 

(O.-S,  S.  178.  Sisenbfthn-VetordniingiblsU  8.  117  ff.) 

Erlasse  des  Ministers  der  Ofleutiiclieu  Arbeiteu. 

Vom  27.  Juni  1891,  betr.  Einffihrang  einer  neneii  Telegraphen- 
orduung  fQr  da8  Deutsche  Reich. 
(EiBenbahn-Verordnangsblatt  8.  ^  ff.) 

Vom  yO.  Juni  1891,  l»etr.  Hestimrami^ij  der  ban-  und  betrieba- 
leitenden  BebOrden  iur  mehrere  neue  Eisenbahniinieo. 
(Eisenbabn-VerordniuigBblatt  8.  118  ft.) 

Vom  11.  Juli  1801,  betr.  Vereinltaniiimiii  ul»er  die  technische  Ein- 
heit  im  Kist  nbabnwesen  und  iiit-r  die  zollsicbere  Eiuricbtuog 
der  Eiseiiljaiinwa<?on  im  iuteniatioiialen  Verkebr. 
(EisenbabiioVerordiiuiigftblatt  S.  121.) 

Vom  29.  JiUi  1891,  betr.  Krgauzung  und  Ab&nderuDg  der  An- 
^  ^         lage  D  zn  §  48  des  Betriebsreglements  fQr  die  Eisenbahnen 
Dentschlands. 

;£i8eubaku«Verordaungsblatt  S.  126.) 

Wlirttembrr^.    Gesetz  vom  0.  Juni  1891,  betr.  die  Bescbalfun?  von 

Geldmitteln  fur  den  Eisenbabnlmu.  sowie  liir  aufserordr!itli<he 

Bedarfuisse  der  Eiseubabuverwaitung  in  der  Fioanzperiode  ISdl/B^ 

(TerSflfentlicht  im  Begierongsblatt  fQr  das  Kdnigreieh  HVtrtteuberg  No.  1( 
Tom  23.  Juni  1891.) 

Das  Oeiets  entspricht  dem  Wortlante  des  Geaetaentwurfs  (abgedmcktS.  554ff- 
des  ArchivH  ,  soweit  sich  letzterer  nicht  auf  die  geplante  Eisenbabn  von  Lauffena.N. 
iiHch  Gug:lingen  (Art  i  No.  i  niil  Art. 5)  besiebt.  Die  fUr  diese  Babn  beantragtea 
Mittel  sind  nicbt  bewilligt  wordea. 

Oesterreich-Ungarn.  Diis  Verorcinungsblatt  d.  s  li.  k.  HandeLsministerinms 
fur  Eisenbahnen  nnd  Darapfscbiffahrt  eutbalt  iu  den  foljrenden 
Nummem  die  nachstehenden,  das  Eisenbahnwesen  betreffenden 
wichtigeren  Gesetze,  Erlasse  n.  8.  w. 

(No.  72).  Erlafs  der  k.  k.  Generalinspektion  der  tfeterr.  Eisenbahnen  vom 

20.  Jnni  1891,  betr.  die  Hieneiiisch&rfnng  der  zur  Wahrunp  «ler  Betriebssieherheit  der 
Eisenbabnbrttcken  erlasseneit  Vorschrifteu.   (No.  76).    £rlafs  des  k.  k.  Handel*- 
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roijiisieriums  vom  tj.  Juni  1891,  betr.  Vorschritteii  tiir  die  Vcipackuug-  der  znr  Er- 
xeagung  uud  zwm  allgcmeineu  Verkehr  einscbl.  des  EiseubabDtransportes  in  deu  im 
Beiehmithe  Tertretenen  KQu^preiehen  und  Llndem  xngieUMeneti  Sprengmittel. 
(Kow  79).  Erlftfs  der  k.  k.  tieneralinspektion  der  ttsterr.  Eisenbftliaen  vom  6*  Jali  1891 
UKx,  die  periodieche  UnlersnchiiDg  der  Tnnnets  dnreh  daa  StreckenpereoiiAl. 

Frankreich.  Entwarf  ernes  Gesetzes,  betr.  die  BefDrderung  von  6&teni 
auf  den  Hauptbahnen. 

Mit  Bezng  auf  die  AnriH  rkung  zw  Art.  3  tlif  ;^eH  Entwiirfes  (Archiv  1891  744 
wird  benierkt,  dafs  nach  deiu  uhs  iiiicwischeu  zugegaiigeueu  UrtexLe  die  i^'rist  iu 
Abt.  1  Sato  1  sich  aof  ein  Jahr  belftaft. 

Itaiii'li.    \  erortliiung  voiu  iiU.  Juni  1891.  I)etr.  UeUertramiiii;  iles  Be- 

triehs  fier  Eisenbalinlinien  Turin — Tone  Pellice  und  Bridicraijco — 

Barge  an  die  Eisenbaluibrigade. 

VerSff.  im  Hon.  d.  str.  ferr.  Tom  lA  Jnli  1891. 

Vom  1.  Jnli  1891  tA>  iit  der  Znge-  und  FSrderangsdienst  anf  den  Torffenannten 
BahnliDieii  zam  Zwecke  der  Uebung  der  Militareisenbahnbrigade  tbertra^eii,  welclte 
diesen  Dieust  iiacb  Mafsgabe  der  gesetzlichen  Bestimuungen  anszuiiben  hat  Die 

MilitHrp*  rsonen  tragen  bei  Ansiibnugdes  Eiseiibahndieiistes  ihre  iiewohDliche  Uniform 
uiil  finer  i^iiide  am  rechtpn  Ariue,  an  welcher  'lie  der  betreftenden  Dienststellung  bei 
der  Mittelmeergesellschatt  ziikommendeii  Abzeicheu  augebrackt  siud. 

Rttlsland.  Zeitweilige  Hestinunun^en  fiber  die  Gewdhruiig  voti 
Tarifvergfinstigungeii  fur  Kongresse  u.  w.  und  fur  Ans- 
stellungen,  welehe  mit  GeDehmiguiig  der  Regierung  zu 
gemeiDniitzigea  Zwecken  erOffnet  werdeD. 

(Bestfttigt  am  U.  December  1890.) 

VerOffentl.  in  der  Oesetasammlnng  No.  36  vom  12.  April  I89t  No.  411. 

1.  FUr  KougressB  und  fiir  Ausatellungen,  weiclie  luit  Gcuehmiguug  der  He- 
giermg  zn  gemeinndtcigen  Zweckea  eriJffoet  werden,  k5nuen  Tariff 
emUfsigungen  gegenttber  den  allgemein  gttltigen  nnd  gesetomttrsig  xer- 
fiffenllichten  Tarifen  anf  nachstehender  Omndlage  bewiIHgt  warden: 

2.  Die  fttr  die  Einberufung  von  Kongressen  uud  liir  die  Erri  lituni;  \>ui  Aus- 
stellungen  znst&ndigen  BehOrden  habeu  beliufs  Erlangung  d«  r  nacIisteJienden 
VergUnsti^Tiiicrpn  (3,  4  und  r>  spUtcstens  drei  Mouato  vor  Eroftnuii^  <ler 
betreffenden  Knunif^se  odi^r  Ausstelhmuen,  in  der  durcb  Refflonxnr  tiir 
Eisenbahntaritangeltgeiilieitcu  vmii  10.  Miirz  1H89  vorgeschriebenen  Wfise 
nm  die  (n  wHhruug  der  Vergunstigungen,  uuter  Nachweis  der  Kegieruugs- 
genehniiguiig  ^^ar  ErOffnnng  der  Kongrenae  oder  AnssteUnngen  nnd  Anirabe 
der  Zwecke  der  letxterm,  naclisaincben. 

Im  Falle  der  Berttckaichtignng  aoloher  AntrSge  werden  seitena  dea 
Finansministerinma  (Eisenbahndepartement)  der  Vorstand  der  allgemeiueu 
Tarifkonferenz,  —  vorkommeuden  Falles  die  Verwaltung  der  KronsbalmeUy 

•Arcbiv  filr  £i8«nbnhnwesou.  1891.  ^ 
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der  HaupUtab  (besllglich  der  Transkaspibahn)  die  Anfsicbttrfttke  and  4\t 

Verwaltangen  der  Piiratbahnen     d  ivnu  V*eii;i<  hrichtigt,  dafs  dem  betreffea- 

fien  Kongresse  oder  <ler  Ansstellung  die  erwtlhnten  Veij^iliHtit^ungen  zngc- 
stftTiden  s*>jen  und.  fills  in  jrwanri^tftijiger  Fri'^t  kcinc  Einwen  lnnoren  bier- 
gageu  st'itt'iis  d-  r  Hahncii  erhoben  siiid.  wird  Awvh  in  d'-r  Tai ifgammluns 
ftir  die  russischtii  Eiseubahnen  da»  I.rlVn Jerliche  vcr'  lTt  iitlicht:  im  eiit- 
gegeugcsetztcn  FaJle  wild  uut  allgeiueiuer  Grimdlagc  uud  geiniifs  der  Vor- 
•chriften  Itber  die  Anorduuug  oder  Avfliebiiiig  yon  Tiiifen  Ar  die  beiteben- 
den  rassisehen  Bahnen  ▼erfahren. 

3-  Das  Kongrersmitglied,  welches  Ton  der  betreffeuden  Beb5rde  aosgestellte 
Einselbeacheinigangen  fttr  jede  Bahn  darttber  Torweiet^  dafa  ea  atch  tbiit- 
s&cblicli  als  HitgUed  sum  Kongresse  nnd  demnttcbat  Ton  demaelben  aorftck- 
begiebt  nnd  swar  tou  mid  bia  an  der  betreffeuden  Station  der  betrelEendes 
Bahn  und  in  einein  Wag-en  der  betreffendeo  Elasse.  hat  bei  der  BiDreise 
den  vollen  Betrag  fttr  seine  Fahrkarte  zu  entrichten.  Der  Stationschef  lat 
sodann  auf  der  Bpsrhcini<n»ng  die  Abgangs-  wie  die  BestimninriL'«<t:itiou. 
sowie  Xnmuier  und  Khisst-  der  Fahrkarte  zu  vermerk^'n.  Bei  dci  Knckrf'i?r 
und  bei  Vorzeigiiug  derselbeu  Besclieinignng,  niit  dem  Vermfrk  der  Bf- 
hiirde,  dafs  der  Vorzeiger  tbats&chlich  auf  dem  Kongresse  auwesend  g>: 
weaen  iat,  wird  dem  Kongrefamitgiiede  eine  Freikarte  verabfolgt,  die  Be* 
acheinigong  verbleibt  bei  der  Bahnkaaae. 

Anmerknng  I.  Dieae  Yergflnatiguug  beaieht  eieh  nicht  anf  KoogrefS' 
mitglieder,  weiche  die  Raise  in  Schnetl-  nnd  Extrasligen  aolcfan- 
Babnen  xnrfleksQlegen  wllnacben.  anf  welchen  anraer  dieacn  Zflgea 
aueh  gewflhnliche  Zflge  fahren. 

Anmerknng  n.  Die  Anaateller  von  jeder  Art  Anaatellongea  genief»ea 
ebenfalis  die  Torerw&bnte  Yergftnatignng,  dock  nnr  im  Falle  ate  in 
der  8.  Xlaaae  reiaen. 

4.  Thiere  nnd  deren  Begleiter,  sowie  alle  tOr  eine  Anaatellnng  beatimmtM 

Oegcnstiinde  wcrden  nach  dem  TOlleu  T.»rif  der  betreffenden  Bahnstrccke 
befordert.  Bei  der  Ruckbeforderung  Ton  Tbieren,  mit  nicht  mehr  Begleitern. 
als  bei  Viehtran<(porton  anf  Eisenbahnen  rorc'cschrieben  ist,  sowie  hd  ilf^r 
Rlickseudun^-  von  Ausst- Hunarsi^efirenstaiidtn  ertolirt  die  ]{ifi>rd«rang  uneui- 
frelflirh.  sul'oin  dtn  u  iJiii  ksendung  von  der  nrspriiiiirlicht  ii  !>■ -^timninnes- 
uud  luich  den  urspriinglichen  Abgaugsstatiouen,  aui  dem  ursprilngliehfia 
Reiaewege  nnd  mit  einem  Zuge  der  gleichen  oder  einer  geringeren  Ge- 
achwindigkeit  erfolgt  nnd  aofern  dariiber  vorgewieaen  warden: 

a)  die  nraprttngliehen  Fracbtbriefe,  mit  welchen  die  Thiere  oder  Oegea- 
at&nde  anf  die  Anaatellnng  befOrdert  worden  aind,  nnd 

b)  eine  Heacheinignng  von  der  BehOrde  darftber,  dafa  die  Tliiere  oder  GefrW' 
stitnde  anf  der  Anaatellang  geweaen,  nicht  verkanlt  sind  nnd  sarfick- 
befiirdert  werden  sollen. 

Die  Veri,'ihisti£rnn£r  findet  niclit  ;>rafr,  im  Falle  die  anrflekgeheadeQ 
Ausstelluiig.sj^egfjiistiiude  mit  Nachuahme  belastet  sind. 

6.  Die  GiUfij^l^eif  dn-  nnter  3  mid  4  erwiibnten  Vergiiustignn^'en  ftir  net 
und  Aus.st' I lunircii  ist  auf  t  in.'   (  wiichentliclu'  Frist,  nach  der  oftlxiellea 
Schlieisung  der  Kougressie  oder  Au6»iellungen,  beschraukt 
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Aumerkuug.   Leber  deu  oMzielleu  Schlafstcriniu  fiir  KoDgressa  Oder 
AnssteUungen  hat       betreffende  BehSrde  den  Yorstand  der  all- 
gemeinen  TarifkoBferenx  reelitseitig  su  benaehriditigeii  Hieniach 
wird  TOD  letsteren  die  Verttffentlichnng  der  Priat,  von  wann  ab 
(lie  GUltigkeit  der  gewiihrten  Yerganatignngen  anfhfirt)  in  der 
Tarifsaiiimlung  veranlafat. 
6.  In  bt'sOTideren  Fiillon  konnen,  unter  B»rilcksichtiguiisr  aufserordentlicLer 
Verhiiltnisse,  bei  Eiubenituui^  ton  Koiigressen  oder  Eriiffnuug  von  Aus- 
stelluugeii,  ijiit  Geiit'hinif^uiii;  di  s  Fiiian/.ininisters,  Abweichungen  von  den 
vorsteheuden,  nuter  3,  4  uud  5  gegebeneu  Eegeln,  zugelassen  werden,  sowolil 
besllglich  der  ErmUfsigung  der  allgetneln  gttltigen  Tarite,  ale  aneh  beziig- 
licb  der  Bedingnngen  und  Ftisten  fQr  die  Tarifrergnnstlgnngen,  doch  nnter 
Beobaehtttng  der  nnter  2  and  Anmerknng  su  5  gegebenen  Yorsehriften. 

fiestimmangen  fiber  die  Lieferfristen    auf  Eisenbahnen 
vom  26.  Mftrz  1891. 

YerOffentl.  in  der  O.-S.  No.  46  vom  sa  Aprii  1801  Poa.  467.*) 

I.  Fflr  die  BefSrdemng  anf  Eiaenbabnen  werden  folgende  Unfaerate  Fristen  vor- 
geachrieben: 

A.  Im  GUterrerkehr: 

1.  2  Tage  znr  Abfertigung  der  Frachtgliter; 

2.  1  Tap;-  ant  je  150  Werst  der  Gesamnitfstrwcke,  welche  die  Frachti;uter  in 
Wageula(lui)£;t  n  uml  im  direkten  ^'e^k•■ll^  znriickznlo^en  haben,  und  auf 
je  120  Wertit  bei  Verladuug  aid  btuckgut  imdirekten  Verkehx  uud  bei  jeder 
Yerladting  im  lokalen  Yerkehr.  Bd  Beredinnng  dieaer  B^iaten  bldben 
Theilatrecken  von  S6  Werat  vnberttekaiohtigt,  wKhrend  aolche  von  mehr 
ala  S6  Werat  ala  ein  vollw  Tag  in  Berechnnng  kommen; 

3.  1  Tag  zuin  Uebergang  der  Frachtgttter  von  einer  Bahn  anf  die  andere. 

B.  Im  Eilgntverkehr: 

1.  1  Tag  ziir  Abfertisnmcf  der  Gilter; 

2.  I  Tair  auf  jo  -j'lO  Werst  dor  Gesanimtstrecke  des  Veraaudes,  —  wobei 
nicht  voile  250  Werst  fiir  -J.')!)  zu  berechnen  sind 

II.  Tm  Falle  die  vorgeschriebenou  Vorsaiultrinten  im  (uiter-  wie  im  Eils:utverkehr) 
au  einem  Feiertage  ablauten  solUeu,  an  welcbem  ^laut  §.  43  des  allgemeiuen 
maaiachen  Slaenbahngeaetaea)  die  Enipfangaatationen  svr  AnaHefnnng  von 
FraohtgHtem  niebt  verplliebtet  aind,  ao  gilt  der  nttchatfolgende  Tag,  —  aofem 
deraelbe  niebt  car  Zabl  der  bezeiebneten  Feiertage  gebffrt  »  ala  Ablanftermin 
der  YerModftiat. 

ni.  Sine  Yerlingemn;?  oder  Abkllrzung^  der  rorgeaehriebenen  infaeraten  Friaten 

kaOD,  —  sofern  eine  solche  durch  lokale  Bedin^ngen  einer  oder  mehrerer  am 
Ver?andft  bctheiligten  Bahnen  hervorgerufen  wird.  —  niir  nnter  Bcobachtung 
der,  auf  die  Versandfristen  bezQglichen  Vorscbriften  des  allgenieiucn  P^isen- 
bahn^esetzes  und  mit  Genebmigung  des  Kaths  lUr  Eisenbahnangelegenbeiten 
2ugela;:j8eu  werden. 
lY.  IMe  Yeraandfriaten  werden  unterbrochen: 

a)  fur  die  Daner  von  ZolN,  Akziae-  oder  Foliaeiformalitftten; 

0  Vergl.  Arcbiv  iSdl,  S.  7dU. 
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b  '  nir  (lii^  Dauev  vnn  VerkehrR\int^rhrpchiiUj?fcn,  dnrcli  welrhc-  i|t  r  P.esrinn  odiT 
ilie  I'i>iT>rt/.>mt?  lies  Versaiideg  /.eii w*  iiiir  anf£r<»halt«>n  wird  mi4  xv»  l,  hedurch 
Veningliickung  des  betreffendeii  Zuges,  durch  liescbadigung  der  BaliD, 
doreh  8c1ine0T«rwehungen,  durch  atmoiphlriaehe  Hindeniine,  dorch  aafser- 
ordentliohe  AnsMnmlmigeii  von  beladenen  Eisenbuhnwa^n  oder  dnrcb  andere 
Umatftiide  ▼erarsadit  siad,  —  wtna  niir  In  lUlcn  ■olchen  Flllen  die  Ver- 
sttgernng  dcs  Venaades  nicht  einer  nm  Venande  betheiligten  Bahn  iiur  Laat 
t^^elegt  werden  ka&n: 

c)  filr  (lie  Dauer  vnn  .Aitft  ntliiilrcn  oder  Verzui:<^nin<ren  ini  Verkahr,  welcUe 
fiir  Ausnahmefalle  vi  -n  \'«  rkebrsminister  angtoidiK  t  sind.';i 

V.  I^eber  jede  Uaterbrecliani;  der  VerBandfristen  ist  die  betreffeude  Uabn  ver- 

pHictitet: 

a;  bei  dfii  Kass^on  tind  in  dfii  p:pnipin?anjpn  Statinticriiuinen  nckfiiintraachniiv'en 
uber  die  I  rsudien  und  die  voraussichtliche  Dauer  der  Unlerbrechungen  an»- 
zuhiingeD  und 

b)  die  am  direkten  Verkehr  betbeiligten'  anderen  Bahnen  tn  benachiichtigva. 

VI.  Im  Failc  untcr  den  am  GUtcrversaude  bctheiligten  Bahnen  kein  EiuTerstibidiiiff 
hinsichtllch  der  Tertheilnng  der  nnter  I  vorgeschriebenen  Yeraandfristen  be- 
ateht,  ao  aind  diese  Friaten  anf  folgender  Gnudlaffe  an  ▼ertheilea:  an  den 

Wegefristeu  sind  die  betheiligfcen  Bahnen  im  Verhiiltnirs  an  ihren  tarifmarsi^en 

Bahiiatrecken  b^  tli.  iliq^t ;  Arc  Fristen  filr  Abfertigung  der  Gtiter  und  fnr  den 
Uobergang  von  einer  BiUin  auf  die  andere  werden  trleirbmafsig  vertlieilt  und 
zwar:  die  orsteren  nnter  die  beiden  Endbabneii  des  Versandes.  die  letzteren 
untcr  die  abgebi'uden  und  Ubernehmenden  Bahnen. 

VII.  Die  vorstcheudeu  Bestimmungen  bezielien  sich  nicht  auf  Frachigiiter,  welche 
(lent  dem  allgemeinen  Biaanbahugesetz)  nach  beaondven  Ananahmetarifen  yer- 
aandt  werden,  aewie  anf  aolche,  fttr  deren  BefiJrdemng  doreh  daa  allgemeine 
Eiaenbahngeaets  besondere  Regain  und  yonebriften  gegeben  aind. 


Kaiser).  Krlnfs  voiii  April  1891,  betr.  Ke^eluug  <U'v  finan7i«*!1''ii 

Bcziehmigeii  d(»r  Krone  zur  Mot^kau-Brester  Eiseubaluigeselischafi. 

VerJflTentL  in  der  Zeitachr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  1891. 

9.  Juni 

Die  Hoakau  >  Breater  EiaenbabngeaellachafI  hat  auf  der  Streeke  Wjaama— 
Smolensk  daa  sweite  Geleia  anagebant  nad  ihren  Beatand  an  Bi^ebamiUeln  dnreh 

Beachaffung  von  16  Lokomotivea  nnd  aoo  Giiterwagen  erhuht    Die  Mittel  xnr  Be* 

streituug  der  dmluroh  fnr«tati(l<»iien  etwa  .;  Mill.  Rbl.  hptrai,'iniion  Ko-iten  sind  der 
GeselUchaft  stitens  dir  liegierung  vorschuf^weise  gezablt  wordeii.  I'icjpr  Pftrag 
!)oll  nunmebr  dem  Krgauzungjjubligatiouenkapttal  dt-r  (losellschafl  zngerechnet  werdcu. 


^)  Dnreh  die  Anaammlung  von  beladenen  Eisenbahnwagea  wird  die  Veraandfrist 
uicht  unterbrochen,  aobald  in  der  gegebenen  Zell  die  Anaahl  der  Wagen  dea  Lokal> 

verkebrs,  zusamnien  mit  der  Anzahl  der  in  direktem  Verkehr  von  anderen  Bahnt^n 
angekommenen  Wagen  die  vom  Verkeln -minister  feptfjf.stf  I!tp  und  den  Mittein  der 
Bahu  entsprechende  tiigliche  Versandfiihigkcit  nicht  urn  da«  Doppelte  iibersteigt. 
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Kaiserl.  Eriafs  vom  8./20.  April  1891,  betr.  die  technischen  Eisen- 
bahnschulen. 

Verdff.  in  4er  Zdischr.  d.  Min.  d.  Verk.  Tom  1 8-/20.  Jnni  1891. 
Die  dnreb  Eriafs  Tom  7.  Hai  1886  genebmigten  Vorsehrifteii  fttr  die  Verwal- 
tmg  der  technisdben  Eisenbahnscbulen  vergl.  Archiv  18-6  S.  573)  werdeu  in  einigen 
Punkten  abgeSiidert  und  ergUnzt.  Die  Altersgrenze  fUr  die  Aufzunchmenden,  welchc 
seither  nicht  nnter  14  und  nicht  liber  17  Jahre  alt  sein  soUten.  wird  bis  7.\\m  IR  Jahre 
hinaaserprilckt.  Feriier  werd'Mi  die  Erleichtening-en  in  ziii:  iiui  die  Militiirdieiiit- 
pflicht,  weiche  den  SchUlcrn  m  Aussicht  gestellt  sind,  niiher  festgestellt. 


Kaiserl.  Erlais  vom  8./2<l   April  1891,  betr.  Uehertra^uTij?  voii 
Eiseiibahnneubauteii  ;iu  die  russische  Sudwestbahntjesellschaft. 
VerOff.  in  der  Zeitschr  d.  Min.  d.  Verk.  vom  18./30.  Juni  1891. 

Der  Sndwestbahngesellschaft  wird  der  Ran  verfchiedener  neuer  Bnlnilinipti 
Uliertragen,  zu  dnien  die  YurarheitcM  theils  von  der  Kegiernng  bereits  gelertiat 
sind.  theils  uoch  getertigt  werdeu.  £ine  dieser  Linien  soil  von  der  Station  ScIiiik^- 
riuka  liber  Mogilew  am  Duiestr  untcr  Ucberschrcitung  dieses  Flusses  mittelst  letter 
Bricbe  nach  dem  Flecben  Oknisa  ftthren,  eine  andere  von  der  Station  Biesnla  oder 
eiseui  benacbbarten  Pnnkte  fiber  die  Flecfcen  Bjbnitsa  am  Dniestr  und  BJiiliza  bia 
SB  dem  Torgenaniiten  Flecken  Okniaa  und  weiter  von  da  ttber  Lipkana  an  dem  Greos- 
flccken  Nowoseliza,  wo  dieselbe  an  die  osterrelchiscbe  I'alm  Leniberg— Czernowitz 
anschliefsen  soil.  Ffrm  r  wird  der  Gesellschaft  der  Ausbau  th  s  zweiteu  Geleises  anf 
den  Strecken  Biesnla -Sclmu'riiika  niid  Fastow — Rowiid  iibertrairpn.  Dit-  ITcbcr- 
traguDg  dieser  Banten  erfolgt  ant  Gruuti  seitens  des  Mijiisters  der  Verkehrs- 
anstalten  im  Einzelnen  festznstellenden  Baupliine  und  Ki-?it  iianschlH*^^.  die  An>!- 
luhrung  wird  von  der  Gesellschaft  auf  eigcnc  Kecbuuug  odi.'r  dmcli  Vt-rgebung  an 
Unternebmer  bewirkt,die  Vergebung  an  Generalnntemebmer  iet  jedoch  aoagescbloseen. 
Die  Bankosten,  ttber  weiche  beeondere  Beebnnng  an  fUbren  iat,  werden  von  der  Be« 
gieniDg  Torgescbossen,  demnftcbst  eoUen  Ittr  den  Geaammtbetrag  Obligationen  aoa- 
gegebcn  werden.  Bebofs  Kontrole  der  ordnnngarnKfeigen  Verwendnng  der  vom 
Staate  der  Geaellscbaft  Uberwicsenen  Bangelder  wird  ein  Beamier  dea  Reicbsrech- 
nui)fr«hofe3  der  (Jeselischaft^verwaltnng  beigegebeiu  die  Ausfiibrnnirsarbeiten  selb^t 
^'■illtn  durcli  ♦^inen  hJ^htrt'ii  i}eanir»-u  des  Verkelirsministeriinns  siiindig  bt^aufsichtigt 
H(i)ien.  S^wmtiiche  BaubedUrfnisse  mttsseu  aus  dem  rnstiidcheu  lulaude  bezogeu 
Werden. 

Kaiserl.  Eriafs  vom  12./24.  April  1891,  betr.  den  Bau  und  Betriel> 
eiDer  Xebenbabn  von  Odessa  nach  Ovidiopol. 

Vtruffentl.  iu  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  4./16.  Juni  1891. 
Ban  und  Betrieb  einer  etvva  37  Werst  langen  Eisenbahn  von  Odessa  nach  dem 
aftdwestlieh  davon  an  der  Httndnog  des  Dnieatr  gelegenen  Stadt  Ovidiopol  wird 
etnem  Orftnderanssehnfs  nnter  der  Bedinguitg  flbertragen,  dafa  deraelbe  eine  Gaaell- 
tchaft  bildet,  weiche  daa  anf  1924000  Bbl.  featgeatellte  Bankapital  —  davon  V4  in 
Aktieu  in  Obligationen  —  aufbringt  Staatlicbe  Geldttnter«ttttaung  soil  der  Ge* 
<ellicbafi  nicbt  gew&Urt  werden. 
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BespreohungeiL 

W.  M.  Acwortb.  Tlio  railways  and  the  tnulor^.  n  skct'  h  of  the 
mil  way  luu.s  quest  ion  iu  theory  and  pratlice.  L«»iidim, 
.luhn  Murray, 

Das  vorliegonde  Buch  ist  vtMaiilalVt  dun  h  das  englijiciie  Eiseiilialiu- 
nnd  KanalverkcIirsLit'setz  vom  10.  August  1888 »).    Zur  Ausfuhruu^;  der 
ini  §  24  (\'u'$oii  Gesetzes  angeordnctcn  Fcstsi'tzune:  einer  neaen  Gater- 
klassifikation  und  ucuer  Ho<  !istsat/,e  liattcn  die  englischen  BalniPii  dein 
Handelsamt,  d- r -iiglisrhen  Eis^'iihalinaufsichtsbehOrdr.  /imai  li-f  Vi.rs'-bJj^se 
zn  machen  rdier  die  ein^^ufiilirendeu  HOrlistsatze  uiid  Kiassifikatioo.  Hier* 
fiber  warde  dann  vom  Haudel^amt  eiue  eingehende  Untersaehaug  ein- 
geleitet,  welche  erst  Knde  Mai  1B90  beendigt  wurde,  nacbdero  zaliUose 
Vernehmangen  sowohl  von  VerkehrtreibendeD  als  Eisenbahnbeamtea  statt- 
gefimden  hatten.  Nicht  weniger  als  43  tiS?  Antworten  auf  die  verschiedeneD 
Fragen  warden  abgegeben.  Die  Verhandlnngen  betreffend  die  Gjiterklassi- 
fikation  sind  in  709,  die  Verbandlungen  fiber  die  flbrigen  Frageti  in  8728 
Seiten  niedergelegt.  Dieses  umfangreicbe  Material  wurde  dann  vooi  Hande]»- 
amt  gesicbtet  nnd  auf  Grand  desselben  Vorscblftge  fiber  eine  neue  Gnter- 
klasiiiiikation  und  neue  UOchstsfttze  gemacbt,  welcbe  indefs  die  Znstimmung 
der  Eisenbahnverwaltangen  nicht  fanden.  Dieselben  protestirten  Tielmebr 
gegen  die  Einfuhrung  dieser  Vorschl&ge  auf  daa  Entscbiedenste,  weil  ibnen 
hierdnrcb  erheblicbe  Einnahnieausf&lle  erwachsen  wfirden.  In  Foige  des^eo 
konnten  diese  Vorsehlige  vom  Handelsamt  nur  vorl&afig  festgestellt  umI 
mufsten  zur  fiestfitigung  dem  Pariament  unterbreitet  werden.  Dies  geschah 
im  Februar  1891.  Die  Eiseubahnvervaltangen  setzten  ancb  bier  den  befHg- 
sten  Widerstand  entgegen  and  gingen  Boweit  zu  bescblief^n,  ifare  Bfimmt- 
lichen  dem  Pariament  vorgelegten  Antr&ge  auf  Genehmigung  neuer  Linieo 
and  Ergftnzangsbauten  zurfickzuziehen,  also  ein  ft^rmlicher  Ausstand  der 
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Eisenbahngettellschaften!  Im  Uebrigen  sucliten  sie  in  der  Presse  und  sonst 
aaf  alle  Weise  auf  das  Parlaineut  und  die  Oftentliehe  Meinung  einzuwirken, 
am  eine  Verworfung  der  Vorschlage  des  Hanfli'lsamts  lieibeizufiihren,  Za 
diesem  Zwecke  i.st  aurli  da.s  liier  zii  licsprecbeodc  Buch  gefichrieben  im 
Anflrag  der  Railway  Companies  Association,  wie  der  Ver£as8er,  Barrister 
at  Law,  in  der  Vorrede  selbst  mittheilt. 

Man  mnfs  dem  Verfasser  das  Lob  ertheilen,  dafs  er  die  ihm  gestellt^ 
Anfgabe  mit  grofser  Sachknnde  nnd  grofsem  Geschick  gelOst  hat,  insofem 
es  sich  ebeii  nicbt  um  eine  wissensehaffclicbe  Arbeit,  sondem  nm  eine 
Streitschrift  zu  Gnnsten  der  englischen  Privatbahnen  handelt  Nur  von 
diesem  Standpunkte  aus  kann  man  das  Bach  beurtheilen.  Der  Verfasser 
hi  oflfenbar  ein  sehr  gewandter  Rechtsanwalt  und  Dialektiker,  aufserdeni 
aber  aucli  vollstandig  vcrlutur  mit  den  Eisenbahnangelegeidieiten.  und 
weifs  alle  Grfinde  zu  (iuiistrji  seiner  Klienten  in  klarer.  ansrliaulicher 
Weise  gescbickt  vorzutra^tn.  Er  vorsciiiiialit  aber  audi  nicht  sok-be 
Mitteleben,  wie  sie  ebeii  in  eiuer  Strritx'liiilt  v'wws  Rerbtsanwalts  wolil 
zuiaji.sig  orsclii  iiien,  nicht  ab(M'  fiir  ciii  wissensi  hafllicln  s  BMch.  So  z.  B. 
L'leift  er  irgend  eine  tbOricbte  Zeugenaussage  oder  <  iin  ii  I'.tii  r  das  Ziel 
binausschiefsenden  Antrag  von  ITnndeltreibenden  boraus,  woist  tbeoretiscb 
Qttd  praktisch  die  Unausflihrbarkeit  und  Uid)egrundetbeit  der  Forderang 
nach^.  and  zeigt,  wie  sebr  die  EisenbabugeseUschaftoM  Kecbt  baben,  andcrs 
zu  verfahren.  Dafs  damit  gegenflber  anderen  begrundeten  Beschwerden 
and  Antrfigen  nichts  bewiesen  ist,  entgebt  dem  sachTerst&iidigen  Leser 
aaturKch  nicht,  aber  anf  deii  Laien  macht  die  Sacbe  Eindrack  und  darauf 
ist  es  berechnet.  Anderw&rts  wieder  vergleicht  der  Verfasser  die  Verhalt- 
nis$e  und  Leistungen  der  englischen  Eiseubahnen  mit  denen  der  festldn- 
diseben  Eisenbahnen  und  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  und  indeni 
er  Wahres  ond  Falsches  geschickt  mischt,  kommt  er  natfirlieh  zu  dem 
gewfittsehten  Ergebnifs,  dafs  alles  !n  allem  die  engli.^ehen  Eisenbahnen 
doch  die  besten  und  fur  England  die  bestehcnden  Eisenbahnzustftnde  niebt 
Jmr  zufriedenstellend.  sondeni  am  h  die  einziu  mOglichen  seien.  Ganz  be- 
smjdcr.s  .>fbleebt  konunen  bi  i  dieser  Vergleicliung  die  deutscben  8taats- 
hahiien  und  deren  Tarife  wcg.  man  erhiilt  den  Eindruek,  dais  sie  that- 
j-arlilich  vie!  liiilier  und  dem  Publikuni  unvortbeilbafter  seien.  nls  die 
€iiir!isclien.  Das  l^fst  sich  natfirlirb  nur  darlegcii  iiiitcr  vollstaiidiger  Ver- 
dreiiung  der  wirklioben  Tbatsaeben,  wobei  aucb  wieder  der  8pediteur  und' 
die  Sammelladuugen  in  der  iiblicben  Weise  benutzt  werden. 

iin  Einzelnen  zerfiillt  da.s  Bueb  in  3  Tbeile.  Der  erste  bebandclt  die 
(irundsiitze.  d.  h.  die  Tbeorie.  die  Frage  der  Tariffestsetzung  auf  Gruad 
der  Selbstkosten,  der  gleieben  Kinbeitssfttze,  des  Gnindsatzes,  was  der 
Verliehr  tragen  kann,  und  die  Frage,  wer  die  Tarife  festsetzen  soil.  Der 
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zweite  bebandelt  die  Eisenbahnpraxis,  d.  h.  die  Frageu  der  Hobe  der  Tarife 

und  (les  Wettbewerbs.  der  dritto  das  Prnlilem  fflr  das  Parlament.  d.  h.  die 
schwebende  Frage  der  Festsctziuii^  <ler  Klassilikulion  mid  Hocbst.siitze  iii 
En{(land.  Der  scbwiicbste  Tbeil  ist  der  let/te,  wo  der  Verfasser  die  voii 
dem  Haihlt'Uanit  deiii  Farlaiii'Mit  vorsreleiften  Vorschlage  zu  bekaiiipteii 
sncht.  Dai>  die  Saehe.  der  er  dient,  kciiie  n'ltr  ist,  zeis^t  sieh  liier  klar, 
St'iiii'  Ans'st('lluii:;('ii  betreffen  zuin  giorscM  Tlieil  Nebensa<lit'ii .  sind  mm 
Theil  luisjichlieh,  und  sebiiefsen  mit  liieberlieiieri  Drohungen  uber  die  uiiheil- 
vollen  Foigen,  welche  eine  Genebinigang  der  VorschiUge  des  Haadelsaiut« 
durch  da:$  Parlament  babeii  wiirdeD. 

Dafs  das  Baeb  dem  Vernehmen  nach  em  gewisses  Aufseheu  iu  Eng- 
land gemacht.  bat,  erklfirt  sieh,  abgesehen  von  der  scbwebenden  Tarif- 
reformfrage.  wobl  dadurch,  dafs,  wie  der  Verfasser  selbst  S.  4  bervorbebt. 
eine  wisDenscbaftlicbe  Eisenbabniiteratur  in  England  so  gnt  wie  nicht 
existirt  und  die  au8wartige  Literatur  nicbt  iiekannt  ist. 


Kronbei'l?,  Dr.,  teebnisfher  Hilfearbeiter  am  kaiserli.  Ii.  n  Patentamt<f. 
Ill  list  rirte  Pat  eiitrolle  der  Eisenbabntechnik.  Svstema- 
tisches  Verzeichnifs  s&mmtlicber  gegenwftrtig  rechtsgultiger  I^iteiHc 
au8  4lem  Gebiete  des  Eisenbabnwesens.  Berlin  1891.  W.  H.  Kdhi. 

Das  vorliegeiide,  100  Seiten  starke  nnd  mit  65  sauberen  Textabbil- 

duiigeii  versehene  BUndcheii.  ist  ein  Theil  des  Saiumelwcrkes  des  Ver- 
fassers  „I*atentn)ilcu  liir  volkswiiibscbaftlieb  wielitiuo  Industriezweige  und 
eintragiicbe  l^ateiitgebiete."  Der  erste  Band.  Ziirkeriiulustrie  betretTi-nd. 
liat  naeh  d'  s  Verfasst  is  Aiigabe  seine  Vurau^^st  t/iing  in  Hezug  auf  die 
Bedurfiiir>t'rai;e  V(dlig  ger*'t  littertic:t.  Awh  fiir  den  vurliegenden  Tliei]  dad 
das  Bediirl'nirs  als  vorhnndt  )!  aiicrkannl  wci  den.  da  es  reebt  sehwierig  i>t. 
aus  dem  l)ereits  maehtig  angewachsenen  Materiale  der  Patentsehriften. 
welehe  das  Eisenbabnwesen  betreifen,  diejenigen  Dinge  berauszusu<'heii. 
welche  8i<  b  auf  einen  gerade  vorliegenden  Fall  l)cziehen.  ebenso  wie  e> 
fast  unmOglieh  ist,  sicb  aus  dem  Wast  der  Patentsebriften  iiber  da^ 
Xeueste  in  eineni  bestinnnten  enger  umgrenzten  Gebiete  zu  unterricliten. 
Beiden  Zweekeu  dient  der  Verfasser,  da  er  den  Stoif  zun&cbst  ohue  &ag6t- 
licbes  Festbalten  an  der  Rlasseneiutheilttng  des  kaiserl.  Patentamtes  gru|»- 
pirt  and  innerbalb  der  EJassen  Unterabtbeilungcn  bildet,  die  nnr  nach  dem 
Stoife  gegliedert  sind. 

Ks  bebandelt  Theil  I  den  Kisenbabnbau  .Patentkl.  1^)  in  8  Grupi)eii: 
Tbeil  II  »len  EisenbahnlM  t i idi.  I'abrzeuce  und  Sisnalwest  u  (ratiiitkl. 
in  don  Absebnitten:  Lokomotivbau,  Riider  uebst  Achseu  und  Ge^tellen, 
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Kuppeluugeu  fur  Eiseiibahnwagen,  liremstii.  (A.  lut'ciiani.sclie:  U.  piifu- 
matisfhe  otler  koutimiirliclio  BremstMi)  .  Weiclu'ii.  Signal  worsen  der  Eisen- 
bahnen,  (Zentrale  Weicheu-)  undSignalstellung,  Harrioren  o(lerWegs(;hrankeu, 
innere  Einrichtuiig  der  Persoiienwasen  und  andcrc.  uieirlifallsi  je  nach 
Gruppen  gegUedert.  Idni^rluill)  der  Grappen  siiKi,  nach  Patciitimnimeni 
£:erir(luet,  der  Name  des  Inhabers,  Nunimer  und  Gegenstand  des  Fatentes. 
Beginn  der  Dauer  und  iiieist  auch  die  Gebuhrensnmme  angegeben,  welche 
bisher  eDtricbtct  wurde,  alles  unter  Beschrflnkung  auf  die  zur  Zeit  nocii 
giiltigen  Patente.  Wichtige  Gegenst&nde  sind  durch  Abbildungen  erlftntert. 
In  Fofsnoten  sind  Bemerkungen  uber  den  Umfaag  der  Verwerthong  oder 
Ausfiibmng  der  Patente  gemaeht,  welche  viei  Interessantes  bieten,  aber 
roit  Vorsicht  zu  benutzen  sind,  da  ste  sicb  zum  Theil  auf  Originalmittbei- 
Inogen  der  Patentinhaber  selbst  stfttzen,  welehe  bekanntlicb  in  Dingen 
ihrer  eigenen  Patente  den  Thatsachen  bier  und  da  geb'nde  Gewalt  anthun. 

i)(M-  Worthnit  dos  Prrisuussclireibeus  des  Vereiiis  (Iciitscher  Eisen- 
liaimverwaltuiigeii  aut  Erlindungen  iin  Eisseiibahiiwoseu,  sowie  eiu  uusfiibr- 
liches  Xamens-  uud  Sacbregister  scbliersen  das  Biladclieu. 

Die  Untertheilung  der  Bremsen  hat,  weil  sachlich  nnzutreffend,  nicht 
nnseren  Beifall.  Bei  den  umfangreicheren  Gruppen  wfirde  vielleicht  durch 
eine  tabellarische  ZusaDomenfassung  die  Ueborsiehtlichkett  erhOht  and  eine 
grd($ere '  GieichfOrmigkeit  der  Behandlung  erreicht  werden,  sodafs  sieb 
ffir  die  weitere  Bearbeitung  ein  solcber  Versuch  empfehlen  m5chte.  Bei 
(ten  Gescbwindigkeitsmessem  ergal)  die  Stiihjirobe  anf  Vollst&ndigkeit, 
dafs  nenere  wicbtigere  Erfindungen  fehlen  (z.  B.  HanshSlter,  Ebrhardt). 
III!  Uebrigeu  sprieht  das  Werkclien  nach  Form  und  Inlialt  an.  es  scheiiit 
beriit'en.  eine  [.lirkf  in  den  Hilfsmitteln  fur  die  l^atentuaclisiichuiiLr  in  eisen- 
bainitechnis(  lien  Dingen  s^owie  lur  das  Stadium  der  neuef>ten  Fortsehrittc 
der>elbeu  zsvtickeuUprechend  aubzufuileu.  ^. 
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Kienesperger,  w  Die  Bremsen  fQr  Eisenbabnfahraenge.  Wien.  Jt  2ji)0. 

Kohlfdrst,  L.  Die  Fortentwicklnng  der  elektriachen  Eisenbalinciurichtungeu.  Wiea. 
Pest.  Leipzisr.  t.  'J.TS. 

Lehniunn's,  C.  Eiseubnlitikarte  der  Buhugebiete  Mitteleuropns  uebst  eiueiu  \  er* 
aeichnifs  der  Eiaenbahnen  in  Deatschland,  Oeaterreich>Ungarn  nnd  der  gcbwix. 
Drelxebute  Aafiage.  Berlin  1891.  ^  1.S0l 

L«hr,  J.  Die  Berecbtiguug  dea  Zonentarifs  im  Personen-  nnd  Oflterverkrhr. 
HUnchen.  o.30l 

Moreno,  r.   Le  ferrovie  economiche.  L.  V.50. 

Personentnrir,  <ler  neiie,  der  Nonlbahii,  uebst  den  liestimniungen  uber  deu  (jtjjvttk- 
transport.    Miiljr.-Ostriiu.  Jf  o.lil. 

Railroad  .ual  curi>oration  reports,  Aineriraii,  being  a  coUecUuu  vi  the  curreut  "l-,- 
cisions  uf  the  courts  of  last  resort  ui  the  United  States  pertaining  to  thf  I»w 
of  Railroads  and  mnnicipnl  corporations.   Chicago.  5  4S0i 

Keisenbichler.  (I.  Fur  lo  .Mark  durch  ganz  Deutsclihuui!  Fiir  5  ^.lulden  durcn  g.inz 
Oeaterreich.   Ein  Beitrag:  znr  Personentarifl'rage.   Leipzig.  0.3ft 

Sclilcchlendaiil.  (i.  A.    Kioonbabnbescliword.  a  t  ines  Ltiien.    Jkriin.  .^^  <'.')i>- 

Scbober.   Beschreiluiii;  uud  Kesultatc  des  uugurisilien  Zouentarifd.  Berlin.  I'ft 

Schuster,  Dr.  Rudolf  Edler  von  Bonnott  nnd  Weber,  Dr.  August.  Die  li^  hts- 
urkunden  der  i^aterreickiscbea  Eiseubahucn.  0.  a.  7.  Heft.   Wien.  Pest.  I.ei}>ziL^ 

Das  Heft      I  JO- 

Vivarez  (.M  ).  Le  Soudau  aJg^rien.  X'rojet  de  voie  ferr^e  transaaharieuiie  Aigcr  — 
!hc  Tchad.    Paris.  Fr.  3,50. 

Wolif,  K.  Die  Ei^tf  iirnnnir  nach  Mal'agabe  des  grofab.  beasiachen  EnteigoQug^!?'^  ^^^^^ 
vom  20.  Juli  l^bl.   Maiiiz.  '^M 
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Zeitsotariften. 

Bulletin  ite  ia  Couimii»i»ioii  iitt«ruativuAlti  Uu  Coai^reii  iiva  clieuiii«  Ue  fer 

Bruxelles. 

April— Mai- Jinii  l-s'.H. 

N'dtr  sur  Ja  sitnntioii  artu'  lie  de  riinilicittidn  ties  btures.  Note  coDcernaiit 
I'inltutiice  des  pruprietcs  physiques  et  chiiiiiqQe>>  du  metal  sur  son  Utture. 

C«iitnUblatt  der  BaiiTerwaltimi^.  fierlin. 

No.  98  bis  81.  Tom  27.  Juii  bis  1.  August  1891. 

(No.  26:  Staatsminister  a.  D.  von  Maybach,  EisenbaliubrUcki-  ulitr  den 
Th''tna«flnrs  Now-Londrtn  (NordamcrikaV  (No.  iJ^J  u.  27:)  Eisi  nhrthminfall 
b*  i  Minicht  iistt'iii.  No.  Lokoraotiven  fUr  Doppelton.  Der  Gebrauch  dcs 
Frrtnkel  »cheii  Durchbiegungszeichners.  No.  300  Einsturz  der  Birsbrticke 
bei  M5ncheiistein.  (No.  81:)  Znr  Frage  der  Weichensicberunff. 

I>aiitibin».  Wien. 

No.  21 -'UK   Vom  ii.-lG.  JuU  1891. 

(No  27:^  Staatsminister  von  Maybach.  f ;t!t»  i  \  *  rk<'Iir  auf  '!*  utgt  In  n  Wassef- 
strafsea.  (No.  29:)  Die  Aufifttbr  uud  Eint'nhr  anf  der  Elbe  ira  Jabre 

Deotoclie  BameHniif.  Berlin. 

No.  SI— 4ff.  Vom  97.  Jani  bi«  19.  Angnst  1B91. 

(No.  51:)  Zor  Leipxiger  Biihnbofafnige.  '^No.  62:^  Pss  Eisenbabnnnglttck  bei 
MUnchenstein.  (No  tt6:)  Dm  prevrsfsche  Uinisterinm  der  OJfentlichen  Arbeiten 
unter  Staatsminister  t.  H aybacb. 

Binglera  polytechBiaclies  JonrnsL  Stuttgart. 
Jahrgan^  72.  Bil.  S80.  Hefi  19. 

Die  elektrischen  Lokomotiven  der  City  nnd  South  London  Railway. 

B(l.  2HI.    Ur  ft  1. 

Frey  s  Ma^^i  liiiien  zur  Krzeugung  vmi  Tiagtederu  fUr  Eiseubahnzwecke. 
Bd.  2M.    Hi  a  A. 

Neueningen  an  Elektroniotoieu  (Dyoainuinascbineu;  und  Zubehur. 
Bil.  ^Hl.   ilnft  4. 

r)anipfmR.s('hin('niTi(lirntor  mir  Fhrhfeflff  vnn  Thrtmp«nn  mjfl  RtTilni'  11.  Hall's 
elektrisckes  Blocksigual.   Die  elektrische  KraftUbertragnng  in  .Schatlkausen. 

L*ti«aBontote  Ami^aie.  Paris. 
No.  80.  Vom  18.  Joli  1801. 

(No.  Lee  recettes,  les  d^penses  et  les  charges  des  diemins  de  fer 
francais  en  189a 

JKosfsttOiopomoe  sVio  (Eisenbabnwesen).  St.  Petersburg.  1891. 
Xo.  10  bis  a. 

(No  19— SO:*^  Bemerhuiigen  fiber  die  Moshauer  Abtbeilang  des  Invaliden* 
bauses  Kaiser  Alexander  II.  far  Eiseubahnbedienstete.  ErOrterung  des  Zu- 
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sainmenhaiiges  zwischen  Stilrke  and  Fahrgeschwindigkeit  der  Zttge  tt&d  der 
Zngkrafl  der  sie  befSrderndeii  Lokomotiven.  (Schlafs  in  No.  21  nnd  89:) 
Privat-  uikI  Stnatsbalinen.  (No.  21  n.  22:)  ReiseeindrQcke,  ttber  die  Erglnsviig 
(Ics  Beti-iebsmittelhesraiKie^  in  Deutschland.  Privat-  nod  StaatabalueiL 
Die  Verstaatlichung  der  Schweizer  Babnen. 

Engineerinx.  London. 

No.  1480-1487.  Vom  26.  Joni  bis  14.  Angnst  1891. 

(No.  U80-1482,  1484  n.  1435:)  Notes  from  tbe  United  States.   (No.  1430 

nnd  1482:)  Stationary  engine  practice  in  America.  (No.  1432:'^  Eailway  tram 
racing  to  the  Nortb.  Tbe  London  and  Brigbtou  Railway  bridges.  (No.  14370 
Tbe  Birmingham  tramways. 

Eni^neerlnir  News.  New  York. 

X<i.  25—88.  Vom  2a  Jnni  bis  8.  August  1891. 

(No.  25  VL  26:)  Notes  on  English  Railways.  (No.  26:)  Master  Car  Builders* 
Association  annual  convention.  American  society  of  mechanical  engineers, 

semi-nnnual  convention  at  Providence,  R.  I.  American  Railway  Vaster 
mechanics'  Association,  annual  convention  at  Cape  May.,  X.  J.  A  new  cable 
Railway  conltiit.  The  nnder;arrouiii1  rnpid  transit  route  (No.  26:i  The 
(Jrand  Avenue  bridge  at  St.  Lonis  Mo.  Sertion«  and  jn<»r!mniral  conditions 
of  car  wheels,  (^are  and  maintenance  of  electiir  block  signals.  The  Railway 
Master  mechanics'  Association.  The  American  society  of  mechanical  engi- 
neers. Some  methods  of  meeting  the  ordinary  requirements  of  Railway 
maintenance.  The  Boynton  bicycle  Railway.  (No.  27:)  Electric  train  ligb- 
tiug  in  England.  English  and  American  Railways.  (No.  28:)  Notes  on 
French  Railways.  A  swinging  Railway  car.  Diagram  for  the  a^lieation 
of  the  law  of  heating  as  it  affects  insulated  electrical  conductors.  The 
increa.se  in  .<tieat  Railway  accidents.  (No.  20:)  Notes  on  Belgian  Railways. 
Thr'  iifw  r.iil  juint  of  the  Bradway  cable  Railway.  (No.  Knt'lii^li  Railway 
bridges.  Lnion  station  and  tcniiinal,  Louisville,  Ky  ;  [.uuisville  and  Nasb- 
villc,  R.  R.  A  Bruziliun-Briti^h  American  bridge.  (No.  31:'  Statistics  of 
Railway  construction  in  the  Northwestern  States.  Tests  of  the  Westing- 
house  brake  in  South  Australia.  (No.  88:)  Railways  of  the  United  States 
in  1890.  Tbe  government  timber  tests.  The  Moenchenstein  bridge  disaster. 

Huxesepi  (Der  Ingeuieur).  Kiew. 
1891.  Juliheft. 

Uebcr  Schneeschut/anlatren.  Ceber  das  Triinken  der  Uolzschwellen.  Neaert 
Auordnuugen  an  Weichen«  uud  SignaUteUwerken. 

Journal  of  the  Ansociation  of  Engineeriii^  soeietfea.  Boston. 
Mai  1801. 

Roads  and  road  building.  Construction  and  operation  of  cable  and  electric 
Railways. 

.Momtcur  ile^  inieret>  nmterieltt.  Brflssel. 
No.        Vom  12.  .Tuli  !^<>l. 

tNo  56;)  La  catastrophe  tie  Moucheustein. 
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Monitore  delle  strade  ferrate.  Torino. 
•        No.  85-SO.  Yom  sa  Jiini  bis  1&  Jidi  1691. 

(No.  250  Le  traniTie  a  trasione  meccanica  in  Italia  al  1"  gennaio  1691. 
(No.       L'eoonomia  nelle  costrnxioni  delle  ferrovie  di  montagna  e  11  sistema 

Abt.  II  disastro  di  MQnchensteiu.  (No.  27.)  I  lavuri  della  coninissione 
luiuisteriale  per  il  traffico  ferroviario  e  per  il  riscontro  povernativo.  Stato 
delle  strade  ferrate  della  Orecia  alia  fine  del  ism)  (No.  2^:)  I  prodotti 
ferroviari  uelle  riscossioni  erariali  dell'  esercizio  lhiK»— 91.  Ferrovie,  poate 
e  telegrafi  in  Ttulia  d»l  IRfil  al  1889.    (No.  29:)  Ferrovie  e  tesoro. 

Oesterreichische  £ii$eobnhnzeitun^.  Wien. 

No.  25— W.   Vom  25.  Jnni  bis  23.  August  1801. 

(No,  25  u.  2G:)  Ueber  die  Vereinfachuntr  de.s  Verbiuultttiiritweseu!*.  (No.  i'O:) 
Das  Recht  der  Prioritare  der  StaaUbahu  mit  Bezug  aut  die  Verataatlichung 
des  ungarischen  Netzes.  (No.  27:)  MobiliarversicheruDg  fUr  die  u8terreichi> 
•chen  Eisenbahnbeamten.  Eiseabahnrerkebr  im  Monat  April  1891.  (No.  28:) 
Die  Betriebaergebnisse  der  grSfseren  Osterreichisdien  Eisenbahnen  im 
Jahre  1690.  (No.  S9:)  Die  OienstnnfiUbigkeits*  nnd  SterbenBTerhftltnisse  der 
Eisenbahnbeamten.  Kisenb  ilinverkehr  im  Monat  Mai  1891.  (No.  30:)  Der 
Yiadukt  uber  den  Flufs  Petrace  bei  Givia  Tauro  im  Zuge  der  Eisenbahn- 
linie  Neapel—Paola— Reggie  (KalabrienV  No.  31  u.  32:)  Ueber  den  Ban  und 
die  Betriebseinriciituiifren  der  ottonianif^clien  Bahnen.  No.  34:)  Statistische 
Nachrichten  des  Vereins  deutscher  Eiseubahnverwaltnugen  fiir  1889.  Ueber 
Eisenbabnuuftille. 

This  Kaiiway  Enj^ineer.  London. 

No.  188.   Juli  1^01. 

Private  uwnurs  standard  8  or  10  tons  wagons.  Comparative  tests  ol  a  .Joiiu- 
stone  compound  locomotive.  Conversion  of  metre  gauge  to  Indian  standard 
(6  feet  6  inches)  gauge  on  the  Bengal-Nagpnr  Bailway.  Bailwa^  atmc- 
turea.  four  .wheela  conpled  expreaa  paiaenger  engine.  Great  Eastern  Bail< 
waj.  Lubricants  for  locomotive  cylinders.  Standard  rail  sections.  Oom* 
pound  (Woradell-Ton-Bonrles  Lapage  system)  express  paaaenger  engine, 
class  7,  North  Eastern  Railway. 

No.  1:^0.    AnjTUSt  1891- 

The  Pan-American  TJailroad.  Dynamo  for  Kail  way  train  lisjhtins.  i)ii,'est 
of  recent  derisions  ujKtn  Haihvay  cases  in  the  high  and  appeal  courts  of 
the  llnite<l  Kinijdoni.  Express  pa.sseuerer  engine  (Great  Eastern  liailway^, 
tired  with  liquid  fuel.  Consumption  of  liquid  fuel  per  ton  mile  on  com- 
pound locomotives  in  Kns!>iia. 

The  Railroad  Gazette.    New  Yoric. 
No.  2.'*.  Vom  19.  Juni  ISiW. 

Diagram  showing  friction  and  wear  of  brakesboe  metal.  Propose  !  journal 
box  bearing,  wedgeandlidfor  60000  lb  cars.  Vaster  Oar  Builders*  convention. 
Bapid  transit  and  the  Elevated  Boada.  The  Master  mechanics*  convention. 
English  train  accidents. 

No.  WL  Tom  96.  Juni  1881. 

Electric  transfer  table,  Union  Pacific  Railway.  Indicator  diagrams  of  com- 
pound locomotives.  Roundhouse  drop  pit,  Burlington  et  Missouri  Biver 
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K  R.  JEtailroad  buildini;^  iu  1891.  Master  mecbauics'  convention.  Care  and 
inaintPii:iuc»>  nf  electric  binc  sicrnnls.  New  Railroad  uiileap*'  in  the  first 
half  ol"  Providence  meeting  of  tli»^  Atiipriran  socif  ty  of  mechaaictl 

engineers    Asaociatiou  of  Bailwajr  teleg^raph  dupenutendents. 

N«.  27.  Yom  3.  Jiili  1891. 

Orerbead  passenger  otation  at  Melrose,  N.  T.  Standard  rectangular  brake- 
beams.  Some  track  experiments  on  the  deflection  of  rails.  The  Mills  pneu- 
matic crossing  f,'ntc.  Directors'  responsibility.  Co^t  of  service  and  Railroad 
rat^s.  May  aiM-idt-nts.  Prince  Edward  Island  tunnel.  The  Railroad  pro- 
blem. Zigzag-tuuuol-New  York,  Ontario  and  Western  R.  R.  Railroads  ot 
New  South  Wales.  Train  accidents  in  the  United  States  in  May.  Railroad 
legislation  in  MassachnsettB  in  1891. 

Nr.  28.   Vora  10.  Juli  Lsyi. 

Siberian  Railroad.  Tohnfnn'a  electro-mechanical  slot.  Additional  facilities 
for  the  New  York  Elevated  roads.  Stiff  rails  aud  train  loads. 

Nr.  S»,  Vom  17.  Jnli  1891. 

Injector  check  atta^hements  to  locomotive  boilers.  Standard  in  freight-car 
construction.  English  fireight  rates  and  the  board  of  trade's  provisionsl 
ordres. 

Nr.  80.  Vom  84.  Jnli  1891. 

Snbarban  ispid  transit  Bdlroad,  New  Tork  city.  The  new  nnion  passeiiger 
station  at  St.  Louis.  The  farmers  and  the  Bailroads.  Looomotives  tpeciidly 
designed  for  steep  grades. 

No.  81.  Yom  $1.  Jnll  1891. 

Eieetrie  switeh>Talye  for  Westinghonse  electro- pnenmalie  interlocking. 
Terminal  yards  of  the  Pennsylvania  at  Jersy  city.  Brake  diagram  from 
Kapteyn^B  recording  apparatus- Australian  brake  trials.  Six-conpled  loco- 
motives for  express  trains.  The  .Australian  brake  trials.  June  accidents.  The 
new  8tockyardi;  near  Thicsgo.  Shop  notes-Baldwin  locomotiye  works.  Rail- 
road matters  iu  Peru. 

No.  32.  Vom  7.  August  1881. 

r\lindera  and  indicator  cards  of  Baldwin  compound  locomotive  for  New- 
South  Wales.  Tnited  States  Railroads  in  1«9(>.  Blue  *iliortne.«?!.  Train  a*;- 
cidents  in  Great  Britain.  The  Mnt  iulK'nstein  bridtj:e  di.iaster.  Railroads 
of  the  United  States  iu  1890.  Papers  at  the  car  accountants'  convention. 

The  Railway  News.  London. 

No.  1484—1441.  Vom  87.  Jnni  bis  Ift.  Angitst  1891. 

(No.  1434:)  The  American  Railway  problem.  Every  day  life  on  the  Railroad. 
(No.  1435:^  Indian  Railways  in  ls9(l  Railway  bills.  (No.  1436:)  Rates  com- 
mission. Railway  system  of  the  luetrojiolis.  (No.  1136— 1438  u.  1440:";  American 
and  Canadian  Railway  news.  (No.  1437:)  Euglis^h  and  American  Kail  ways 
compared.  (No.  1438:)  Railway  rates  committee.  American  Railroad  iia- 
tistics.  (No.  11390  Railway  rates.  (No.  1441:)  Home  Railways  in  the  past 
ha1f*year.  Locomotive  fiiel  in  India,-  Natal  Bailways. 
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SeUweixeriscbe  Banseltnng.  Zttrich. 

Ko.  Sft— 5.  Vom  97.  Jnni  bis  1.  Angust  1891. 

(No.  96:)  Zam  Einstnrz  der  HfincheDBteiner  Brflcke.  (No«  96  n.  1  n.  3-6:) 
Das  EisenbahnnDglflck  bei  HSnehensteiD.  (No.  4:)  Uitbeile  der  ansiriirtigeii 

Fachpresse  fiber  rien  Zusammenstnrs  der  MODcheDsteincr  BrQcke.  (No. 
Intemationaier  filektroteclmikerkoogrefs  in  Fnukfan  a.  M. 

Verordnungsblatt  den  k.  k.  MandeUniiniaterittnie  fUr  Eiaenbahnen  nnd  SeliilT- 
fahrt.  Wien. 

No.  73-92.   Vom  2".  Tuni  bis  s.  August  1891. 

(No.  73:)  Statistisrhe  Nnchriclitcn  von  den  Eisenbaliueu  des  Vereins  ileiit- 
sclipr  Eififinbalinverwaltnngen  fiir  das  Rechmmg)«jahr  1389.  No.  74:)  Zu- 
sainiiipnjitellung  der  im  Monat  Mai  1891  bei  den  Zttgen  mit  Personen- 
belorderung  in  den  Endstationeu  vurt^ekomraeneu  Verspiitungen.  i  No.  75:  ' 
Erprobungen  uud  Revislousdruckprobeu  von  Lokomotivkesseln  im  Jahre  1690. 
(No.  77:)  Daten  fiber  den  Londoner  BahnTerkehr.  (No  78:)  Eisenbabnverkehr 
im  Vonat  Uai  1891  nnd  Yergleich  der  Einnahmen  in  den  ereten  fftnf 
Monaten  1891  mit  jenen  der  gleiehen  Periode  189a  (No.  85:)  Eiaen- 
baluizentralabrechnnngsbiireau  in  Uugaru  im  Jahre  1890.  (No.  800  Eisen- 
bahnzentralabrechnungsbiireau  in  Oesterreich  im  Jahre  1890.  (No.  87:/  Zii- 
8animnn>tellnnii  der  im  Mntiat  Jnni  1891  bei  den  Zti^en  init  Persnnen- 
betoriternn?  in  den  Endstatioinju  vorgekommenen  Verspatuugen.  (No.  ;)<>: 
Eisenbaliuverkehr  ini  Monat  .funi  1^-91  und  Vrrgleich  der  Einnahmen  im 
ersten  Semester  1891  mit  jenen  der  gleicheu  Periode  1890.  (No.  92:)  Er- 
gebnisse  der  Metropolitan*  und  Metropolitandistriktbabn  in  England. 

La  ^  oie  feri  ee.  Paris. 

No.  45J4  bis  4li(>.    Vom  25.  Juni  bis  20.  August  ioDl. 

(No.  452:)  Lea  nouveanx  tarifs  de  la  jirrande  viteue.  (No.  46S  n.  466:)  Lea 
tarifs  de  donane  ei  lea  tarifa  de  ehemin  de  far.  Le«  relations  dn  eommerce 
et  des  eompagnies.  Comity  et  conferences  des  grandes  compagnies.  Les 
henrea  d'onvertare  et  de  fermeturc  des  gares.  (No.  453:)  La  vltieiiltiire  et 
les  tarifs  de  transport.  Les  colia  deposes  en  gare.  i  No.  453,  455,  457,  458 
uml  -iCyO:)  Les  srrandes  oompagnies  et  le  contrOle  de  I'Etat.  No.  455: ^  Les 
tarits  de  cbemius  de  fer  en  Antriche.  (No.  459:)  Le  dt-grcvement  de  ia 
graude  vitease    (No,  400:^  De  la  responsahilite  des  con.opils  {jen»'>raux. 

Wochenschrift  des  usterreivhischen  Ingenietir-  uud  Arcliitekteu-Vereius.  Wieu. 
No.  24— 30.    Vom  12.  Jnni  bis  24.  Jnli  lb91. 

iNo.  24  u.  -25:^  TTeber  den  Eiiifluis  der  Hahn<'tei!rnnpfen  auf  die  Betriebskosten. 
(No.  25:)  Ueber  das  Holaprovisoriuni  Ijei  Hupfgarleu  auf  der  Liiiie  Salzburg 
-'WS^l  nnd  fiber  Holsiprovisorien  liberhaupt.  iNo.  27:)  Der  ElBstnn  der 
Birsbrttcke.  GesammtschiffabrtS'  nnd  EfsenbahnTerkehr  in  Frankfurt  a.  M. 
nnd  in  den  wiehtigsten  Bheinbilfen.  (No.  99:)  Die  intemationale  elektrische 
Ansstellnng  in  Frankfnrt  a.  M.  Zum  Einstnrz  der  Birabrftcke.  (No.  30:) 
Ueber  die  Sieberbeit  eiserner  Brttcken. 

Zeitsebiill  fir  BlsaHbahnen  and  Daanpfeclif Akhrt  der  Oaterreicliiscli-nngariaclieB 

3IonArchie.  Wien. 
No.  2«— 81.   Vom  28.  Juni  bis  23  Au<,Mist  1891. 

(No.  96:)  Interuationales  Uebereiukommen  iiber  den  Kiaeubahufrachtverkebr. 
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Bflchmchau. 


Die  Entwicklung  tier  bohmischeu  Eiseubuhncii  ira  Jahre  1890.  <Ko»  87,  S> 
und  30:)  Die  Fracht  und  Nacbuabme  nach  Artikel  11.  12  und  13  des  inter- 
natioualen  Uebereinkomnien?  ilber  den  Eispnhnhntracht verkehr.  (No.  '28:) 
Die  OekoQomik  der  St  rscliiJiahrt.  Der  iieue  Vertrag  mit  <iem  nsterreichitch- 
unparischen  Lloyd.  (No.  2f>:)  Feber  die  VersSuDiuug  der  Lietfrun^^f'it  bei 
eiuem  ai  Vcrlust  geratheueu  Gutu.  KechnuDgsabscblUsse  fiir  da«  Jaiir  i>M. 
(So.  30:;  Der  S8terreichiteh''iiDgari8che  Eisenlwiuiverkehr  im  Honat  Mii  IWl. 
(Xo.  81:)  Ueber  Eisenbaliiranftlle.  (No.  81—84:)  Die  LolulbaliDeii  Statt- 
marks.  (No.  88:)  Die  Frage  der  SchnelisiigBpreiae.  (No.  84:)  Der  Persosea* 
verkehr  anf  den  tfaterreichisch-nngariickeii  Eisenbalmeii  im  ersten  Se- 
mester 1891. 

Zeitsekrift  fiir  Huidekrecht  (von  Ooidaehmidt  u.  A.)  Stattgart  1891. 
Band  XXXIX.  Heft  i,  3. 

Dan  Bemer  intemationale  Uebereinkommen  flber  den  Eisenbabnfrachtrerltebr. 

Zeitscliril't  tiir  Ii0]uii«  nod  Strafaenbalmweaeu.  Wiesbaden. 
Hefr  n.  18»1. 

Beisjiiele  aiisgefiihrter  Betriebsraittel  and  interessanter  Eiiiri*  htn  fiir 
LokaUmbncn.  i^etriebsergeboisse  vou  Scbmalspurbabueu.  Die  Creraer 
iStraisenbahn. 

ZeitMshrift  Ittr  TransportwMeii  und  StralkenlMn.  Berlin. 
No.  iO  bis  SI.  Vom  la  JiUi  bis  2a  August  1891. 

(No.  20i  22,  23:  Die  Bedentung  elektriscber  Eiseiibahnen  als  Verkphrsmittel 
in  grofaeii  Stftdteu.  (No.  20:)  Saminkrbatterieii  ftir  den  Strafsenbaiinbetrieb. 
■No.  23  '  Trambahueti  mit  dcm  Prefsluttmoior  ..Mekurski-*.  (No.  24:) Amenka- 
uiscbe  eiuscbicuige  Eiseubabueu.  Ueber  das  Sekuudiirbabuweseu  in  Frankrcicb. 

Zeftung  dM  VeveinB  dentBcker  Eisenbahnverwaltiiii^ti.  Berlin. 
No.  40  bis       Yom  27.  Jnni  bis  23.  Angnst  1801. 

(No.  490  Znr  Tarifreform.  (No.  60:)  Herr  von  Maybacli.  (No.  bo,  53,  55,  W:) 
Statistiscbe  Nachricbteu  von  den  Eisenbahnen  des  Vereins  deutacker  Eisen- 
bahnverwaltunifcn  fiir  das  Re<'limniir«jahr  No.  61:)  Erinnernnt^eii  an 

Ar^entinieii.  Dif  Verstaatlichunf^  der  (iaiiziscben  Karl  Lud\\ i^sbabn. 
(No.  '2.1  NocLuiats  die  KursbUcher,  No.  5H;)  Kine  Kisenbalm  in  die  Friin- 
kisclie  Scbweiz.  No.  54:)  Ueber  Verbiuduugen  uud  Bef<»rderungsiuiuel  im 
Kewyorker  Oris-  uud  ^Nacbbarverkehr.  <,No.  55:)  Central •Londonbaliii' 
(No.  66  u.  57 :>  Die  Erfolge  des  Vicinalbahngesetiea  ia  Belgian.  (Xo.  39:) 
Eisenbaknwesen  und  Zeitungsschreiberei.  (No.  69:)  Znr  VereinfachUng  der 
Fahrkanen  im  Persouenverkebr.  (No.  00:)  Vorrichtnng  snr  YerbindeniDi,' 
vorseitlgen  Uinlegcns  zentraliiiirter  Weicben.  Die  Eisenbabnen  der  Erde. 
(No.  »•)!  u.  02:)  Zur  Stockbolnier  Konferenzrcise.  Die  (Tiiterbewcjfuni:  am* 
den  Eisfiibahnou  uud  don  ^Vas■'erla^fen  Kufslands  im  Jabre  IHb^.  (No.  (4;; 
Die  Mt  rlianik  des  Zugveikebres  aul  Eisenbabnen.  Zur  Reform  der  Eii^en- 
babupersonentarit'e.  (No.  (^:)  Die  ekktrisclie  iStrali»eiibabn  in  Hailt. 


Ur-taii'it' KvUrn  ira  Aufliaee  iSc*  KiiniKlicltrn  >l iiii.lrriutn.  d«r  ilirmititlirit  AllxiKii. 

Vertex  van  JnUm  d|)ri«ir*r,  Berlin  N.      Itruck  irvM  B.  8.  HaraiKra.  Btrtlii  a.W. 


Die  Arbeiterpensions-  und  Krankenkassen  und  die  Unfallver 
siclierung  bei  den  preursiscben  Staatsbahnen  im  JaJire  1890. 

Von 

W.  Hoff,  BectiBiuigsrath  im  Mmisterium  der  otfentiichen  Arbeiten. 


Wie  bisher  alljfthriich,  so  werden  auch  filr  das  Jahr  1890  ftber  die 
Wirksamkeit  und  die  Entwieklong  der  im  Bereiche  der  prenfsischen  Staats> 

eisenbahnen  fBr  die  Lohnarbeiter  •)  bestehenden  Wohlfahrtseinrichtungeii 
ijuliere  ilitthcilungen  vcroffentlioht,  welche  auf  (Iruiid  amtlicher  Uiiterlagen 
za-sammengestellt  siiid.  Dalxi  siiid  die  beiden  Pensionskasseu  fur  die 
Betriehs-  uiid  Wfrkr^tiittcnarlit'itt'r  der  iStaatsl)ahnL'ij  uur  iiiit  derZeit  von  noun 
Monaten.  \uin  1.  April  bis  Dc/cniber  181)0,  in  Betraciit  gezogen  \vonb*ii, 
weil  dieise  Kasseii.  fur  wekiie  .seitber  die  Zeit  vom  1.  April  bis  31.  M^rz 
ais  Rechnungsjahr  gegolten  hat,  vera  1.  Januar  1891  ab  in  Folge  des  In- 
krafttretens  des  Invaliditiits-  UDd  Altersversicherungsgesetzes  vom 
22.  Juni  1889  unter  Versehmelzimg  zn  einer  Easse  umgestaltet  sind  and 
gieicb  den  Invaliditiits-  und  Altersversicherungsanstalten  von  diesem  Tage  ab 
ein  nenes  Rechnungsjahr  begonnen  haben.  Die  wichtige,  im  Arcbiv  Mr 
fiisenbahnwesen  1890  S.  56  if.  in  ihren  GrundzGgen  erdrterte  Nengestaltnng 
des  Arbeiterpensionskassenwesens  ist  im  Uebrigen  auf  die  Ergebnisse  des 
Jabres  1890  ohne  EinAufs  gewesen.  In  der  Form  und  Gestalt  schliersen 
sick  daber  die  nacbfolgenden  Mittheilnngen  an  die  Mheren  Darstellnngeii 
an,  welche  Tielfaebe  Verbreitnng,  namentlich  in  den  der  FOrdening  des 
Arbeiterrersorgungswesens  dienenden  Zeitschriften  gefanden  haben. 

I)  Die  M ittbeilangen  betreffien  lediglieh  die  Eiurichtiiogeii  Mr  dss  im  Arbeiter- 
mhUtaitse  stebende  Eisenbahndienstpersonal,  nicht  ancb  die  Fttnotge  fllr  die  im 
BeftmtenTerbSltiiieBe  stehenden  Bedieasteten  and  deren  Hinterbliebene.  Die  Fttr* 

«orge  fUr  die  Beamten  uud  ihre  Hl'nterbliebenen  i^t  diircb  die  allgemeiiien  Pensions-, 
Hinterbliebencn-  und  IJnfallfUrsorgegesetze,  durcli  <li(  Vorschriften  iiber  die  Fort- 
gewShrniiL'  f1*^»  Dienstpinkommens  in  ErkrankiinirstaUeu  und  durch  den  balmttrzt> 
lichen  Dienat  geregelt  und  liegt  aurserbalb  der  gegenwartigen  Betrachtuugeu. 

Archiv  lUr  Eisenbahnwetien.   IhMl.  ^ 
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Die  Arbeiterpensions-  tiiid  KraakettkaMen  QBd  die  YJbIiII- 


Wirksamkeit  nnd  Entwieklnng  der  Wohlfahrtseinrichtmigeii  bei  deu 
prenfflischen  Staatsbahnen  waren  hn  Jabre  1890  in  doppelter  Beziebiuig 
drfreulich:  Ha  die  daaernd  erwerbsonfthig  gewordenen  Arbeiter  and  ffir 
die  Hinterbliebenen  Teretorbener  Arbeiter;  nametttfieb  aber  ffir  die  er- 
kmnkten  Hitgfieder  der  EisenbalmkrankeDkaefleB  trad  ffir  Erkrankungs- 
UTnl  SterbefSllle  in  den  Familien  der  Mitglieder  ist  in  stets  umfassenderem 
MaLse  Fiirsorge  getrofFen  worden,  und  daneben  haben  die  Ka.sseneinrieh- 
tuiigen  eine  wirthschaftlich  giinf^tige  Fortentwicklung  erfahren.  Die  um- 
faiigreichen  Leistungen  der  bestehenden  EinrichtTinpen  werden  insheson- 
dere  durch  die  iiacbstehenden,  auszuif.sweise  zusammeiigetufsteii  wichtigsten 
Ziffem  der  Ergebuisse  des  letzteo  KechnuDgsjabres  veranschaulicbt: 

a)  An  RabelObnen  (Pensionen},  Wittwen-  und  Waieengeldern. 
eowie  Sterbegeldem  nnd  Unterstfttznngen  an  danemd  erweriM- 
nufthig  gewordene  Arbeiter  nnd  an  die  Hinterbliebenen  Ter8to^ 
bener  Arbeiter  sind  in  der  Zeit  Tom  1.  April  bis  31.  Dezember  1890 
ans  den  Pennonskaesen  trotz  der  yerbftltnifsmftTsig  noch  kurm 
Zeit  ihres  Bestebens  bereits  ruud  283000  uif,  im  Zeitranm  eine« 
vollen  J  alli  es  mithin  et  wu  3780(  X1  .//  (349000  ini  Vorjabre). 
aufserdem  aber  aiis  den  Mittelu  des  Eisenhahnhetriehsfonds  and 
aus  deu  der  Verwaltuug  zur  Vorfiiguug  stelh'jiden  Hilfst'niods  — 
abgeisi  lieii  von  den  Unterstiitzuugen  hilfsbedurttiger,  iiocii  in  der 
BeschaftiguTi^  stehender  Arbeiter  —  rnnd  etwa  490000  j/ 
(^(^0000  M  im  Vorjabre),  zusammen  rund  868000 (8Q9U00u« 
im  Vorjahre)  gezablt  worden. 

b)  An  Erankbeitskosten  (Erankengeld  im  Betrage  von  dnrchsehn. 
1,1  ft  at  ffir  jeden  der  1 140826  Tage,  an  welchen  Krankenkassen- 
initglieder  erkrankt  und  erwerbsunf&big  waren,  fenier  f&r  Eianken- 
ptiege,  freie  ftrztliche  Behandlung,  Arznei  und  sonstige  Heilmtttel 
bt.M  Erkranknngsf&Uen  sowobl  der  Eaesenmit^lieder  als  aueb  ihrer 
Familieuaiigehdrigen,  Sterbea^eld  bei  2  273  Todesf&lleu  unter  den 
Kassenniitgliederii  und  12 18G  Tode.stalleii  in  den  Familien  der 
Mitgliodcr)  baben  die  Eisenbahnkrankeukassen  nacb  Abzug  der 
voni  i.i^enhalinhetriebsltnuls  erstattcten.  unter  c)  mitffezahlten  Be- 
triii;*-  im  Jaiire  18yu  rund  387UUU0uif  (3240000^  im  Vorjaiire} 
autgewendeU 

c)  Ail  Ren  ten,  Abfindungen,  Heilungskosten,  sowie  an  Sterbe* 
gctdem,  KrankengelderhQhungen  und  Bntsebfidignngen  an  die  bei 
den  BetriebsunfiUlen  Terletsten  Eisenbabnarbeiter  und  an  die  Hin- 
terbliebenen verunglflekter  Arbeiter  eind  im  letzten  Rechnungs- 
jahre  anf  Grand  der  Unfellvereicberungsgeeetze  mod  1 173000  uK 
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(906000  M  im  Voijahre)  nnd  anf  Grand  der  Haftpflichtgesetze 
nmd  919000^  (960000  jir  im  Voijabre)  znsammen  3092000^ 
(1865  000  im  Yoijahre)  ans  dem  EiseDbahnbetriebsfonds  zd 
zablen  gewesen. 

Zu  den  Deckungsmittein  fiir  diese  Beziige  haben  die  Arbeiter  im 
letzteu  Reclmungsjahre,  soweit  sie  nur  bei  den  Kraiikeiikas.seii  be- 
theiligt  gewesen  sind,  duiihschnittlich  14.;.:^  Uu  je  ciii  Mitglied. 
und  soweit  sie  gleichzeitig  den  Peusionskassen  angehort  haben, 
durchschnittlich  14,52  +  21,86  ~  36,:^7  M  (36,69  M  im  Vorjahre)  fiir 
je  ein  Mitglied  au  lanfenden  Beitriigen  beigesteuert.  Die  Kranken- 
und  Penmonskassen  verfUgteu  am  Scblusse  dos  Jahres  1890  iiber 
ein  Yermugeu  vou  insgesammt  fast  19Vs  Milliotieu  jf. 

Die  Eisenbahnverwaltung  hat  zn  den  Rranken-  und  Pensionskasseu  - 
an  BaarzuscbliBseii  balb  so  viel  als  die  Mitglieder  geieiatet  und  die  Kosten 
der  Reehnnngs-  and  Kassenfuhrung  getragen,  ^owie  anfserdem  die  ge- 
aammten  Aosgaben  auf  Grund  der  Unfall-  und  Haftpflichtgesetze,  sowie 
an  Unterstutzungen  bestritten.  Wie  erheblicli  die  Betriebsausgaben  der 
£i8enbahnverwa]tung  durch  die  Wohifahrtaeinricbtnngen  fur  das  Arbeiter- 
personal  allj&hrlich  belastet  werden,  geht  ans  den  Anschlagen  fiir  das 
Etatsjahr  1891/92  henror,  wobei  indessen  zu  berftcksichtigen  ist,  dafs  die 
HiseDbahnverwaltung  vom  1.  Januar  1891  ab  zur  Arbeiterpensionskasse 
nicht,  wie  bisher,  halbsoviel,  sondera  ebenaoviel  ale  die  Mitglieder  an 
BaarzoBchfissen  beistenert  Ee  aind  Teranschlagt: 

1 287  200  M  Baarzuaclifisse  zn  den  Eisenbabnbetriebs-,  Werkstfltten-  nnd 
Bankraokenkassen, 

1868400  9  Baarznachfisae  zn  der  gemeinsamen  Arbeiterpensionskasse 
znm  Zweek  der  Invalidittts-  nnd  Aiteraversichenmg,  sowie 
der  besonderen  Ffirsorge  ffir  die  stftndigen  Arbeiter  and  ihrer 
Hinterbliebenen, 

1 438000  n  ZahluDgen  anf  Grand  der  UnfUlyersicberongsgesetze, 
896000  n       »        n      »         Haftpflichtgesetzes,  sowdt  die  Zah- 
lungen  scbstznngsweise  an  fiisenbabnarbeiter  oder  deren  Hin- 

terbliebene  geleistet  werden  und 
511260  „  Hittel  zn  Unterstfltzurigeu  an  Eisenbahnarbeiter  und  deren 
Hinterbliebene,  jedoch  ausschliefslich  der  aus  Neubaufonds 
zu  entnehmenden  BetrSge. 

Zn  der  Gesaimntsumiiie  von  niehr  als  6  Millioiien  j/  treten  noch  die 
nicht  unbetraehtliolien  Kosten  der  Rechninii^s-  und  Kassenfiihnmg  der 
Pensions-  und  Krankenkas^en  und  die  gesammteu  durch  die  UnfaUver- 
sichenmg  entsteheuden  Verwaitangskosten  binzu. 
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J>ie  ArbeitarpttDrioBs*  and  KrankeakMaen  imd  di«  UiilUI* 


1.  Die  ArbeiterpenflioDskassen. 

Die  naehstehenden  MittbeilmigeB  flher  die  VerhSltmsse  nnd  Ergeb- 
nisse  der  Pensionskassen  ffir  die  Betriebsarbeiter  imd  f&r  die  Werkstfttton- 
arbeiter  der  StaatseisenbaliiiTerwalUuig  beziehen  sich,  wie  eingaage  bereito 
bemerkt,  auf  die  Zeit  vom  1.  April  bis  zam  Tage  der  dnrch  das  Invati- 
ditftts-  and  Altentversicherungsgesetz  vemrgaehten  Nenregelnng  dee  Pen- 
Bionskassenweeens,  dem  31.  Dezember  1890  einsehlielsUch. 

Ueber  die  Zahl  der  Rassenmitglieder  wfthrend  dieser  Zeit  and 
in  den  frQheren  Jahren  gewfthrt  die  nachfolgende  ZuaammensteUnng  eineo 
Ueberblick. 


Zeitpnnkt 


Ausahl  der  Mitglieder 


BetriebMrbeiter- 
pensionakMse 


i«87/as  ies8,i»9  isf)»y9o  ino 


Weiiutfttten  arbeiter- 
pentionskasse 


mi/»\imfii»[im/9o\  1990 


iusgesamuit 


Znin  Beginae  dea  Sech- 
snngajahrea  Torhaaden  . 

Im  Laufe  dea  Jahrea  eiii> 

^'etretan  einscbliefslich 
(lorjonijreu  Mitjjlieder. 
welche  aus  der  einen  in 
die  andere  Penaionakaaae 
ttbergetreten  sind  .  .  . 

anf  je  lOOder  dnrchacbnitt- 
liehea  Mitgliederiahl  . 

Im  Lant'e  des  Jahres  aus- 
gescliieden  eiuscliliefs- 
Hch  der  aus  der  oiiieu  in 
die  audere  Pensionskasse 
ilbergetratenen  Mitgliader 

aaf  Je  lOOder  dnrchacbnitt- 
iicben  Mitgliedenahl  . 

Am  31-  December  1890  waren 

mit  Ansschlufs  derjenigen 
r>01  friiheren  Beamten  der 
Hraunschweigiscben  Ei- 
senbahu,  welche  nock  Bei- 
trSge  entricbten,  Terhand. 

Dnrchachnittliehe  tUg- 
licbe  Hitgliederxabl  .  . 

Ueberhanpt  haben  Tlieil  ge- 
nommen  


I 


81117163016 


6686061066 


10610  2aM6'99486l 


26396  8891 110096 12406 


63,M  16,31  18,'& 


IM 


6479  8687  4171  4006 


81,t8  '  16,81  : 18^97  '  17,ai> 


4636  6067i  63601  6798 


8948'  8887'  8400  9888 


I 


I 


10,45  ,  9,s» !  10,«6 '  10^ 


18^7  14fSftil4,wi  11,91 


66698 


I 


48067  64688:68718  G38(>2 


6741261407  67345  73491 


—  '  —  I  -  194879 

I       1  I 
20779,8894198891 !83796 


26988  26673  ii6607  27219 


B06B7  7603978786  BlM 


I 


I  I 

897741901816166,  W» 

I  I 
69,15  l6,fii<lB,M 


I 


8899  8894!  9369.  K» 


13,s7;i0,Jfl  11,M,  10^: 


1 


=  I 

688467388481689  ^ 

I 

83401 8706093962 


Pip   Aiiznbl  (l^r  woililit  Ikmi    lieflionsletpn,  welclie  <ler  Ix-Uieb^- 
arbeitL'rp(jiiJ?ioii.skasse  am  bchJusse  dcs  Jalires  1890  als  MitgJieder  aii- 


uiyi 
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frehdrteii,  belief  sicli  anf  96  gegeniiber  100  Mitgliedern  am  Schlasse  des 
Voijahres. 

Die  Gesammtzahl  der  Mitglieder  der  PtMisionskassen  Ut  von  84293 
auf  91077,  also  um  6784  (gegen  5607  im  Rechnimgsjahre  1889/90)  ge- 
fitiegen.  Da  am  1.  Januar  1891  im  Eisrabahnbetriebs^  imd  Werkstfttten- 
dieaste  rand  194000  Arbeiter  beschftftigt  geweBen  sind,  so  haben  der  Pen- 
ftionskasse  an  diesem  Tage  von  je  100  Arbeitern  46,95  angehOrt,  wftbrond 
am  1.  Januar  1890  nnter  je  100  Arbeiteni  sich  47,i6  Pensionskassen- 
niitglieder  befonden  haben.  Dafo  danach  der  Zngang  an  Pensionskassen- 
mitgliedern  geringer  ist,  als  die  Zabi  der  in  die  Besehftftigang  bei  der 
Eisenbahnverwaltung  neu  eintretenden  Arbeiter,  beruht  darauf,  dafs  dem 
Beitritt  zur  Pen,sioiiskas.sc,  vom  1.  Januar  1891  ab  nur  zur  Abtheiluiii;  B. 
nicht  auch  zur  Abtheilung  A  der  Pensionskasse,  eine  moistens  ciiiKthrige 
uimnterhroohene  BeschMtigungsdauer  bei  der  Eisenbahnverwaituiig  vorauf- 
gehen  niuis. 

Der  Weclisel  in  der  Beschat'tigung  war  bei  den  Mitgliedern  der 
Pensionskassen  wie  iu  den  fruheren  Jahren  im  Vergleich  zu  mehreren  au- 
deren  Betrieben  ein  mftfsiger.  £s  sind: 


bei  der 

Peusiou8- 

kasse  der 

ins- 

Mitglieder 

Betriebs- 
arbeiter 

Werk- 

statteu- 

arbeiter 

geaammt 

6798 

2888 

96S6 

davon 

433 

170 

603 

y,      „     Uebertrittsin  denBezagvoDRuhelohn 

89 

87 

m 

»     ,    bahnseitiger  Gewtthmng  einer  Un- 

86 

.  81 

117 

^      „     Uebernabuie  iu  daa  Verh&ltnirs  von 

2  781 

314 

3  095 

^     „    Uebertritts  ana  dem  Eisenbahnbe- 
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Bemerkens worth  ist  insbesonilere  die  stete  .Steigeruug  der  Zahl  der 
aus  dem  Arbeiterstande  Lervorgehenden  Eisenhahniniterbt'aiijieii;  sie 
betrug  1035  im  Jahre  1887/88, 1364  im  Jahre  18ss  SV^.  2177  im  Jahre  1889/^ 
und  3095  in  dem  (IreivierteljUhrigen  Zeitraum*;  vom  1.  Jaimar  his  31.  De- 
zember  18^0.  Da  diese  Persoiien  ans  den  Arbeit«'ryM>n^;ioll.ska^seu  ent- 
weder  sofort  bei  ihrer  Uebernalime  in  das  8taats!)eaniieiiverhriltmf8  odw, 
wenn  sie  bereits  mindestens  zehn  Jahre  hiudureh  den  Kassen  als  Mit- 
glieder  angebOrt  haben,  nach  Erdienung  des  Anspruchs  aaf  Staatspensiou 
unter  Aufgabe  aller  Auspruche  auf  die  Kasseiileistungen  ausscheiden,  so 
gereieht  die  Ueberffilining  ciner  so  erhebiicben  Ail»eiterzahl  in  das  Sfaats- 
b^Kintenverli&ltiiifs  den  PensiouflkasBon  zu  grofsem  Vortheile,  zmnal  kftnftig 
eine  Beitragsrilckgewfthr  aus  Anlab  der  Ueberffifarang  von  Eaaeen- 
mitgliedern  ans  dem  Arbeitenrerh&ltnisse  in  die  gesicbertere  BeamteO' 
stellnng  nicht  mehr  stattfindet.  Von  den  in  fiearotenstellnngen  ubeniom- 
menen  3095  Kassenmitgliedera  batten  insgesammt  67  eine  mindestrae  zehn- 
jahrige  Mitgliedscbaft  bei  den  Pensionskassen  zarGckgelegt 

Die  Zabl  der  Sterbefftlle  nnter  den  in  der  Bescb&ftigang  stebendea 
Pension  skassenmitgliedem  bat  433  + 170  ^  608  betragen,  ist  mitbin  —  aneb 
bei  Eihohung  um  ein  Viertel  —  hinter  der  Anzahl  der  St«rbefalle  im 


Vorjahre  (903)  erheblich  zuriukgebliebeii.  Die  Sterblichkcitsziffer  betro?  hei 
je  100 Kassenmitgliederii  im  Jahre  1888  0.99,  im  Jahre  1889  l,ii  umi  im.lain. 
1890  0,^6.  Von  den  Sterbetalleu  im  Jahre  1890  waren  81  +  13  =  04.  das  ^iod 
15,t>  von  je  lUU  (gegen  9,io  im  Vorjahre)  die  Fid^e  von  Betriebsuufallen 
Dio  Verandorunq:en  in  der  Zahl  der  Empfanger  von  Kasseo- 

Zahl  der  Empfiinger  und  Empfangerinnen 
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Wittwengeld 

Be-  Werk-. 
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Beznge  auageschiedeu  ..... 
■m  ScblttBse  des  Jakres  vorhanden  .  . 
dvchftchnittiich  tiglich  varhuden  .  ■ 
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Die  Zalil  der  Bozngsberoehtigten  bat  sich  vom  1.  April  bu  zmn 
Schlusee  des  Jahres  1890  von  3  848  auf  4  279,  also  insgesanimt  nm  431  Per- 
Bonen  and  zwar  am  76  PensionSre,  17B  WiUwen  and  182  Waiaen  yer- 
mehrt.  In  der  bexeiehneten  Zeit  traten  126  (166  im  Jahre  1889/90)  er- 
werbaunDtiiig  gewordene  Eassenmitglieder  anter  Oewfthrong  einer  stataten- 
mftfaigen  Pension  in  den  Rahestand,  wfthiend  fast  ebenaoviele,  nAmlich 
86  Betrieb^arbeiter  and  31  WerksUttenarbeiter,  zasammen  117  Mitglieder 
der  Pensionskaasen  (142  im  Jahre  1889/90)  in  Folge  von  BetriebaanfiUlen 
erwerbsnnfidug  warden  and  Unfallrenten  ana  dem  Bisenbahnbetriebsfonda 
angewiesen  erhielten. 

Ea  starben  603  Eassenmitglieder,  49  Pensionftre  and  7  Renienempfilnger, 
zuaammen  669  bei  den  Pensionskassen  betbeiligt  gewesene  Personen,  woven 
618  Verstorbene  Wittwen  and  366  Veratorbene  Kinder  im  Lebensalter  von 
nicht  mehr  ala  16  Jahren  hinterliefsen.  Yon  den  Wittwen  erhielten 
174  +  69  =  243  Wittwengeld  aas  den  Penaionskassen  and  46  +  3s48 
Wittwenrenten  auf  Grand  der  Un&llversicheraugsgesetjse  aos  dem  Sisen- 
balinbetriebsfonds,  von  den  Kindem  266+83  =  349  Waiscngeld  aas  der 
Fensionakasse  and  68  +  8  =  76  Einderrenten  aaf  Grand  der  bezeicbneten 
Oesetze  aos  dem  Eisenbahnbetriebsfonds.  Denjenigen  Hinterbliebenen  ver- 
storbencr  Kassenmiti^lieder,  welchen  ein  Ansprucli  aaf  atatutenmSfsige  oder 
Uentenbeziige  noch  nicht  zur  Selte  stand,  sind  der  Regel  nach  Beihilfen 
tins  <l»'ii.  w'u^  weiter  iinten  angefiihrt,  der  Eisenbahnvervraltiing  zur  Ver- 
liiguug  steheiidtn  Hilf.sfonds  zu  Theil  geworden.  Im  Ganzen  warden  seitens 
der  Pensionskassen  an  289  -f  130  —  419  ehemalige  Kassenangeliorige,  an 
197  +  17  =  214  Wittwen  und  an  34(i  +  H7  -  8HS  Kinder  eliemiillK^  r  Kasseu- 
angehorigeii  laiifende  statutenniiifsige  lii  /ugf  zu  zuhleii  gcwujicn  sein,  wenn 
nicht  diese  Pensionen  in  Folge  von  Unfallen,  von  weU-hen  die  Ka^seu- 
angehSrigen  im  Jahre  1890  oder  trtiher  bei  ihrer  Arbeit  betrotVcii  worden 
sind.  balinseitig  auf  Gnind  der  L'ulallversicherungsgesetzt'  zu  versorgen 
gewLv^eu  warou.  lJun  h  die  Zahlungen  auf  Grund  der  Unfallversicherungs- 
gesetze  werden  mithin  die  Pensionskassen  nv(  seutli*  h  entlastet. 

Die  Altersverhaltnisse  der  Pejisioiiskabseumitglieder,  Kuheluhn- 
iind  Reutenempfiineer,  soweit  die  letztereii  den  Pensionskassen  angchOrt 
haben,  werden  in  den  Anlajren  A  und  B  zur  Jjarstillung  gebracht.  Die 
rebiTfiiditen  zeigen  insbesondnt'  auch  das  Lebeusaltt  r  der  neu  eingetre- 
teuen  Kassonmitcrlieder,  welrlics  nach  den  bish<Mi^eii  Statntfestsetzunijen 
ffir  die  Beitriigsbemessung  mafsgebend  war.  Von  alien  Altti  >kiasseii  waren 
die)enip;e  von  24  Jahren  (im  Vorjahre  von  26  Jahren)  bei  der  Werkstfitten- 
arbeiterpensioiiskasse  und  diejeuige  von  25  Jahren  (im  Vorjahre  von 
26  Jaliren)  bei  der  BetriebsarbeiterpensiniKskasse  am  Ftfirksten  bei  dem 
Eintritte  betheiiigt,  w&hreud  die  grODste  Mitgliederzahi  am  31.  Dezember  1890 
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wie  auch  am  31.  Mftrz  1890  anf  die  Altersklasse  von  90  Jahren  bei  d«r 
Betriebsarbeiterpensionskasse  nnd  Ton  31  Jahren  bei  der  Wertutfttlen- 

arbeiterpensiouskasse  entfiel.  Unter  den  am  31.  Dezember  1890  in  der 
Beschaftiguiig  gewesenen  Kassenmitgliederii  befaiKlt  n  sich  343  (am  Jahrer*- 
aiifairge  264)  Retriebsarbeiler  und  160  (nm  .lahresanfange  127)  Werk- 
stattt'iiarheiter,  zufeaiiimen  503  Arbeiter.  welrlie  <las  siebenzisrste  LehtMi>- 
jahr  voUeiidet  hatteii.  Diejoiiiticii  KassfimiitirlitMlcr,  welche  iu  der  Zc't 
vom  1.  April  his  Bl.  DezemluT  in  F<iltie  dt-s  Rintritts  der  Erw-rh.-.- 

unfahigkeit  in  den  Genufs  einer  Pension  trateu.  beianden  sioh  duroli- 
schnittlich  in  einem  wesentlich  hoheren  Lebeusalter,  als  die  in  den  Geaois 
einer  Unfallreute  gelangteu  Mitglieder. 

Von  den  zum  Beginn  des  Jahrea  1890  in  der  Be^cbllftigung  befindlif h 
gewesenen  Kassenmitgliedern  wai-en  durchscbnittlicb  von  je  100  etwa  83 
verheirathet  und  17  unverbeirathet. 

Die  von  den  verstorbenen  Kassenniitgliedern  und  Pewsinniiren  hinter- 
lassenen  379  -f  KiO  =  518  VVitt\vrii  batten  zusammen  15  687  -f  5  &35  -  21  522 
Leben.sjalire  zuiik  kgelegt,  waren  mitliin  dnrchsehnittlich  41.55  Jahre  (gegeu 
41,30  iin  Kechnungsjahre  1KS9/90  und  41  jn  im  Kfrliinniii.-jiilii IS^HO) 
alt.    Die  Zabl  Apt  vf» rstnrbpiu  ii  limit ^!ieder.  welche  Kinder  unter 

15  I,Hw'Ti><iMbr''ii  l:ir(t''r!iiM--fn.  b'>trn«j.  tin-l  /.w:\v 


bei  diT 
Peusi  oil  -^kasae 
t'ur  die 

m  i  t  H  i  n  t  e  r  1  a  8  s  n  n  g  ron 

12           8     '     4           5  6Q.inabr 
Kind    Kinderii  •  Kindem  ^  Kindem  Kindern  EioderD 

Betriebawbeiter  .... 
WerkstitUeiiarbeiter .  .  . 

77          64         49     1     41           13  8 
29          28         21         .12           8  6 

snsaininen 

Dagegen  im  Jahre  1869/90 
fi         n      n     1888  89 

106          92          70          53           21  14 

144     '     144          87           64     '     42  86 
128         109         79          57          86  85 

Von  den  hinterbliehenen  Kindern  befandeu  eicb  zur  Zeit  des  Ab- 
lebens  des  Vaters  im  Alter  von  noeh  nicht  1  Jabr,  sowie  1.  2,  3  n.  s.  w. 
bis  14  Jabren  49+14  =  63.  30  +  9  =  39,  89  +  28  =  67,  49  +  15=64. 
50  +  21:=71,  61+16  =  66,  61+90  =  71,  46+14  =  60,  39  +  26=a 
38  +  22  =  60,  36  +  14  =  49,  38  +  26  =  64,  39  +  17  =  66,  29  +  18=47, 
48  + 19  =  67  Kinder. 

Unter  den  bier  geziiidten  Wittweu  und  Kindern  sin<l  die  Hinter- 
hliebenen  aller  ini  Laufe  des  Jahres  verstorbenen  Kasseniuitglieder.  ^ei  es. 
dafs  iel/.tere  bis  zu  ihreui  lode  iu  der  BescUaltigung  standen,  sei  es,  daii 
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m  Ruhelolm  oder  Unfall rente  bezogeu,  euthalteu,  ohne  Riieksicht  darauf,  ob 
den  Wittwen  und  Eindern  ein  Anspruoh  auf  das  satzungsmdfsigo  Wittwen- 
und  Waiseugeld  zugestauden  hat,  und  ob  von  den  VerstorbeDen  eine 
zehnj&hriKe  Mitgliedschaft  bei  den  Peneionakassen  zarftckgelegt  worden  ist 

Die  Einnahnien  der  Pensionskassen  in  der  Zeit  vom  1.  April  bis 
31.  Dezember  1890  werden  durcb  die  nachstehend  abgediuekte  Zusammeii- 
steliang  veranscUaulicbt: 
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Die  Einnahmen  der  PaosionskasseB  sind  naeh  dieser  Uebersicbt,  wenn 
die  angegebenen  Ziffern  urn  den  dritten  Theil  erbOht  werden,  im  Gaazeo 
betrftchtlich,  im  Dnrehschnitt  ftr  jedes  Hitglied  aber  nnr  van  eiii  Geringes 
gesttegen.  Dab  trotz  der  weitor  miteii  ermittelten  ErhOhiiDg  des  Arbeits- 
lobnes  die  Darchsehmttoziffer  sich  nar  geringfugig  erhOht  bat,  bat  vor- 
nehmlieh  darin  seinen  Grand,  dafis  die  darchscbnittlich  von  jedem  Kassen- 
mitgliede  zn  Matenden  Geldbeitrftge  nnd  die  hinzntretende  Znsebnfe- 
leiBtnng  des  Bisenbabnbetriebsfonda  sich  in  Folge  des  Hinzntritts  zabl- 
reicher  nener  Mitglieder  in  noch  nicht  vorgeriicktein  Lehensalter^  sowie 
anch  deshalb  niedriger  stellte,  weil  die  Nachzahlungen,  welche  bei  der 
Unififestaltung  des  Pensionskassenwesens  iu  den  Jahren  1886  und  1886  von 
einer  Auzahl  iiheier  Kasseunii^lieder  zuui  Zwecke  der  Anrechnung  IVuherer 
Dienstzeit  bei  der  Pcnsioiiirung  iibernommen  hal»eii.  iuzwischen  von  der 
MflirzuliI  der  Bethiiligten  ah(?etra<?pn  sind.  T  la  jodes  Pensionskassen- 
initjrlied  ergiebt  sich  I'iir  du.s  Jalii  iS^Hl  im  Durchschnitt  ein  aus  seiueii 
cigLiien  Mittclii  bt  izusteuernder  Beitrag  von  16,39  +  6.4G  —  21,so  gtigen 
2\M  M  \\\\  Vurjuhre.  Wie  im  zweiten  Absehnitte  der  Darsteliun^  be- 
rechnet  ist,  zahlte  jedes  Krankenkassenmitglied  eiuen  durchsrhnitt- 
liclit'ii  Jalireslioitrair  von  14,52^/,  sodafs  sich  fiir  jeden  der  sowohl  eiiici 
Krankcnkasse  iils  auch  eirit  r  I'ensionskasse  angehoni^en  Arheiter  ein  (ie- 
sanimtjfdiresbeilrui;  von  durch.schnittlich  36,37  ji  gegeu  35,oy  ini  Jahrc 
18b*J  und  36,30  M  im  Jahre  188s  89  ergab.  Zu  den  KnappsehuftskHss*»n. 
welche  die  Zwecke  sowohl  von  Pensiuns-  als  auch  von  Krankenkass»  ii  er- 
ffllleu.  (.'iitrichteteu  im  .lalirc  lss7  (Im-rliscliiiittlich  die  staiidioren  (iiieist- 
berechtigten)  Mitglieder  ^)8.i!i  m  uud  die  uubtaiidigeu  (loiuderberechtiLiten) 
Mitglieder  22.'jti  .//,  wiibreiid  sich  fur  die  Jahre  1888  und  1881.K  in  welchen 
(lie  Beitrage  der  staiidi^en  inid  unstandigen  Mitglieder  nicht  getrenut  ver- 
otfentlicht  eind.  ein  Jahresbeitrag  von  uberliaupt  darchschuittiicb  31,46  M 
und  31,88  M  ergiebt. 


Die  Vertheilung  der  Kas&enmitglieder  auf  die  bislieripren  drei  Bei- 
tragslobnklassen  zeigt  die  folpende  Zusamn^iensteUung,  Von  den  am 
31.  Dezember  189C)  vorhandenen  Kasseuniitgliederu: 
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Nach  dieser  Zusammeiisteiluiif?  hahon  die  durchschnittlichen  Ein- 
kommi^nsbezuge  der  PeDsioDskassenmitglieder  sich  stetig  gesteigert;  wahrend 
der  aotersten  Beitragslohnklasse  mit  einem  rechnangsm&Tsigen  Jahrealobn- 
einkommen  von  750  m  am  81.  Mflrz  1888  71,95  von  je  100  aller  Kassen- 
mitglieder  angehOrteu,  kamea  trotz  des  erheblichen  Zuganges  von  neu  in 
die  BesebftftigaDg  eiogetreteDen  Arbeitem  aaf  dieselbe  Lohnklasse  am 
31.  Dezember  1890  nar  68^  tou  je  100  aller  Uitglieder.  DagegeD  batten 
sicb  die  Yerh&ltmlaziffeni  in  den  bOberen  LobnklaBsen  entsprecbend  ver- 
beesert 

Die  Ausgaben  der  Peiisionskassen  in  der  Zeit  vom  i.  April  bis 
31.  Dezember  1S90  werden  in  umsteliender  Tafel  iibersichtlich  dargestellt: 

An  RttbelohiR'ii  (Pensionen),  Wittwengeld  (einschl.  der  Abfindungs- 
sommen  bei  der  Wiederverheiratlmng  von  Wittwen),  Waisengeld,  Sterbe- 
geld  and  Unterstutzangen  sind  ans  den  Pensionskassen  in  den  Jabren  1886  87 
88316  u^,  1887/88  101 997  uv,  1888i/89  312497  ur,  1889/90  348960 
nnd  in  der  Zeit  Tom  1.  April  biB  81.  Dezember  1890  282670  m 
gezablt  werden.  Die  Anfwandssummen  baben  sicb  bisber  stetig,  jedocb 
natnrgem&fs  in  nnr  mftfsiger  Steigernng  erbobt,  da  die  Aneprflcbe  anf  die 
fttatntenmft&igen  Eaesenleistongen  von  der  Zarflcklegung  einer  zebDjftbrigen 
MitgUedacbaft  bei  den  Pensionekaasen  abb&ngig  gemacbt  aind,  die  ftber- 
wlegende  Heturzabl  der  Hitglieder  aber  noeb  nicbt  so  lange  bei  der  Eieen- 
babnverwaltimg  beschfiftigt  ist.  Zu  einem  erheblicben  Theile  sind  die  ge- 
zuhlteu  Ruheluhiie,  Wittweii-  und  Waisengelder  in  aiolclieii  Fallen  iiewahrt 
wnrden,  in  welcben  Kassenmitglieder  zwar  vor  Ablauf  der  zelinjahri^eii 
^  artezeit.  aber  in  Folge  einer  aus  ihrer  Bescbaftigung  herrubrendeii  Krank- 
lieit  erwerbisuufabig  geworden  oder  gestnrhen  sind.  Die  Zabl  derjeniijen 
in  der  Beschaftignng  atebeuden  Mitglieder,  welcbe  eine  mindesteuii  zehii- 
jaiirige  Mitgiiedschaft  bei  den  i^eusionskassen  bereits  voUendet  batten, 
betrag: 


bei  den 

am 
31.  M&rz 
1888 

em             am  am 

31.  Milrz      31-  M&rs  3l.Dezember 
1888           1890      1  1880 

• 

407e 
8601 

5383          5  566 
8821     \  4184 

snsammen 

7i06 

7577 

9154     1  (»749 

Bei  Beurtbeiluug  dieser  Ziffern  darf  die  nur  allmiibliche  Entwicklung 
der  Pensionskassen  (Arcbiv  1887  S.  2  f.)  nicbt  aniser  Acbt  bieiben;  nocb 

(8.  S.  981) 
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Arbeiterpensions-  und  Krankenkassen  und  die  Unfall- 


Beselehnnng 

Ausgaben 


Feusionska^se 
fUr  die 


Be-    I  Werk* 
tiici^a-  '  »t&tteti- 
ftrbeitei  I  arbeiter 


(}«8ftiniii tanmme  der  Antf^abe 


b  e  r 


in  Hnndertoteln  der  OeeanuntMigebe 


^  *  "  P  ^   1886. 87 ;  1887/88  i  1888. 80 ,1889  90  TTi 

xtnlMr  lIM 


Ruhelohn  der  PensionUre 

Wittwengeld  (einBchliofsl 
2014  M  und  1216  M 
Kapitalabtiuduiigeu  bci 
WiedeTv«rheirathiingeD) . 

Waisengeld  

Sterbegeld  beim  Tode  von 
Pensiontreii,  sowie  Ton 

Wittwen  vonPensionftren 
und  Kasseiimitgliederu  . 

UnterstiitiaDgen  .  .  .  . 

ZnrQckgezahlte  fieitrftge: 

an  die  in  Beamtenstel* 
lungen  Ubergetretencu 
Mitglieder')    .   .   .  . 

an  andere  ausgeschiedene 
Mitglieder  

Ave  der  einen  in  die  andere 
Penslonakasse  mft  dem 

Uebertritt  von  MitgUe- 
dern  ilhcrwicsene  Bt'i- 
trftge  

VerwaltuuijjHkMstcn  .  ,  . 
fionstige  Ausgaben  .  <  . 


EndBTiinine 

Dagegen  im  Jabre  ibbU  90 
„  IBfiH  89 
„  1887  SS 
,  18S6.87 


n 
n 


n 


97388  1  46B42 


144 180    41^7  ,  8l,M     2^  ;  a^jia 


I 


6S188 
21673 


40197 
11964 


109886  1  96,M     13,M  \  lifit  ] 


88637      9,99  i  4,M 


4,78 


915 


2668  j    0^74  '     0,49  .     0,«»  0,M 


15G  027  2522« 
I 

86946  I  26188 


I 

18  703  7B77:t 

5  bl7  -1  7." 6 

11462  ,  82065 


181 255 
62481 


97  482 
10  575 
48547  i 


—  4l,«ii 
Bfi»    ,  1,67 


411009  266i»51 


502  305 
3721)59 
283  (148 
107  719 


314  049 

340  207 

127  252 


G77  9tK)  — 

816  354  — 

7i:ntiG  — 

Hxi 151 
3^4  971 


81.17 


16,11 
4^ 


0.» 


0,»4   >     1,W    ,     0,19  — 


17,M    ;    11,10    ,    16,»l       22,74  86^ 


23,  w  12,tJ3 

14,» 

0,li          0,5  T 

lbt»i      21  .«i 

>)  Diejenigen  friiberen  Mitglieder,  welche  bei  ibrem  Uebertritt  in  Staatsbeamteu'tcMnTirfn 
bereits  eine  zfhnjahrige  Wartezeit  znriickgele^rt  babcn,  bchalten  ihre  Ansprtiche  an  die  Pensi'  iis- 
kasHen  oljiie  weit»  re  Beitrasrsleistung,  jedoch  untor  vorliiutiger  Helassnriic:  der  gezahlten  Beitrage 
in  deu  Kasseu,  bis  sie  in  der  Beamtenstellung  eine  zebujahrige  Dienutzeit  vollendet  baben  odw 
▼er  dem  Abianfe  dieeer  Frist  eine  Staatipenaion  erhalten.  Am  Schlnaae  dea  Jabrea  bervhtn  flr 
117  ehemalige  Mitglieder  der  BetiiebaarbeiterpenaioBskaaae  nnd  ftr  46  ehemalige  Mitglieder  der 
WerkatttteDubeiterpenaiontkaaae  die  geleiateten  BeitrKge  in  den  Penaienakaaeen. 
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aafangB  Aes  Jahres  1886  hat  die  Gesammtzahl  der  Pennonskasseiunitglieder 
nur  etwa  27000  betragen  hat 

Wie  bereits  obeii  angef^it,  sind  einer  betrftchtliehen  Aiizahl  ver- 
tmglftekter  KasBenmitglieder  nnd  den  Hinterbliebenen  der  darch  Betriebs- 
xaMle  getOdteten  Eassenmitglieder  BntBehAdigimgep  anf  Grand  der  Unfall- 
Tersicherongsgesetze  ans  den  Hittein  der  Bisenbahnverwaltnng  za  Theil 
geworden.  AuTserdem  sind  in  zahlreichen  Fflllen,  in  welchen  von  erwerbs- 
nnfthig  gewordenen  Eassenmitgliedern  oder  von  den  Hinterbliebenen  ver- 
storbener  Eassenmitglieder  weder  statntenmaTsige  Pensionekassenbeziige 
noch  anch  Renten  anf  Grand  der  UnfalWerncherangsgesetze  beanspracht 
werden  konnten,  wie  in  den  Mheren  Jahren,  ans  den  bereiten  Mittefai  der 
fiisenbahnverwaltong,  sowie  ans  einigen  der  Eisenbahnverwaliung  zar  Ver- 
fugung  stehenden,  ane  den  VermOgenBbeetftnden  frOherer  Easaeneinrieh- 
tnngen  ansgesonderten  Hilfsfonds  eiomalige  nnd  lanfende  Beihjlfen  gewShrt 
worden,  deren  Gesammtbetrag  sch&tznngsweise  ffir  das  Jahr  1890  anf  etwa 
490000  M  anzunehmen  ist,  abgestlieii  vou  denjenigen  ebcnfalls  nicht  nn- 
betrachtlichen  Summeii,  welche  fur  die  noch  m  der  Beschaftitfunff  befind- 
lichon  Arbeiter  bei  Ungliicks-  und  sonstigen  Nothfillleii  in  ihiuii  Faiiiilim 
neben  den  Krankeiikassenlei&tuiigen  als  Beihilfen  verwendet  sind.  Diirdi 
die  Gewahrnnsr  solcher  Beihilfen  aus  den  Fonds  <l('i  Kij>ejili:ilnivcrsvaltung 
witrdeii  (lie  HintLD,  wulche  uiit  ciiier  iJiugeren,  zur  Erhaltunu  <ler  Leistungs- 
lahigkeit  von  Pensionskassenanstaltoii  nothwendigen  Warlczeit  auf  die 
Kassenleistuncjen  fiir  die  Fiille  fiiili/f^itiger  Krwerlisunfahigkeit  oder  fruh- 
zeitigen  Tudcs  iiothwcndifferweise  vcrkmi|ift  siud,  geuiildtM-t  und  Ix^seitigt. 
—  Vom  1.  Januar  Ib'.'l  uli,  niit  weirhciii  Tage  nat  li  den  Mittheiiungen 
auf  S.  66  des  Archivs  von  1801  die  noiii'  itiis  einer  Verschmelzuncr  dor 
beiden  IdslM  iiijcn  Kassen  hervorueuaiiucin'  ciiiliritliebe  Pensionskasse  ihre 
"Wirksaiiikt'ii  Ix  Lidiiiicn  hat,  ist  iibrigens  die  zehnjulirim'  Wariczoit  innoweit 
in  Fort  fall  yekonimen,  als  das  Invaliditilts-  und  AltefsviMsirliiTuiiiisucsct/, 
vfuii  22.  Juni  18^>  triiiisligere  Fe.st.setzuiitien  ti'ir  die  Kassriimituiicdrr  cut- 
halt.  Es  sind  deshallt  bcroifs  im  Laufe  der  bi»  jetzt  v('r(li»>st'ii('ii  Moiiati- 
des  laufendeii  Jahres  an  I'iiic  crhchliche  Anznhl  .sitlM'n/iL;  dahre  alter 
Ka^jscnniitglieder,  welche  zu  ewjcni  erheblichen  Tlioilc  tin  i'ensionskasse 
erj>t  bei  dor  Neugfsialtimir  am  1.  .Innnnr  1H91  hfi^etivtm  sind.  Alters- 
renten  gcwiihrt  wordru.  In  dor  Zeit  vom  1.  Januar  Ids  lil  .lidi  1891 
!<ind  von  den  bis  zu  diesem  Tage  von  Mitgliedeni  der  Abtlieilung  A  der 
Pensionskasse  eingegangenen  Antr^en  aot'  Gewahruug  vou  Altersrenten 
1  111  Antrage  anerk.annt  worden. 

Es  erhielten  einschlielslich  des  in  jeder  Rente  mitenthaltenen  fieichs- 
zuschasses  im  Jahresbetrage  von  60  M  augewiesen : 
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Die  ArbeitevpentioBi-  qi^  faaktakMem  ud  die  UafiJl' 


Jahreabfttrag  der  Aliert* 

widi  d«r  gp- 

wtttm 

mitgliedar 

■etsliehen  Bel- 

IIU 

niMMIBMI 

tragslohiiUMao 

ur 

QQ 

I 
1 

lUbi80 

9o8o,40 

Tl 
il 

135,00 

48680,00 

43Mb 

TIT 
ill 

163,90 

69196,80 

224 

IV 

191,40 

42  873,60 

\ 

162.60 

325,30 

4 

\  verscliiddeii 

190,80 

7a3.oo 

1 

) 

134,40 

134,40 

Sa.  1  111 

155,14 

172371,60 

Die  in  der  Beschaftigung  verbliebeneii  1  111  Arbeiter  beziehen  mit- 
hin  zu  ihrem  Arbeitsvenlienste  einen  monatlichen  Zuschufs  vou  darok- 
schnittlich  13  M  Ein  Beweis,  dafs  <]\*'  vielfach  von  Gegnem  fler  sozia!- 
pnlitischen  Gesetze  ah  worOilotj  bezeiehuete  Altersversioherunti  tlutba*  hiii'l) 
vielen  alterea  Arbeiteru  zur  grofseo  Woblthat  gereicbt.*)  ^ach  Abiaui 


^)  Auf  die  eiuzelnen  Oeburtsjahrg&nge  Tertheilen  sicb  die  mit  Alterareutes 
ausgestatteteu  Arbeiter  wie  fol§^: 


Gc- 
bnrts- 

Zfthl  der  Empfiinger  TOa  Altersrenieii 
mit  eiaem  Jehreebetrege  ▼on 

ma 

1806 

1806 
1807 
1806 

1809 
1810 
1811 
1812 
l^lf? 
1-1-1 
1615 
1816 
1817 
I'^IS 
1819 
1880 
1881 

1 

2 

8 
4 

2 
4 
5 
7 
7 
10 
18 
22 
8 

^  1  1  1  1  1  1  1  1  1  1  1  1  I  I  M 

1 
1 
1 

8 
3 
1 
4 
4 
8 
11 
15 
81 
27 
86 
64 
68 
88 
90 

(0  1   1   1   1   1    1    1    1   1   1   1   I   1    1  1 

1 
1 

8 

4 
5 
6 
12 
10 
9 
87 
33 
33 
64 
99 
98 
26 

-  11'! 

-  1  6 

1,9 
1  10 

-  ,       2    1  15 

-  8    !'  « 
_             1  29 

-  '    16  ea 

-  '      H    i,  81 

-  1      21  97 

-  '      32    1  160 

-  ,      49    1  818 

-  62    \  ^ 
4     1      88    i  •» 

SQtaiii. 

88 

1 

888 

9 

484 

4   1  991  f  nil 

I 
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voD  47  Wochen  iiaeh  deni  1.  Januar  1891  werden.  da  bei  vielen  Pensions- 
kassenmitgliederu  die  Voraussetzuugen  vorliegen,  unter  denen  die  Warte- 
zeit  aaf  Invalidenrente  eine  Abkurznsg  erf&brt,  voraossichtlich  auch  la- 
Talidenrenten  in  grdrserem  Umfaase  zttr  Anweirang  gelangen. 

Bemerkenswerth  nnter  den  Amgaben  der  Arbeiterpensionskassen  in 
der  Zdt  vom  1.  April  bis  81.  Dezember  1890  ist  die  Snmme  der  an  ans- 
geschiedene  Kasaenmitglieder  znrflckgezahlten  Beitr&ge.  Der  fiber- 
wiegende  llieil  dieser  Snmme  sowie  die  Steigernng  der  Anagabe  gegen- 
fiber  der  gleichen  Ausgaben  in  den  voraufgegangenen  Jahren  entfJllIt  auf 
diejenigen  Kasseumitglieder,  welcbe  aus  dein  Arbeiter-  in  das  Staats- 
beamtenverh&ltnifs  ubergetreten  sind;  durchsclinittlirh  hat  jedes  der  aus 
diestm  Anlasse  aus  der  Peiisioiiskasse  ausgeschiedenen  Kassenmitglieder 
in  den  Jahren  1887  88  28  I  HHR  89  43  1889/rK)  46  jt  und  m  der  Zeit 
vom  1.  April  bis  31.  Dezember  1890  58  m  zuruckerhalteii. 


Die  in  der  Zeit  vom  1.  April  bis  81..  Dezember  1890  erzielten  Ueber- 
sehflsse  nnd  fiber  die  VermOgensbestftnde  am  Schinsse  des  Jahres  1890 
flind  in  der  folgenden  Uebersicht  eraichtUcb  gemacht. 


Betriebs- 

Werk- 

Z  ti  sammen 

UeberschttsBe 
and 
VeruDgea 

«rbeiter> 
p«isions< 
kasse 

M 

stitten- 
pensions- 
kuse 

M 

llberbaupt 

dnrehschnittlidb      ein  Mitglied 

▼om 

1.  4.-31.  12. 
1890 
M 

1887/83 
!  Ji 

1888/88 
M 

1888;80 
M 

vom  1./4. 
bis81./18. 

1880 

M 

'ebmebftspe: 

1 
1 

lie  angekauften  Wertb- 
pifnerexiimNeanwertbe 

1845961 

588090 

1888881 

80^5 

88^ 

'ermugensbest&nde : 

A/ die  im  Rpfiitze  der  Kas- 
HB  befindlicben  Werth- 
pi|ieresiiiDNennwerthe 

8866178 

66BB8B1 

18878000 

i 

i 

185,6 

147,s 

158,ft 

^XieNlben  ram  Tages- 
w«rtbe  am  SeUiute  des 

HechnnogsjahrM  ge- 

89M748 

566S818 

18888661 

1 

188,1 

16ti,i 

163,« 

Trotz  der  erheblicheu  Steigerung  des  VermOgens  bleibt  der  Durcbr 
schnittssatz,  welcher  auf  jeden  Kopf  der  am  31.  Dezember  1890  vorhan- 
denen  Mitglieder  entfSllt,  wenn  die  Werthpapiere  znm  Tageswerthe  ge- 
leehnet  werden,  kinter  dem  Dnrchscbnittssatze  am  81.  Mftrz  1890  zor&ck. 
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Die  Arb6it«ip6iiBiont-  imd  KnakenkuBen  rad  die  0iifkU- 


Dies  ist  zum  Theil  auf  die  neaerdings  eingetretene  erhebliche  Vennehmng 
der  EassenmitgUeder.  der  Hauptsache  nacb  aber  darauf  zuruckzuf&hren, 
duTs  der  Tageswerth  der  Werthpapiere  erheblich  gesunken  ist.  Das  gleich- 
zeitige  Sin  ken  des  Zinsfofses  batte  zur  Folge,  da£s  die  verfugbftren  Ver- 
mOgensbestitnde  der  PensioDskaasen  Jnnr  ein  ZmsertrftgniTs  yon  etwa 
3»  '4  pet.  aufbrachten. 

Veifrleicht  man  die  Entwickhinc:  der  TermOgensIage  der  aus  neuerer 
Zeit  herruhrenden  Penaions-  iind  KmnkenkasBen,  jedoeh  ansschlieMch  der 
Baukraakenkassen,  der  preafsisehen  Staatseisenbahnverwaltang  mit  der 
VermOgenseDtwickiiing  der  achon  Jahrzente  bindnrch  in  Wirksamkeit  ge- 
wesenen  Enappschaltokasaen  in  Preolaen,  welche  sowobl  die  Invaliditftts- 
und  Hinterbliebeneiiversorgimg,  ale  auch  die  Erankenf&Fsorge  bezwecken, 
80  ergiebt  sich  folgendes  Bild: 


Es  be- 
trngam 

dea 
Rech- 
nnngB- 
jabres 


Die  Zahl  der  Mitglieder 
ttberhanpt  Baranter 


stiiQ-  Mit- 
dige  glieder 
Cmeist-  der 
berech-'  Eiscn- 
tigte)  balin- 
ichafts-   «•    Ibei  den' arbei- 
kaaaen  ^*i**'* ;  Knapp-  terpen' 
kaaeen .  schaftb-  sious- 
kassen  kassen 


bei  den 
bet  den  Eigeu- 

Knapp-  bahn- 


In  den  in  der  eraten  Spalte  beieielk* 
neten  Beehniuigsjahrai  being 


bei  den 
Knapp- 
schafta- 
kaaaen 


bei  den 
Eisen- 
bahn- 
arbeiter- 
kasseu 


(lie 

Ge&ammtjahres- 
aasgabe 


I  die  Ausgabe  ui 
laafenden  larfr 

liden-,  Wittwet 
a.  Waiaenbez&c^i 


bei  den  bei  den          df-n  heidrt 

Knapp-  Kisrnb,-    Kuapp-  Eiseuy- 

schafU-  ar belter-   schalts-  arbeit* 

kaaeen  kaaaen    kawen  kaesn 

M  M    y     at  \  ^ 


1686 
1666 
1667 

1888 
1668 
1600 


881609  156000  180221  27051 

336876  167600  182684  60678 

881100  167800  190427  76062 

3(  tti  7 1>7  Ui7  KX>  2 1 3  UU 1   76  7  yt> 

867666  178761  214866  84293 

—     198900  —  91077 


25914000  6842U00 
26762000.  6086000 
2982400010824000 

0a4UUU  14  L'78  iMKl 
84  616  COO  17584000 
—  19S74C)00 


1746200027520001  11 170000  226Utt» 

18  3960003106000  ,11285000  267(n» 

I'  I 
IB  962000  3  874000:  11 972000  26OO00 

19e»AF.tKK3;iril3UOO  li>613(XX>  313CNTH 

20  3720003  925000  1 13 209 OUU  mwi^ 

-      4496000       —  988O0I) 


In  dieser  Uebersieht  ist  als  RechDUDg^ahr  fflr  die  Knappechaftekassen 
und  fDr  die  fiisenbafankrankenkassen  daa  Ealendeijabr  yom  1.  Jaanar  bis 

31.  Dezember,  fQr  die  Eisenhahnpensionskassen  bis  einscbliefsKeb  des 

Jabres  1889  die  Zeit  vom  1.  April  bis  31.  Mftrz  in  Betracht  gezogen,  so- 
daftJ  beispielsweise  fur  die  rensionskassen  als  Rechnungsjahr  1886  die 
Zeit  vom  1.  April  1885  bis  31.  Miirz  1886  augesehen  ist.  Die  fBir  das 
Kfthnungsjuhr  1890  angegebeiieii  Ziflerii  reichen  aueh  bei  den  Pensions- 
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kassen  nur  bis  znni  31.  Dezeniher  IWOx  die  Ausgabeii  dieser  letzt- 
gi'Dannten  KiUiseD  sind  deshulb  auf  der  letzten  Linie  in  der  Spalie  4  der 
Uebersiibt  nur  mit  drei  Vierteljahren  beriicksichtigt.  Fur  die  Knapp- 
schaftskassen  sind  die  £rgebnis8e  des  Jahres  1890  noch  nicht  TerOffentJicht. 

2.  Die  ArbeiterkrankenkafHWD. 

Den  Darstellimgen  der  Ergebnisse  der  KFankenTerBicbenmg  im  Be- 
reiehe  der  preaiGnseheD  Staatsdsenbaknen  fBr  das  Ealaiderjakr  1890.ttegeii 
NachweiBimgen  zu  Grande,  welehe  von  den  EisenbabnbehOrden  in  An- 

lehnung  an  die  znfolge  Bundesrathsbeschlusses  yom  23.  Juni  1887  (Eisen- 
bahnverorduungsblatt  1887  S.  356)  dem  kaiserlichen  Statistischen  Anito 
einzureichcnden  Uebersiebten  aufge^tellt  sind.  Die  Nacliweisungou  ent- 
balten  gegemiber  jeneii  Ueber.sichten  in  einigen  Be/.icbungen,  numentlich 
liiiisichtlieh  des  Unifangos  der  Fiirsorge  fiir  die  FumilicuangebOrigen  der 
Kaj..senraitglieder  norh  erguuzemlc  Angabeu,  weichc  ebenfalls  verwertbi  t 
sind,  Eine  iibersicbtiirbe  Darstelhnig  der  Zahl  der  Mitglieder,  Erkiiinkuiigs- 
falle  uihI  Kiankheitstage,  sowie  der  Eiunalirncii.  Au^ixal)eu  uud  Vtrmu;j,eu.s- 
be.stiinde  bi  i  it;»!er  Ei.senbabnbctriebs-  uml  \\  eikstiiUenkrunkenkaiJsc  bieUt 
die  Anlage  C  (S.  1018  ff.). 

Die  Gesaniniter';el)nisse  (b.'s  Jahres  18^Xl  seheinen  (hidureh  weseullii  li 
heeinflui'st  zu  seiii.  dais  nanicntlieh  in  den  ersten  Mnnatrn  duji  Jaiires  in- 
folue  (h  r  epidemisch  verbreilcten  Grippe  (lnilii»  ii/:i)  lirsdiiders  zaldreiehc 
Erkrankuit'jsfrdle  sowobi  unt'  i"  <luii  Ka.s>ciiniitglit  ilcni  al.s  aiu  h  in  iliren 
FaiJiilieii  voigekoHiiiHi)  siinl.  Ih'^  dadureb  entstaiKiciuu  erliulitcn  Anf- 
wendiini/en  baben  imless^  ii  t  ine  Stoning  in  (b'r  K!b«'n>kr;iftigen  Ent\vi(^klaiig 
(If^r  Ka»rn  niebt  lierbeifiibren  kruini  ii.  Wie  ein  Vergleicb  der  Spallen  Si\ 
l»i.<!<  4.'>  (It-r  Anhige  C  mil  (ii  n  uN  ii  bo!)  Spalten  (b'r  vorigjabrigen  Nacb- 
wfMsuim  ergiel)t,  ist  cs  \itlmchr  ln'i  *lcr  iiliciwiegfiKh'ii  Molirzah!  <hn' 
Krunkciikass»'n  niuglieb  ucwt'scii.  dif  L('i>1  iinurn.  welrhc  >ii'  sat/uiigs- 
mafsig  LC^'walircn,  in  der  einen  oder  der  antli  ii  ii  l-ic/icliiMiu  zu  rTiinsfpii 
der  Kasst'iiaiim'liori<?«*n  zu  verbessern.  Am  Scblub.st;  d«'s  Jaliii  s  isvj  ge- 
WJilirli'ii  \t»n  li>")  l'j>eul)abnkrankenkas<t:'n  VM  (d.  b.  nu'lir  al>  7«5  voni 
Hundert')  die  KraiikfiilTirsArixc  auf  ilii'  Dauer  \on  malii  als  \'6  Wnclu  n 
and  zwar  zunieist  auf  2i)  Wochcn,  iriebrfacb  auf  31)  und  4n  \Vrh  Ik  n  und 
zum  Tlieil  (14  Ka^isei))  auf  die  hOchste  zaiHssigc  Dauer,  uumlich  uuf  ein 


■)  Nftch  der  Tom  kaiserlicb  Statiatischen  Amte  herausgegebenen  ^Stattsiik  der 

Krankeuversicherung  der  Arbeiter  im  Jahre  ibstr'  tfcwiihrten  im  Jahro  ISH'J  vou  je 
100  der  sflmmtliclieii  r.rtriebskraiikenkassen  'It  .>  Reichsgfl'i- 1>  nur  2ft. i  die  Kranki  ii- 
iinf<'r?r<Uzung  auf  mehr  aid  18  Wochen,  wahrend  70,«  sick  auf  die  Dauer  vou  18  WocUeu 
besciirankten. 

Arahiv  fttr  ElaenbahnwMen.  VM.  Oi; 
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Jalir.  Dieses  gegenuber  den  Leistungeu  der  sonstigen  Krankeukasseii  iin 
Deuts(  hen  Reiche  guiistige  VerblUtnifs  hut  sich  im  Laufe  des  Jabres  I8y0 
nocb  derart  verbessert,  dafs  am  Jahresschlusse  toii  134  Eiseobahokrankeu- 
kassen  sich  imr  noeh  14  aaf  eine  13  wCcbige  KrankenanterstatzODg  be- 
BchrSnkteo,  120  Kassen,  das  sind  90  vom  Hundert,  aber  eiDe  iSoger  an- 
daaenide  Erankenfiirsorge  gewftbrten,  and  dafo  die  Zabl  deijeolgen  Eran- 
kenkassen,  welche  ihre  Ldstungeii  f&r  die  Dauer  eines  voUen  Jahies  ge- 
vfthren,  aieh  von  14  auf  35,  das  sind  26  vom  Hundert,  erhOht  faatte.  Da 
die  Abtheilung  A  der  Arbeiterpensionskasse  in  TJebereinstiminQng  mit  den 
Festsetznngen  des  InTalidit&ts-  lud  Altersversichemngsgesetzes  bei  iSngereo 
a)8  einjahrigen  Krankheiten  Invatidenrente  gewfthrt,  so  kann  scbon  jetzt 
ein  grnfser  Bruchtheil  der  Eisenbahnarbeiter  nicht  in  die  Lage  kommen. 
weder  l.oliii,  uoch  Krankeiigeld  uder  Keutc  zu  bezieben.  Aulscr  den  be- 
zeichiK'tt'ii  Verhessernngen  der  statutenmSfsigen  Lcistungen  sind  im  Jabrel89U 
49  Eififiiliahnkiankt'iikassen,  das  sind  von  Hundert,  zu  einer  Krliohung 
des  satzungsmafsigen  Krankengeldsatzes,  welcher  hisher  allgeniein  auf  die 
Halfte  des  Arbi'itsverdieusles  der  Mitglieder  lestgesetzt  war\).  auf  >t'«  i]S 
Zehntel,  zwei  Drittel  oder  drei  Viertel  dos  Arhoitsvordienstt's  geschritien. 
Auch  die  SterbegeldsHtzo  sind  im  Jabre  1890  vielfach,  namenliidi  fur  die 
Todesfall*'  in  den  Famiiien  der  Kassenraitglieder  erhdht  worden.  Bei 
mehrereu  Krankenkassen  endlirh  wurde  aucb  die  Fiirsorge  ffir  erkrankte  Fa- 
miiien an  geb  5  rige  derKassenmitglieder  verbesserf.  Wie  umfassend  diese  Far- 
sorge  fur  Krankbeiten  and  Todesfiille  in  den  FamiJieo  der  Kassenangehdrigen 
gewfthrt  wird,  gebt  insbesondere  daraus  henror,  dafe  die  Kassen  za 
diesem  Zwecke,  wenn  nur  ein  Drittel  der  ArztgebfQiren  als  Eosten  der 
ftrztlichen  Behandlang  der  FamilienangehOiigen  gerechnet  wird,  im  Jahre  1890 
nind  962  000  j(  aufgewendet  haben.  Die  stete  Zunahme  des  VermOgens 
der  Krankenkassen  IftTst  die  Hofihnng  gerechtfertigt  erscheinen,  dafs  die 
Krankeiifursorge  naeh  and  nach  bei  alien  Eisenbahnkrankenkassen  ofane 
ErhOhaiig  der  Mitgliederbeitrage  in  umfassendster  Weise  geordoet 
werdeu  wird. 

Dif  Zabl  der  Krankenkassen,  welclje  l>ti  der  Darstellung  /u 
nicksi.  li!  i-i'ii  sind.  hctragt  nach  der  Anlnjyc  C  insffosamnit  134,  wovttii  75 
als  I{i.;tii('Ii,>kraiik('iikasseii  und  W  aU  Werk^stiittenkraiikt'iikjusscn  hfn'h-h- 
net  sind:  siimuitliche  Kassen  sind  auf  Gnind  dor  §ij  ')".»  tT.  des  Knaikeu- 
versiciiunmgsgesetzes  voni  16.  Juni  188ii  erricbtet  und  gelten  didier  ini 
Sinne  des  Gesetzes  als  Betriebs-  (Fabrik-)  Krankenkassen.  Gegenuber 


1)  Vou  ftUen  Betriebakrankenkassen  dea  Beichagebieta  gewlhrten  an  Scfalnate 
des  Jahres  1880  elf  von  je  Himdert  an  Krankengeld  mebr  ala  die  HSlfte  des  xor 
Beitragsleistang  Teranla^en  Verdienatea  dw  Kaaaemnitglieder. 
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clt'in  Vorjahre  ist  die  Weikstatteiikraiikenkasse  zu  Breslau  (Oderthor)  mit 
Wirksamkeit  vom  1.  Juli  1890  ah  neii  hinzu^etreten.  Ffir  die  Eiseiibahn- 
bauausfiihriinafen  siiid  im  .iabrc  1890  iiberhaupt  56  besondere  Bau- 
kraukeukai^seu  in  Wirksamkeit  gewesen. 

Eine  Uebersicht  iiber  die  Zahl  der  Kasseumitglieder  gewahrt 
die  nachstehende  ZoaammensteHiuig: 


Zahl  der  Hitglieder  der 

Zeitpankt 

Werk- 

Betriebs-  and 

Ran. 

kraoken- 

st&tten- 
krftnken* 

Werkstfttten- 
kiankenkasien 

krankea> 

kMsen 

ksasen 

Kusammen 

kaeaea 

tun 

1 

139  994 

88  757 

178761 

5  534 

t> 

1.  Febrnar  1B90  

liO  135 

38  814 

178  949 

t» 

140422 

38  991 

179  413 

5  942 

148488 

88969 

189470 

7694 

« 

1B9M8 

89908 

191 6tt 

9849 

n 

1.  .Tiini  1890  

154  392 

89581 

193  923 

1 1  090 

n 

1.  Juli  189<)  

155  271 

40  017 

195  2>'8 

10  292 

n 

lot)  103 

40  463 

196  566 

9  741 

ft 

156359 

40750 

197109 

8896 

m 

166895 

41147 

197548 

8988 

«i 

157  238 

41  424 

198  (",02 

7896 

n 

1.  Dezcmber  1890   

155  665 

41459 

11 '7  11". 

5  323 

i< 

1.  JaiiUar  1801  

152492 

41406 

193  90U 

2265 

n 

ersteo  Tage  jedes  Monats  im 

1 

160794  1  40060 

Jalm  1800  dtir«htobDittli6lti} 

190874 

7640 

Wena  die  Bieht  versiohemngBpflicli- 

1986 

1991 

abgezogen  werden,  bleiben  als 

Tersichernngspflichtige 

148861 

40009 

188888 

7  640 

Dagegen  im  Jfthre  1889   

186998 

87899 

174892 

11086 

mt'l  went!  di''  r:ir!:t  vprsiche- 

rnntji'ptlichti^eu  Mitgiieder  niit- 

138  9t>2 

37  94ti 

176906 

11036 

Nach  der  irwilhnten  Statist ik  der  Kiuiikenversicherung  der  Arbciter  im 
Jahie  l^f^'d  belief  sich  die  durcbscbQittliche  Milgliedeizahl  bei  alien  Bctriebskrankcu- 
JcMflen  des  Retcbsgebieta  tsat  1548717,  bei  alien  Bankrankenkasseit  deB  Beichsgebiets 
atif  87906  and  bei  alien  Krankenkaaeen  dea  Beichsgebieta  anf  6144199.  Die  Zahl 
der  Mitglieder  der  Eisenbabnbankrankenkaaaen  nm&lbt  nicbt  alle  bei  den  Banaoa- 
fflbrnngen  besch&ftigt  geweseuen  Arbeiter,  da  fUr  mehrere  Bauten  Ton  geringerem 
Umfange  uud  ktirzerer  Dauer  besondere  Krankenkasseu  nicht  errichtet  gewesen  sind, 
die  ItejichSftigftcn  Arboitcr  vielmehr  Ort?-  odcr  andort  n  Krsxtikenkassen  nncrehort  oder 
111)  riiaupt  an  einer  Krniikcnkasse  nicht  theilgenommen  haben,  wie  am  isclilusse  dieses 
At>t>cliaitt8  n^er  angegeben  ist. 

66* 
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Die  Steigerung  der  Mttgliederzafal.  welehe  diese  Tafel  nachweist,  be- 
rubt  zn  einem  erbeblichen  Theile  auf  der  Uebemahme  der  Arbeiter  von 
den  ira  Jalire  1890  vom  prt  ufsischeu  St  ante  erworbeuen  Privatbalineu.  der 
Unterelhesehen,  Westholsteinischen,  Schleswig-Holsteinischen  und  Werns- 
hausi'M-Srlimalkjildeiu'r  Ei.seiil>iilm.  Fiei  den  drei  erstsenannton  Bahnen 
waren  itesondere  Kiunki-nka>s(Mi  in  Wirksamkeit,  welrhe  hei  der  Ucber- 
iiiiliJiie  der  l>aliiicii  (iui\ii  den  Staat  uiiter  Ueberweisunjf  der  Mi^lieder 
und  der  Verniotionsbestando  der  Ka.>5en  an  die  Kiaiik«jiika>seu  clur  be- 
theiligten  Staatsbulmverwaliuiii;>lit'/irke  aufgelost  worden  sind.  Aufserdem 
ist  (]nii  krankenvcr>!i  lici  ungftptlu  litige  Eiscniiahudieustpersonal  in  Folge  der 
I'j  ritViiung  einer  An/ahl  neuer  Bahnstreeken.  der  Verkehrszunahme  u.  dergl. 
venii'dirt  worden.')  Bci  einer  ikol.»a*luung  'loi-  Mitglieiler/alil  ini  Laufe 
de.s  Juiires  tTffiebt  sich,  ilaN.  wie  im  vorigcn  Jalire.  die  Arbeitsgolegenheit 
i)ei  der  Kisenluilin  in  tien  Muiiaten  Dezember  und  Jannar  his  Miirz  ara 
geringstf'n.  liingegen.  wie  aueli  bei  der  Hcarlieituiig  dor  Krankinkassen- 
.statistik  das  lieich  aligemein  bcMhai-litet  ist,  in  den  Herl).>t!i»onaten 
Septenii>er  bi.->  Xovenilier  am  stiirksten  guwe^icii  i.>l.  hi  den  \\  iiiteniiniKtti'ii 
vverden  Babnunterl»altnjigs;irl)eiteu  uud  iusbe^oudere  Bauarbeiteu  uur  in 
malsiyem  Unifanm*  au>gelTdirt. 

Die  aus  den  Mf'Jiiit^MnirnlHMi  lterc(lm«'t''  mitt  lore  Mitg!  i  •ilfi/abl 
lietratrl  den  Ijix  iibaliiiiH-u iehs-  uml  W  ci  k>i;ittt'iikrankenka»>>en  rund 
ll'lUJt)  nil'!  deekt  .sirii.  wie  in  d-Mi  tViilinrii  Jalireii.  genau  mit  fb-r  Zahl 
der  krnnkeii versiclieriniersjiHicli! iucii  ArlM'it.  r.  welehe  naeh  ami.  rwt  iten 
reehnerischen  Ernjiltlnnuen  (iurcii>'  iiriii(lii  li  tuglieli  lu  srliiifti^t  waicn:  es 
hahen  dah^r  Antriiue  von  Eisenbahnarbeitern.  von  deui  lieitritte  zii  den 
Ei.senl)aiinkrankenkassen  auf  Grand  ihrer  Miti:li<'<U«  liaft  7.n  t  ingescUriebeuefl 
Hilfskassen  hefreit  zu  werth^n.  zu  den  Sellenheiten  nfhort. 

Die  Zahl  der  freiwillig.  ohne  Versielierungspllieht  an  den  Kranken- 
ka.-^sen  l)etheih*gt  u-^'wr^i  ii*  ti  P«'rs*>nen  hat  am  1.  Jainmr  1*^U  1  9&\  bin- 
gegen  am  1.  Jannar  18y<>  1  9bi:>  und  am  1.  Januar  1?*JU  21^4  betragen 
und  .selieint  mithin  in  der  Abnalime  begriffen  zu  sein.-) 

An  weihlielien  Ka.ssenniitglicdern  ziihlten  die  Kisenhtibnbetriebs- 
und  Werkstiittenkrankenkassen  am  1.  Januar  188Vi  i  H21 -j- y  =  1  Ji30,  am 
1.  Jauaarlbi^  i  2^  +  ^  =  1298  and  am  1.  Jannar  1891  1452  +  6=146a 

'  '  SPTt  li  111  1.  T  iiiiiar  1HK5,  von  welchem  Tage  ab  die  Anfzeichnangen  iiher  die 
Kriiukenversii  In  riirm  vorliepeu,  hat  die  Zalii  <1«  r  krankenversichprnD5?«pfiichtigen 
B«triebs-  und  Werkstattenarbciter  der  Staatseiseubultuen  9ich  insge^amiul  von  149691 
auf  198900,  also  urn  44209,  d.  li.  fast  «iD  DriUel,  Oder  darebBchmittlieh  jlhrlich  ma 
7S66  eAm. 

^  Ueber  die  Bereclitij^MuiLr  zur  freiwilligen  Betlieili^uii<^  an  den  EMenbabii- 
krankenkassen  giebt  die  BemerkunK  im  Arebiv  von  1S90  S.  9H2  Auskunft. 
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Wie  viele  Mitglieder  fiberhanpt  im  Jahre  1890  aiif  kQrzereoder 

li'ingere  Zeit  an  den  Eisenbahnbetriebs-  nnd  Werkstattenkrankdnkassen 
tbeilgenomnien  haben,  ist  aus  den  Uebersichtcn  der  Aufsichtsbeliordeu  nieht 
titiue  Weileres  ersirhtlidi  nnd  kunn  dahor  nnr  ubei?flil;iiilich  naeh  der 
Hohe  des  gezahlten  Eint ritts^ddes  eruiittelt  warden  Nndi  den  Ergeb- 
in'ssen  fruherer  Jahif  koinmen  auf  jedes  der  neu  ointictrt  tt'nen  Mitj^lieder, 
^•olclie  tlu'ils  ein  liorini^eres,  theilf*  ein  hfthere-*.  theil.s  iilHThaupt  keiii  Ein- 
trittsgeld  entiiclitet  batten,  dnrehsfhnittlioh  ^s  Eiutrittsgeld.  Wird 
<lieser  Satz  aueh  fur  das  Jahr  18i:Hj  angenomnien,  so  sind  naeh  der  Ge- 
Mmmtsnmme  der  wirklirh  oin^fnommenen  Eintritts^elder  69  1*25  Mitfflieder, 
das  sind  ;i6,2  von  je  100  der  mittleren  Mitgliederzahl  (gegenflber  35.(;  im 
Vorjahre)  in  die  Betriebs-  und  Werkstiittenkrankenkassen  neu  eingetreten 
und,  da  sich  die  Mitgliederzahl  um  16  149  veniielirt  hat.  etwa  53  dSO  Mit- 
glieder, das  sind  28,3  von  je  100  der  mittleren  Mitgliederzahl  (gegenfiber 
29,4  im  Yoijahre)  ans  den  Eassen  ansgeschieden.  Die  Gesammt- 
betheilignng  bei  den  Eisenbahnbetriebs-  nnd  Werkstdttenkrankenkassen  — 
bd  den  Eisenbahnbaukrankenkassen  fehlt  es  an  Unterlagen  ffir  eine  Be- 
rechnnng  der  Gesammtbetheilignng  —  wird  nach  dieser  Ermittlung  auf 
rand  248000  Personen  za  beziiTem  sein. 

Die  Dnrchscbnittsgrdfse  der  Kassen  bereehnet  sich  nnter  Zu- 
Itnindelegung  der  mittleren  Mitgliederzahl  fiir  je  eine  Eiseubahnbetriebs- 
kraiikt'jika>;se  aul  2  010  Mitglieder  (1  853  im  Vorjahre)  nnd  fur  eine  Ei.sen- 
hahnwerkstattenkrankenkasse  auf  680  Mitglieder  (654  im  Voijuhre).  We- 
iiiger.  als  die  fiir  alio  Betriebs-  (Fabrik-)  Krankcnkassoii  des  Heieljsgebietes 
fur  das  Jahr  1^9  iMiiiittelte  dnrrhsidiMittlicli*^  Anzahl  (262),  betruc:  die 
Mitulicderzahl  am  Sehlussc  des  Jalire>  Is'^M)  nur  bei  (ier  Werkstiittfii- 
krankrtnkasse  zu  Berlin  (Eisenbahndirektionsbrzirk  Magdeburg).  \vd<  b»' 
Kude  1890  260  Mitglieder  zahlte.  Wie  aus  der  Anlage  C  ersiehtlieh.  i.st 
die  Vermogenslage  dieser  kltdnsten  Eisenbahnkrankenkasse  recht  gunstig. 

Die  Zahl  der  Sterbefalle  unter  deu  Kassenmitgliedern  betrug 
1  801  bei  den  Betriebs-  und  472  bei  den  Werkstattenarbeitern,  insgesammt 
2273.  Auf  je  100  Mitglieder  entaelen  SterbemUe  und  zwar:0 

*)  Bei  alien  Betriebfikraukeukassen  des  Reich.^gebiets  kaoieii  auf  je  luOO  Mit- 
glieder im  Jahre  1888  durcbschaitUicb  d.;  uud  im  JaUre  1889  diirchschnittlich  9,4 
St^belUle.  Die  Terhlltiiifaittftfug  bohe  Sterbenaxiffer  bei  den  fiiaenbahnkrenkenkaBsen 
in  Tenrotblieh  demf  snrncksnflUirea,  dafe  ana  langwierigen  Erkranknngen  bei  den 
Eiienbahnarbeitera  der  Begel  nach  ein  Anlafa  anr  BhitUt suig  nicht  genonmen  wird, 
and  dafg  die  Eisenbahnkrankenkasaen  daa  Sterbegeld  auch  dann  irew&hren,  wenti  der 
Tod  im  Verlauf  ciner  Krankheit  eingetreten  ist,  wahrend  welcher  die  satzungsniSfsif^e 
Daner  fttr  den  Bezng  der  KrankenunterstUtznng  hcrfits  abgelaufen  war.  Die  Er- 
krankunpsziffera  ?'telleTi  sicli.  wie  weiter  onten  dargelegt  wird,  fiir  das  Eisenbabn- 
arbeiterpersonal  verhaitnilsmafsig  gUnstig. 
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^)90  ArbeiterpeuionB-  mid  Krankenkamen  nad  di»  Ub&U 


im  J  ahre 

bei  ofn 
Betriebs- 
krankeukassen 

bei  den 
Werkutatten- 
krankaiikaaaan 

bei  den  Betriebs-  und  Werk* 
atfttlenkrankeakasaeii 

„^     ,             in  Folge  von 
llbarhaiipt  i 

1  UnnUlen 

1886   

1,36 

1,36 

1.-6 

? 

1886   

lf35 

1,88 

1,35 

0,18 

1887   

1,83 

1,16 

Ml 

0,14 

1888   

1,19 

1,19 

1,19 

0,U 

1889   

1,19 

1,07 

l,n 

0,13 

1890   

1,19 

1,18 

1^ 

0,15 

Die  SterblichkeitszifFer  hat  sicli  danach  im  letasten  Jahre  bei  den 

Werkstatteuarbeitern  etwas  erhOht.  Nach  dem  dritten  Theile  dieses  Auf- 
satzes  sind  bei  deu  Bctriob.sailMMtern  271  TodesfBlle  (0,18  auf  je  100  unfall- 
vei  sicherungspflichtige  IV-rsoneii)  und  bei  den  Werkstiittoiiarbeitem  16Tode8- 
ITille  (0,4  auf  je  100  unfallversicherungspdichtige  Persouen)  durch  Verun- 
gliickuugen  bei  der  Arbeit  herbeigefuhrt,  sodafs  von  je  100  TodesfillJen 
unter  den  Betriebsarbeitern  15.05  (13,02  im  Jahiv  IfcvSy  mid  14, i  i  im  Jahre 
1SS8)  und  uiiti  r  den  Wcrlvslfiltt'narbeitern  3,39  (1,95  im  Jahre  1881)  und 
l.ho  im  Jahre  1888)  auf  enl.schadigullg^^j)fliehtige  Unfalle  mil  todtlichem 
Au.sgauge  ciitlallta.  In  den  Familien  tier  Kassenmitglieder  8ind 
9  78«;  +  2  4m  =  12  180  Todesfiilb'  ( 1 1  G57  im  Jalire  1880  und  10940)  im 
.latin  IB^JS)  voii^ekMiiuien,  bei  deiien  seitens  der  Krankenka^sen  eiue  Hei- 
hiltt  /u  iU'u  I'.roriibnifskosten  gezalilt  i.st.  im  Durehsehnitt  konimen  bei 
dt'ii  Hi'tiiib&arbeitern  6.4u  uml  bei  den  Werkstatteuai  beitern  5.''!».  iiiier- 
hauj»l  aber  6,38  Todeafalle  vou  Familienangehiingeu  auf  je  100  Ka^isen- 
mitglieder. 

Die  Zabl  der  £ rkrankungsfaile  uud  Krankheitstage  (uiter  den 
Kassenmitgliedem')  betrug  und  zwar: 


>)  AU  Erkrankongsnuie  und  Krankbeitatage  sind  aur  dic^enigen  gezUilt,  fBr 

welcbe  Ausgaben  an  Kraukeugeld,  Verpflegongskosten  an  Krankeiiatistalten  und 
Er«!UziniL-I«  i-nin<:«^n  nn  die  Eisenbahnverwaltung  oder  andere  dritte  lur  gewahrte 
Kr«iiikcjaniteistut2uug  iiiinacJit  «iiid.  Krankheitsfiille,  in  denen  koin*'  Erwerbs- 
uufahigkeit  ciugetreten,  alsu  kciu  Kraiikeiigeld  gezahlt  ist,  uud  KrauKiieitstage, 
welcbe  innerhalb  der  Wartazeit  (§  6  Ziffer  2  dea  KraakenTeraichennigsgeaeUea) 
liegen,  >owie  ferner  die  sablreicben  Erkiankangen  in  den  Familien  der  Kaaaenmit" 
glieder,  bei  denen  den  Krunkenkassen  Ausgabcn  fiir  iratUcbe  Behandlitng,  Anaei 
u,  I.  V.  erwachsen  Bind,  sind  unberttckaichtigt  gebliebea. 
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  1  

2 

8 

1  t 

f  5 

6 

7    1  8 

1  9 

10  j 

u 

Erkrankungsfalle 

Kraukheitstage 

fOr  je 

davon  in  Folge 

Ton  IJnfllllen 

inr 

fHr 

ciuen 

davon  in  Folge  tob 

UnflUlen 

uber- 
liaapt 

100 
Mit- 
glie- 

der 

ttber- 
baiipt 

fur  ie 
100 
Hit- 

glie- 
der 

Uber- 
haupt 

ein 

Mit- 

fflied 

kran- 
knngfs- 

A'  11 

(Sp.  2 ) 

Uber- 
liaapt 

lur 
ein 
Mit- 

filr 
einen 

Er- 
kran- 
konga- 

fan 

^  kassen   .   .  . 

A  a  A  tin 
40  40J 

4139 

2,74 

0,&4 

19,17 

113017 

0,75 

27,30 

Kerk«t4tten- 

r  knnkeukasBen 

1924 

4,80 

oU/  ooo 

7,67 

1  ^ 

42452 

1,06 

22,06 

ijidsainme  .  1690 

u2  o2o 

o2,9i 

6  063 

3,17 

1  14Uo2b 

6,98 

155  4G9 

25,t>4 

60194 

28,37 

5403 

8,0» 

982462 

641 

18,13 

132706 

24,M 

1     »  .1888 

44976 

S7,ia 

4781 

864991 

6,« 

19,98 

120688 

0,71 

[    r  .1887 

48187 

27,S5 

4114 

2^ 

785990 

6,01 

18,10 

102891 

0,6s 

24,90 

L    .  .1886 

47S08 

80,t& 

8804 

8,« 

810829 

6,19 

17,19 

97688 

0,6S 

S5,M 

k    .  .1886 

47606 

31,0V 

2  539 

2,00 

880332 

5,40 

1 

17,14 

54695 

0,36 

21,S4 

[  Die  durchschnittlich  auf  ein  Mitglied  kommende  Zahl  der  firkrankiuigs- 

!  fftlle  (Sp.  3),  sowie  anch  der  Krankhettstage  (Sp.  7)  hat  sich  nach  dieser 
Tafel  im  Jahre  1890  hOhei  ge.^tellt,  als  in  jedem  der  vorhergegangenen 
Jahre.   Zum  Theil  ist  diese  Steigeninpj  durch  die  Terraehrte  Zahl  der  vor- 

Kekommeucu  Verlelzuiigtii  bei  den  Betriel).suiitUlieii  (Sp.  5  uinl  10)  hcrvor- 
cerufen.  In  weseiitJit  h  hoherem  Grade  aber  wird  zur  N'ermehruiig  der 
Kraukheitsfallo  die  Grippe,  von  welt  her  Eiidc  ISb'J  und  numeutlieb  anfangs 
1890  die  Bevuikurune:  in  epidcmischer  Ausbreitunii;  hefallen  sewe.^cu  ist, 
beigetrageii  habcn.  Dies  wird  durch  mehrfache  Bemerkuugeii  der  Behiirdeii 
zu  den  Uehersiehteii  sowie  anrh  dadiirch  Itestiitigt.  dafs  die  Scuciie  ge- 
wOhnlich  schneli  verlautt  und  daher  die  Zahl  der  Krankheitstage  in  ge- 
i  iiii;<'reni  Mnfse,  als  diejenige  der  Erkrankuugsfalle,  sich  zu  vermelireo  pflegt. 
in  der  vorstebenden  Tafel  tritt  diese  ietzterc  Erscheinnng  (Sp.  8)  ebenfails 
711  Tnge,  was  tunsomehr  hervorzaheben  ist,  als  eine  grofse  Auzahl  von 
Knuikenka8.sen  die  satznngsm&Tsige  Daaer  der  Erankenunterstutzung  zu- 
meist  erhebiich  verlflngert  und  sonacb  f&r  die  langwierigen  Erankheiten 
in  noch  grOfserem  Umfange  als  frtUier  geaorgt  hat 

Die  GesnndheitSTerhftltoisse  der  Eisenbabnarbeiter  mfissen  bei  einem 
Vergleich  mit  den  Ergebnissen  aUer  Betriebskrankenkassen  des  Reichs- 
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gebiets  als  crfjnstiffe  hetrachtet  werdeii.  Die  durchschnittliehe  Zahl  dvr 
Eikiuiikujig^t'iille  hei  den  Eiscnbahnkrankeiikassen  (0,2ft  im  Jnhie  1889  uiid 
0.83  im  Jahr*>  189(1)  hleibt  hiiiter  der  fur  alh'  Betriebskraukenkassen  des 
K'ei('lis;ct'lii(  t8  iju  Jnliiv  18R9  ermittelten  Durelusclinittszabl  (0,?y)  we.s<?Dtlich 
zuriick.  und  die  durclischnittlirlu' Zahl  dor  KraTtkltoitstage  betrasrt  hiA  deo 
Eisenbahnkruukeukasseii  fur  lb&9  5/>i  und  fiir  lb\)L>  6,»8,  bei  alien  Betriebs- 
krankenkassen  des  Reicbsgebiets  ffir  1889  5,87,  bei  den  erstereu  inithin  im 
Vorjahre  wpni2:pr  nnd  im  letzteu  Jahre  nur  ein  Geringes  mehr.  ohwnlii 
die  Eisenbahnkrankenkassen,  wie  oben  bereits  angefiibrt  ist,  in  verh^ltnilis- 
m&fsig  vreit  grdfserer  Anzahl,  als  die  QbrigeD  Betriebskraokenkassen.  die 
Krankenimterstutziing  auf  eine  Iftngere  als  dreiz^hnwdchentliche  Dauer  ge> 
wShren.  Aof  diesen  letzteren  TJmstaDd,  nicbt  etwa  aaf  die  Schwere  and 
LaBgwierigkeit  der  KraokheiteB,  wird  es  aueh  allein  zarfickzufuhreo  sein, 
dafs  die  Zahl  der  darchschnittlich  auf  einen  ErkraDkungsfall  kommeaden 
Erankheitstage  bei  den  Eisenbahnkrankenkassen  (18,S3  und  im  Vor- 
jabre  18,88)  diejonige,  welche  sich  fQr  alle  Betriebskrankenkassen  des 
Reichsgebieta  iin  Jabre  1889  ergeben  hat  (lo^o).  (ibersteigt.^).  Da  die 
Zahl  der  Erankheitstage  bei  den  Eisenbahukrankenkassen  verhiiltnifsmSTsig 
hoch  ist,  so  sind  iiaturgemafs  am  li  dip  Aufwenduntren  der  Kassen  an 
Krankheitskosten,  insbesondere  an  KiaiiktMi]<)liiieii  fiir  erkraiikif  Kassen- 
niitgliedor  frheliiieh.  —  Sowolil  die  Krkiaiikuiiusfiillr  als  aueh  die  Kraiik- 
heitstage  waren,  wie  in  den  fniiiereii  Jalireii.  liei  din  WerkstUttenarheiteni 
zaldrcieher,  als  bei  deii  Ht'trit  hsMibeitern.  Zuni  Theil  ist  dies  darauf  7ii- 
ruckzufiihren,  dafs  Verletzungen  bei  der  Arbeit,  uamentlich  kleinere  mit 
vorfibergehender  Erwerbsunfiihigkeit  iui  Werkstiittenbctriebe  hiiufiger  vor- 
kommen,  als  im  eigentlichen  Eisenbahnbetriebe:  im  Uebrigen  ist  darauf 
hinzuweisen,  dafs  die  Werkstattenarbeiter  zameistia  grofsen  gewerbreichen 
Stftdten  wohncn  und  in  fabrikartigen  HfiuTnon  ihre  Arbeit  verrichtea. 
w&brend  die  Betriebsarbeiter  in  grdfserer  Zahl  an  kleineren  Orten  and  ia 
Ifindiicben  Gegenden  wobnen  and  zam  grofsen  Theile  in  gerftamig^u 
Scbuppen,  Halien  u.  s.  w.  besebftftigt  sind.  Besonders  b&ufig  waren  die 
Erkrankangsf&Iie  (auf  je  100  Mitgtieder  dnrebscbnittlicb  mebr  als  60)  bei 
den  Werkst&ttenkrankenkassen  zu  Braunschweig,  fiuckau,  Grefeld,  Eriart. 
Fulda,  Greifswald,  Hamburg,  Limburg,  Mindeu,  Osnabr&ck,  Posen,  Saar- 
bracken  und  Stenda]. 


0  Anch  nach  einer  Tom  kftiserlicben  Statistischen  Amte  Tmachiweiee  ange* 

fertigten  Zasamroenstelhing^  liber  die  £rkraBknngsf9.11e  und  Krankheitstage  nnter  den 
Kassenmitgliederu  nach  Berufszweigen  komroen  auf  den  Eisenbahnbetrieb  yerbSlt- 
Tiir^iTnRrsig  gcn'i!L^r>  rnrchschnittszakleii  an  Erkranku&gaflUlea,  id»er  hohe  Dnrdi* 
scbuittsjsahlen  au  Krankheitstageu. 
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Di>  .1  ahreseiiiuahuieu  der  Kraiikenkai>.sen  werdou  in  nacikstehcnder 

Tafol  V'M'i'i^rliaiiHrlit: 


Beseichnnng 

Betriebs- 

\V  CrK- 



Z  u 

8  a  lu  w  e  u 

kranken- 

st  iitton- 

krankcn* 

11  Kaipk 

iilr 

eiu  Mitglied 

Einnalmteii 

kadseu 

baopt 

1685 

1867  1888 

1888' 

1890 

M 

M 

at 

^  i 

M  1  M 

M  1  M 

Zinseii  uiid  audcre  Veiuio- 

180742 

4)}  848 

179086 

.  0,'>i> 

0,«»  0,T9 

Oiiai 

0^»i 

Eialrittsgelder  

38707 

276» 

41475 

O^M 

O^li 

0,16  0>>o 

0,*i. 

Lftvfende  Beitrilge: 

1 

der    ver  i  '  ningapilichti- 

geii  MiJglittltir  ... 

2  017  890 

725  127 

2  7  JH  0J3 

der  Ki^pii^'alinverwaitiiiiii^ 

1004btii) 

aU2  560 

1307  420 

1  I 

) ' 

der    iiicht    versicln  rmius- 

18,s<j 

I 

19,h; 

20,41 , 

91,«^ 

ptiic-htigen  .frciwiliimii 

Mitictieder  

1816 

37  668 

Enatsleiftnngen  der  Eiaen- 

bahnvcrwriltnnir  und  anrlo- 

rpT   Drittf-r   fur  "Pwiihrtf* 

Krankennnterstutzuii^  .  . 

GO  mi 

19  721 

86  685 

0,n- 

0,ST  0,3i 

0,39 

0,«a 

Geldstrafen  der  Arbeiter 

(17  090  47  OOR  =^  84 101 M) 

mid  aonatige  EiniMliineii  . 

60633 

0^46 

0,A» 

O^ki  0,>T 

O^is. 

Endanmina 

ft  AOi  57(1 

19,<w '  80^79  81,««  81 3«  88^! 

8B,M 

1 

1 

Dam  nacbriehtlich: 

baarer  Kaflaenbeataod  am 

L  Jannar  18B0  .... 

flOOlSO 

94277 

800407 

an?    verkauften  Werthpn- 

pu  r*  n,  7.urUcksfezopeiien 

1 

1 

Bankeinlagen  u.  dergl.  . 

22  451 

21U97 

42  at8 

Inagesammt 

3660151 

1288077 

4  833  228 

^  1  ^— 

t 

  1 

1 

Den  wirklichon  Eingangcn  <k's  Jalvres  ls1;NJ  von  4  481)873.//  stelien 
fur  das  Jalir  188V)  Hi:iOB822  ^/  und  ftir  das  Jalir  1888  3  544  525  .//  ge^en- 
uber.  .so  dafs  .sich  eine  fortL--'  t/t  hL'trachtliche  Steigerung  der  Einnalinien 
ftberhaupt  uud,  wie  die  letztca  vergleicbeodeu  Spaiteu  der  Uebersicht 


*j  Bei  ftllen  Betriebskrankeukasst'ii  Rt'irlisi2'''')ieffs  filr  is'^?  17,  .//,  fm  1W8 
16.91  -//  und  flir  lHo9  17,oi  ►//,  bei  alien  Kraakenkii.-isen  <ie«  Keicbsgebiets  uberhaupt 
filr  1887  14,w» .//,  fUr  1688  13,6:i .//  uuU  Iilr  IbsO  ^bci  einer  GesuiQmtbeitrags&uiume 
von  88698898«//)  1$,4».4{. 
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zeigen,  aach  im  Durchscbjutt  Mr  ein  Mitglied  ergebeo  hat.  An  dieser 
Steigeruug  Bind  alle  Einnalimeposten  lietbeiligt.  Der  grOfste  Theil  der 
Melireiiinahme  entfallt  auf  die  laufenden  Beitrage  der  Mitglieder  mid 
der  fiisenbahnverwaltung,  da  sich  nicht  nllein  die  Mitgliederzahl  wesentlich 
vermehrt^  sonderu  auch  das  durcbschnittlich  veraolagt  gewesene  Jahres- 
einkommen  je  eines  Mitgliedes  erhOht  hat.  Das  letztere  hat  betragen  in 
den  Jahren: 


1 

1 

1B87  1 
M 

18S-S 
M 

1889 

1  1880 

bei  den  Betriebskrankenka«8en  .   .  | 

„    ^  WerksUttenkrankeukassen  ' 

613,6  i 

826,0  i 

611,s 

848,5 

631,a 
869,0 

'  674,0 

'  906,6 

flberhaupt  , 

662^  ! 

661,3  I  682.8 

,  722,6 

I 


In  Folge  dieser  erheMiflicn  Steigening  des  durcbsrhuittlich  verau- 
lagt  geweseneii  JahreslohueiukommeiKs';  hat  sich  im  Jahre  1890  die  Ein- 
nabme  tod  ianfenden  Beitragen  der  Kassenmitglieder  und  der  Eiseubahu- 
verwaltung  geifciiuber  dem  Vorjabre  uni  durcbschuittlirli  1,21  at  fur  Jedes 
Kassenmitglied  v<  rhcssert.  Bereits  im  Vorjabre  libt'i  stifj;  die  darch* 
schnittliche  auf  ein  Mitglied  kommende  Einnabme  der  Eisenbabiikrankeo- 
katisen  an  laufenden  Beitrllgen  die  gleichartige  Einnahme  alier  Betriebs^ 


1)  £■  baadelt  sich  bierbei  am  den  darchsehnittlidieii  JahreRbetea^  dcsjeuigeo 
Verdienttea,  von  welehem  die  BeitrSge  der  Eassenmitglieder  nnd  der  Eisenbahii' 
Terwaltnng  bereehnet  eind;  dieser  Betrag  deekt  eieh  Dicbt  genen  mit  dem  dardi* 

schnittlichen  wirkliehen  Jahresverdienste,  blelbt  Tielmehr,  obwohl  der  Beitrag 
statutm&rsig  nach  fl»'iii  ArbeitJ«verdieriste  zu  bpTncspen  ist,  binter  flem  letzd^ren  in- 
soweit  znHick.  alu  bei  dt-r  HertchuunK^  tier  Beiirage  die  Tage  der  Erwerbsinit.ihigkeit 
und  der  4  iibcrsteigeude  Theil  des  Tagesverdiensteti  aufser  Betracht  bleiben.  Der 
im  Jabre  1888  Teraulagt  gewesene  TageBverdienet  ist  nm  miid  00  Jt  bQber,  als  der- 
jenige  Sata  (682  JH),  weleber  sich  ittr  dasselbe  Jabr  ergiebt,  wenn  die  Oeaammtanmme 
der  aureehniuigeftbigeii  Ldbne  aller  in  den  Betrieben  der  gewerblicbai  Bemfigettoe- 
eennchaftesi  jedoeh  amscbliersHcb  der  SeeberufsgeDOSsenschaft,  im  Jabre  1689  be- 
scbaftigt  gewesenen  unfall verslchernn^f pflichtigen  Personen  (2924  567  803  .<V)  darcb 
die  Anzabl  der  Versicberten  (4  70'il  ls  i  tretheilt  wird.  Anch  der  Satz  von  022  ^ 
'deckt  8icb  indesden  mit  dem  Durcbscimitt  der  wirklicb  gez&blten  Liihue  nicbt,  sumal 
bei  der  Ermittlnng  der  Lohnramme  (mit  alleiniger  Aoanabme  der  Tiefbanbernft-' 
genotsenecbaft)  der  4  UK  ttbereteigende  Theil  des  Tagesverdienstea  nnr  mit  ebiem 
Drittel  angerechnet,  anderexaeita  aber  Ittr  jngendlicbe  oder  noch  nicht  anai;ebiMete 
Lente,  die  wenig  oder  gar  keinen  Lohn  beziehen,  der  ertfUbliche  Tagelohnsatz  Er- 
wachsener  angesetzt  ist,  Filr  die  Kuappschnftshenift'ffenossenschafr  or^rab  sich  uacii 
der  ,.Arbeiterversorgnn£r''  Jabrg.  1^1  S.  428  im  Jahre  1890  ein  durcbacbnittlicber 
Arbeiisverdienst  von  yuu  M. 


Digiiizea  by  Google 


Teniehening  bei  dea  pieafsiselieii  Staatsbahnen  im  Jahre  1880. 


995 


krankenkassen  des  Roicbsgebiets  uni  3,42  M  und  diejeuige  aller  Kranken- 
kassen  des  Keichsgebiets  fast  um  7  J4.  —  Der  von  den  versit^herongs- 
pitichtigCD  Mitgliedern  aus  ibrcii  eigenen  Mittelii  /u  den  KisenbaliukraTiken- 
kassen  zu  entrichtende  Betrag  —  allgeniein  2  lluiulerUitel,  nur  bei  der 
Werkstattenkrankenkasse  zu  Siegen,  2-/3  Hundertstel  des  Verdienstes  — 
belief  aich  durchschnittlich  fiir  ein  Mitglied  auf  12,90  im  Jahre  188<), 
13,2fi .//  im  Jahre  1887,  13,2&  M  im  Jahre  1888,  1S,66  M  im  Jahre  1889 
and  i4»!»2 im  Jahre  1890;  die  Eisenbahnverwaltmig  leistete  an  Zu- 
schfissen  halb  so  viel,  als  die  Mitglieder  sdbst^  und  bestritt  anlserdem  die 
geaammten  Kosten  der  Eassen-  and  ReclmiuigsftlhniDg. 

An  Zinsen  wurden  auf  je  100 »//  des  am  Anfange  des  Jahres  vor- 
handeijfu  Vcrmogens  durchbcbnittlich  im  Jahre  1889  '6m  M  uud  im  Jahre 
1880  3,G0  erzielt. 

Die  Jahre sausgaben  der  Krankenkassen  fur  das  Jahr  1890  nebst 
Tergleickenden  Ziffeni  aus  den  Voijahren  sind  in  der  umstebenden  Deber- 
siclit  znsammengesteUt 

Die  Gesammtsnmme  der  Jahres aasgaben  (ausechl.  derEapital- 
anlagen)  hat  in  Hnndertsteln  der  Gesammtsnmme  der  Jahreseinnahmen 

(ausschl.  der  baaren  Kassenbestaude  beim  Jahresanfange,  der  Ertrfige  aus 
v(>rkaufleu  Werthpapieieu  and  zuriiekgezogeneu  Bankanlagen)  betrageu  im 

Jahre: 


1887     !     1888     '     1830  1890 

bei  den  BetriebskranlceniLassen .  . 
„   »  Werkstftttenkrankenkassen 

81,05 

80,ss 

78,90 

1 

78^01   1  88,69 
83,86   .  87,02 

ftberbaapt 

80,62   1  79,00 

79^  I  85,06 

Die  Aiisgaben  der  Krankenkassen  baben  nach  diesen  Erhebungen  iu 
den  letzten  Jabren  sowohl  in  ibrer  Gesammtsnmme  als  anch  in  den  durch- 
schnitklich  anf  ein  Mitglied  entfallenden  Einbeitss&tzen  nnd  im  Verhftltnifs 
za  den  Einnahmen  eine  bemerkenswerthe  Steigemng  erfahren.  Der  Mehr- 
aofwand  entAUt  &8t  ansschlieTslich  anf  die  Krankheitskosten,  d.  b.  anf 

Ansgaben  fSr  ftrztliche  Behandlnng,  Arznei  nnd  sonstige  Heilmittel, 
ao  Rtankengeld,  WOchnerinnennnteratfitznng,  Sterbegeld,  Enr-  nnd  Ver- 
pflegongskosten,  sowie  an  Ersatzleistnngen  ffir  die  den  Kassenmitgliedem 
aoderweit  gewftbrten  Krankennnterstfitznngeo.  Dm  mehr  als  die  H&lffce 
des  Mehranfwandes  bat  sich  im  Jahre  1890  allein  die  Snmme  der  ge* 
zablten  ErankenlOhne  erhoht,  sodafs  die  AusgabeerbObuug  iiberwiegend 

(8.  S.  997.) 
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den  Kassenmitgliedera  selbst  za  Gate  gekommeii  ist  An  Krankheits- 
kosten  ftberbaupt  sind  aufgewendet: 


m  Jahre 


1887  . 

1888  . 

1889  . 

1890  . 


bei  den  £isenbaluikraakenl(asBeB 


2  654  705    16,9J  Gi,SO 


2775dl3|  16,71 
3077624'  17,40 


61,74 

61,31 


3,81 

3,33 


)3  782  637;  19,62  .  60,40  .  3,31 


bei  alien  Betriebskrauken- 
kassen  des  Reiohagebieto 


11,40  i  35,20 

14,66  i  38,96 

14,n8  38,rc. 

?  i  ? 


Die  Gegenflbersteliung  der  Darchscbnittsfifitze  der  Erankbeitekosten 
bei  den  Eisenbabnkrankenkassen  einerseits  nnd  den  Betriebskrankenkassen 
des  Reichsgebiets  anjiererseits  ergiebt,  dab  die  Aufweodongen  der  Eisen- 
bahnkrankeokaesen  verhfiltnifsmaTsig  bocb  eind,  eine  nothwendige  Folge 
der  weitgebenden  nnd  nrnfassenden  Krankenftirsorge,  welche  diese  Kaseen 
gewftbren. 

Die  Kosten  dor  ilrztii cheii  Bi  liandliniir  der  Kassenniitfj;lietler  uiid 
ihrer  Familieiiaii^tdiorigen  sind  ffoj^cniihe'r  dcni  Jalirc  1S89  im  Gesammt- 
betrage  vorlialtnil'snijirsig  wtiiiiu^  i:o,stiegen,  in  den  liir  je  ein  Kassonmitglied 
berechneten  Durchschnittssutzen  aber  sownhl  bei  den  Betriob.s-  als  auch 
bei  den  Werkstattenkrankenkassen  geriuger  geworden.  Werden  die  Aus- 
gaben  fiir  arztlicbe  Behandlung  anf  je  einen  Krankbeitstag  unter  den 
Kassenmitgliedern  vertheilt,  so  ergeben  aicb  2,oi  ut  bei  den  Betriebs- 


')  S761  111  JH  bei  den  Sisenbahnbetriebekrankenkanen  nnd  1081 696  ^  bei  den 
SineBbahnwerkatllttenknakenkaaaen.  Um  anf  dieae  Leiatnngen  der  Krankenkaaaen 
einen  Anspruch  an  erwerboi,  haben  die  Kassenmitglieder  an  Eintrittsgeldem  nnd 

laufeudeu  BeitriUren  aus  ihren  "Mitt^In  2 ns'i  930 .  <y  zn  den  Retrieb?krankt  iikaHsfTi  nnd 
729  211.*^/  fl'^n  Werkstiittenkrankcnkassen  iiis^'esammt  2812  l&O  . (*/  tri  zalilt.  sodafs 
die  fiir  erkrankie  Mit^^'lieder  nnd  erkrankte  FainilienancehOrige  von  Mitgliedern  und 
bei  SterbefUlen  den  Kraukeukasseu  euistaudeueu  Ku^Uu  uiu  ruud  i>70oOO>//  b5hcr 
geweeen  aind,  ala  die  GeaanuntbeitrBge  der  KaneanitgUeder.  Znr  Beatreitnng  dea 
M ehranfwaada  an  Krankhtitakoatea,  der  Verwaltnagakeaten,  der  aenatigen  Anagaben 
and  der  Bfteklagen  in  dea  Beaerrefenda  boten  die  Beitrlge  der  maenbahnTerwaltnng 
nnd  die  Zinaertrlgniaae  der  Yennflgenabeattnde  die  erforderliehen  Mittel. 


Die  ArbeiterpensioM'  nnd  KnakenkuseB  wd  lie  Ualidl- 


kruikenkasseii  vnd  l^i  m  be!  den  WerkstftttoskrankenkasMit  Bei  einem 
Teigleiche  der  Aiztgebtbren  der  Eisenbahnkrankenkaflsen  (5f8S  f&  ie 
ein  Mitglied  im  Jahre  1889  nnd  5,79  ji  im  Jahre  1880)  mit  den  gkndh 
aitigen  Ansgaben  aller  Betriebskrankenkassen  des  Beiehsgebiets  (im 
Jahi«  1888  8^78  Jt  imd  im  Jahre  1889  3,79  ^)  iat  Toniehmiich  in  Betradit 
zu  Ziehen,  dafa  die  Eisenbahnkrankenkaasen  sich  fiber  langgestreckte  Be- 
zirke  ansdehnen  nnd  daher  die  totliche  Behandlnng,  obgleich  den  Kusea- 
ftrzten  bei  ihren  Bem&reisen  freie  Eisenbahnfiihrt  auf  Eoaten  der  BiMii- 
bahnverwaltnng  bewiliigt  iet,  vielfaeh  zeitranbend  nnd  kostapiellg  lat,  nnd 
dafe  anberdem  bei  alien  Etsenbahnkrankenkaesen  anch  die  Fanulieih 
angehOrigen  der  Kaeeenmitglieder  freie  ftrztliehe  Behandlung  aof  Eosten 
dieser  Kasaen  geniefeen,  wfthrend  die  fiberwiegende  Mebrzahl  aller  Betriebs- 
krankenkasaen  im  Beichegebiete  die  ArztJiche  Behandlnng  nnr  dea  er- 
krankten  EaMenmitgliedem  selbet  gewShrt. 

Die  Ausgaben  fur  Arznei  und  sonstige  Hoilmittel  habt-u  iui 
Gesammtbetrjuzie  und  im  Durchsclinitt  fur  ein  Mitglii-d  eine  Steigerung 
erfahreu.  Werdeu  iiur  die  Koisten  der  fur  erkraiiktt^  Kasseuniitglieder 
selbst,  nicht  auch  der  fur  erkrankte  FamilieuaugehOrige  verwendeten 
Arznei  und  .s()n8tigeu  Heiimittel  iii  Betracht  gezogen,  so  ergeben  sicb 
durclisclinittlich: 


fllr  ein  Mititlied 

fllr  einen 
ErkraDkungsfall 

fur  einen 
Kraukheitst«g 

1889 

1890 

1888 

1889  1  1890 

IWS 

1889  \m 

.  'I. 

M 

.  il       ,  I' 

,7 

bei  den  Betriebskranken- 

\ 

1 

kassen  

1,T9 

6,09 

7,u  1  7,11 

0,34 

0,38  J  (M? 
1 

bei  den  WerkitUten* 

t 

kKDkenkflMen .  .  . 

8,K 

8,iii 

7,w 

7,M  !  7,>s 

1 

0,44 

1 

1 

Die  Aufweiidim^^en  fiir  Arzuei  uiid  sonstige  Heiimittel  siiid  (laiiacii 
bei  den  Werkstattonarbeiteni,  welehe  zuinoist  in  den  Stiidtoii  wohiieu,  ii) 
wolcheii  bich  Aputheken  bctinden.  im  Durchstdmitt  uieht  alleiii  fur  ein 
Mitj(Iied,  sondern  audi  fiir  cineii  Erkraiikungsfall  und  Krnnkiieit«tag 
wesentJicdi  hOber.  als  bei  den  Het  riebsarl)L'itenK  vnn  welcben  eine  uiciit  ge- 
ringe  Anzahl  in  kloineren  Orten  und  laudlidien  Gegendcn  wohnt 

Die  Aufwendungen  nn  Krankengeld  baben  bei  den  fiisenbAbu* 
betriebs-  und  Werkst&ttenkrankeDkaasen  betragen: 
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i  m  J  a  b  r  e 

ttberhaiipt 

M 

dmcliachiiittlieli  fftr 

eia  Hitgtied 

M 

t  inen  Er- 
krankiingsfall 
M 

cinen 
Kraukbeitsta^ 

1886   

7^3  141 

b,Qi 

16,r.9 

0,96 

1887   

776180 

4,96 

17,99 

0,98 

1888   .  •  ■  •  • 

866811 

6,99 

19,84 

1,00 

1889   

964120 

6,39 

19,01 

1,04 

1880   

1812814 

6^88 

20,j)6 

Danach  ist  der  Kruiikeultihn.  wolcher  deu  K«i8seumiti?lio(ltjni  TM'lien 
der  I'reit'ii  iirzUiclieii  Behandluiig  uud  Arziiei  an  Stelle  des  aucsfalleiKlcu 
Arbeitsverdieiistt's  Ijaar  aii.sirezahit  ifJt,  im  Darchsrhnitt  ftlr  je  ein  Mitglied, 
einen  Erkrankuiigsfall  iind  cinen  Krankheitstas  stetig.  und  /.war  im  letzten 
Jahre  erheblich  gestiegen.  Es  sind  nicht  allein  bei  sehr  vielen  Kassen  die 
langwierigen  Krankheiten  iraraer  mehr  in  den  Bereirh  ihrer  Fursorge  ein- 
bezogeii  und  dadurcli  die  Zahl  der  Kranlieitstage,  fur  welche  das  Kranken- 
geid  gezahlt  ist,  gegeniiber  den  friiheren  Jahren  verniehrt  worden,  sondern 
es  hat  ttuch  aufserdein  noih  eine  Auzahl  von  Eisenbahnkrankenkassen  in 
Aubetracht  der  fortgeaetzt  gun.stigen  Entwicklung  ihrer  Verraogenslage 
cine  Krhohuug  des  Krankenlohnsat zes,  welcher  fruher  allgeniein  auf  die 
Ilalfte  des  Arlieit.sverdienstes  festgesetzt  war,  ohne  gieichzeitige  ErhOhung 
der  laufenden  Mitgliederbeitnigc  eintreten  lassen  kOnnen.  Diese  den  Kasseu- 
mitgiiedero  aoinittelbar  zu  Gute  gekommenen,  wesentlichen  Ver))e8serungen 
der  Eass^eistiingen  wcrdcn  sich  llbrigeiis  bei  den  Ausgaben  der  folgen- 
den  Jahre  noch  mehr  bemerkbar  maclien,  da  sie  vielfach  nicht  selion  beim 
Beginiie,  sondern  erst  im  Laufe  des  Jahres  1890  eingefuhrt  worden  siiul. 
Zum  Tiieil  ist  die  Erhr>hung  der  DurchsehnittskrankenlOlme  auoh  auf  <iie 
im  Jahre  1890  eiii^t  treteue  allgenieiue  Steigerung  der  Arbeitslrdine.  wek  he 
zugleich  eine  Mebrtjiunahme  an  Beitr&geD  der  Mitglieder  und  der  Yerwal- 
tnng  ergeben  hat.  zuruckzufiihren. 

Bei  den  Krankengeldaufwendungen  sind  auch  diejenigen  Kranken- 
geldzoJagen  nachzaweisen,  welche  den  bei  der  Arbeit  verletzten  Mitgliedem 
der  weniger,  als  zwei  Drittel  des  Lohnes,  als  Erankengeld  gew&brenden 
Erankenkassen  auf  Gnind  der  UnfallYersichemngsgesetze  von  der  fOnften 
Woche  nach  dem  Unfalle  ab  auf  Eostoi  der  Eisenbahnverwaltung  zu  ge~ 
wfihren  and  von  letzterer  erstattet  aind.  Der  in  der  Uebersicht  der  Aus- 
gaben auffaUende  erhebUche  Untersehied  zwischen  den  Durchschnittssfttzen 

<)  Bei  alien  Betriebakiankeiikassen  dei  Beichigebietes      M  im  Jahre  1B89. 
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Die  Arbeiterpentiont-  und  Krankenkassen  vnd  die  Un&U- 


des  Krankengeldes  hei  den  Betriebskrankeukassen  (5.72  m  fiir  je  ein  Mit- 
glied  iin  Jahre  ISfMJ)  und  bei  deu  Werkstattenkrankenkasseu  (11,26  M.  fur 
je  ein  Mitj^lied  im  Jahre  18£K))  findet  dariu  seine  ErklSriin[?,  dafs  eines- 
theils  die  zumeist  handwerksmiifsig  geschult«n  und  vielfaeh  gegen  Stuok- 
lohn  besf'hiiftig^ten  Werkstiittenarbeiter  einen  boheren  Arbeitsverdienst,  als 
die  Betriebsarbeiter,  erzielen  und  andenitheils  im  Durchschnitt  die  Werk- 
sUltteoarbeiter  h&ufiger,  als  die  Betriebsarbeiter,  erkranken.  Fur  eineo 
RraQkfaeitstag  ergaben  sich  als  durchsclmittHches  Krankengeld  bei  den 
Betriebsarbeitern  1,08  M  und  bei  den  Werkstattenarbeitern  1,47  j/. 

Die  WdcbnerinneuunterstOtzungen  baben  zmn  erstenMale  seit 
Beginn  der  Wirksamkeit  der  Krankenkassen  eine  betr&chtlichere  Ansgabe 
vernrsacbtf  indem  im  Jahre  1890  eine  Anzahl  von  Eisenbahnkrankenkassea 
gem&fs  §  21  ZiiTer  5  des  Krankenversicberangsgesetzes  ibre  Satznngen  dahin 
erweiteit  baben«  dafs  nicbt  nar,  wie  aach  frQher,  die  den  Eassen  als  Mitglieder 
angebOrigen  weiblichen  Personen,  sondern  anch  die  Ehefranen  der  Kassen- 
niitglieder  bei  ihrer  Niederkunft  eine  tfigliche  UntiTstutznng  erhalten. 
Seitenfs  der  Kas.sonverwaltung  ist  in  dieser  Beziehuug  den  aus  den  Kreisen 
der  Kassunmitgliedor  geiiufserten  Wunschcn  Kechnung  get ra gen  wordeii. 

Neben  dem  A)it\vande  an  ivraiiknim.hl  habcii  audi  die  Kosten  der 
i\iir  und  V erplit'gung  s(deher  erkiankter  Kassenmitglieder.  wei*  Ik  zui 
brssfK'u  Ptlege  und  rnscberen  und  na<'bhaltiir«'ren  Gen*^<nng  und  Heihni? 
ill  Ivrankeniiausern  oder  anderen  Heilaustalten  untergebracht  geweseu  siiid, 
siieb  niiifsig  erlioiit. 

Die  verhaltnir?<inafsig  Ixdiur-iKlr  Sumnie  von  ruud  410  21*'.^/ 
(372  (XX).//  ini  Vorjahre)  ist  an  .Sterl)egeldern  al.s  Beihilfou  zu  deu 
Beerdiguugsko.sten  verstorbener  Ka.ssenniitglieder  und  verstorboner  Faniilien- 
angebOrigen  vnn  Kassenmitgliedern  gezahlt  worden,  Darchschnittlieh  .siiid 
bei  jedem  der  2  273  Sterbefalle  unter  den  Kassenmitgliedeni  ti3,4 .//  (tiOur 
im  Jahre  imd  und  58  .//  iui  Jahre  ia«8)')  und  ])ei  jedem  der  12  1S(>  Sterbe- 
f&lle  in  den  Familien  der  Kasfionmitglieder  22,84  M  (21,8  M  im  Jahre  18^ 
nnd  20,r>  jt.  im  Jahre  1888)  zar  Zahlong  gekommen.  Dlese  Steigerang 
der  DurchschnittssAtze  ist  hanpts&chlicb  dadurch  herbeigefllhrt,  da£s  in  den 
letzten  Jahren  bei  vielen  Eassen  die  satzungsmftfsigen  Sfttze  des  Sterbe- 
geides  aof  den  Wunsch  der  Eassenmitglieder  erhoht  worden  sind.  Be- 
merkenswerth  ist,  dafs  die  Eisenbahnkrankenkassen  an  Sterbegeldera  bei 
Todeslftllen  in  den  Familien  der  Eassenmitglieder  insgesammt  fast  doppelt 
so  Wei  anfwenden,  als  bei  den  TodesfiUlen  unter  den  EassenmitgHedem  selbst. 

')  In  Wirklicbkeit  stellt  sich  der  Durchschnittsbetrag  des  gezahlien  Sicrbe- 

geldcs  luM  h  ctw.i-?  hoher.  wpil  in  der  Zalil  d«T  Verstorbenfii  auch  A\t  dnrch  rnf&llti 
(TfiiMitt'ieii  iiiit  boriicksirliti^'t  siiid.  den  Hinterbliebeneii  die>er  Getodteten  aber  viel- 
fnch  <ias  ^^terbegeld  unuuUelbar  aus  dem  Eiseubahubetriebstoud  gesahlt  seiB  wird. 
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Da  die  Eosteu  der  RecbuuDgs-  imd  Kassenfuhnmg  8atzuiig»m&£Big 
die  Eisenhahnverwaltung  bestreitet,  so  sind  die  Verwaltungskosten,  so- 
weit  aoicho  als  Entsch&digiiDgen  der  Vertreter  der  Kassenmitglieder  fur 
eDtgaDgenen  Arbeitsverdienst  und  l&r  Auslagen  bei  Reisen  in  Angelegen- 
heiteo  der  Kraokenkasscn,  Eosten  von  Drucksacben,  welch e  nur  fur  Kassen-. 
mitglieder  und  deren  Vertreter  bestimmt  sud,  o.  dergl  den  Krankenkaaseii 
m  Last  faUen,  verhfiltiiitdinllliiig  gering.  IHe  sons ti  gen  Ansgaben,  nnter 
vdcbeo  anch  die  znrAckerstatteten  BeitrAge  nnd  Eintritfcagelder  enthalten 
and,  sind  ebenfidla  nicht  betrSehtlich. 

Die  OesammtTermOgenabeetftnde  am  Schlnaae  dee  Jahreg  1890 
md  die  in  dieeem  Jabre  erzielten  Ueberacb&ise  ergeben  sicb  ana  der  nadi* 
stebenden  Uebersicbt: 


■— ■ 

Betriabi- 

Wadvtitten- 

Belriebs- 

nnd  Werkstftttea- 

kraokrakMseB 

ikasaen 

kraukeokasaen 

durch- 

anrcu* 

dturch- 

ilber- 

schnittl. 

tlber- 

schnittl. 

tlber- 

schnittl. 

haapt 

fttr  ein 

haupt 

fUr  ein 

baapt 

fiir  ein 

Mitglied 

Mitf^lied 

Mitglied 

M 

M 

M 

M 

M 

OeBammtTermOgen  (ein- 

scbliefslich  des  Reserve- 

fonds)  am  i.  Jauoar  1890  . 

1180747 

81,13 

4  805741 

S7,i« 

OesammtTermSgen  (ein- 

Mhlie/slich  des  Reserve- 

foods)  in  Baar,  Werthpa- 

pieren,  Bankanlagen  ti.s.w. 

am  I.  Jtnnar  1891    .  .  . 

4164196, 

97^1 

1811 116 

3l,t7 

5475814 

9a,M 

UeberschnXs  dea  Jahres 

1 

588204 

130869 

8,si 

669573 

I)ig«g«ii  betrng  der  Ueber- 

lehiil^  im  Jahre  1889  .  . 

4,41 

4»« 

4,M 

1868 

4,w 

&,«5 

4,» 

1887  .  . 

5,83 

4^ 

1886 

—       !  9,98 

3,03 

8/» 

1886  .  . 

1 

—  3,io 

1 

3,60 

Der  TJeberscbnfs  ist  hiemach  bei  den  Eisenbabnkrankenkassen  im 
Ganzen  genommen  in  den  let/ten  Jahien  ^reringer  gewcsen,  als  in  den 
Vorjalireii.  Dies  hat  fast  uus.schJielslich  darin  seinen  Gmnd,  dafs  viele 
Krankcnkussen  ibre  satzongsmalsigen  Leistuugen  erbObt  und  erweitert 

Affshiv  Mr  BiMikbaliniveMO.  UBJ.  37 
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Die  Arbeiterpensions-  and  KrankeiikM8«u  iid«1  die  UnfaU- 


haben  und  bei  einer  nieht  unbetrSchtlichen  Anzahl  vmi  Kraiikeiikassen  anf 
.Erzit'luii^  von  Uebensclius.-^en  fthfrhniipt  nicht  mehr  Heducht  zu  nehmcn 
ist.  d;)  (Mil  (Ihtti  Hdchstbetrage  des  Ke8ervefoud;>  entsprecheiide>  VennM.;  v 
bereits  vorhandpn  ist.  Der  Hoclistbetrag  des  Resorvefonds  ist  gesetzlich 
miR  dsm  Grande  beschriinkt.  weil  es  bei  den  Krankenkassen  der  Ansamm- 
lung  iiberreichliclier  VermOgensbest&nde,  wie  es  z.  B.  bei  den  Pension*?-. 
Alters-  und  UinterbUebenenversorgiuigskasBen  nothwendig  ist.  bei  welchen 
die  Kassenbelastungen  stets  erst  bei  dem  Aus^dtpiden  dee  Mitgliedes  was 
den  Eassen  in  die  Erscheiniing  treten,  nicbt  bedarf. 

Die  nachstehende  Zusammenstalliiiig  gewiihrt  ein  Bild  uber  die  all- 
jfihrliehe  Zonahme  dee  GeeammtTermOgeoe  der  fiisenbahnkraiikeDkasseii: 


Oes&mmtes 

knakenkMien 

Werlttttttan- 
knnkenkMieii 

Betriebs- 
ond  Werkttitt«D- 
knnlnnlHMtii 

YernVgeii'} 

MB 

ttber- 
haupt 

darch* 
nchnittl. 

fiir  ein 
Hitji^lied 

M 

tlber- 
faanpt 

jtt 

durch- 
schnittl. 
flir  ein 
Mitglied 

Jt 

'  dnrch- 
ttber-  ichnitU. 
haupt     flir  ein 

iMitgUttl 

Jt  M 

1.  Juiiiar  1896  .... 

iMosoe 

489700 

9040906  '  18^ 

X867  ■  *  •  • 

1900054 

607906 

9607969  16,^ 

*•  *• 

138d  »  .  «  • 

S441008 

30,16 

806984 

S2,ao 

3947986  90i«> 

1889  ..... 

3  0U757 

23,31 

1  012  454 

27,77 

4  027211  24r» 

IBiK)  .... 

8  624  994 

26,(» 

1  180  747 

Js<)57U  Ti,\i> 

1891  .... 

4  164  198 

27,«o 

1311 116 

32,71 

&  475  314  28,70 

Da.><  iiachiEcewiosene  Gesanmitveriuugen  der  Eisenbabnl)etriel>s-  und 
Werk.st^ttcnkiankenka>.st'n  vorthoilt  siob.  wie  aua  (lor  Spalte  35  fier  An- 
lage  C  er.sichtlieh  ist.  iiiclit  lilcicliiiiarsiL'  auf  die  einzcliioii  Krankenk;i.->:sHU. 
Bei  etwa  eineni  Viertel  alter  Ka,'^.'<en  hat  das  Vennoijcii  di*'  zuiassige 
H(^rhsti;ren/e  des  Reservet'onds  eiroicht.  walirend  die  ubriijeii  Ka^.seu  — 
bis  auf  13  —  fiber  Keservefonds  vertiigen,  weiche  die  Hochstgrenze  nahezu 
erreichen,  jedenfalls  aber  mehr  als  eine  einmalige  Jahresausgabe  —  der 
anzusammelnde  Mindestbetrag  des  Re$erve£oude  —  betragen;  nur  13  Kassen. 
4  Betriebe-  und  9  Werkstftttenkraokeakasseii,  (gegen  18  am  Schiasse  des 

<)  Bei  der  Ermitteiung  des  auf  ein  Mitglied  entfallenden  Betrages  Vt>r- 
miiireTi'*  die  durchschnittliche  tSg^liche  Mit^rli»'dorzahl  Grnnde  gelec"'  f^^' 
Bammtiichen  Betriebf^krankenkassen  des  Reichsgebietes  betmg  der  VennSg-entibc^t'iHd 
ani  Schliiase  des  Jahres  I8t$d  durchscbnittiicb  20,37  M  and  am  Schlnsse  des  Jahrti  1^9 
dnrchsuhnittlich  22,u  M  fflr  ein  Kassenmitglied. 
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Jahres  1869  and  26  am  Schlusse  des  Jahres  1888)  hatteo  eiDen  Reserve- 
fends  im  Mindestbetrage  noch  nicht  toH  aagesainiBelt,  mdessen  die  vor- 
geschriebenen  Rfieklagen  bewkt  uid  werdea  in  wenigen  Jahren  ebenfilU. 
fiber  .hinreichende  YermAgensbestSnde  ▼erillgen.  Trotz  des  Sinkens  des 
Tageswerthes  der  WerChpapiere  ist  sine  Vemiindening  des  Yerm^^ens 
nicbt  eingetreten.  Die  Wirksamkeit  md  die  £ntwicklnng  der  ISaenbahn' 
betri^to-  nnd  Werkstfttteokrankenkassen  daif  hiemach  ancb  fHa  das  Jahr 
1890  als  eine  nacb  alien  Riehtnnges  erspriefsliche  nnd  wirtbscbaftlieh 
gUnstige  bezeichnet  werden,  wozu  znm  nicht  geringenThetle  die  wirksame  Hit- 
betheiUgnng  der  Yertreter  der  KassenangehOrigen  beigetrageu  habeo  wird. 
Bd  den  steten  Yerbessemngen  nnd  Erweitemngen  der  satzungsmATsigen 
Leistongen  der  Kraakenkasaen  wird  den  Eassenmitgliedem  nnd  ibreu  Fa- 
milien  eine  stets  nmfassendere  KrankenArsorge  zu  Theil  werden  kOnnen. 


Die  F&rsorge  fUr  erkrankte  Arbeiter  der  Eisenbahnnenban- 
ansfftbrnngen  ist  viel&eh  mit  beaonderen  Sehwierigkeiten  yerknfipft,  da 
die  BansteUen  beim  Fortsehreiten  des  Banes  terfinderlieb  sind  nnd  b&udg 
entfemt  von  Orten  liegen,  an  denen  sich  Aerzte  oder  Erankenanfttalten 
befinden;  an  abgelegenen  Baustellen  haben  im  Jahre  1880  wie  in  den 
frfiheren  Jahren  mehrfach  zur  Verpflegung  der  Erkrankten  und  Siclier- 
stellnng  des  Heilverfalirens  hesondere  Lazarethe  eingerichtet  und  uiiter- 
halten  werden  niiissen.  l)ie  Arbeiter  manclier  Bautun  c^ehoreii  der  Mehr- 
/;ihJ  nicht,  zu  der  iiiis  issifrcii  Bcvolkf  i  un^  und  wechseln  dohalh. after  in  der 
l^e8«-hiiftigung.  Kudiich  ist  die  BauUiatiKkeit  uberhaupt  nur  eine  voruber- 
gebende,  sodafs  standi gc  Baukraukenkassen  nicht  eingerichtet  werden  kdnncn. 

Ira  Jahre  1890  waren  die  Eisenhalinbauarbeiter  nur  zum  Thi  il  bci 
besonders  errichteten  Ei«eubahnl)ankrankenkassen  versichert.  Bei  Hanaiis- 
fQhmngen  von  crerinirerem  Umfange  und  kiir/erer  Danor  ist  von  der  l'>rrich- 
tung  bes'indcror  Isasscn  mehrfach  ahs^L'sdien  nnd  der  Krank<'HV('r.sii'hernnus- 
pflicht  dund)  BptlH'iliixunii  heiOrts-  undanderen  Krankenkasscn  L^rniiirt  vvorden. 
Im  Direkiioiisbezirke  Elberfeld  haben  nur  fiir  die  von  den  IJnteruchujern 
bes(diat'tiirtfMi  Bauarbeitcrn  besondcre  Baukrankenkassfu  bestande?!.  die 
von  der  Eiscnbahnbauvcrwaltuntj;  unmittelbar  be«ehiiitigten  Arbeiter  al)er. 
8ofem  sie  nicht  den  Eisenbahnbetriebs-  oder  Werkstattenkrankeukassen 
angehort  haben,  in  Erkrankungsf&llen  Unterstiitzungen  geniiil's  §  171  des 
Krankenversichernn^^sgesetzes  (im  Gesammtbetrage  von  1 140  M  gegeu 
794  J/  im  Voijahre)  aus  deni  Eisenbahnbaufonds  gezahlt  erhalten.  Im 
Jahre  1890  sind  flberhaupt  56  Eisenbahnbau krankenkassen  in  Wirk- 
samkeit  gewesen;  40  Kassen  bestanden  bereits  zu  Anfang  des  Jahres, 
16  Kassen  wnrden  nen  errichtet.  and  23  Kassen  nach  beendigter  Baulhutig* 
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keit  wieder  geschlossen.  Die  Zahl  der  Mitglieder  der  Kisenbahnban* 
krankenkassen  ist  bereits  in  tier  Uebersicht  auf  S.  987  mitangegeben  IHe 
Zahl  der  ebenfalls  mitbenickcu  hiiprten  weiblichen  Kassenmitglieder  betrug 
in  der  Zuit  der  umfangreiclisteii  Biuithatigkeit  etwa  300. 

An  Erkrankun^sfalicn  uud  Krankheitstagen  warden  bei  deo 


£rkraiikung:8fidle 

Krankheitstage 

ttber- 

liaupt 

aaf  ein 
Mitglied 

fiber-      auf  ein 
hanpt  Mitglied 

auf  einen 

Erkran- 

kunj^sfall 

im  Jahre  1880   .  . 

4189 

0^ 

71 740  9»38 

17a 

dagegen  „     „    1889   .  . 

6663 

0,50 

92780  1  8.41 

IM 

n       n      1^0.  • 

5  boH 

i 

0,53 

98270  9,41 

17,70 

Die  Zahl  der  Sterbefillle  uiiter  den  Kafisenmitgliedem  betrug  71, 
d.  s.  auf  je  100  Mitglieder  0,94  gegeu  l,*io  im  Vorjahre. 


Die  Einuahmen  setzten  sich  zasammen 

B  e  tr  ag 
UB90) 

Dnrcliacliuittlich  flir  ein 
MitgUed 

1890    j    1889    1  1888 

ans  Bestandes  auM  den  Vurjahren    .    .  . 

7,80 

2088 

0,18 

0,04 

n  lavfenden  Beitriigen  der  Mitglieder, 

1 

BanY«rwaltvBg  nnd  UntenieliniMr  .  . 

160074 

90,49 

9Mi 

,  rafserordentlichen  ZntektlMen  aowie 

\ 

aus  VorscbUssen  der  Banverwaltniig 

und  Unternehmer  

8719 

0,4» 

1  1,01 

„   Ersatzlcistungen  tiir  ^^ewfthrte  Unter- 

1 

1686 

0,M 

0,» 

n   Geldstrafeu  uud  audereu  Einnabmen  . 

675 

0,<» 

1  0,u 

0,31 

nnd  betntgea  insgeaainmt 

8S7810 

978664 
95B7M 

S9fn 

1  96.» 

1  ^ 

( 

1 

t 

1 

96,«» 

*)  Bei  alien  Bankrankenkaaaen  dea  Beiehsgebietea  kamen  dnrdiaehiiittlieh  im 

.Tahre  18^*8  auf  1  Mitglied  o,6>  Erkrankungsf&Ue,  8,S2  Krankheitstap-e  und  25,90  ^  Kin- 
iiahnie,  anf  1  Erkrankungsf;*!!  Yl  -  Kraiiklieitstage    im  Jahre  1RR9  aaf  1  Mitclitd  o '.j 
Erkrankuiigsfalle,  8,at  £rankiie;utagc  und  26,o7  M  Einnabme,  auf  1  Erkrankaogifail 
Krankfaeitatage. 
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Der  fKr  Hitglied  za  den  BankrankenkaBsen  zu  entrichtdnde  Bei- 
tng  betmg  zmneist  8  Hmiderstel,  bei  einer  Anzahl  yon  Kassen  jedoch 
Moh  mehr  nod  zwar  bis  zu  4V>  Hmidertstel  des  darchschnittlichen  Tage- 
JohnM.  Gleichwobl  blieben  bei  den  beaonderen  Scbwierigkeiten,  mit  welcheii 
die  Snmkeniarsorge  fllr  das  Baoarbeiterpersonal  yerkniipft  ist,  nicht  setten 
die  Einnahmen  hinter  den  Ausgaben  der  Kassen  zuruck,  sodafs  seiteus 
der  Bamuiternehmer  und  der  Baiiverwaltunc  mehrfach  Vorschiisse  und 
jiulserurdentliche  Zuschu6{>e  g('w<iliit  wcrden  iiuil'sten. 

An  Ausgaben  batten  die  Eisenbabnbaakrankeuka^seu  im  Jabre  1890 
2a  leisten: 


D  e  I  r  a  g 

at 

durchacbnittlicli  aui  ein 
MitgUed 

igegeuttber  den 

ttber-   '  Eisenbahn- 
^  Betriebs-  und 

haupt  1  Werkatitten- 
Ikraakeiikaiseii 

Im 
Jabre  1880 
kamen  anf 

ein 
nivguan 

M 

ftr  arztliche  liehaiidluiig .... 

41299 

5,11 

—  0,» 

4,«3 

,  Arznei  and  sonstige  Heilmittel 

221)15 

2,96 

+  0,'.6 

2,«i 

64502 

8,i4 

7,0* 

wSchnmiuiamiiiterBtlltxQng   .  . 

66 

0,01 

fir  Knr  vnd  Yerpflegnug  in  Km< 

k«BMi«talt«ii  vnd  Luantboi  * 

80444 

8,s» 

+  8^ 

4tM 

9888 

O^ii 

—  0}44 

0,91 

ui  Ersatzleistnngen  fQr  aadenreit 

gew&hrte  UnterstUtzungen  .  . 

135 

O.M 

0^5 

VfirwaltangskoBten,  personliche  . 

1248 

0,16 

+  0,05> 

0,S3 

sftchlicbe  .  . 

1477 

0,l» 

+  Orii 

0,w 

an  son.stigen  Kostcn.  insbesondere 

au  UnteratUtzuugen  uacb  Vol< 

lenduBg  der  Baaten  

6406 

0^ 

+  0k« 

0,M 

tvHunmen 

dagcgtii  in  Jahre  1889  .... 

«       m      »     1888  .... 
»       n     It     1887  .... 

170619 

886111 
986814 
906804 

99,M 

98,s« 

Die  satzungsniiil.sigen  Lei.stungcii  der  Biiukrankenkassen  deckten  sich 
tast  uberaii  mit  den  gesetzlicb  vorgescbriebeneu  Mindestleistungen;  ins- 
besondere erstreckte  sich  die  Krankenfursorge  nur  anf  die  Daner  Ton 
IB  Woehen  and  nicht  anch  anf  die  FamiiienangehOrigen  der  Kassenmit- 
glieder. 
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Bei  alien  Baukraukeiikassen  des  Reichsgebiete  kamen  im  Jahre 
durchschnittlich  an  Krankheitskostea  19,18  Ji  auf  ein  MitglMd,  87,61  •# 
anf  dinen  ErkrankiiDgslaU  and  2,87  auf  emen  Erkrankimgitag,  Dem 
gegenftber  betrngen  die  KranUidtokosten  der  EifienbabnbankrankeiikaMeii 
diiFGhschmttUcfa  im  Jahre  1889:  19,86  Ji  anf  ein  Miiglittd,  88|^7  Jt  anf  eiaea 
Erkranknngsfall  tmd  2,80  anf  einen  Erankbeitatag,  im  Jabre  1890: 
21,19  M  anf  ein  Mitglled,  38^  auf  einen  ErkranknngafiJl  and  2^  uir 
auf  einen  Erankheitatag. 

Das  Sterbegeld  belief  aich  auf  duichacbnittiich  88  (im  Voijahre 
32  Of)  fflr  einen  Todesfall  and  das  Erankeogeld  auf  durehacbnittUch  0^  ui 
(im  Vorjahre  0,84  m)  fSr  einen  Krankheitstag. 

Etwa  6  700  M  blieben  am  Schlusse  des  Jabres  1890  bei  den  Bau- 
ktuukenka^isen  verfugbar. 

8.  Die  UnfallTerafebeniBg. 

Ah  l^nterlagen  fur  die  DarsteJiuuu^  <ler  Ergebnisse  der  Unfallver- 
sifhei  uiig  bei  den  preufsischen  Staatshahneii  im  Kalenderiabrp  l&^nO  siiid 
die  NjK'hweisuiigen  verweiidet,  welche  von  den  elf  Eiserilialindirektionen 
alsstaatiichenAusfiihriuigsbebOrden  demReichsversicherungsamte  eingereicht 
sind.   Nach  diesen  Nachweiijungen  hat  die  Zahl  derjenigen  unfallver- 
sieherungs pflichtigen   Personen,  welche  im  Jahre  1890  durch- 
schnittlich tfiglich  in  deu  nach  dem  Unfallversichenmgsgesetze  vom 
6.  Jani  1884  und  dem  Oesetze  uber  die  Auedebnung  der  UniaUversichernng 
vom  28.  Mai  1885  der  Unfallversicherungspflicht  unterliegenden  Betrieben 
der  preuTsiflchen  Staatseiaenbafanen  beschftltigt  gewesen  eind,  sieh  aaf 
190361  gegenilber  174088  im  Jahre  1889  und  164266  im  Jahre  1888  be- 
laufen.  Ea  sind  dies  alle  im  ftufseren  Bahn-  und  Werkat&ttenbetriebe  im 
weitesten  Sinne  des  Wortea,  aowie  alie  unmittelbar  von  der  Eisenbahn- 
▼erwaltnng  bei  den  fir  Staatareebnung  auagefOlirten  Nen-,  ErgSnzange- 
und  Erweiterungabauten  im  Arbeiterverh&ltniaae  attadig  oder  vor- 
tlbergebend  beachsftigt  gewesenen  Peraonen.    Diese  Durebacluiittsaahl  der 
nnfallveraieheniDgspflichtigen  Peraonen  iat  etwaa  geringer,  ala  die  na 
zweiten  Theile  angegebenen  DurebachnittazaUen  der  Miti^eder  von  Bieen- 
bahnbetriebs-,  Werkstfttten-  and  Bankrankenkassen,  weil  eineraeits  zwar 
an  den  Krankonkassen  lediglirh  vorubergehend  auf  weniger,  als  einer  Woche^ 
2ur  Besphaftiiiuiig  ht  rangezogeuen  Personen  uicht  theilnehmen,  andererseits 
aber  Mitglieder  der  Krankenkassen,  z.  B.  die  mit  dem  Reinigeo  der  Bureaus 
beschaftigten  Personen  der  Unfallversichenuiirspflicbt  nicht  unterliegen  und 
weil  die  Unfalltin -ore:e  der  bei  den  Bank  ran  ktiikassen  der  Eisenbahnver- 
waitung  betheilik'trii  Arbeiter  der  Bauunternehmer  dieseii  letxteren  und 
den  betreffendeu  Berufsgenoeaenscbaften  obliegt. 
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Fftr  den  Besirk  einer  jeden  Elaenbahndirektiiui  bestaad,  wie  bisher, 
OB  SduedBgericht;  jedem  Sehiedsgerieht  gebdrten  je  zwei  fidntzer  and  je 
nrd  steUvertretende  Beisitzar  sub  der  Zabl  der  venicherten  Personen  nnd 
MB  der  Zabl  der  bOberen  Bisenbabnbeamten  an,  den  Torsitz  ffibrton  Beunte 
anderer  Staatsverwaltongezweige.  Von  den  vereieberten  Personen  wmn 
fiberbanpt  170  Vertreter  bebajb  Vomabme  der  BeisftzerwaUen  gewftbit 

In  Folge  von  2  668  Verletznngen  nnd  TOdtungen  atanden  zom  Beginne 
des  Jahres  1890  Entschadigungen  znr  Zablung;  1189  Yerletzungen  and 
Todtungen  gegeuuber  ^>G2  im  Jahre  1889,  899  im  Jahre  1888  uiid  739  im 
Jahre  1887  machten  im  Laufe  des  Jahres  1890  die  Festsetzuug  von  Ent- 
sehidigungen  auf  Grand  der  UnfallversichiTuiigsgesetze  erforderlich.  Die 
Ztthi  der  Yerletzungen  und  Tcdtungen  hat  sich  danach  im  letzten  Jahre 
erhehhVh  verraehrt.  Die  Stpif^ernng  entfieJ,  wie  die  nachstehende  ver- 
gleiehende  Zusammenstellung  zeigt,  zum  tcrtlfsten  Theiie  jiuf  die  schwereren 
Unfalle.    V(iii  den  1  189  Vpn]]i{.^1fickiing('ii  ini  Jaliir  IS^KJ  hattfn  znr  Folgp: 


Zahl  der 

Anf  je  100  VerunglUckuDgen  kajiien 

Ver- 
letsoiiKea 
bnJahreieao 

durchschnitUich  im  Jahre 

1890  1  1889 

1898 

1887 

1860 

eine  nnr  vorflbergehendc 

Erwerbsnnfilhigkeit'} .  . 

188 

11,1 

11,7 

10,5 

9,1 

eiaedftnernde  theilweiae 

Jinr«rbtiukfUuKk«it  .  . 

612 

46,1 

88^ 

Sl,« 

Brworbtmifihiirkait  .  . 

m 

29i» 

29^ 

dm  Tod  

290 

21,3 

23,7 

26,4 

29,0 

87,« 

niammen 

1189 



 ^ 

Die  Getftdteten  binterlielaen  614  entacbidigangBbereebtigte  Peraonen 
(gegeafiber  611  im  Jabre  1889  nnd  666  im  Jabre  1888}  nnd  zwar  817 
Wittwen,  379  Kinder  and  18  Aazendenten.  TJnter  den  Yerletzten  befanden 
neb  4  enracbsene  welblicbe  Personen  nnd  ein  jngendlicber  Arbeiter  nnter 
16  Jabren. 

Die  nacbstebende  Tafel  giebt  eine  Uebersicbt  fiber  die  Vertbolnng 

aOer  Verletzangen,  aus  deren  AnlaTs  die  Feateetznng  too  Entsch&digungen 
im  Jahre  1890  stiittgefunden  bat,  anf  die  im  Eisenbahndienste  unter- 
schiedeiieu  liauptiBlLcblichsteu  Dienstzweige. 

Hiaticbtlieb  der  Oasiebtspniikte,  weldte  bei  d«r  XinthaUimg  dor  y«rleti«ag«a 
wf  die  Ttnchiedeiiea  Axten  leitead'  geweoen  find,  wird  aaf  die  Annerkvng  enf 
8. 1000  del  ArehiTS  fBr  EiseBbtbaen  1890  Tenrieeea. 
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E«  entfielen 


anf  den 

eigent-  aaf  die 


lichen 

Be- 
triebs- 
dienit 


Werk- 
Btfttton 


T 


aofdie  «»'^« 

)  Ban- 

ausfah- , 

Btalten 

.  nmgen  tdtbc 


ft)  dnrrhschiiittlich   tftglicli   beschaftigte  unfaUver- 

sicherungspflichtige  Personen  


b)  Verletzungen,  in  Folge  dereii  iin  Jabre  1880  £nt- 

schadijEfungfen  ftstf^csf ellt  sind; 

mit  voriiler^'ohender  Erwerbsunfiihigkeit 

auf  je  1000  veraicherte  Personen  1890  .  . 

t.    «  1000       „  „       1889 .  . 

n    V  1000         „  ^        1888.  . 

I.       1000        „  ,        1867 .  . 

n    n  1000        n  „       1886.  . 

mit  dftttemder  theilweiser  Erwerbsuufaiiigkeit 

•n£  je  1000  Tonieherte  Peraonen  1890 .  . 

n        1B89.  . 

I,        1888.  . 

9       188T  •  • 

n    «.  1000        n  ,       1886.  . 

nil  danernder  TSlliger  Enrerbsnnflhigkeit 

auf  je  1000  veraicherte  Penoneu  1890 
«    i>  1000       ^  „  1889 


».    •  1000  „ 


«  1000 
«.  1000 


It 


1.  1000 

r.  1000 


ft 
n 
n 


1000 

mit  1 0  (1 1 1  i  c  h  e  m  Ausgange 


n 


1888 

1887 
1886 


anf  je  lOOO  veraicherte 

Feraonea  1890 . 

»    »  1000  « 

„        1889 . 

»     r  1000  ^ 

1888  . 

«    »  1000  „ 

»       1887 . 

»    »  lOOO  « 

ti       1886  • 

zusammen  b) 

ant  je  lOOO  veraicherte  Feraouen  1890 . 
n    n  1000        „  ^  1889. 

II    r  If^'"^         «  «  1888. 


»  1,  lOUO 
«    1.  lOOO 


1687. 
1686. 


•)  MtaehidigitiigsbeTeolitigte  Hinterbliebene  der  Ge- 
tVdteten: 

Wittwwi  ,  

Kinder  

Aasendenten  


zuBamiuen  c) 

im  Jahre  1889  . 
«  ■  1888  . 
I.      n     1887  . 


146  7t)l  39994 


227  3379,l80iii 


99 


S4  — 


382 

2,60 

2.IS 
l.<0 

O^as 
906 

0.  H 

1,  a 

1,49 
1,05 

271 

1,S5 
1.6S 
1,77 

!,«« 

1,61 


124  — 


3,10 
0^ 


4,w 


0,81 
1,7* 


40 


1,00 

l,ss 

0,9? 
0,91 


5; 

1,05 

l.M 
ItW 


16  — 


0,40 

0,«i 

0,19 
0,tl 


0,» 

0i« 


968 


914  — 


6,53 

6,»o 
3,«t 


6,35 
4,45 
4,33 
8,64 

9,w 


I  „ 


4,**s 


0,6* 

0,95 

0,n 

0,61 

0,»i 

0,63 

(K'.s 

(),%  . 

_ 

!  0,t3 

0,4a 

0,71 

0,ss 

0,5? 

0,30  1 

0,71 

.  0.M 

61  6ti 
0^ 


1,« 


lii* 

u 

l.» 

l,»i 


17' 
9^  . 

4,34  4.0 

Ms  <^ 


901 

18"  - 

8 

817 

849 

87-     -  , 

10 

16 

«;  - 

568, 

42|     -  t 

18 

tiU 

m\ 

28;    -  J 

8 

61  i 

687 1 

19  — 

10 

56b 

6tt! 

16      -  i 

M 

1 

1 
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Bei  der  Aufstellung  dicser  Tafol  s'md  ihe  von  deu  versicherten  IV-i- 
sonen  erlittenen  UnfHlle  in  denjeiiigen  Jahreii  heriicksichtigt,  in  welclien 
aus  ihrem  Aiila.ss<*  die  Uiifallentschadigungen  zuerst  festgosotzt  sind.  Auch 
nach  dieser  Tafe!  hat  die  Zahl  der  auf  die  einzelin  n  Jalire  rntfallenen 
Vernngluckungen  sich  im  Verhaltnifs  zur  Gesainmt/aW  der  Versicherten 
stetig  JTo^teigert.  Im  letzteu  Jahre  hat  insbesondere  die  Zahl  der  Unfiille 
mit  tOdtiichcni  Ausgange  oder  mit  hint*  rlassener  daaernder  oanzlidirr  VW- 
wer!)8unf^higkeit  sowohl  im  eigentlichen  Betriebs-  als  auch  im  Werk- 
stUttendienste  nicht  unbetrachtlich  zugenomraen.  Mehr  als  7  Verletzungen 
ond  Tfldtungen  auf  je  ICXO  versicherte  Arbeiter  sind  im  letzton  Jahre  in 
den  EiMnbahndircktirnisbezirken  Altoua,  Berlin,  Bromberg  nnd  Eiberfeld  Tor> 
gekommen.  Die  durrlis(  hnittliche  Anzahl  der  bei  deo  preufeiecheii  Staats- 
eisenbahnen  nach  den  UnfallversiehemngsgesetzeD  entsehftdigten  Unf&lle 
—  auf  je  1000  veisielierte  Persooen  kamen  4,67  Unf&lle  im  Jalire  1887, 
5,47  im  Jahre  1888»  5,98  im  Jahre  1889  nnd  6,34  im  Jahre  1890  —  fiber- 
fiteigt  die  DarchachnittsziiTeni  —  4,14  im  Jahre  1887,  4,96  im  Jahre  1888 
nnd  4,71  im  Jahre  1889  —  welcbe  aich  bei  den  gewerblicben  Unfall- 
bernfsgenossenschaften  nach  den  Vorlagen  des  Reichsversicherunge- 
amtfi  an  den  Reichstag  insgesammt  ergeben  haben,  bleibt  aber  hinter  der 
Darchschmttozahl  einer  grOfseren  Anzahl  dieser  Berufsgenossenschaften 
znrllck.  Beispielsweise  batten  von  den  bedentenderen  Bemfsgenossenschaften 
eine  hOhere  Dvrchschnittsziffer  nnd  zwar: 


1887 

1888  1889 

die  Nord^s-estliclie  Eiseu-  und  Stahlbcrufsgenossenschaft  mit  5,4*J 

6,56  6,66 

„  Norddeutache  Uolz-  „ 

n  ^ 

6,11  7,04 

„  Mullerei-  „ 

„  6,23 

7,20  7,48 

„  Speditioos-,  Speicherei-  uud  Keilerei-  „ 

«  6,33 

10,00  9,51 

„  Ftthrwerks-  n 

^  8,08 

9,41  10,16 

„  Knappschafts-  „ 

„  8,30 

7,G9  8,43 

„  Rheinisch-Wcstf.  Hiitteo- a.  Walzwerk-  „ 

n  6,85 

9,17  9,03 

9  Brauerei-  und  Mitlzerei-  „ 

1.  9,08 

10,76  10,68 

Verletzten  und  Gotodtetcn  aaf  je  1000  Versicherte,*) 

Die  Zahl  der  Verietzuugen  und  TOdtungen,  fiber  welche  nach  den 
AnsffihnmgBTorscbriften  zn  den  Unfallversichenmgsgesetzen  fiberhaupt  eine 
Unfalianzeige  erstattet  worden  ist,  hat  betragen: 

')  Die  Darcbschnittszahlen  sind  aus  den  VerdfTentlichungeu  des  Reichsver- 
iielMmngaainto  etttaominen;  sie  tind  unter  Ziigtiittdelegnng  der  dnrdiadiiiittUeheii 
jilirli<dieii  Arbeitasett  gefimdeiii  wlhread  walcher  die  PenonMi  elaer  Geflhrduig  in- 
tnAJlTmicbemiigspfiicbtigeD  Beteieben  atugesetst  wareo.  Da  dim  Zeit  nieht  in 

alien  Betrieben  die  gleiche  ist,  so  bieten  die  ermittelten  DurchsidiliittaziiTern,  worauf 
das  Roirhsversichernng:8aTnt  aufinerk^am  tnacht,  zu  Vetgleicheu  fiber  die  OefAhriich- 
keit  der  Betriebe  uur  eiuen  ungef&hren  Anhalt. 
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d  a  T  0 

a  f  ft  r 

in    Hi  ^  m 

1  It     It  C  lit 

■immt 

dnrch- 
BcnniLUicii 
Mf  1000 
Yenieliflrte 

Betriebsailieitw  1 

Wtititltte&ai'Mtar 

ttberhanpt 

(iarch-  { 
•dHdttHeh  1 
avflOOO  : 
Ymiditrte. 

ttberhanpt 

i 

duTch* 

1888  • 

5882 

3871 

81,41 

1485 

40^ 

1889  . 

6671 

87,74 

4664 

85,88 

1806 

48,44 

7  782 

40,88 

6  731 

39,06 

1  2000 

5(V>1 

Die  ADzahl  der  dsnach  insgesammt  ▼orgekommenen  UDfftlle  hat  sich 
ebenfalls  gegenftber  den  Vorjahren  in  der  Gesammtzahl  nnd  tm  VerhSlt- 
nifs  znr  Qesammtzahl  der  Yersicherten  nieht  nnerheblieh  geateigert  Vmi 
je  1000  dieaer  Unfallanzeigen  hatten  Im  Jahre  1890  rand  153  die  6e- 
wfthning  Ton  Entechftdignngen  anf  Grand  der  UnfaUversicbemngsgesetse 
znr  Folge. 

Ueber  die  Gegenstande  und  Vorg&nge,  bei  welchen  sioh  die  Un- 
f&Ue,  aus  deren  Anlafs  £ntscbadigungen  in  den  Jahren  188^  und  ItW 
festgesetzt  sind,  ereignet  baben,  giebt  die  folgende  Ueber^icbt  Attfschluil<: 
in  derselben  sind  die  Zablen  aus  den  Jahren  1889  in  Kiammem  gesetzL 


Oegttnstiiido  and  Voigiage 

ZaU  der  TVdtimgc 

Betiiebi 

1  stttten 

m  und  VerielKiiiig«B 
Ban 

{  gesannt 

HoCoraa,  TnnimisBioiien,  Arbritamaadiiaeii 

1  (4) 

i- 

(16) 

(-): 

»  m 

Fabntlllile,  Aa&tlge,  Krahnen  v.  d«igL  • 

1  (1) 

(-) 

(-) 

6  (1^ 

DaaplkeM Sprtng*  oder  feaergdkbrliclM 

■ 

9  (6) 

IS 

(4) 

U) 

14  (10) 

Znsanimeiibrnch,  Herab-  und  Umfallra  Ton 

29  (21' 

13 

(IS) 

8 

(4) 

45  (isi 

¥i\\l  von  Leitern,  Treppen  u.  s.  w.  ... 

121  (96) 

27 

(16) 

2 

(3) 

ir.0  .1141 

Anf-,  Abladon,  Heben,  Tragen  voa  Las  ten 

m  (98) 

14 

(24) 

5 

(8) 

146  (!*)) 

I'eberfahren  dnrcb  Fnhrwprkc  

2  (6) 

1 

(-) 

1 

(2) 

4  (7) 

Ill)  Ei!«»'iibalirilH'rrielte  ( 1  Vberfahren  U.S.W.) 

6S3  (488» 

10 

(12) 

2 

m 

63:)  t5('7> 

HandwerkBituitr   >iiitai}ir'  (rerathe^    .   .  . 

28  (19) 

87 

(70) 

2 

(8) 

117 

2>on8tige  tiegeastande  und  Vorgiiiige    .  . 

26  (83) 

21 

(11) 

9 

48  {H) 

M8(7<I0) 

Sn4  (IM) 

17 

mm 
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Beim  Betriebe  der  Gai<anstalten  der  StaatseisenbahiiYerwaltung  sind 
Ijugiucksfalie,  welche  die  Festsetzang  von  Entschildigungen  an  Arbeiter 
Oder  Hinterbliebene  voD  Arbeitern  erforderiich  machten,  im  Jahre  1890 
uicht  vorgekommen. 

Die  AusG:Rhpn,  welche  fur  das  Kaleiulerjahr  IWiO  durcb  iininittel- 
bare  Zahlung  oder  durch  Erstaltuiigen  an  die  Post  und  au  die  Kranken- 
kassen  als  Ent.scbadigttQgeti  auf  Gnmd  der  Unfallversicherungsgesetze  aus 
dem  Betriebsfonds  der  fur  Rechnimg  des  Staates  verwalteten  Eisenbabnen 
zn  leisten  gewesen  sind,  ergcben  sich  iro  Einzelnen  aiis  der  umstehend 
abgedmckten  Tafel,  weiche  zagleich  eine  Yergleichmig  mit  den  Ergebnisaen 
fr&berer  Jahre  enthftlt: 

Die  s&mmtlichen  Ausgaben  unter  den  ZifTem  1  bis  12  umfassen  nvr 
solche  Entsch&digongsbetrfige,  weiche,  abgesehen  Ton  den  EnUchadigoiigen 
was  Anlafs  todtlicher  UnfaJle,  nach  Ablauf  der  ersten  dreizehn  Wochen 
oach  dem  Unfalle  entstanden  sind,  insbesondere  siiid  bei  den  Fleilungs- 
kosten  die  vom  Beginne  der  ffinften  Wocbe  nach  dem  Eintritt  des  Unfidles 
ab  bis  nach  Ablaof  der  dreizehnten  Wocbe  von  der  Eisenbabnverwaltung 
zn  gewfthrenden  Krankengeldznachflsse  in  soleben  FftUen,  in  welcben  die 
Enuikenkassen  den  Verletzten  weniger,  als  zwei  Drittel  des  Arbeitsver- 
dienstes,  als  Kraakengeld  zablen,  anlser  Betracbt  geblieben.  Solebe  M ehr- 
belrftge  ftllen  bei  den  gewerbliehen  Betrieben  nicbt  den  Berafsgenossen- 
scbaften,  sondern  den  einzebien  Betriebsnnternebmem  zur  Last  nnd  kommen 
daher  in  den  von  ReiebSYendebwiingBamte  verOifentlichten  Beebnnngs- 
flbersiehten  der  Beiufsgenossensebaften  ebenfiUls  nicbt  znr  Erscheinnng. 

Die  DnrcbscbnittsbezUge  an  Benten  ffir  Terletzte,  sowie  fftr 
Wittwen,  Kinder  nnd  Aszendenten  erreicben  im  Jabre  1890  die  Dnrcb- 
schniitssfttze  des  Voijabres  nicbt  Ans  dieser  Erscbeinnng  lassen  sicb  aber 
Rftekscblflsse  ftber  ^e  wirkliebe  dnrcbscbnittUcbe  HOhe  der  Jahresrenten 
nicbt  berleiten,  weil  bei  dem  Ueberwiegen  des  Zngangs  fiber  den  Abgang 
an  fimpfangsberecblsgten  lllr  einen  erheblieben  Tbeil  der  in  der  Spalte  2 
der  Uebersiebt  mitgezftblten  Personen  die  Rente  nar  f&r  einen  Theil  des 
Jabres  gezablt  ist,  nnd  weil  ftberdiea  mehrere  Bentenempfanger  in  Folgc 
des  Weebsels  ibres  WoHnorts  von  Terscbiedenen  AnsMhmngsbebftrden, 
also  doppelt  berficksichtigt  sind,  wftbrmd  nnter  den  Ansgaben  nnr  die 
wirklicb  gezahlten  Rentenbetrfige  erscheinen.  Einen  nngef&bren  Mafsstab 
ffir  die  dnrchschnittliche  HOhe  der  Wittwenrenten  bieten  indessen  die  Ab- 
findnngen  der  Wittwen  bei  ihrer  Wiederverheirathung.  Im  Jahre  1890  er- 
hielten  47  Wittwen,  weiche  eine  ncue  Ehe  eingingeii,  eine  Abfindung  von 
zusammeTi  20  347.<y,  das  sind  durchschnittlich  432,92  .//.  Da  die  Abfiii- 
dungen  auf  den  dreifachen  Betrag  der  Jahresrente  der  Wittwe  bemessen 
sind,  so  hat  mithiu  die  Jahresrente  der  bezeichneten  47  Wittwen  (lurch- 
es, b.  lUlii> 
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Boseichnvag 

Ausgaben 


Zahl  .ier 
Personen 
an  Oder  fUr 
wt  lche  im 

J  all  re  IROO 
Zahhin<:<^n 
zu  leisteu 
wuren 


Betr»g  der  AutgabeA 


ttberhaupt 

I 

1890  :, 


anf  je  eine  der  in  Spalte  8  barid- 


tteten  Persouta 


lS6u 
UK 


1887 
JL 


1888 


A.  Brwerbsnnf&liigkoit: 

1.  Xosteii  des  Heilverfahrens .  . 

5.  Benten  der  VerletBten  .  .  . 

3.  Abfinduigeii  an  Anallnddr.  . 

B.  Todebfiille: 

4.  Beer(IiLMiii{2:fkogten  

T).  Reuteuder  WittwenGetodteter 

6.  Abfiodungen  bei  der  Wieder- 
verhelrathaiig  Ton  Wittwen  . 

7.  Bentan  der  Kinder  QetSdteter 
6.     ^       „  Asxendenten    .  . 

0-  Unterbrinfrung  in  KraniLen- 

anstalten: 

9.  Renten  der  Ehefratifm  der  in 
Krankenh&iisern  uutergebrach- 
ten  Verletzten  

10.  Desgl.  der  Binder  ..... 

11.  »      „  Afsendenten .  .  . 

19.  Kniv  and  Verpflegungskosten 
an  Krankenaastaiteii  .... 


susainmen 


Anfserdem: 


18.  BeeondereKoetenderFllnorge 

fttr  die  Verletzten  wRhrend  der 
ersten  dreisehn  Wochen  . 

li.  KostenderUnfallantersticbung 
SchiedaKeriohte  n.  dergl.  . 


Endsnmme 
dagegen  im  Jahre  1889  . 
»         f>       r      1888  . 
«         r       n      1887  . 
II        M      Ti     1886  . 


718 
8808 


I. 


4S874 ',  80^  ,  78,*«  86,74  61,7i  <»■ 
784700  I'  90i^  '  97M    907^  .  S89,»  flU 


I 


—    I    —    I    —    '  880UW  - 


2<»7 
886 

47 
1781 
80 


13  116  40,:ri  41,fio  41;' 
113254  \    94,%    122,U  ,  122,1 «  129,to 


90347 
157183 
7188 


894,00    4S3By\«  |  4)2,09    3Bd,»i  4SI» 
77,»S  I   88,90  91^ 
188iW  \  144,«»    184,»  '  10* 


68,«o 
181^ 


I 


1 


117 
238 
7 

804 


27,79 


3  129 
5050  18,65 
146  jf  87,49 

98475  t;  108iS9 


7109 


3D,2H  27,a3  21, »  SW 
14,68  18,7a  14,00  SU 
99,00  I    84,63  ,  19^ 


94A7  I  197,99 


1160566  1!    —        -        —  - 


8406     —        —        —  _ 


11  192 


7  109 
5  445 
9  85f) 
2  779 
1452 


1 165  166 
883  475  : 

618  948 

381  368 

133  348  [ 

r 
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Befanittiich  144,31  jt  betragen,  wfthrend  der  fflr  die  Berechnong  der  Wittwen- 
renten  mafsgebend  gewesene  JahresarbeitsYerdienet  der  getOdtetea  Arbeiter 

sich  auf  durchschnittlich  727  M  gestellt  hat.*) 

Die  auf  Gmnd  dor  Unfallversicherungsgesetze  geleisteten  Ansgaben 
zeijjen  gegenuber  den  Vorjahren  wiederum  eine  erhebliche  Steigerung,  die 
der  llnuptbache  naih  dun  h  die  Zimahme  der  Empfangsberechtigten,  welcher 
ein  enteprechender  Abgaug  noch  nicht  gegenubersteht,  verursacht  iat. 
Wird  die  Steigerung  der  Gesammtausgaben  in  den  einzelnen  Jahren  mit 
der  Steigerung  der  Zalil  der  iu  denselben  Jahreii  zur  Festsetzung  gelangten 
EntRch^ignngsf^lle  Terglicheo,  so  ergiebt  sich,  dafs  die  Steigerung  be- 
tragen hat  und  zwar: 


im  Jahre  1887  gegenuber  dem  Jahre  1886 
c  >»  1888  „  »  »  1887 
„  n  1889  »  n  »  1888 
_     _     1890       _         n      «  1889 


j|  Anagaben 

L..  Jh^ 


an 

Entscliadi- 
I  gungsfailen 


\ 


186^ 
70»17 
38,08 
80,41 


85,00 
21,66 
7,01 


Diese  Verhiiltnifsziffem  nAhem  sich  immer  mehr  einer  gleich  hohen 
8teigeniDg  der  EntschadigaogssiimmeD  nnd  der  Zahl  der  Verletzimgen 
uDd  Todtnogen.  Einen  DeberbGck  liber  die  Abnahme  der  aus  denVor- 
jahreti  aberaommenea  Renten-  n.8.w.  Belastnng  gewfthrt  die  folgende  TafBl. 


Snmma 

der 


Die  Soinme  setst  aieh  sutammen  aas 


Bech- 
nungsjahr 


im  Rech-    den  erstmalig  im  ( 

n  un  n-'.i  ah        K  p  cln  i  u  ii  lts  j  ah  r 
gezahlteu 


ge^alilteu 


W«itenalilnag«ii  fllr  Anaprllclie  ana 
den  Vorjahren 


gungen  , 

batrlgen 

Jt 

1886  86 

133  2i;s 

133  2G8 

1887 

378  610 

197  181 

1888 

G39  331 

2r> » 741 

1889 

<SS2  477  1 

21)2  314 

1890 

1150566  1 

369353 

1885/^ 


! 


I 


1887 
M 


1888 
UK 


1889 


181  m 

166  232 
167092 
140799 


1 


213358  —  — 
187  588  245  483  — 
171265  I  206832 1 262317 


1)  Als  durchsclinittliches,  zu  den  Krankenkaseeii  veranlagtes  Jahreslohneiji- 
kommen  ist  im  zweiteu  Abtichnitt  dieser  Arbeit  der  nicbt  we&cuilich  abweicLeude 
Betrag  von  722,6  M  ermittelt  worden.  (Fortaetsong  dea  Textes  auf  S.  1028). 
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Anlage  A. 

Uobersicbt  iiber  die  Mitglieder,  RuhsloHn*  und  Rentenempfftnger  bei  der  Betriebs- 
arbeiterpensionskasse  vom  I.April  bis  31.  Dezember  1890. 


am 
Jahres- 
«1ifaiig 


Zalil  der  Mitglieder 


2 


im  imJahre 

Jahre 

jieu  storben 
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'1  Die  in  der  Zeit  vom  l.  Oktober  eines  Jahres  bis  Ende  September  des  folgeuden  Jabres 
vreoen  Arbeiter  sind  als  eine  Aitersklasse  gerechnet. 

Die  (Tesaromtzahl  der  Mitglieder  deckt  sich  nicht  genau  mit  den  in  der  Ahhandlung  ange- 
len  Zahlen,  weii  in  dieser  Uebersicht  die  in  das  Beamtenverhaltnifs  ilbergetretenen,  aber 
Beitriige  entrichteuden  Mitglieder  der  ebemaligen  Arbeiter[>eusionskaa8en  der  Braunscbwei- 
keo  Eisenbahn  mitberiicksichtigt  sind. 

Za  den  Spalten  2  —  6  ist  noch  zu  bemerken.  dafs  sich  der  Abgang  bei  den  Pensionskassen 
'ze  Anweisung  eines  Rahelohnes  oder  einer  Rente  aus  den  Spalten  9  nnd  10  ergiebt;  der 
Abgang  entrdllt  auf  die  in  Folge  des  Aussclieidens  ans  der  Beschiiftigung  bei  der  Eisen- 
•owie  des  Uebertritts  in  das  Beamtenverhaltnifs  oder  in  die  Pensionskasse  filr  die  Werk- 
rbeiter  ausgetretenen  Mitglieder.    In  der  Spalte  3  sind  diejenigen  Arbeiter  nicht  mitge- 
,  tit,  welche  aus  der  letztgenannten  in  die  Pensionskasse  der  Betriebsarbeiter  Ubernommen  sind. 
'  "ler  Spalte  6  sind  sie  indessen  mitenthalten.    Unter  Rentenempfflngern  sind  diejenigen  Em- 
■^.T  von  Unfallrcnten  verstanden.  welche  in  Folge  von  Betriebsuntallen  aus  der  Pensionskasse 
wi»?^^chieden  sind. 


Din 


Google 


« 


1016 


Die  Azb«itwpeBsioM-  nnd  KnakaoluMiai  nnd  di«  Uiftll> 


Anlage  B. 

Uebersicht  uber  die  Mitglieder,  Ruhelohn-  und  Rentenemiifibiger  bei  d«r  WerkttittM- 

arbeiterpensionskasse  vom  I.April  bis  31.  Dezember  1890. 
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ZaU  der  Hitglieder 

Zahl  der  (aj  liuhelohn-  and  (b)  Renteu- 
empfUnger 

Zabl  der  im 
Lanfe  de«  Jahm 

vcrstorbonen 
Mifglieder  uud 
Kuhelohn- 
empfftnjrer, 
welcbe  binter- 
Uefsen 

Oe- 
bnrts- 
Mit*) 

1 

am 

Jahrei- 

iin 
Jahre 
nea 
einge- 
treten 

im  Jnhre 

ge- 
ftorben 

ITii-  j  d«r«n 

^  Us;. 

Jabret- 
Rchlasse 

6 

am 
Jahres- 
anfang 

V  b 

7  1  8 

im  Jahre 
in  Zu- 
gangge- 
kommen 

V  b 
9  10 

im 
Jahre 
ge- 
storben 

wicder 
arbeits- 
fUhigge- 
worden 

a  b 

13  !  14 

am 
Jahres- 
scblasae 

a  b 
11  12 

a  b 

16  16 

17  18 

3 

4  5 

1341/45 
1846/40 

1647.48 
1818  49 
1849  60 

l«oO  51 
1851/52 
1862/68 
1853/54 
1S54/56 
1866/66 
T^5»vr>7 
H.'.7/5S 
1S5H/59 
1869/60 

l^(^)  til 
1861/02 
1862/63 
1868  64 
1864/66 

10DO;OU 

1866/67 
1867  68 
1B68/69 
1869/70 

isxim 

476 
471 

5G7 
0(>6 
710 
767 

795 
846 
821 
859 
82i 
877 
073 
1  K^t) 
1  143 
1186 

1  0.'>2 
922 
939 
931 

654 
4S4 
195 
67 
27 

14 

11 
19 
81 
16 
25 
86 

32 
41 
40 
51 
55 
60 
71 
98 
104 
138 

147 
177 
231 

3()B 

oil 

491 
420 

200 
42 

7 

1 
1 

—  4 

—  8 

—  5 

—  6 

—  6 
8  •  7 

1  3 
1  (> 
1  4 

—  3 

—  4 

—  8 
1 

1  7 

—  3 

—  9 

—  y 

—  3 

—  3 

2  2 

1 

—  1 

467 
474 
566 
603 
704 
768 

807 

845 
823 
871 
830 
880 
i>f.4 
1  111 
1  134 
1134 

1064 
963 
1028 

1 030 

947 

728 
4ti4 
221 
58 

16 

2  1 
5  2 

3  4 

1  3 
8'  8 
8  8 

5  2 

4  4 

—  1 

2  4 
2  — 
2,  4 
2  1 

-  4 
1  8 
1  7 

1 

—  8 

— .  1 

—  2 

—  5 

—  1 

—  1 
1 

2  — 

1  — 
5  2 

—  1 

2  2 

—  1 

—  1 

—  1 
1  — 
1  1 
I  - 

—  2 

—  1 

  2 

1  I 

—  1 

1 

1  — 

—  1 

f 

—  1 

—  1 

—  1 

4  1 
6'  2 

8  (5 
1  4 

8  4 

5  3 
41  4 

1  1 

3  5 

2  1 

—  5 

1  10 

2  7 

—  6 

—  2 

—  1 

—  6 

—  2 

1 

3 :  3 

8  3 
5  6 

5  4 

6  .  6 

9  9 

4  4 

6   1  6 
8  2 

3  2 

1  1 
8  3 
6  6 

4  2 

3  8 

4  '  2 

2  8 

3  3 
1  1 

—  — 

Zos. 

23094 

3625 

13  167 

24379 

222102|87  81 

16  1 
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189  .  104 

<)  Die  iu  der  Zeit  vom  1.  Oktobor  (^ines  Jahres  bis  £nde  September  des  folgenden  Jahrea 
g^renen  Arbeiter  tind  als  eine  Altersklas>e  ^'erechnct. 

Die  Gesammtzahl  der  Mit|;lieder  deckt  sich  nicht  c:enau  mit  den  in  der  Ahhandlung  aDge- 
gebenen  Zablcn,  wcil  in  dieser  Ucbersicbt  die  iu  das  BeaintenTerh&ltnirs  Ubergetretenen,  aber 
nocb  Beitrau^e  entrichtendon  Mitglieder  der  ehenutligen  ArbeiteipenuoBskMseii  der  Brannsehwei- 
gischen  Eisenbalin  mitheriicksichtigt  sind. 

Za  deu.  Spaltcn  2— G  i-st  nocb  zu  beraerken,  dafd  sich  der  Abgang  bei  den  Pensionskassen 
in  Folge  Anweisong  eines  KubnlobneH  oder  einer  Rente  aus  den  Spalten  9  nnd  10  ergiebt:  der 
weitere  Abning  eut^lt  auf  die  in  Folge  des  Aasscheidens  ans  der  Bescbtftigang  bei  der  Eisen- 
bthn  und  aes  Uebertritts  in  dan  Beamtenverhftltnirs  oder  in  die  Pensionskasse  rar  die  Betriebs- 
arbeiter  ausgetretenen  Mitgliedf-r.  In  <lor  Si)alte  3  sind  diejenigen  Arbeiter  nicht  mitgezahlt, 
welcbe  aus  der  letztgenannten  in  die  PensiousKasse  der  Werkst&tteaarbeiter  Ubemommen  sind. 
In  der  Spalte  6  sind  lie  iadetsen  nitenthaiten.  Unter  B«rtenempfli|{eni  md  diejeuigen 
Empf&nger  von  rntallrcnten  TentftDdeiit  welcbe  ill  F4>lge  Ton  BetriebsmilUTeD  ane  der  Pensiona- 
kaise  ausgescbieden  siud. 
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Die  Arbeiterpensions-  wnd  Krankeukassen  und  die  Cnfall- 
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Beteiohnung 
der 

B.  Betrtebs  ). 
W.  WerkiUtten-; 
KrukealiaMan 


8  i  4 


6 


Zahl  4w  ■Itglleder 


brim 
Jab- 

an- 


Mhluaa* 


Ober- 
haupl 


*■  5- 
M  It 

U  3 


In 

rr 

•lor- 
brn 


6 


Erkran- 
kungi- 


abcr- 
haupt 


in 

Fol- 

$» 
von 

ni- 

Irn 


10 


Krankheits- 
Uge 


Obcr- 
baupt 


rn 

Fol- 

fe 

Ten 
Vii- 
(11- 

Irn 


11 


IS  i  18 


14 


16 


16  I  17  I    18   I  19 


Elniialiata 


Uaarcr 
Ka»- 

■land 
am 

I.  Ja- 
niiar 
IBM 

.« 


XiD- 


trllU- 


UafaDd*  Dcitrlcc 


der 
v»r- 
»lchr- 
r«nir»- 
plllrb- 
tl»»ii 
Mil- 
(llrtlrr 


Babn- 
tunc 


der 
nicht 

•icbc- 

TVBf 

pfllrb' 
tinrn 
Mil- 
■lird. 


Br- 

Ui- 
•lun- 


ana 

Wartk- 
pa- 

plrren 
tu>d 
Vnr- 
Kh  Ha- 


iti I 
Ua- 


8 


10 

11 
12 
18 

14 

16 
16 
17 

IH 
19 

20 


Direkt.-  Bez. 
A  Itona. 

B.Berlin  

,  Hamburg  

,  Kiel  

,  Flensbnrj;. . . 
W.Wittenberge 

„  Hamburg. . . . 

„  NeuniUnster . 

Direkt.-Bez. 
Berlin. 

B.Berlin  (Stdt.- 
u.Ringbahn). 
„  Berlin  -  Som- 

merfeld  

„  Breslau-Som 

merfeld  

„  Gi'trlitz  

^  Stralsund  . . . 
„  Berlin -Stet- 
tin  

„  Stettin- 
Stralsund  . . . 

„  Guben  

^  Cottbus  

„  Breslau- 
Halbstadt  . . , 

nv.  Berlin  

Frankfurt  a. 

d.  Oder  

Breslau  (M.) 


1333  1420 
iJ913  3878  214 


7(>5' 
773 
745 
291' 
4I>1 


2G2H  2713  97 

I 

2frl22748  44 

3437  3620  90 
Si60H  2637  7 
1259  1398  7 


24 


411  15 


887'  11 
727  21 
844  4 
276|  2 
488  —  i 


178| 
190 
32t) 
149 
101 


3G 
19 
23 
29 
21 


9298  607 


5180 


3627 


3237  1023 
3257  340  2199 
7534  622  356H 


34(^5 
1876 


637 
439 


28  888|147|20451  5386 
37  757  7217801  2082 


7mm  13521123  3818 
653  6811970  2128 


42 
22 


2822  2754^  96  39 

750'  818114'  11 
1255  1210  19  10 
1908  2182  11  21 


1309  1506  11 
736,  778  2 


401  61 

652  71 

221 »  24 
332  2e- 
634  101 


W  388  4S 
6  260  36 


772  841  -  18 
468  4a3    3  16 


397  54 
203  42 


7555  1224 


12439  2714 


469 
4278 


974 

800 

19788 

9869 

654 

2888 

2789 

6i;o 

66627' 

88968! 

1266 

2885 

863 

196 

11056* 

5628 

190 

441 

7P6 

118 

9612 

4806 

676 

834 

561 

43 

14873 

7187 

» 

140 

364 

18 

4982 

2491 

56 

216 

794 

24 

7671 

8836 

159i 

1 

2523 

897 

48181 

24066 

1492 

2745 

103  2380  449  41452  20726;  349 


39821850  496  42486  21248  1672  1617 
21321605  442  34325  171631  51  1187 
1801 1072  386  19415  9706!  109.  714 


4198  561  1463  720  25910448  5224 
4720  HJK)  1606  848  429  14157  7079 
12736  2179  1674  1260  359  26942  13471 


6657  668 
6110 1120 


2161  1847  812  18408  9204 
13291  782    7316986!  7998 


428  434 
241  1444 
161 1731 


42  194 

65  eei 


7268  879  4181078  28  14641!  7820,  —  |  821 
3618  930'  1868  796      9  8832  4416    39  888 


—  31 

—  257 

—  lOU 


608 


20 


1980 


1840  — 


1781978  739  4130120661  916  3775i  — 


90 

124 

68  71 
IMI 
SOS 

144 


128 


S4|19a< 
73 

15l|4Ka 

1! 

292389 
S7|16J< 


*)  £inige  derjenigen  Krankenkassen,  welche  ein  Krankengeld  anf  mehr  als  die  H&lfte  des  Teru- 
z.  B  nach  7  Tagen  nach  Beginn  der  Krankheit  eintreten. 


Tersiebennig  bei  den  prenfsisclien  Staatsbahtten  im  Jahre  1890. 


1019 


d  Vermogensbestande  bei  den  Betnebs-  und  Werkstattenkrankenkassen  im  fiereiche 
irwaltung  wibrend  des  Jahres  1890. 
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Die  Abnahme  der  Verpflicfatungen  aus  den  Vorjahren  iA  aach  nack 
dteser  Tafel  erheblich  geringer,  als  der  Zngang  an  neaen  Aufwendnngea. 
Im  Uebrigen  vermindern  sich  mit  der  Steigening  der  Entschftdiguugs- 
sainmeo,  weiche  anf  Grand  der  Unfallversichenuigsgesetze  seitens  der 
Staatseisenbahnverwaltang  zn  leisten  sind,  natnrgem&fs  anch  noch  die- 
jenigen  Verpflichtnngen,  welche  Hnter  der  Herrschafl  des  Haftpflicht- 
jfpsetzes  gegeniiber  verletzten  Eisenbahnarbeitern  und  den  Hinterbliebenen 
j^eiiulteter  Eisenbahiiarbeiter  seitens  der  Kisenbahiiverwaltuiig  eingegaugeii 
sind.   Zur  Deekung  dieser  Verplliiliiungea  sind  veraiipsrabt: 

im  Jabre  188<;/s7  fur  2  480  Personen  rund  imu'W^i, 

„      „     18S7  8S    ,2  420       „         „  1012(11)  ^ 
„      „     1888  89    „  2a30       «         „      979  000  ^ 
^    18891)0   „  2  310       „         ^      960000  „ 
,      ,    1890/91   ,2172       „        ,  918430 

Die  Jahresaufwendung  der  Eisenbahnverwaltmig  an  Entsciii- 
di  gun  gen  auf  Grund  der  Unfall-  nnd  Haftpflichtgesetze  gegenOber 
den  eigeuen  Arbeitern  and  ihren  Hinterbliebenen  belftaft  sich  sonaeh  im 

Durchschnitt  ffir  je  einen  der  das  Jahr  bindurch  im  Betriebe  der  Staats- 
bahncn  beschaftigt  jitwesenon  uiil  tllversicherungspflichtipren  Arbeiter  auf 
10,S9  M  im  Jahre  ISiKj,  iO,7u  m  im  .Jaine  1.*^  und  9,91  .//  im  Jahre  1888. 
HieH)t'i  siiid  die  Aiisgai>en  auf  Grund  der  Unfallversiclierunsr^ssrejsetze 
wiilnend  eiues  Kaienderjahres  (z.  B.  vom  1.  Januar  l)is  31.  DezembtT  l^Kij 
und  die  Ausgaben  auf  Grund  des  Haftpflichtge«et/es  waiireud  eines  Rech- 
ijungsjaliri's  (z.  B.  v"»in  1.  April  1890  his  31  Miirz  1891)  ali$  eine  Jahres- 
aufwendiiiiu  (z.  B.  fiir  das  Jahr  iHiiU;  aiige^ciien  worden. 

Die  bei  der  DurchfUhning  der  Unfailversicbenmgsgesetze  erwaehsenen 
besonderen  Verwaltangslcosten  haben  im  Jahre  1890  mod  I1192uK 
betragen,  darunter  dQO^M  Eosten  der  Schiedsgerichte,  1382wr  Eosten 
f&r  Unfallantersuchangen  and  8  m  Eosten  bei  ErlaTs  von  Unfellver- 
hQtangsvorschiiften.  Der  Betrag  der  besonderen  Verwaltongslcosten  ist 
deshalb  angewOhnlich  gering,  weil  alio  Aosgaben,  weiche  dnreh  die  Tiifitig- 
Iceit  der  EisenbahnbebOrden,  Dienststellen  and  Beamton  bei  der  Aasffibrang 
der  UnfallTersichemng  erwachsen,  als  gewOhnliche  Betriebsaosgaben  der 
Eisenbabnverwaltung  angeseben  and  nicht  besonders  verbacbt  werden. 
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Die  Eisenbahnen  in  Rufsland. 

(Hienn  eine  Uebenichtakarte  der  raMiBdien  Eiaenbiilineii 

Rufsland,  das  fitier  2  Welttlicilr  .sich  ur.streekeiidr  i^rofsti'  K'cicli 
der  Erde,  b^sitzt  his  jpfzt  ini  Verhaltnifs  zu  seiner  FlSchengrOrse  uiid 
BevOlkerungszahl  ein  nur  noch  wenig  entwickeltes  Eisenbahnnetz.  —  Die 
Ldnge  der  Eisenbahnen,  wolchp  am  1.  Janiiaj-  1891  im  gesammten  Reich 
im  Betriebe  waren,  betrug  30  .510  Wvrst  (32  372  km).  Auf  die  nngehenere 
Landermasse  des  asiatischen  Jiufslands  kommen  hiervon,  wenn  man  von 
<leni  kurzen  nach  Asien  hincinreiclienden  Theile  der  Uralbahn  absieht.  nur 
1S43  Went  (1433  km),  die  Lftnge  der  von  Usum-Ada  am  Ostrande  des 
kaspischen  Meeres  fiber  Merw  nnd  Bnchara  naeh  Samarkand  fuhrenden 
sogenannten  ^transkaspischen**  Eisenbaho.  Der  Ban  weiterer  Eisenbahnen 
im  asiatischen  Bufsland  steht  indessen  in  naher  Anssicht.  Durch  £rlafs 
Toin  17/29.  Uftrz  1801 ')  beanftragte  der  Kaiser  von  Rnfsland  den  anf  einer 
Seise  in  den  L&ndem  des  Ostens  belindlichen  Grofsfilrsten  Thronfolger  bei 
seinem  ^iedereintreffen  anf  russischem  Gebiete  in  Wladiwostock  den  Be- 
wohnera  Sibiriens  den  kaiserlichen  Willen  zn  Terkilnden,  eine  Eisenbahn 
-dnreh  ganz  Sibirien  banen  zn  lassen.  Die  AnsfBhrung  dieser  Eisenbahn 
soil  nach  jenemErlasse  sofort  in  Angriff  genommen  werden  nnd  es  wurden 
denn  auch  die  Arbeiteu  zu  dem  ostlichsten  Theile  der  geplanten  Bahn  bei 
"Wladiwostock  durch  Vollziehung  des  ersten  Spatenstichs  seitens  des  Grofs- 
fursten  Thronfolgers  eroftnet.  Im  Westen  ist  der  Anfang  zu  dieser  grol'siMi 
!Bahn  durch  die  Fertigstellung  und  Inbetriebnahmo  der  Bahn  von  Samara 
'fiber  Ufa  nach  Slatnust  bpreits  gemacht.  Die  Fortluhrung  dieser  Liuie  in  der 
Richtnn'^  auf  Omsk  isi  bis  Tscheljatimsk  im  Bau.  Vnn  da  soil  sie  weiter 
fiber  Omsk.  Tomsk  nach  Irkutsk,  dann  sudlich  urn  dvn  Haikalsec  herum 
.fiber  Nertschiusk  am  Amnrtlusst'  entiang  bis  Wladi-wostook  ijefuhrt  werden. 
J>iircb  diese  Bahn  wird  nicht  nur  Sibinen  mit  seineu  reichen  Natur- 

>)  Vgl.  ArchiT  1881  8.  917  u.  1888  S.  908. 
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erzeugnissei),  welehe  bis  jetzt.  wegen  maugelnder  \rerkehrsniittel  nur  wenig 
verwerthet  werden  konnteii,  erschlossen,  sondem  es  wird  aiich  die  Macht- 
st«  lluntr  Kufslands!  in  Asieii  in  i^Ieichcr  Wt'ise.  wie  dies  durch  die  traus- 
ka^spibclie  Eit;on)»;»))M  f;('srhehen,  .selir  wescul lieh  r^rhoht  werdeu.  Die  Ver- 
Irmjxemii^  diesei  ictzteren  Babn  vou  Samarkand  nacb  Tascbkeud  ki  ebeu- 
faJls  geplaut. 

Der  gr6foto  Theil  —  28997  Wer8t  =  30939  km  -  der  oben  an- 
gegebenen  Gesammtlftoge  der  am  1.  Jaouar  1891  in  Rafsland  im  fietrieb 
gewesenen  Eisenbabnen  liegt  biernacb  im  enropftiscben  Tbeile  des  Reicbs. 
Im  Verhftltnifs  znr  Flfiebenansdebnnng  nnd  zur  BevOlkemngszabl  ied  aber 
anch  bier  das  Eisenbabnnetz  nocb  wenig  ansgedebnt.  Die  Fl&chengrOise 
des  enropftiscben  Rnlslands  betrftgt  63900C0  qkm,  wovon  indessen  eine 
FIftcbe  von  etwa  1000000  qkm  als  znr  nnwirtbJichen  arktiacben  Zone 
gebdrig  nicbt  in  fietracbt  kommen  kann.  Fftr  die  danacb  noch  verbleibende 
Flftche  Ton  4390000  qkm  ergeben  sicb  aber  ancb  nnr  0,7  km  Eisenbabn 
auf  je  100  fjkm,  wahrend  anf  die  gleiche  Flftche  zu  derselben  Zeit  in  Dentsch- 
land  7,7,  in  Oesterreich-Uiigarn  3,9  km  Kiseiibuhiieii  eiittii'leii.  Die  Be- 
vfilkLTunac  des  fiir  die  Eisenbahnen  in  Betracht  konimendtn  Iheiies  de*! 
eni njiaischeii  Kufslands  betrSgt  etwa  it.")  MillioiKMi.  sodals  aiif  je  10000  Ein- 
woliiier  in  l^nrshiud  clwu  3  kiu  Eiseniiaiiiieii  kounnen.  withrt'ii<i  fiir  die 
gleiche  Kinwuhnerzahl  DeuUchland  8,6,  OesteiTeich-Ungaru  6,3  km  Eisen- 
bahnen beiiitzt. 

Am  weitesten  nOi  diit  li  p:ehen  die  russisehen  Eiseobalmen  in  Finnlaiid, 
wo  die  unter  65^  n.  Br.  liegende  Stadt  Uleaborg  davon  erreicht  wird, 
wfthrend  im  fibrigen  Ruljaland  nOrdiieh  von  dem  nnter  GO*  n.  Br.  gelegenei 
St.  Petersburg  sich  keine  Eisenbahn  mebr  findet^  Am  diehtesten  ist  das 
mssiscbe  Eisenbahnneta,  wie  ein  Blick  anf  die  beigeffigte  Karte  zeigt^  ioi 
wesilieben  Tbeile  des  Reiches.  JDrei  son  den  5  ans  dem  Innem  von  Ostto 
nacb  Westen  durebgebenden  Hanptlinien  mQnden  an  dem  In  militftrisebtr 
Beziehnng  fiir  RnTsland  sehr  wicbtigen  and  darom  anch  stark  befestigtea 
mittleren  Weichselabsebnitt.  Ein  grofser  Theil  der  hier  befindlichen  Bahnen 
namentlich  das  Netz  der  PoIasjebabnenO  —  Schabinka^Pinsk^ 
Lnninetz—Homel— Brjansk,  Wilna— Banmowitschi — Lnnhietz — Rowoo  nad 
Baranowitsehi — Bjelostok  —  ist  ausschliefslich  fur  die  Zweeke  der  Lindes* 
vertheidiguDg  gt'buiit.  Die  weitere  Vervollstandigung  des  Netzes  im  west* 
lichen  Theile  durch  den  Bau  neuer  Linien,  dureb  welche  die  nocli  be- 
steheiiden  Liirken  ausgeffUlt  werden,  sowie  die  Erbfihung  der  Leistongs- 
f^gkeit  der  vorhandeneu  Bahnen  durch  den  Aosbau  zweiter  Geleise,  Ver- 
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mehrang  der  Nebengeleise,  Erweiteruii^^  dor  Wasserversorgungsanlagen, 
Vermehrung  der  Betriel>smittel  n.  s.  w.  wild  t'oitgesetzt  eifrig  betriebeD. 
Darch  kaiserlichen  Erlafs  vom  8  20.  April  Ihftil*)  wurde  der  Bau  ver- 
seMedener  zwischen  den  HaupUinieu  der  Sudwestbabngesellschaft  liegender 
Bahnen  angeordnet,  von  deneii  eine  von  Schnierinka  fiber  ^lohilew  am 
Dniestr  unter  Ueberschreitung  dieses  Flusses  niittelst  fester  Brucke  nacb 
Okoiza,  eine  andere  von  Birsnla  oder  einer  benacbbarten  Station  nach 
demselben  Platze  und  dann  weiter  zum  Anschlufa  an  das  Osterreichische 
Bihnnetz  bei  Nowoseliza  ffihren  soli.  DerseJbe  Erlafs  ordnete  anch  den 
Aisban  des  zweiten  Geleises  anf  den  Strecken  Birsnla — Schmerinka  and 
Fastow— Rowno  an.  Dnrch  Erlafs  vom  3/16.  Jnni  1891  wnrde  femer 
neben  dem  Bau  der  vichtigen  Qaerverbindnngslinie  Kursk— Woronesch 
die  Herstellung  des  zweiten  Geleises  auf  der  Strecke  Eursk— Kiew  be- 

Die  wichtigeren  von  Osteu  na^b  Westen  dnrchgehenden  Linien  werden 

danach  bald  vollstandig  zweigeleisig  sein.  ^ 
In  neuestcr  Zcit  wird  aucb  dem  Aushaii  ties  Kiseiibahiiiu  tzes  nn 
Ojitt'U  iiiihcr  getreteu.  Durrh  kaiserliidien  Krlal's  vom  11  23.  Juni  1891 
wurde  der  Ban  einer  Eisenbaliii  von  Kja.san  iiadi  Kasan  niit  verschiedeneii 
Zwei^linien  aiiireordiiet.  Fcrner  wurde  durch  Erlass  vom  15/27.  Juni  1891 
<ier  Bau  der  schon  seit  iiin^orer  Zeit  geplanten  Verbindung  der 
Wladikawkaser  Eisenbahn  (Kostow — Wladikawkas)  niit  Petrowsk  am 
kaspisclion  Mocrc  anp:enrdnet.  Durch  andere  im  Laufe  dieses  Jalire.«> 
ergangene  Eriasse  wurde  der  Bau  einer  Reihe  von  Nebenbabnen  in  ver- 
schiedenen  Landestbeilen  gonehniigt.  Der  Bau  und  Betrieb  dieser  neuen 
fiihnen  wird  uberall  be^telienden  Eisenbahngesellscbaften  ubertragen, 
welehe  darfiber  Rechnung  fuhren  mfissen.  Die  Geldmittel  werden  meist 
TODiStaate  vorgeschossen  und  es  soUen  demgem&Ts  zum  Zwecke  der  Tilgnng 
dieser  VorscbQsse  Obligationen  aosgegeben  werden,  f&r  welehe  die  Re- 
gterong  Zinsbfirgscbaft  fibemimmt  Die  Regierung  behftlt  sich  in 
den  Yertrfigen  die  Bestimmung  fiber  alle  Einzelheiten  bezQ^^ch  des 
Banes,  Betriebes,  der  Geldbescbaflfnng  und  Yeransgabnng,  der  Ueber- 
itthme  der  Bahnen  u.  a.  w.,  sowie  flberhaupt  so  viel  Recht  vor,  dafs  diese 
neuen  Bahnen  mehr  als  Staats-,  denn  ds  Privatbahnen  erscheinen  and 
die  betrelfenden  Gesellschaften  nur  als  Yermittler  f&r  die  Ausf&hrung 
dienen. 

Was  Qberhaupt  das  Yerhflltnifs  der  rnssisehen  Eisenhahnen  zum  Staate 

betrifft,  so  wnrde  die  ursprfinglich  lediglich  milit^rischen  und  politiscben 
Zwecken  dieuende  traubkaspische  Balin  auf  Kosten  des  Staates  von  der 
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Militllrverwaltang  gebaut  tind  wird  tod  dieser  aach  Qoch  jetzt  betrieben. 
Der  Bau  der  grofsen  sibirischen  Bahn  soU  nacb  den  EandgebuBgOD  der  Be- 
gierang  ebenfalls  aaf  Staatskosten  und  noter  miniittelbarer  Leitiuig  von 
Staatsbebdrden  zar  AnsfKhrang  kommen.  Die  Hisenbabnen  im  afiiatiechen 
Rufsland  wurden  hiernacb  aosscUiefslicb  Staatabahnen  sein. 

Von  den  28997  Werst,  welche  am  1.  Jannar  im  enrop&ischen  Rofs- 
land  im  Betriebe  waren,  sind  die  im  GrofsffirBtentbum  Finnland  gelegenen 
1769  Werst  (1876  km)  der  besonderen  Verwaltang  dieses  Landestheiles. 
welcbe  ibren  Sitz  in  fielsingfors  bat,  nnterstellt.  Diese  finnUbidiscben 
Bahnen  sind  mil  Ausnabme  einer  31  Werst  langen,  in  Privatbi&nden  be- 
findlichen  Streeke  (Eerwo— Borgu),  sftmmtlich  im  Staatsbesiiz  nnd  werden 
anch  vom  Staate  betrieben.  0 

Von  den  Eisenbahnen  des  tibrigeii  curop&iscben  Rafslands  waren 
am  1.  Jannar  1891  8007  Werst  Staatsbabnen,  welche  yon  einer  deni 
Minister  der  Verkebrsanstalten  unterstellten  ^zeitweiiigen  Direktion  der 
%  Staatsbabnen''  verwaltet  wurden.  Das  unter  Leitung  dieser  Behorde  be- 
triebene  Netz  setzt  sich  aus  f<tii;eu(lcn  Linitn  /iisainmeii:  Tharkow — 
NikoIajoflF  (1031  Werst),  L'rall.aliii  (lOK)  AVerst),  S.sysian  -  Wjasma 
(1280  Werst),  Saiiiara-Slatou.st  (753  Werst).  F.skow  -  Ri^a  (365  Werst), 
die  Pnlasjehahiieii  (1414  Werst).  die  Mnronrsehe  Balm  (lOCt  Werst),  die 
scliiiiaUpurige  Liwnubahn  (57  Werst).  Kn.slow-  Sanitow  (442  Werst).  die 
transkaukasische  Bahn  (990  Werst),  die  Jekatniiipnltalui  (4VU  Werst)  und 
die  Baskuiitsc  liak'solie  Bahn  (72  Werst).  Das  Net/,  di  r  Staatshuhnen  ist 
also  kein  zusaniiueiiiiangende.s,  die  Linien  desseibeii  iiegen  im  Reiche  ztr- 
streut,  zum  1'heil  weit  von  einander. 

Eine  vvi(  htige  Erweiterung  hat  das  Staatsbahnnetz  inzwischen  durch 
die  in  (M-miirshoit  des  kaiserliohen  Kriasses  vom  18/30.  .Miirz  ISt'l erfolgte 
VerstaatlicliunL(  der  1221  Werst  laiifren  Tiihan— Hoinny'or  Bahn  crlialteii. 

Ncben  (l*'r  StaatsbaliuverwaitUDg  bestandcii  im  (nropiischen  l^nfs- 
lund  —  mit  A  tissrliluls  von  Finnland  —  am  T.  Jauuur  IblKJ  noch  Privat- 
bahnverwaliuiiiicii .  deren  Zahl  inzwisclien  durch  die  erfolgte  Verstaat- 
lichuni^  der  Tanil)(i\v— Koslow'er,  der  Kursk— Charkow — Asow'er  und  der 
Libau-  I\(»niiiy\5r  Bahn  auf  35  herabgegangeu  ist.  Bei  alien  diesen  Privat- 
bahnen,  mit  alleiniger  Ausnahme  dt  i  Zarskoeselo'er  und  der  Warscbau — 
Wiener  Bahn  ist  jedocb  der  Staat  tinanzieli  sehr  stark  betbeiligt  Die 
liegierung  hat  fur  einen  grofsen  Theil  des  zxan  Bau  dieser  Bahnen  er- 
fniderlichen  Baukapitals,  soweit  dieses  von  den  Untemehmem  selbst  auf- 
gebracht  wurde,  Zinsgewftbr  geleistet.  .  £in  anderer  .Tbeil  des  Baukapitals 

•)  Tgl.  Ueber  die  finnlXndischea  Bahnen.  Archir  1880  8.  487  u.  1887  S.  887. 
Vgl.  Arebi?  1881  S.  749. 
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wurde  dadurch  beschaflFI^^,  dafe  die  Regiening  aelbst  Eisenbahnan  lei  lien  avf- 
nabm  and  den  Unternehmern  aas  diesen  die  Banmittel  nach  Bedarf  zuwies. 
Weiter  hat  die  Regierung  bei  einzelnen  Balinen  uijien  Tlieil  der  Bau- 
Jirbeiten  auf  eigeiie  Kosteu  ausfiihren  lasseii  und  diese  Arheitcn  danu  den 
Privatunteriiehmern  zur  Weit^rfuhruiii;;  iiht  rlassen.  Verjiciiiedene  Bahnen 
und  lialiiistrecken  warden  vollstiiudig  vnm  Staate  gebant  und  der  Betrieb 
(lerselbeu  au  Privatgesellschaften  ilbergebeti,  so  die  N'iknlaihaliii,  Teres- 
l»ol— Brest,  Brest — Cholm  u  a.  Die  Regit  ruKK  Jiels  teruer  zur  Unter- 
stutznng  und  FOrderung  der  heimischen  Industrie  auf  Staatskosteii  Bctricbs- 
mittel.  sowie  Srhienen  nnd  sonstigeu  Ei.senbahnbedarf  anfertigen')  und 
lielerte  diese  Gegensttinde  den  Unternehmergeselischaften.  Da  viele  der 
letzteren  trotz  der  erhaitenen  Vergunstigungen  nnthleidend  wurden.  mufste 
der  Staat  zur  Aufreehterhaltaog  des  Eisenbabnbetriebes  U&ofig  mit  Vor- 
sebQsaen  aushelfen. 

Aus  den  Zahlungen,  weiche  die  Regierang  in  Folge  der  ubernommenen 
/iusburgscbaft  fur  die  GesellBehaftai  leistete  and  ana  den  in  baarem  Gelde 
and  in  Material  gewfthrten  VoraebliBBen  ergab  slch  bei  dem  grOfeten 
Theile  der  Gesellscbaften  nach  and  nach  eiue  betrftchtliche  Verachnldnng 
gegenflber  dem  Staate.  Eine  Regelnng  der  finanzieUen  Beziehnngen 
zwisehen  dem  Staate  und  den  einzelnen  Gesellschaften  wird  dann 
meiatens  In  der  Weiae  herbeigef&hrt,  dafs  far  den  Schnldbetrag  nene 
Obligationen  ausgegeben  werden,  deren  Betrag  dem  Gesellschafts- 
kapital  zogerechnet  wird.  Diese  Obligationen  werden  entweder  von 
den  Gesellschaften  unter  Bedingungen,  weiche  von  der  Regierung  fest- 
j^estellt  sind.  veraul'sert  oder  die  letztere  behiiit  die  Obligationen  ftr  sieh 
uml  loscht  dafiir  die  Schuld  der  Gesellschaft. 

Trotz  dieser  starken  finanziellen  Betheiligung  des  Staates  bei  den 
Pn\iiib;dinen  erfreuten  sieh  die  Verwaltuugen  der  letzteren  in  frflheren 
Zeiteu  doch  einer  verlullt nil's miifsitr  grofsen  Froiheit  beziigiicb  der  Fiihrung 
ihrer  Geschaftc.  Die  iuiiiier  grulser  werdendt'n  Opfer  jedoch,  weiche  die 
Privatltaliiii  II  v  ini  Staiite  vrlangten,  wie  dit  imiuer  mehr  zn  Tage  tretende 
Bedeutuiig  der  Eisenbabneu  fur  die  allgenieincu  wirthschattlichen,  politischen 
und  militarischen  Verhaltnisse  des  Landes  veranlafsten  die  rui^sische  Re- 
gierung seit  etwa  einem  Jahrzebnt  sieh  eine  kr&ftigere  Einwirkong  anf 
die  Eisenbahnen  zn  sicbem. 

Seitdem  wurde,  soweit  nicht  eine  Verstaatlichung  der  Eisenbahnen 
eintrut,  eine  mit  der  Zeit  immer  scbarfer  gewordene  Eontrole  der  gesamm- 
ten  Geachftftsffihmtig  der  einzelaen  Verwaltnngen  ansgefibl  In  den  oberen 

Vgl.  »Der  Bra  vim  Lokonotivaa  and  Siaenbahnwagea  in  Bafalud.^  Atoliiv 
1866  8.  ift 
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Verwaltuugsbcliordeii  (Direktionen)  der  meisteii  Privatimhnen  l)efin(leii  sk 
jetet  Rogieiuiigsbeamte.  welche  diesen  KSrperschaften  zur  Ueberwacbuiu 
ihrer  Th^Uigkeit  beigegeben  .sind  und  von  alb'ii  6e.schlfl8seil  derselbtb 
Kenntuifs  erhalten  mussen.  Auf  den  Str(!(  ken  sind  „RegierungsiDSp«ktorer 
angestellt,  webdie  die  AusfUhrung  de^  Bt-triol)ef»  and  der  Bauten  za  fibe- 
^'acbeD  und  darauf  zu  achten  haben,  dafs  aile  von  der  Regiertmg  erlasseiK 
VoTscbriften  genau  beachtet  verden.    Id  finanzieller  Beziebang  werdc. 
terner  die  Privatbahnen  nicht  nur  vom  FmanzmiQister.  sondern  aucb  to:. 
der  „Reiebskontrole",  dem  Reicbsrecbnangshof,  aufs  scb&rfste  beaufsichti^ 
Die  durch  letztere  BebOrde  attszuubeode  Aufstcbt  ist  dareb  eioei' 
kaiserlicben  Erlafs  vom  3/16.  Juni  1891  neu  geordnet.    Danaeh  wird  bri 
der  Reicbekontrole  eine  besondere  Eisenbabnabtbeilung  erricbtet,  welclf 
die  Aufgabe  bat,  die  gesammte  Recbnang.slegung  der  russiscben  £tse^ 
babnen  und  zwar  sowobl  der  Staats-  als  der  Privatbabnen,  soweit  d«' 
Staat  bei  letzteren  in  finanzieller  Beziehung  betheiligt  ist,  zu  kontro!ir»« 
\uu\  iiiuncntlii-h  die  Jabresrecbenscbaftsberiebte  zu  i)rufen.    Dieser  Ai 
tbeiluiiu  sind  eine  Au/.aiil  Kontroleurc  unterstellt,  welobe  den  einzeln^ 
Bahnen  /uicetlit  ilt  sind  uud  deren  Aufgabe  es  ist.  das  Gebahi<Mi  diev 
Verwaltungeii.  soweit  das  finanzielle  Ereebnils  dadurcb  beeinJlufst  win. 
in  alien  Kiiizt  iliriten  streng  zu  verf<d;;t'ii.     l)it  >i'i'  >eit  Ij^O  eingetrelem' 
versrbartteii  KontKde  diirfte  I's  wohl  /.nzuschrt'ihcii  xdii.  dais  seitdem  i\r 
Verhaltnifs  der  Ausi;al)»'  zur  i'liniialmjf  hv\  den  russischeii  Ei^enbaiiuti 
sich  Wesentlich  vprlic^si-rt  hnt.     Vr^  h;tt  hr'trriL:--Ti 
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Das  Verhiiltnifs  der  Au^?^a^le  /m  liiniiahine  ist  daher,  \s*  jia  w)ii  deiii 
Jahie  1879,  des^tii  Erj^ebnifs  durrh  die  anfsfrgewohnlichcn  Eiiiiuthmeii 
aus  den  Krie(?stransp(»rton  beeinflur.st  wunit-.  ahge.sehen  wird,  von  78,5  pCt. 
ill  1^8)  auf  50.7  in  1831)  herabgeinindert  wdrden. 

In  cl<'r  russischeii  Presse  glaubt  man  aus  der  neuerlich  erfolgteii 
Verschiirfuug  der  Kontrolmafsregeln  gegen  die  Privatbahnen  die  Absieht 
der  kaiserliohen  Regierung  erkennen  zu  sollen,  zu  weiteren  Verstaat- 
iichungeii  zu  schreiten.  £s  wird  angenominen,  daCi  die  getroffenen  Mafs- 
Dahmen  hauptsaclilieh  den  Zweck  haben,  den  tinanziellen  Werth  der  etn- 
zeJnen  Bahneii  festzusteilen.  Andrerseits  ist  indeMeii  durch  kaiserlichen 
Erlass  vom  7/19.  Jn'i  1891  der  Betrieb  der  wichtigen  Nikolaibahu 
(St.  Petersburg— Moskau)  bis  zum  Jahre  1962  voD  Neueoi  der  „Grofseii 
Rufsiscben  EisenbahiigeseUschaft"  Cibertragen  worden.  Die  Absicht  der 
Regierung,  das  Staatsbabusystem  voUsUuidig  durchzufiihren,  scheiot  demnacli 
doch  Dicbt  festzustoheD. 

Im  Nachfitehenden  bringen  wir  noch  im  Anschlnrs  an  die  fr&hereD 
VerOffentlicbaDgeDO  Mittheilangen  fiber  die  Brgebnisse  der  Eiaenbahoeo 
des  enropilisGbeii  RoTslaads  mit  Aufiscblnfs  Finnlands  in  den  Jahren  1888 
nnd  1889.  Ueber  die  Ergebnisse  der  transkaapiscben  Babn^  sowie  die  der 
finnlftndischen  Elsenbahnen  liegen  ADgaben  nicbt  Tor> 


1.  Ulngen  nnd  baniiohe  Verliiltiiisse. 


1 

1  188S 

1889 

Werst 

Werst 

Lftnge  der  am  Jahresschlusse  ini 

Betrieb  be- 

findliclien  Eiseobabnen  fQr 

ailgemeine 

20  133 

2(5  54 1 

Davon  wareo  zweigeleisig  . 

4035 
(15.8%) 

4  20U 
(15,7  %) 

Neigungsverh&ltuisse: 

i  9495 

9688 

(86^  Vo) 

In  NeiguDgen  von  Cool— 0,<i05 

7757 
(29,5  V«) 

7928 
(30%) 

')  Vgl.  „Die  Eisenbahuen  Rufalands  in  den  Jahren  1886  u.  1887",  Archiv  1890 
S.  446u.  ff.  Dit'  ii.i^  liatehenden  Mif  thcilongen  sind  tjleich  den  entaprecbenden  friihrrcii 
den  vom  russiscbea  Ministerium  der  Verkehrsanstalteii  veroflfentiichtvii  .lalircsbr  richteti 
entnommen.  Die  Angabeu  dicser  Berichte  beziehuu  »ich  durchweg  nur  ant  die  Ei^eu- 
babnen  des  europfiischen  Riifslanda  mit  Ausschlufii  Finnlands. 

89* 
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in  NeigQDgen  von  0,006— 0«oi  

^      '     n  n  0,010-0,016  

jt  It    Il^obf  ^  0,016  .... 

K  riimmunsrsver  haltnisse:  ' 
iu  gerader  Liuie  liogtio  


In  Kruiiiiiiutigeii  niit  grOfHcrein  Haibmesfier 
als  300  Sascfaen  (640  m)  

in  KrOmmmigeD  mil  Ualbmessor  tob  900 
iSaflehen  and  weniger  


Oberbau.  Die  Geleiae  batten: 
£)86n8chieD6n  anf  .... 
Stahlschienen  anf  .... 
Eisen-  uiid  Stahlschieiieii  auf 
Holzerne  QuorsfhiK^llon  ^ 
Kiserne  Unteriagcruug  auf  . 


1888 
Went 

1689 
Went 

8660 
(32.6  «/o) 
389 

CM  Vfl) 

66 
(0,870 

8024 
(32,2  «/o) 

399 

(V  V«) 
73 

(O^VO 

20  7B8 
(79%) 

21080 
(78,0  Vo) 

4398 
(16,7»/,») 

4  431 
(16,7  ''/o) 

1  130 
(4,3  %) 

I  196 

j  (4,4 

8190 

706 

36972 
1& 

1 

.  5609 

;  689 
37822 
1  15 

 ! 

Aus  den  Angaben  fiber  den  Oberbau  geht  berror,  da(8  nut  der  Am- 
wecbselnng  der  Eisen-  gegen  Stablscbienea  in  aefar  starkem  ICafse  Tor* 
gegangen  wird. 

Die  Spurweite  ist  bei  der  dO  Werst  langen  Obojamschen  Babn 
0,488  Saschen  (0,9i  m),  bei  8  kleinen  Bahnen  (Liwny— Werebowje.  Jaroa* 

law!— Woliigdu  und  Tschadowo— Staraja  Russa)  0,5  Saschen  (1,07  m),  bei 
Warsrhau-  Bromberg,  Warsctian — Wien  und  Lodzer  Fabrikbahn,  zusummeii 

bei  488  Werst,  gloich  der  deut«chen  Norniuljipur  (l,43t  m),  bei  der  altesten 
russiseheu  Balm,  der  26  Werst  laugeii  f.inie  von  St.  Petershiiry;  uach 
Zarskoeseio  0,857  Saschen  (i,>*v  ra),  bei  alien  iibrigen  Bahnen  0,714  Sascbea 
(1,52  m). 

Aiifscr  den  voraiigetrolteuen  Eisenbahiieii  fur  offentiiche  Beimtzunji; 
befandf  n  sii  h  urn  Jahressehlu8.se  1889  noch  846  Werst  (902  km)  Eisen- 
bahnen  fur  uicbt  Oifentlichen  Verkebr  im  Betriebe,  welcbe  nacb  Bergwerks-; 
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Falnik-  und  auderen  AhIhctpti  ffihren  iiiid  thcil.s  init  Dampf,  tlieils  luit 
Fferden  betriehen  wei  (ieii.  JDieselben  zerfallen  in  mehr  uls  kX)  einzeliie 
Liiiien,  deren  Spurweite  theils  ^^leicb  der  normaleu  rufsischeu,  tiiciis 
kieiner  ist 

e.  Betrfebmittel  ud  deren  Leletniigett. 


f 


Am  1.  Jamtftr 


r 


a)  Inf  bestande  waren:     j  im  Oanzen 


LokomotiveD  j 

Davon  waren:  i 

Personenzoglokomotiven  . 
Lokomotiven  f&r  Personen- } 
and  Gfiterzngdienst  .  .  ] 
6  rftdrige  Oflterznglokomo* 

tiven    .  j 

8  r&drige  GflterzaglokomO' 

tiven  'I 

Fairliegfiterzuglokomotlven 
TenderlokomotiveD    .  . 

Personenwagen  .... 

Dieselben  batten  Acbsen 
„         ^     Sitzplfttze  I 
Gepftek-  u.  Gfiterwagen   .  . ; 

Dieselben  batten  Acbaen  .  j; 
Tragf&bigkeit  der  Gater-[ 

wagen  Pud  |i 

Dnrcbscbnittl.  Tragftbigkeit 

eines  Gaterwagens  .  Pad 

Poatwagen  i< 

In  den  angegebenen  Zablen  >: 
sind  aneb  die  den  Privat-  • 
babnen  ana  dem  Staatavor-  i 
rath  zar  Benntznng  liber-  ^ 
gebenen  Betriebsniittel  ent'  k 
halten.   Es  sind  dies: 

liOkomotiven .   .  . 

Personenwagen  .  . 

Guterwagen  .   .  . 

Postwagen    .  .  . 


•I 


6669  0,95 

144  '  — 

1188  - 

3690  — 


1382 
62 
203 
7616 

22234 
277462 

136910 

276030 

83224624 

612,85 
257 


B46 

7144 
90 


36,91 
10,55 


0,01 


1890 
im  Oausen 


•nf 

1 1  Wem 


6804  I  0,w 


I 


184 
1266 
3786 


1372  ' 

50  ; 
205 

7678  I 
22722 
281657 

141898 
287270 


613 
238 


246 

G370 
81 


0,SS 
0,86 

36,68 
5,M 

10,<« 


—    :  87006149  — 


0,01 


Digitized  by  Google 


1038  Eiaenbtiineii  in  RuMand.  ' 

Die  Menge  der  aus  dem  Staatsvorrath  an  Privatgesellichaften  zar 
Benntzung  ubergebenen  Betriebsmittel  hat  sich  hieraach  in  1889  gegea 
1889  vermindert.  Es  ruhrt  dies  dalier^  dafs  einzelnen  GeseUschaften  die 
ihnen  vom  Staate  znm  Gebranch  flbergebenen  Betriebsmittel  endgfiltig  Yer- 
kauft  wnrden.  Fur  den  Kaufpreie  wnrden  meiet  neae  Obligationen,  deren 
Verzinenng  yom  Staate  gewfthrleietet  wurde,  ansgegeben.  Im  Allgemeinen 
hat  sich  der  Bestand  an  Betriebsmitteln,  namentlieh  an  schweren  Loko- 
fflotiven,  Gepiick-  nnd  Gllterwagen  in  1889  gegen  1888  nicht  nnwesentHeh 
-erhDht. 


b)  Leistungen  der  Betriebsmittel. 

WW      fell                        Ji    4  1 

1 104466  ' 

1136296 

Di«'st'  Zfia:e  liabcii  (iurchtahreii     .    .  Werst 

120  866  542 

122  260  951 

Durebschnittiich  kamen  aof  1  Werst  Babnlftnge 

4706  ^ 

4646 

„           ^       in  24  Stnndea    .   .   .  | 

12,80 

Von  lilltMi  Lokomotiven   zusammen  wurden  ' 

tceiciLireu  .   .   •  ^^  tji^t 

162894145 

164932  3;3o 

Von  dieser  Gesammtzahl  der  Lokomotivwerst  j 

WUIUT71I   K9idOI>Vw  lulu*  1 

■ 

VntinrAAoh  win  Hlirlr  Alt'.  WAra,^ 

39787667  i 

41234620 

(24^48  . 

(25%) 

VerkehrszQgen  von    ringer  Fahrgeschwindig- 

82  764  248 

81  839  262 

(50,82  7o; 

(49,62  7o) 

997  573 

845  926 

(0,G1  ^/o) 

(0,51  7o) 

4  214891 

4829601 

(2,93%) 

127764379 

128749196 

(78.4SW 

(78,00%) 

Davon  wnrden  mit  2  Lokomotiven  ge- 

7  ."iST  8a<.) 

6  488247 

6  416  991 

6  2406^)6 

3  822107 

3  699388 

Beim  Rangirdienst  .......  „ 

24900668 

26243074 
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Hit'  Zahl  <Ier  Li't^rfalirteii  der  Lokomotiven  ist  InnnKich  im  Jahre  1889 
kleiiit  r  -eworden  als  in  1888,  ohdeifh  die  Gesaiiinilleistung  sicli  erhoht 
hat.  tin  Zeickeu,  dais  immer  meiir  aof  wirthschaftJiclieji  Betrieb  ge- 
sehen  wird. 

Zur  Feuemog  der  Lokomotiven  warden  mineralische  Brennstolle  nnd 
Holz  verwendet,  welche  StolFe  mh  anf  die  im  Ganzen  geleisteten  Loko- 
inotivwerst  wie  folgt  vertheilten: 


1888 


1889 


Mmeruli«t*he  Breuiiistoffe  wunleii  verweiulet  , 
bei  pCt.  I 

Holz  wurde  verwendet  bei  

!)ie  Kosten  des  Brennstoffs  stellteii  sich  fiir 
je  iOO  Lokomotivwerst: 

bei    Verwendung    von  mineralischem 

Brennstoff  anf  Rbl. 

bei  Verwendung  von  Holz  anf  .  . 

Von   sftmmtlichen  Wageu  warden  geleistet 


> 
I 


60 
40 


10,88 
9,90 


10^06 
8,46 


Achswerst  ii6540O12OQDi6684885OOO 


Im  Diirrhschnitt  kanien  also  auf  1  Werst 
Baiiiiiauge  im  Jahip    ....  Achswerst 
in  24  IStuiulen .   .  . 


Von  der  Gesammtzahl  der  geleisteten  Wagen- 
afihaweret  kamen  anf  die  Personen-  nnd 
Postwagen  pCt. 

auf  die  Gepfick-  uud  Giiterwagen  .   ,  „ 

An  Wagenacbsen  kamen  im  Mittel  anf  einen 
Verkebrszng  von  grofser  nnd  mittlerer 
Fahrgeschwindigkeit  Zabl 

einen  Verkehrszug  von  geringer  Fahr- 
geschwindigkeit  *y 

einen  Miiitftrzng  .  ;  

„  Dienstzng  

im  Durchscbuitt  auf  1  Zug  .   .  . 


256  729 
710 


251884 
700 


16 

84, 


16 
84 


86,83 

63,40 
57,18 

44,45 

54^»3 


37,M 

63^5 
68,08 
48,88 

54,27 
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8.  AalagekapitaL 

Znr  Beschaflfung  des  Anla^rekapitHls  fiir  die  ilem  oAeutliclieii  Verkehr 

ii>  11  1 -  n  Staats-  \\m\  Privalbahmiii  waieu  ausgegeben: 


Am  Schlnase  des  Jahres 
lBb8  1889 


M«tallrabel 


i 


dflzu 
Krediirubel 


I 


Meullrubel  I 


dazu 
Kreditrnbel 


Akticn  mm  Nenubetrage  tod  .  . 
ObIigation«a  xtunNennbetn^Ton 


262  286  985    142650  426    242  554  235  142145425 

I  ! 
12888887871     81866409  13106660671  60168600 


zusammen  Grund-  u.  Ergauzuugt^- 
kapitiii  in  Akticu  u.  Obligationen 

Hiertn  treten: 
a)  die  in  dM  Qnradkapital  uicbt 
eiiigereohiieteD  von  der  Re- 

gieruDg^  geleisfeteii  Beitrkge 
au  Geld  und  Eiaenbahnzub'-Iior 

(hierin  siud  die  Kosteu  der 
nnviiittolbnr  von  der  Kegie- 
rnug  gobauten  Babneu  ein> 
be^iffen 

b  AuHgrxbt'ii,  wcldie  auf  die  Be- 
triebsausg^aben  der  Eiseu- 
bahnen  verrechnet  warden  . 

•  c;  Ausgaben,  welcho  atig  den  Re- 
serve- luul  Erneaerattgifonds 
bestritteii  sind  

d)  nicht  rnckzahlbare  Unter- 
sttttzttugea  


f 

160146866a<    11^505  834  1568220292  202306025 

i  f 


49791894.   886814147.1    49791894    819  079074 


221)29  489  — 


87948864J 


12  542  298  — 


81  766^ 


6d8d50ii4 


18648211'^ 


snsM&men 


661969966    464 44D689||  1608011666.  009061481 


111  den  amtlichen  ru.ssischen  Beri(rhten  ist  fur  die  Unirechiiujig  der 
Werth  des  Metall-  (Silber-;  Kubels  fur  16S8  zu  1  Rbl.  70  Kop,  fur  1889 
zu  1  Kbl.  50  Kop.  gi  .<otzt,  woiiach  sich  der  Gesamintbotrasr  des  auf  die 
russischeii  Eisenbabnen  verweiideten  Aiilagekapitals  ffir  dpii  Schlul;>  des 
Jaliios  1888  zu  rund  1819  Mill,  und  fiir  den  .xiiluls  dt*:*  Jahres  1889  zu 
ruiid  1930  Mill.  Metallrubei  ergiebt. 
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Eine  Werst  Baliiiliuige  kostete  liiornach  duiciwciiiiittlich  iu  1«88  rmui 
70000,  in  1889  roud  710Q0  Metaliiuhel. 

Ber  Staat  war  bei  dem  anf  die  Eisenbahnen  verwendeten  Anlage- 
kapital  wie  folgt  betheili§^: 


1889 


Ketallrabel 


dua 

Kreditrabel 


a)  die  Bttigtehaft  ftr  Vendaeaag 

and  Tilgiing  war  flbenieauneu 

Ar  Aktien        in  Setrage  su 
Obligatioaea  „     „  „ 

b)  in  den  Hftnden  der  Regierang 
TerT)IiebeDe  (koatoUdirle)  Obii- 

gationeu  

c   Yom  Staate  verattsgabte  Bau- 

gelder  

dj  vom    fitaate    gewahrte.  uicht 
riicki^ablbare  linterstutzungeQ 


222877000 
888945000 


94763000,|  215817000  84798000 
8888006:  886688000  44718000 


790787000  184dOU0U,i  919804000  10358000 

49  791000  226814000  ,  49  791000  219079  000 

!  II  I 

—        i  12532000  —  1263200l» 


T 


aasemmen 


Oder  ia  Metalliabela  rand 


1 486700000  8BO8ea00Q 


1681074000 


881486000 


1868000000 


1776000000 


Der  Staat  war  hiernach  am  Schinsse  des  Jalires  1888  bei  91,  am 
Schlosse  des  tTahres  1889  bei  92  pGt.  des  gesammten  aaf  die  EisenbahiieD 
verwendeten  Anlagekapitals  mimittelbar  betheiligt,  obscbon  der  grOfsere 
Theil  der  Bisenbahnen  sieh  in  den  Hftnden  von  Privatgesellschaften  befindet. 

Die  bei  der  Regierang  aufgelaufene  Scliuld  der  Geseilscbaften 
t>etrug: 


£ 

•  n  d  e  d  e 

B  J  a  b  r  e 

s 

1888 

;  1889 

KetAllrabel 

Kreditnibei  ji  Melallrabel ,  Kreditrubei 

a)  f&T  die  mu  der  Stuttekaese 

■ 

wegen  ttberaomaieaerZinsbllrg^ 

i 

schaft  geleisteten,  von  der  Ge- 

sellschaft  nicht  sarttckgesahl- 

! 

87942000 

848906000 

1  12074000 

889861000 
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Ende  des  Jahres 
1888  i;  1889 


MeuOlrubel  Kreditrnbel  l  MeuUrabel  Kreditrabd 


b)  fUr  VeniDsnng  der  in  den  Bftn- 
den  der  Ren^i^'wig  Terbliebenen 
(koniolidirten)  Obligationen  . 

aoiserooo 

1866000 

S7OS780OO 

1966000 

zusammen 

c  hicrzu  die  von  der  KegtertiDg 
(ien  (Teseilschaften  gewUhrten 
Voncbttue  flIrBeechftttung  von 
Bfttt-  vnd  Betriebabedttrfniesen 
nit  

389539000 

•>  0  ? }  fXKl 

345173000  , 

282647  000  |  341 12bOQO 

1 
1 

1 

11  i;r,i  («D  TK>-_M5)Ton 

also  Getamintbetreg  der  Schald 
Oder  in  Kreditmbeln  xuaammai 


849488000   668480000 '!  9M  80800D  5408710DO 


HI' 


1168  688  000 


881888000 


Die  in  1889  ^e^en  18*^  eingetreteiie  Verringerung  der  Schuld  erkiuri 
sich  daraus,  dais  in  der  bereits  bezeichneten  Weise  die  Schulden  ver- 
schiedent  r  Gesellschat'ten  durch  Ausgabe  ueuer  Obligationen  gedeckt 
word  en  .sind. 

Die  Betrftge,  mit  welchen  die  Regierung  in  Folge  der  ilbernoiiinM»i€R 
Ziusburgschaft  in  den  Jabren  1888  and  1889  in  Ansprncb  genommeii 
werden  Iconnte  nnd  thatsftcblich  genommen  wnrde,  ergeben  sich  wiefolgt: 


1888 

1889 

Metellmbel 

dasn 

Kreditmber 

1 

dam 

Metallmbei  Kwdiinbel 

Per  nochstbetrag  der  Verpflich- 
tung  au^  'It  r  von  der  Rrq-ie- 
ruDg  UberuumineneuZinsbtlrg- 
•eheft  betmg: 

n  Obligationen,  welche  von  den 
Oeeellichaften  Terinfeert 

,   Ohlitrationen,  welche  die  Re- 
gierung  behalten  hat  .   .  . 

10064900 

17874410 

25220888 

1 

■ 

i 

4496900  ! 

169891  1 

7200000 

[  ... 

f 

86MI60i  4496»l) 

1 
I 

6908680  !  9001010 

35394000  1     7  738000 

tnaammen 

52949498 

11868081 

48991680  1  14980910 

snsammen  in  Kreditrnbdn 

9198 

0968 

1 

88187780 

Digitized  by  Google 


Die  Eiseubahnen  iu  Bafslaiid. 


10^ 


Wirklich  eezahir  warden  Ton  dec 

Ke^^ierung: 

Kreditrabd 

XTeditnibel 

aa  ZiBBenfllr Aniemuid  ONigar 

tioneiitWftlGlieTOsdeaQeMll- 

Be1i«lle&  Terftiifsert  wnrden 

0560916 

6006004 

,  Zinsen    von  Obligatiunen, 

welehe  im  fiesitze  der  Re- 

gierangyerbiieben  sindtWiur- 

den  Ton  den  OesnlliclMflen 

19000177 

9128817 

18061099 


14149081 


In  den  Reserve-  nnd  ErneiieruniKsfonds  der  Privatbahnen  waren  im 
Bestande: 


I  Metnlirnbel 


am  1.  Jannar  1889 

!•      „  1890 


1 


378000 

316606 


Kfeditnibel 


zusamuien 
Metallrnbel 


1 


17389000  '  10666400 

17368440  11888898 


All  sonstit^eii  besonderen  Eapitalen  (Pensions-,  Invalideu-  a.  dergl. 
Foods)  batten  die  Privatbabnen  nocb  im  Bestande: 


I  Xetallrnbel  \  Knditnibel 


L 


am  £nde  des  Jabres  1889 

1890 


A 


60856 
60866 


22201527 
25699988 


zusammen 
Metallrnbel 


13122343 
17127481 


4.  Flnaailelle  Bi^bniflBe. 


1888 


1889 


Betriebslftnge  am  JabresscblnTs  .  .  .  Werst  1       26 183 

I 
I 

im  Jahresdarcbschnitt  .     „     j  26o74 

Roheinnabme  (nach  Abzng  der  anf  dem  Per- 
sonen-,  Gkpftck-  nnd  £ilgniverkebr  lasten* 

den  Staatssteuer)  im  Ganzen  .   .   .  Rbl.    ;  283382754 


26554 
26314 


282690784 
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1888 

1889 

i&r  1  Werst  Bahnlftnge  durcbschn.  Rbl. 

11061 

r  10743 

1 

Kop. 

236 

231 

„  1  Wagenachswerst  .... 

Betriebsansgabe  im  Ganzen  .... 

Rbl. 

160057688 

1  168882542 

„  f&r  1  Werst  Bahnl.  durehschn. 

6269 

6416 

Kop. 

133 

138 

„    „  1  Wageuacbfiwerst  , 

n 

2*46 

2,55 

Verhtitnife  der  Betriebsausgabe  znrBin- 

pCt. 

56,48 

;  59,73 

&bi. 

123d25068 

11385824^ 

^    far  1  Werst  Bahnl.  durchschii. 

n 

4822 

43^ 

„      „  1  ZuRwerst  „ 

Kop. 

102 

93 

„     J,  i  Wagenachswerst  „ 

i» 

1,98 

1,71 

Verhftltnifs  des  Ueberschnsses  znr  Bin- 

pGt 

40,97 

Von  der  gesammten  Yorangegebenen  Einnabme 

entstammen  ana  dem  Personenverkehr: 

Bbl.  1 

47289000 

49098000 

fiir  1  Werst  BahuliiuKe  

"  1 

1849 

186») 

in  Prozenten  der  Gesammteiunahme  .  . 

17  1  17 

Gflterrerkehr: 

1 

Hbl. 

226271000 

22213700 

fur  1  Werat  BahnJ&nge    .  .   .  . 

8847  1 

S441 

in  Prozenten  der  Gesanunteinnahme  .  . 

80 

79 

1 

Fiir  den  8taat  hat  die  auf  dem  Personen-,  i 

Gep&ck-  uud  £Ugatverkehr  gelegte  Steuer  I 

Rbl. 

8710975  1 

Seit  dem  Jabre  1880  bat  anf  den  mssischen  i^enbabnen  die  £10- 
nahme  ans  dem  Gilterverkebr  in  wesentlioh  stArkerem  Mafee  zogenommeo, 
als  der  Personenverkehr,  wie  nachstebende  Ueberaicbt  zeigt. 
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Jahr  1^ 
„  1881 

M  1882 
w  1883 
„  1884 
^  1886 


1886 
«  1887 
1888 


Einnahme  ana  dem 
Fersonettverkehr  6tt  tervericehr 


iin  Ganzen 
1000  Rbl. 


4a  017 
42964 
45240 
45846 
45  202 
44841 
43  895 
44096 
47fi89 
490^ 


aaf  1  Went 
Rbl. 


2027 
2085 
2122 
2093 
2008 
1884 
1807 
1779 
1849 
1866 


im  Ganzen 
1000  Rbl. 

142027 
151306 
164685 
180296 
178619 
190034 
175  900 
203322 
226271 
222137 


aof  1  Werst 
Rbl. 


6733 
7196 
7  721 
8288 
7936 
8075 
7  240 
8205 
8847 
8441 


Ihe  Einnabme  aus  dem  PerMoenverkebr  bat  sich  hiernacli  in  1889 
gegen  1880  im  Ganzen  nm  6081000  Rbl  oder  14  pCt  vermehrt,  im 

Durchschnitt  auf  1  Werst  Balnilange  sich  dagcgen  um  IGl  Kbl.  oder 
8  pCt  vermindert  Beim  Gftterrerkebr  ist  die  Eumabme  im  Ganzen  um 
80110000  Rbl.  Oder  66  pGt.,  auf  1  Werat  Babnlftnge  um  1708  Rbl.  oder 

25  pCt  gestiegen. 


Im  Dnrebsebnitt  warden  eingenommen: 


1868 


1889 


f&r  1  befOrderten  Reisenden  .  . 

.  £op. 

1U9 

108 

1 

1 

1)08 

1^ 

„  1  Pad  bef5rderte8  Fracbtgut 

5,77 

5,eo 

„  1  Padwerst  

■ 

0,086031 

i 

0^0^4478 
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1 


1 


1888 


1839 


Von  den  Ansgaben  kamen  auf: 

Zentralverwaltung: 

im  Ganzen   RbL 

anf  1  Werat   „ 

in  Prozeiiteu  der  Gesammtausgabe  .  . 

Oertliche  aUgemeine  Verwaltoog: 

im  Ganzen   Rbl. 

auf  1  Werst   „ 

in  Prozeuten  der  GesammUusgabe  .  . 

Bahnunterhaltung  and  Bewachnng: 

im  Ganzen   Hbl. 

auf  1  Werst  „ 

in  Prozenteji  der  GesannntauBgabe  .  . 
ZufffOrderungs-  und  Betriebsmitteldienst: 

im  Ganzen   Kbl. 

anf  1  Werst  „ 

in  Prozenien  der  GesammtauBgabe  .  . 

Yerkehrsdienst: 

im  Ganzen  Rbl. 

auf  1  Werst  ,. 

in  Frozen  ten  der  Gesammtausgabe  .  . 
Telegrapbendienst: 

im  Ganzen  Bbl. 

aut  1  Werst  

in  Prozenten  der  Gesammtanegabe 


n 


\ 


I 


14523  QOO 
668 
9 

18666000 
730 
12 

42  680000 
1669 
27 

55365000 
2165 
85 

25777000 
1008 
16 

3047000 

2 


1541800) 
686 
it 

222750ai 
18 

43  4aKUJ 
1650 

68406UOO 
2220 
35 

25809000 
981 
15 

3514000 

m 

2 


5.  Beante  and  Arbeiter. 

Die  Beamten  der  staatlichen  AufsiebtsbehOrden,  die  von  der  Staatsregi*- 
rang  den  PriTatbahnYerwattungen  beigegebenen  Direktionsmitgiieder. 
die  Bmmten  des  Ministeriums  der  Verkehrsanstalten,  sowie  die  Beaniwi 
der  Eiseubahnpolizei  sind  bei  deu  uachsielieuden  Aiigabeu  nicht  eiiibegriffeu. 
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Unter  der  Zahl  der  beschMtigt  geweseneu  Fersonen  befauden  jsicL: 


LokomotivKUirer  und  Gebilfen  derselben  . 
Lokomotivheizer  

Oberschaffner  und  Sfhaffner 

Beim  Rangirdien«t  bescbiittigte  Peibouen  . 

Weichensteller  

Bahnw&rter  


1686 


8846 

2  816 
12664 

2  my 
12166 
26471 


9125 
2848 

la  154 

2  497 

12  616 


S.  UnflUle. 


Eb  baben  stattgefunden : 

Entgleisnngen  anf  freier  Strecke 

^  n  Stationen 


1888 


Zusammenstdfse  auf  freier  Strecke  .... 

„  ^Stationen  

Soustige  UufMe   „  freier  Strecke  .... 

„       ^  8tationen  

Im  Qtmm  UnfUle  auf  freier  Strecke  .  .  . 

y»      n         n      »  Stationen  

Geeammtzahl  der  UnfUle  

„             beim  Eiseabahnbetriebe  ge- 
todteten  ,l 

y,  beimEisenbabubttriebeVer- 
letzten  

beforilerteii  Reisenden  .  . 
von  den  Roi^oiHlfu  zuriiciv- 
gelegten  I'ei^itiienwerst.  . 
geleisteteu  Zugwerst.  .  . 


.1 


V 


1888 


1S9'  148 

168 

131 

20 

SI 

117 

88 

370 

296 

25B 

17D 

519 

465 

688 

388 

106S 

854 

529 

m 

42966  256 

4oUU61ti2 

4  'd'oO  7by  000,  4  48^)  7(^7  OOt* 
120366542!  122260951 


Folgen  der  Unliiile. 

Reieende  warden  beiBewegung  derZttge 

davon  bei  Entgieisungen  

n      „  ZtisaiiimeiistSfsen  .    .    .  , 


1888 


getodcet  verletzt 


52 

19 
13 


1888 


getfidtet  j  verletst 


163  |l  29  1  77 
36       -    i  _ 

38  ;i    -    :  3 


I 
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1868 

1889 

getddtet 

verletst 

gtttddtet 

▼erletst 

OhneeigeiiesyersehiildeDinurdeaReiseiide 

82 



74 

8 

In  Folgfl  eigener  Schold  odor  Unvor- 

81cntlgK6ib  Wurueu  n6l8wl(16  .  . 

20 

79 

29 

74 

Anf  1  Mill,  berorderter  Keuender  Ramen 

1,21 

3,56 

0,64 

1,79 

„    i    „    I'ersoneuworst  ...  „ 

0,012 

0,035 

0,007 

0,017 

J,   I    y,   Zugwerst    .   .       .  „ 

0,43 

1,27 

0,24 

0,63 

fiisenbahnbeamte    and  Arbeiter 

217 

522 

197 

470 

4 

39 

3 

23 

9  ^usamineiiBwiseD «... 

4 

88 

2 

20 

66 

260 

82 

261 

Obne  eigenes  Veradnildeii  

18 

112 

4 

68 

In  Folge  eigener  Schuld  oder  Unvor- 

Aid 

Auf  1  Mill.  Zugwerst  kamen  vcnin- 

gluckte  Eisenbahnbeamte  u.  Arbeiter 

1,80 

4)84 

1,61 

Unter  den  verunglackten  Bedionsteten 

1 

befanden  sich: 

Lokomotivf&hrer,  Qehilfen  derselben 

nnd  Heizer  

8 

48 

4 

47 

Obenchaffiier  und  Sehaffiier  .... 

28 

96 

13 

82 

22 

47 

19 

49 

beim  Rangiren  beachftftigte  Pereonen 

12 

60 

14 

68 

68 

48 

63 

47 

Soustigf  Pcrsonen  (iiirht  Reisende  uud 

nicht  Bedienstete)  wurden  .... 

947 

335 

davou  ohuii  uigeues  Vt'rscliiil  lt'u  .  . 

4 

lb  1 

o 

in 
lU 

aus  eifijener  Schuld  oder  Unvor- 

263 

232 

270 

Anf  1  Milliou  ZuLrwerst  kamen  verun- 

glfickte  soiistigo  Personen  .... 

2  ifi 

205 

'  1 

2,74 

2,29 

Unter  den  vprnnf^lfirkten  snnstigen  Fer- 

somn  befanden  si'-h  ^>e!hstmurder 

und  solche,  wekke  beibstmord  ver- 

AxobiT  ittr  BiimbshnwuseD.  VKL. 

70 

1    68  , 

TO 
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Aafserhal  b  des  ei  gent  lichen  Eisen- 
bahnbetriebes,  bei  Be-  und  Riit- 
laden  von  Wagon,  in  Werkstiitton, 
bei  Bauarbeiteu  u.  dergl.  wurden 

Personen  

davoo  ohne  eigenes  Verechulden  .  . 

in  Folge  eigener  Sdrald  oder 
UjiTor8ichtigkeit  

In  Folge  von  Unf^Ilcn,  welcbe  mit  dem 
Eisenbabnbetriebenicht  in  unmiitel- 
barein  Zusaramenhange  stehen,  wie 
plOtzlirho  Todesf^Ile,  Blitzschlag, 
Verl)rccli(3ii  u^oi^'U  das  LuIhmi  u.  dergl. 
wurden  auf  tU  ii  Eiseubaiiiieu  aufser- 
dem  uocb  Personcn  


1B88 


geUdtet 


18 
6 

12 


163 


368 
66 

302 


78 


1888 


gtttMtet  Terletst 


19 
14 


170 


313 
89 

274 


86 
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Die  Eisenbahnen  Deutschlands,  Englands  und  Frankreichs  in 

den  Jahren  1887  bis  1889. 


In  fruheren  Jahren,  zuletzt  im  vorigeii  Jnlirgang,  S.  1040  flf.,  mren 
wir  nur  in  der  Lage,  eine  ins  Eiiizelne  gehende  Vergleichung  zwiBchen  den 
deutacben  und  den  englischen  Eisenbahnen  (d.  h.  den  Eisenbahnen  Yon 
Gro&britannien  nnd  Irland)  aa&nsitellen,  da  flir  die  franzOsischen  Eisen- 
bahnen nnr  einige  Hanptzahlen  f0r  drei  Jahre  Torlagen.  Fflr  die 
Jahre  1887,  1888  nnd  1889  ist  aber  nnnmehr  anch  eine  im  wesentlicfaen 
▼ollstftndige  franzdsische  Eisenbahnstatistik  yerOffenflicht,  so  dais  die 
bisherige  Trennong  der  vergleichenden  Uebersichten  in  zwei  Abschnitte 
(1.  Vergleichnng  der  Eisenbahnen  Dentschlands  nnd  Eng^ds,  2.  die  Eisen- 
bahnen Dentsehlands,  Englands  nnd  Frankreiclis)  nieht  mehr  eiforderlich 
ist,  ^elmehr  die  Hanptbetriebsergebnisse  der  Eisenbahnen 
Dentsehlands,  Englands  nnd  Franlcreichs,  in  einer  Uebersioht 
znsanimengestellt  werden  konnten,  ffir  welehe  folgende  amtliche  QneUen 
benntzt  sind: 

1.  Far  die  Eiieabahnen  D{entflehlandt: 

^Statistik  der  im  Betiriebe  befindlichen  ElsenbaLneii  DentschlandB  fflr  die 
Betriebsjahre  1887/88,  1888/89  und  1889  90",  sowie  ,,UeberBichtliche  Znsam- 
men^tellnng  der  wichtig.^tcn  Angaben  der  deutflcben  Eilenbalinstatistik  fUr 
die  JBetriebsjabre  lRfi7>w  bis  isr9'90. 

(Bearbeitet  im  Keicbseiseubabnamt). 
S.  Fttr  die  EisenbAhnen  OrofebritannieBe  nnd  Irlands: 

a)  Railway  Betoma  for  England  and  Wales,  Scotland  and  Ireland  for  tbe 
year  1889.  London  1890. 

b)  General  Beport  to  the  Board  of  Trade  in  regard  to  the  abare  and  loan 
capita!,  traffic  in  passengers  and  goods  and  the  working  expenditure  and 
net  profits  from  Kaihvay  working  of  the  Kailwaj  Companies  of  tbe  United 
Kingdom  for  tbe  year  1889.  London  1890. 

8.  Fttf  die  Bifl6nb«bn«n  Frankreiebs: 

a)  Statiatiqne  dea  diemina  de  fer  fraagaia  an  81.  d^eembre  1887.  Dociunenta 
dlTera. 

Premise  partie:  France.  —  Intdrfit  gdu6ral.  Paris  1890. 
Denxiemo  partie:  Ffanee.  —  Int^dt  local.   Alg^e  et  Colonies. 

Paris  IfiOl. 

b)  Statistique  d*i^  chemins  de  fer  fran^ais  au  31.  d^cembre  1888  und  1880L 
Documents  priucipaux.  Paris  1890  und  1891. 

Vom  fraastfsiacbw  Hiulsterinm  der  Sffentlidien  Arbeiten  TerBffeatliebt. 

70» 
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1-  Aii^dehnur? 


Oegeuatftnd 


DenUcblaud') 


1887/B8 


1880/89 


1889/90 


1887 


1888 


324 


Bahnl&nge  (Eigentburas- 
l&uge)      ...  km 
daron  aind: 
Staatobahnen    .  .  km 

in  pCt.  (ler  Bahnlanpe  ^ 
floppelgeleisi^''  km 
in  i»Ct.  der  Buhnlange  % 

Eii  kommcu  an  Bahnlaage 
anf  je: 

10  000  Eiuwohncr  km 

KM)  qkm  Flttcbe.  „ 

am  JaUressclilufg  km 
im  Jahresdiurehscb.  « 

L&nge  der  Schmalspar- 
b.ihnen  fUrOffentlichen 

Verkehr    ...  km 

Verweud.  Aulagekapital : 
Aberhaiipt .  ,  ,  ,M 
fttr  1  km  Babnlftnge  „ 

Von  dem  verwendcten 
Aulagekapital  aiud 
besebafft: 

bei  den  StaaUbahnen : 

durcbStaat5;anloilinn  u. 
aus  extruordnuiren 
Fonda  n.  dergl.  .uK 

b.  d.PriTatba]meii  dnrch: 

Ansg-abevon  Aktien 

Ausgabe  von  Obliga- 
tiouen    .  .  .  .uK 

achwebeadeSchaldeii « 

sonstige  Bcschaflg.  „ 

Anleihen  undSchulden 
(loana  and  dobcuture 
atock)    .  .  . 


39 167 

8489i 

87,8 

11218 
28,6 


8,» 

39  361' 
88594 


703 

9908146919 
9B6C71 


9188976486 


471870160 

265018605 
88664119 
4168600 


40068 

I 

86S80 

87,»  ; 

11849i 
29,« 


8,33 
7,40 

40296 


7S4| 


40988 

36684 

89^ 

12449 
S0,4 


8,44 

7,*? 

41  221 

40660 


31501 


17048 
54,1 


8,5 
10,0 


*)  81501,^) 


31878 


17  332 
54,4  I 


10076416088 
951066 


619  878 

10969014888116919488080 
•}  567104 


9960886581 

489197781 

888076796, 
466584891 
46665411 


9480894689 

458108886 

293  235056 
98914604 
4163600 


6996908840 

6376  487  700 


8,4 
10,1 

81  878 
_  1 


-  I 


3j 
10^ 


17998  919 960:i768]l 
649611| 


4947069040 


6446768990 

6470086880 

—  I 


6SM8»i« 
65l89eitt 


I 

4877068960.  44I8S»» 


<)  Far  die  XTmreehnnng  gelten:  1  mile  (engl.)  =  i,6o<>  km:  1  AT  =  nuid  90 M\  1  d  =  mi 

Die  Aiif^MbtMi  filr  Dentschlantl  bczichcn  sioh  aiif  das  Hetriebajahr. 
3)  iJie  Aiigabeu  fur  England  gelteu  liir  das  Kalenderjahr. 
^)  Die  Augaben  filr  FrankreicL  (europ&iscbes)  gelten  fiir  das  Kalenderjahr. 
*)  Die  Abweicbungen  gegen  die  frilheren  Zahlenangaben  berulieii  darin,  dafs  als  Umrechai** 
*}  Etwaige  Abweichnnc'en  jre^en  frtihere  Angabeu  beruhcn  auf  den  neueren  FesuuliuM^ 
^)  Ohne  die  Strecken  auf  irt mJem  Oebiete  und  die  Industriebahnen. 

Anfserdem  sind  in  der  deutachen  Statiatik  noch  boiatehende  Qeldbetrige  ao^eAliiV  «^ 
^)  Aui;abeu  liegen  nicht  vot. 

Berichtit^te  Zalil. 

'I)  In  den  vorstaiieuden  L&ngenzalilen  mitenfchalten  and  awar  fUr  1887  =  661  km;  fBr  1'" 
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ldae«lui]iftal.^) 


Frankreich*) 


Zunahme  oder  Abnabme  in  1889  gegen  1887 


18W«) 


1886 


Dentschlaad 


England 


Frankreich 


1889 


Betrag 


in 

pCt 


Betrag 


in 

pCt 


Betrag 


in 

pGt 


34003  7) 
9488 


7,» 

18135 
88,7 


6,s 

')      '66  9B9 
3344id 


35  085 


2488 


9^  ' 


35014 
34  412  «») 


36147. 
3489 


18S5 


+ 

+ 


9190 


1,* 


1231 


6»» 
9^ 


4-11,0 


+  2,7 


+ 


587 


419 


Ob» 


J  - 


1958925431  11  189  609747 
919  W5 


36091 
35569 


1  SCO  1  +  4,7 

2  066 ,  +  6,i 


-  0,a 


+  1,» 


+  2,5 
+  0t« 


2.4 


587  +  1»> 


+ 
-  0,* 


3144 
81 


+  6,8 

+  li» 
-5^ 


170,+24,a 


537  901333'    537901  333 


989790968 


1997899648 


11  511920201 
818969 


014672432  8  237  365866 


116660706  1116949906 


549381333 


1809764468 

8440666400 


1912109006 


+356 867  979, -f  3,6 
—       9806'— 14 


+857817897  +  3,9 


—  18961764 

+  28 191 461 

—  10879616 


-«.» 

+10,6 

—26,9 


+  0,4 

+  0,4 

+ 
+ 


+  6,a 
+  6»i» 


2 102  -f  6,» 
2 100  -I-  6,3 


-  i  - 


+612470  240,  3,6 
+       9960!+  1,Y 


+662994770 
—  8467 


+998684890  +8,4 

+172  444  b40  +2,7 


—       911840660  +  6/> 


+  11480000 


+  19978600 


+  5,0 


+  2,1 
+  M 


+4259929681  +  6,3 


+  95648808 


+  8,4 


lou  (engi.)  =  1016  kg;  1  Franc  =  rand  0,m  M. 


UHtr  die  mile  =  1,M9  km  (bi«her  nud  l,«i  km)  angenommen  itt. 
ikere  Angeibe  Hber  die  Art  dcf  Besckaffimg. 


6km;  Ittr  1889  =  1378km. 
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2.  BetriebiaiUel 


Gegenstand 


DeittseUand 


18CS7;b8 


1888/89 


Englftad 


1887 


1688 


L  Bestand: 

Lokomotiveii: 
flberhanpt  .  .  Stfiek 

anf  10  km  Betriebs- 
ItiQKe  •  •   •  Stuck 

Persouenwageo: 
ttberhrapt  .  .  „ 

anf  10  km  Betriebs- 

Iftnge   .    .    .  Stuck 

Sitz-  und  8tebpl&tze 
denelben  .  .  Ans. 
Zahl  der  Achsen  Stttck 

Oepiick-,  GUtttr-  nnd  aon- 
stige  \Vai,'C'ii  Stiick 

auf  10  km  Betriebs- 
1  jingo   .    .   .  Stuck 

Zahl  der  Achsen  <I<  r- 
selben  .   .  .  Stttck 

Tragfahigkeit  ders.  t 
Pottwaffen.  .  .  Stttck 

BeschaffangtkoBteii : 

der  Lokoinotivcu  cin- 
scliliefsl.  Tender; 

dt-r  I'ersonenwagen  „ 
der  Genftck*,  Qtlter- 
nnd  tlergl.  Wagen  „ 

IL  Leittnagen: 

Die  eigeneii  iind  fremden 
LokomotivenleisteteD: 

a)  Lokomotivkm  .  Anz. 
anf  1  km  darehfchnittl. 

P>*  triebslttnge  Am. 

b)  Nutzkm    .    .   .  „ 

Qeleist.  Wagenachskm ') 
▼OO: 

Personenwagen .  Anz. 

Gep&ck-uUUter- 
wagen   .  .  .  „ 

Postwagen    .  .  „ 

Lisgesammt  .    .    .  „ 

auf  1  km  fltirchsf'hTiittl, 
BetriebsJiiuge  Anz, 


12811 

23  708 

6,0t 

1016877 
68491 

254385 

64,« 

518  626 
2488819 

1687 


mi  T2h  017 
lb4S^2l)^(21 


18107 

84866 

6/» 

1041600 
68848 

262250 

66,1 

534  241 
8B71897 

1604 


18486 

8,17 

26  404 
6,M 

1079889 
66006 

278559 

66,4 

6:6  851 
2688406 

1647 


5Sfil31P35  697114087 
191846057  201455620 


744164111,  768964488 


407  299678 

10  566 
272480804 


794600010 


435  494  596^  471355624 

11593 
311418819 

8819488188 


n  — 


iopr.3 
289733  399 


1981710116  8019  U»  816 


8663;^72y36  9  262899  2581  9  906030118 
228839681     238267066|  246716467 
10  718  922  i»8 11 616  300 189 18  871 177  697 

277  937         289  862  304262 


16668  1 

-  1 

85021 

I 

ll,ia  I 

*)    -  I 

—  I 

499904 
166,7 


16694 
4^ 

85548 
11,M 


512551 
16Q,s 


__  I   


IM 


Ml'" 
U6i> 


•)  Auf  eigenen  netrit  li^strecken. 

In  der  englischea  Statistik  Bind  Aogaben  ttber  Sitsplfttse.  Achsenzahl,  TragfahigkftL  ^. 
s)  Bid  Quelle  giebt  Wagenkilemeter  an.   Dieaelb^  sina  cnr  leicbtcren  Vergleichaif 
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ren  Lefstniigeii. 


Frankreich 

Znui 

\hme  Oiler  Abuahme  iu  1889  gegeu  1887 

1 

DeutschlMid 

EnglMid 

Vnakttich. 

1887 

1888 

1889 

* 

BetrafiT 

in 
pCt 

B  6  1 1  ftff 

in 

pCt 

1  Betrag 

in 

pCt 

9789 

9819 

9871 

686 

1 

1 

+  6,* 

+  879 

1 

+  2,4 

1 

+ 

189 

+  1»4 

9fM 

+ 

+ 

1  Am 

— 

O^iS 

—  V 

1 

29689 

99778 

98179 

1701 

+  7,» 

+  1116 

+  8,» 

+ 

890 

+  9;^ 

6,4S 

0^14 

+  2,3 

+  0,u 

+  !•« 

—  8,* 

1 

1 

949968 

+ 

1 

■r 

63  605 

&  HI? 

o  oil 

+  6,2 
+  6,7 

— 

968968 

966619 

■f 

19174 

+  7,* 

+  81199 

+  6,1 

+ 

7864 

+  9,« 

72^ 

71,1 

+  2,5 

+  6,8 

+  4,* 

—  8,0 

— 

— 

-h 

88895 
108  587 

+  7,4 

+  8,0 1 

+  8,s' 

1 

60 

— 

— 

— 

— 

+ 

9889070 
17284799 

+  9,* 

— 

* 

60466  799 

+  6,8 

, — 

— 

980161498 

968608080 

986119660 

64066946 

+16,T 

+  94968169 

+  9,« 

7  773 

7805 

- 

6016 

— 

+ 

1027 
88968016 

+  9,7 
+14,* 

243 

+  8,1 

030  tjOO  00O|  2  039  900  000 

2167  000  000 

-i-  297  722  007|  4-16,5 

+  136  400000 

+  6,7 

^764400000|71981<X>000 

785000  000  y 233  000 000 

1 

7887000000 

9604000  000 

+  1  312  657  682  +16,7 
4-     1(;87.5B76  +  7,4 
-M  667  255  466| +16,& 

+689600000 

1  +719000  000 

+  8,* 

+  8,8 

988480 

968810 

967900 

+ 

96885j+9,a 

+ 

4790 

+  1,» 

■haifungskosten  wnd  Leiatangen  der  Bfitriebamittel  nittkt  ^tbatten. 
fagonaehskiloineter  anafhenid  geschitxt. 
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8.  FiEaBzit 


Gegenttand 


Dentoehlttid 


I 

1887/88     i  1888/89 


1889/90 


EuglaDd 


1887 


1888 


a)  Kinnakme   ans  dem 

Personenverkehr: 

1.  KlMse  ...  UK 

2.  ti  • 

3.  „ 
At      ft  • 
Milit&r  .  . 

8.  Klaase  nnd  Parla- 

inentszttge  .    .  .// 

Zeitkarten  (Season  or 
periodical  tickets)  M 

Kebeneinnahmen  (Ge- 

SUck,  Unnde  und 
onstigeg)  .  .  M 

OMammteiniieluBe  UK 

ffir  1  km  dnrchschn. 

13etricbslan^e 

b)  Eiuuabme   aus  dem 

Oflterverkehr: 
Eilgat  .  . 

Frachtgut  . 

Miiitiirgut  . 

Dieustgut  . 

Viehverkdir 

Hinenlklaste  (mine- 
rals) .  .  .  .  Jl 

Allgemeiue  GUter  (ge* 
neral  merchand.)  UK 

Nebenertr!?;;^c  .    .    .  ft. 

Gesaiuiutciniialmie  M 

ftir  1  km  durchschu. 

Betriebslilnge .  M 

c)  Sonet  Eiunahmen  M. 

GepnTinrtf'innahmen: 
(U)erhaupt  .   .  .// 

fur  1  km  durchschn. 
BetriebslKnge  M 

mif  loOf)  Nutzkm  Jl 
aui  lOOOZugkm  UK 


19800866 

77  659907 
141  890  S32 
44  268  913 
7729  309 


16879706 

662393  236 
1451  R13 
1  915  9(;t; 
2:2  Gt>4  314 
SB  954  807 


20 178  246 
760788074 

19600 
44901697 

') 

1069621592 

98967 
8999 


18  806197 

81  648 174 

14B  3G6  440 
49  005  406 
7  069  937 


9647  094 
90ll 

7  748 


9  934  38L 
8099996641 

7984 


1990eOJO 

716  737  448 
1318  649 
2  739117 
25  544648 
98867496 


21  276  666 
810691908 

90466 
46007111 

1166621548 

99868 
4097 


16891806 

86844192 

158  750  248 
54  079  603 
7  747  966 


10  660157 
888894179 

8350 


90969188 

771 280  177 

1  514  05G 

2  910  930 
28639  555 
96718648 


22919092 
878941841 

91696 
57690604 

1964  666  U7 

81 104 
4061 


61660160 
65776060 


60805690 
66848190  WUm 


865860880 
69469980 


878804680|  S»»rd 

410909m'  4S)»X 

I 

88738660'     90208  140  J6U:i^ 

611465740    619681800  6ttaift 


')       19  416 


19441 


95860680,  97141160; 

812904180    323177  620 

I 

406096660  494796880 

28  760  —  ; 

746825980;  776115600, 


*)  98704 
60575800 


*)  94818 
68065900' 


1418867620.  1457893  800^ 

46784 

8112 


46049  ') 
8118 


V)  Ausschliefslif  h  Paehtzins.    Die  Retnebsdnnahmen  betrapren  (eiiischl.  I'achtzins^  fBr 
2)  Die  Abweichungen  gegen  die  friiberen  Zahlena&gabeu  berubeu  auf  der  geandenes 
*)  Ohne  Verkehreetener.  Dieeelbe  etellt  efch  fKr  1887  anf  70 169074  uK 
4  Eiuschlierslich  Viehmkehr.  Der  Betrag  im  YiehTerkehr  eteUt  eick  fKr  1687  anf  ISWIM^ 
^)  Aecettes  dirersee  et  annexee. 
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Itfrbwrfebnine. 


Franlaeicb 

Zanahme  oder  Abnabme  i&  1889  gegen  1887 

1867 

1888 

1889 

Deutscbland 

England 

Frankreich 

Betrag 

pet. 

Betrag 

in 

pGt 

Betrag 

in 

pCt. 

• 

(+•  3  020  940 

-f-28,6 

1 

+   2120  380 

+  8,4 

3914  423 

*)  267  411 770 

•■')  807  979  427 

!+  9284285 

+12,0 

—   1 681 880 

—  8,0 

1+  420tioU04 

+16,8 

1+  168IM416 

1 

+  9810880 

+22,9 

— 

— 

+  18667 

+  0,1 

— 

-  1 

'  +  39848000 

+  8,t 

— 

— 

_ 



~  1 

1  +  4469880 

+lliS 

~i  s  i5>i  959 

71  3RS5G3 

74  508  482 

-f-    1  003  063 

+10,4 

+  64023G0 

+  7,> 

+   4455  523 

+  6,3 

3)  338  800  834 

*)  382  487  909 

H-  39  997  261 

+18,6 

+  41148740 

+  6,7 

+  46620527 

+18.» 

10088 

•  815 

1076B 

+  80S 

+  7,8 

+  919 

1 

+  4,T 

+  716 

— 

— 

+    1  379  IHO 

+  7.S 

— 

1 

H-108886941 

+16,4 

i  *~ 

— 

— 

— 

+  88948 

+  4^ 

- 

-U       QQi.  QUA. 

-f   5  975  241 

+26,4 

— 

— 

— 

+  2463641 

+10>6 

+     926  480 

+  3,6 

+  88189160 

+  9,0 

8788861 

476714608 

485684686 

[  - 

+1M 

?+  81846796 

r 

+  6.9 

I  - 

— 

+  45868  800 

8264885 

«)  94047786 

*}  26685787 

-h  2746847 

+18,6 

—  98760 

+  9980869 

+  9,T 

7068786 

488768884 

6S1160878 

+198B06967 

+16,3 

+  74800680 

+10i* 

+  84106687 

+  7vO 

14  552 

14  523 

14  652 

4  2017 

+10,8 

+         1 902 

+  8,0 

4-  100 

+  0,T 

i  130  778 

^)  35502216 

84182156 

4-  12629007 

+27^ 

+  6683400 

+  9,3 

+  1378 

7I61M6 

874064949 

987780488 

+175084586 

+16,0 

+191889880 

+  »»• 

+  80698489 

+  9^ 

25610 

26400 

26365 

4-  2837 

+10,0 

+  2967 

+  6,6 

+  766 

+  2,9 

+  62 

+  1,6 

8880 

+  "  « 

+  W 

1806166^  fttr  1888  =  1168966989 nnd  fttr  1889  =  1967111580.^ 
Biugflsehl  fllr  die  engL  Mile  =  1^  (biaher  l^i). 

lie  Banptbalmen. 
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Dentaehland 

Engiaad 

AA0Aiial>.  Anil 

1 

1 

1887/83 

1888/69 

1889/90 

1887 

1888      1  IfiVl 

1 

Einnabme  aus  dem  Per- 

1 

8onen  and  Ottterver- 

1 

kdir: 

1 

uwniMfit*  ...  1^ 

1044089996 

1 190614487 

1907186618 

1866991780 

1894797400'  14»«1 

fftr  1  km  (lurchgchn* 

J 

Betriebsliiiige    .  „ 

')  27067 

')        28  213 

29  689 

•)        43 120 

■)        43  764|  ii 

anf  UXM)  Nutzkm  .  „ 

8834 

t)  3868 

3876 

auf  lOCK)  Zuf^km   .  „ 

*)  2964 

8977,  n 

All rroTii ti <ji     A r wft  1 1 nn CT • 

• 

im  G&Dzen   *  . 

69  679271 

63208608 

71 481 S98 

3)  101  276  220 

0  103  035  220 

ftr  1  km  dorehichn. 

J 

Betriebtlftnge  .  „ 

1646 

1691 

1768 

8844 

8830,  4 

aaf  lOOO  NnUkm  .  . 

219 

S18 

880 

-    ,  -| 

jiBiui  wrwiuiiiiii|§  • 

188984600  «)1S1»I 

im  Ganz'  ii            .  ,//. 

149689468 

161868868 

178670876 

«)  181 487  840 

fflr  1  kill  durchschu. 

Betriebsliinge    .  „ 

3  888 

4069 

4271 

8864 

3  878  <^ 

auf  KXXJ  Nutzkm  .  „ 

649 

667 

568 

1  rwIloU^'  r L  >    I     <t  1 1 11 U  k;  > 

1 

1 

t 

im  Ganzeu    •   •  • 

364888068 

395075868)    437  966426 

*j  490  579  860 

5)500375  940 

fllr  1  km  dorelisclui. 

10779 

Betriebslftnge   .  ^ 

9464 

9946 

16860 

16674 

txkt  1000  Notikm  •  « 

1889 

1864 

1406 

— 

GMUimtaiMgabdii ; 

<)765  848140<}8iKaM 

Uberhaupt .   .   .   .  M 

>)  674 106  887 

*)  619  648738 

683 117000 

«)  741 866  890 

fiir  1  km  durchscbn. 

Betriebslilnge    .  „ 

u  m 

15  596 

16801 

')       23  632 

^)        23692,')  i** 

anf  1000  Nutzkm  .  „ 

2107 

2 138;           2 194 

ttuf  1000  Zngkm  .  n 

•)  1629 

«)         1618>J  H 

in  pCt.  der  Be- 

• 

triebseinnahme  .  % 

62,68 

63,11 

64,09 

62,» 

61,ft       ^  ^ 

*)  Berielitig^te  Zift'ern.  ^ 
>)  Ausscbl.  der  KoBten  fttr  erhebliche  Ergiinangen  n.  s.  w.  nnd  des  Pachttintes.  Die  Beov 
3)  Gen*  ral  rbarge<!.  rates  nnd  taxM,  gOTenment  duty,  Compentation  for  penonal  tvpbba^ 

*)  MiiiniL'uauce  of  way,  works.  ^ 
5)  TiOcomotive  power,  repairs  and  reuewals  of  carriages  and  wagons,  traffic  t  \pi  nsej  o^aj 
^)  Einscbl.  Nebenanspaben.  Die  Ausgabcn  fUr  Dampfschiffe,  KanHle  und  Hiifeu  stelltM 
betrageu  fiir  1SH7  =  TLUliU-JO  .//,  filr  1888  —  727  34.')  760       und  fiir  1889  =:  771  507  liJO 

')  Die  eijjentlit  liPii  I'L-triebsausgabt  n  fur  1  km  durchsclinittlicbe  JV^trit'bsliinge  stclles  ^i* 
^)  Anf  1000  Zuffkilometer  ergaben  die  eij^entlichen  fietriebsausgabeu  in  1887  =  1566 
^\  Sinschlierslich  Nebenausganeo.   Die  eiffeatliiAeit  BetriebaansgabeB  betragen  flr  l-^* 
1    nil   Ani:ab(  n  fiir  ik~^7  smd  beiflgUch  oier  Lokalbahiieii  njdit  TollstSndig  gegea&bcr  dfl 

Eiuschl.  recettes  di verses. 
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Iraukieich 


1887 


1888 


1888 


Zuuahme  oder  Abuabme  ia  1889  gegen  ib87 
Dentschland 


B  e  tr  ag 


in 

pCt. 


England 


B  c  tr  ag 


in 

pCt 


Frankreich 


B  e  t  r  a 


in 

pCt. 


84&4060S1 


85268 


") 


8777 


tun  ******  i**>a 

vox  wn  wro 


86QS9 


") 


982816480 


86946 


+168605518 


+16,« 


4- 


2  622  4-  D,7| 


42,4-1,1  — 
-  + 


4-  11903027 


4-116018^ 

4-  2881 
41 


+  8^ 

4-1, 


4-  77440889 

+  687 


+20,0  j  -h  7608640  4-7^ 


+ 


212  413,7  t  4 


11 


4-6,0 


l74|4-6>4 


+  8,1 

+  8,T 


+  88980788)4-16/> 


+ 
+ 


888 
8 


4-  9864220,4-8,1 


+10,0 
+  M 


+  78187888  480,9  +40788840 


+ 


+  6a 


+  8^ 


+ 


1        4-13,8  I 


+  <i7.+  5,o 


I 


456^05  388 
18684 


2089 


58,1 


>)  461 899  787  »j  488  373  582 


18488 


68.S 


+109010178 


18780 


+ 
+ 


180Q 
87 


68a 


+  liM 


+19,0 

412,1 
+  4,1 


+  8.* 


+         982  I  +  6,3 
1 


+  60 617  OOU  I  4  8,a  ;  +  32068  194 
1 

+       1468;  +  6,» 


+ 


86 


+ 

-  0.1 


16 1  +  0,> 


+  7,0 
+  OiT 


1 


0,1  I  —     1,1       j  —  2:1 


isgaben  betra^en  fur  1887  =  666364  762  M^  ftir  1888  =  638798694  M  and  fUr  1689  =  b&3  117000 
r  aft]iiag«  mi4  Iobb  of  goodSt  legnl  and  parliamentary  expenses,  miscellaneonB  working  expenditnre. 

id  merchandise). 

87     1 897685     in  1888  =  1 894  818  F,  in  1888  =  1 518760      Die  eigentllelien  Betriebsanigaben 

187  auf  22  648  ^,  in  1888  anf  22822  u^/  nnd  in  1889  auf  24040  M 
!68  =  1552  M  uiid  in  1889  =  1582  M 

19775 S82  ^.  fUr  1888      444888246  ^  and  fttr  1839  =  469470818  Ji 

r  die  Banptbalmen,  wesbalb  Ton  dw  SinBtellimg  der  betr.  Sonderbetrfige  abgeseben  werden  mnl^te. 
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Qegonstand 


DeuUchland 


1887/88 


180Q/B9 


18?8/90 


England 


1887 


1888 


Die  Bi'triebsausgaben 
(tirjelOOOZuprkin  =  UL 
setzen  sich,  wie  tolgt, 
snBammea: 
Bahmmterbaltang  .  JL 
Lokomotivsngknft .  „ 
Betriebsmittel .  .  .  « 
Yerkflhrsanagtben  .  „ 
Allgemeinkosten  .  .  „ 

Stenorn  „ 

Regierangaabgabeii .  „ 
Entodhlldigimgeii: 

fUr  PersonenTtr* 

letzungen  .   .    .  „ 

fttr  Gilterbeschiidi^.  , 

Rechtsbeistaud  uiul 
Parlamcntskosten .  „ 

Sonstige  Kosten  .  .  « 

Ueberschufs: 

im  (ianzen   .   .   .  M 

fUr  1km  darchschn. 
BetriebsUnge  .  « 

avf  1000  Nntskm  .  „ 

anf  1000  Zngkm  .  „ 
in  pCt.  des  Anlage- 

kapitals .    .    .   .  \ 

in  pCt.  der  Eohein- 
uahmen 

StaatsseiDRznschiisse 
(fill  Ubernommenc 
Zmtbttrgsehaft)    .  , 


1666 

fi66 
412 
159 
608 
78 
98: 


I 

14  •) 


8 
7 

18 
19 


868 

964 

166 

80l! 
7^. 


4^ 

7! 

81 


II 


1 


>)  506 441 894  M  535  157  6^6     505  081134 


18874 
1891 


18779 
1888 


6ktT 


46,M 


45.78 


14806 
1867 


')  677  602200  =')702  661  ItiO^jTSfl?! 


91610 


1488 


44^ 


47,8 


1600> 


4,fM 


48^ 


')  Unter  Beriicksicbtignng'  siiuiintlicher  Eiunalime-  und  Austrabetitel  des  BachuEp^f'"'^'^' 
des  Fachtzinses)  fur  1887      616  614  705  U^,  fur  1688  —  647  078  825      und  fUr  1889  =  5815*>il'"* 
Nnr  far  Orofsbritannien.   In  Irland  wird  keine  Abgabo  Ton  den  Bahoreiseadei  tf^A 
Der  Betriebafibeischnrs  stellt  sieh  fUr  1887  anf  644  978  800  .tf,  fttr  1888  anf  6674(1 
Der  eigentliche  Betriebsflbersohofa  fttr  1000  ZngUloflneter  betiigt  ia  1887  =  1410  f* 
^)  Die  Angaben  besieben  aieh  anf  daa  Hanptbaluineti  (lUr  1887  mit  81 446  km  nittlan  Betfld 
540868375  Frcs. 

•)  Der  Betriebsttberscliura  betmg  in  1887  =  406  680 148  Ulf,  in  1888  =  416411 4fiS^  bi^! 


Digitized  by  Google 


Die  Bisenbahnen  DeaUchlauds,  £iiglaud8  u.  Fraukreichs  von  1887  —  1869.  1061 


Fnnkreidi 

Zttn 

fthnie  Oder  Abnalinie  in  1889  geg«ii  1887 

Dentsehlttiid 

England 

Fraakreieh 

867 

1888 

1889 

in 

pCt. 

Betrtig 

in 
pCt 

Betrag 

in 
pCt 

1978 

— 

— 

+ 

16 

+  1,0 

— 

400 

S 

.+  1.1 

— 

— 

m 

704 
104 

— 

— 

— 

— 
— 

I 

— 

— 

i  + 
1  _ 

!  - 

18 

5 

1 
1 

+  4,. 

—  8,1 

T.I 

—  l,t 

— 

— 
— 

— 

— 
— 

— 

— 

— 

+ 

9 

+»/> 

— 

+ 

1 

-4-14s 

— 

104 

— 
— 

— 
— 

— 

— 

2 

—15,4  I 
+  6,3 

— 

3846568 

412166  906 

448  406  866 

+  60888740 

+  61015820 

+  9y0 

+  88560286 

+  8,1 

11976 

11977 

12  m 

H-  929 

+  6,9 

+  1609 

1 

+  7,0 

+ 

669 

+  6,& 

—  24 

- 1,8 

1 

1791 

— 

— 

26, 

4-  M 

+  <M« 

+  8^ 

i 

+  6^ 

+ 

+  6,* 

47,t 

47^ 

-  1,*6 

-  8^ 

+  S,t 

+ 

1*1 

+  2*4 

Wa76 

41587183 

19235821 

1 

26617456 

-58,9 

Bettiebtftliendmili  betrligt  (nnter  AngaehliiAi  der  Kosteii  fni  erheUicbe  Ergtaumigen  n.  b.  w.  vnd 


■"ay  jiassenger  dnty.> 

1889  auf  702  834  020  .//. 
=  1425  M.  und  in  1889  =  1441  M 

Kind  218661806  ZngkilometeraX  Die  eigenUichen  BetriebMiugftben  etellteii  sich  in  1887  anf 
'=  468876108  UK 
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4. 

Devtaehlaad 

England 

1 

1887/88 

1888^ 

1889/90 

1887 

1888 

laai 

PersoBenT«rkehr: 

BefSrd.  Ffirsonen  .  Anz. 

315991  717 

!^39864460 

876  825  006 

>)  784744690 

748  676 078 

Gfileist.  rersonenkni  ^ 

8707  7694^0 

9206806066 

10172887468 

*)  - 

— 

Durchschnittliche  Pakrt 

J 

1  rorBon    «   •  •  Bin 

97,M 

97,ii» 

96,W 

0,90 

0,88 

0,86 

^11  ersoucuKui  -15 

8,36 

8,16 

8,19 

4\  _ 
J  — 

Giiterverkehr: 

Befdrd.  GiitertODDeu  t 

177  000  2uy 

1  tVT  QTQ  QUA 

lyy  oTy  yoo 

<el^  Uyo  000 

»)  273  229  714 

^)  286  256  414 

1 

1 

1 

Geleiatete  Qfttertkm  tkm 

18506790984 

90880193781 

91 861 1  w  807 

*)  - 



Durchschnittliche  Fahrt 

1  (ttitertonne  .  .  km 

104,t» 

ioa,» 

J  — 

1    "  ' 

Durchschiuttsertrag : 

far  1  Gliterfcoiiiie  M 

4,11 

8,N 

4^ 

ft  1  tkm  .  .  •  ^ 

8,N 

0  mm 

*)  - 

Geleiatete  Zugkm: 

inSchnell-und  Personen- 

ztigen    ....  Anz. 

124  891  732 

130 166  732 

244281009 

950136  350, 

„  GUterziigen  .  .  „ 

96808664;  1089^988 

906646090 

918791996 

„  gemisebten  Zi\geu  „ 

8868874S 

86880096 

86791996 

498408$ 

4677848 

km 

y,  Arbeitg-  nnd  Haterial- 

zUgen    .   .  .  Anz. 

28S4728 

3  668158 

3  562526 

ttherhaupt .  .  .  .  , 

8671487671  S78167916 

293891089 

^;  456  no  116 

*)  468  586  189 

487  ma 

aunuiBciiii.  nui  1  jnn  « 

6668 

6876 

7916 

AAl 

laHf 

14688 

Ufi 

Anf  1  km  kommen 

1 

f 

diircbschnitti.: 

PerBonenkm  .  .   .  Anz. 

235700 

254  4()0 

A  \ 

*)  — 

Glltertkm  .    .   .   .  „ 

480400 

610400 

538  600 

*)  — 

Von  der  Gesammtein- 

Bahme  entfallen: 

anf  Personen-  nnd  Ge- 

pftckverkclir  .   .  pCt. 

26,56 

26,40 

A  0   - 

4o,0» 

42,51 

auf  Giiterverkehr  .  „ 

68,90 

69,49 

69,05 

52,64 

53,16 

p  BO&Bt.  BiBiiahm.  « 

4,U 

8i»s 

4,tT 

4^ 

Von  detr  Betriebaana- 

gabe  kommen: 

anfallgcMn.  Verwalt.  prt. 

10,3? 

10,20 

10,47 

14,4 

14,3 

\^ 

„  Brthnverwaltung  „ 

2(5,07 

26,03 

25,43 

17,0 

17,0 

„  Transportverwalt.  „ 

63,66 

63,77 

64,11 

68,6 

68,7 

66,^ 

1)  EiiHoliI.  Karteninlial)or  fiir  1887  -  106<;0H9,  fiir  IS.%  =  1  17G009  nnd  fttr  1889  - 
^  Kinerala  and  generals  merchaadidc.  Die  Abweichungen  gegen  die  frillieren  Angabca  k«r&l:< 
^  Genaaere  Zahlen  (gegenHber  den  abgerundeten). 
In  der  englieehen  SUtiadk  feblen  diese  Angaben. 
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inisse. 


Frftnkreich 


Znnahme  oder  Abubme  in  1889  gegen  1867 


i37 

1888 

1889 

Dentochland 

England 

Trankreioh  ' 

Betrag 

in 

pCt. 

Betrag 

 ] 

in 

pct. 

Betrag 

in 

pCt 

V*  f  w« 

mOQ  fOV  XOU 

01111  ATA  Mtfk 

f 

60888860 

+19,» 

+  41709666 

+  6,T 

+ 

87601886 

+19,i 

968866 

7440  OK  690 

$780799648 

+•1464616088 

+16,» 

+1499666188 

+19,» 

81,8 

84,4 

0,67 

-  2,1 

+ 

8,1 

+  6,i 

Lift 

(Mm 

—  4,4 

+ 

+ 

0,M 

+  8,4 

M« 

Oi^ 

Obti 

—  8^ 

m  733 

84740  877 

89865  527 

4- 

34  725 130 

-f-19,«> 

+  29036  887 

-f-10,6 

1 

1  + 

10  3M744 

1  1  D  • 

4-18,1 

709870 

10467846976 

11118689867 

+3342409028 

+18,» 

+1 162829087 

+11.6 

138,4 

1," 

—  1,8 

—  If* 

5,52 

0,11 

-2,7 

0,01 

-  0,4 

U,o* 

—  5,5 

4,6« 

4,46 

0,01) 

0,20 

'821000 

— 

+ 

14  458  274 

H-11,6 

i 

+  14  901  337 

+  6,1 

i 

— 

iOiil  671 

17  793  077 

+18,6 

+  17  01 1  424 

+  8,0 

■  577  257 

— 

+ 

8268168 

+  9,8 

+ 

692801 

+16,1 

m  806 

4- 

727  798 

+25,7 

827  784 

— 

■h 

86847  332 

+14,1 

+ 

82  605062 

+  7,2 

■h 

653 

+  8,8 

+ 

762 

+  6,« 

* — 

Q1Q  inn 

iSlO 

jMOdUU 

26 100  +10,9 

— 

+ 

97400 

+18,« 

S9760O 

808900 

818600 

68800 

+18,1 

+ 

14900 

+  6/» 

I9,*i 

89,3 

41,* 

0,S7 

-  2,1 

0,7» 

-  1,T 

1 

i+ 

1»» 

+  4,3 

iT.'i 

68,0 

56,s 

0,u 

+  0,3 

+ 

0,70 

+  1,3 

1,1 

- 1,» 

2^ 

+ 

0^41 

+10,3 

+ 

0,09 

+  0,1 

r 

—28,1 

MM 

iO,f, 

Old* 

+  o,» 

0,1 

-0,T 

1 

OiM 
ObM 

—  2,5 

i+o,» 

+ 

Oil 

+  0,1 

I 

lir  Uareebiraxig  der  (bither  engL)  tons  in  Tonneii  (=  1000  kg). 
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Ans  den  vorstehenden  Uebersiehten  ergiebt  sich  Folgendes  tb«r 
Znnahme  an  Bahnlftnge,  Aiilagekapital,  Befziebsmittoln  nnd  Verkehr. 

Das  Kiseiibahnnetz  Deutschlands  iibertraf  am  Eude  des  Jahre^  IbbL^ 
mit  40982  km  Baiiiil«1nge  dasjenige  Enelands    iini  8  894  km 

uud       „       Fiaiikreichs  „  4  836   „  . 

Die  Znnahme  der  Bahnlftage  in  den  drei  Jahren  1887  bis  1889  betng: 
far  Dentscbland    ....   1825  km  oder  4,7  pOt. 

„  England   ^^'7   .     »    1,^  n 

9  Frankreich  2144  »     «   6,3  „ 

Der  Urn  fang  des  StaatsbahnnetzesO  stellte  sich  Bnde  1889: 

far  Dentscbland  anf   36684  km  =  89,3  pCt  der  Bahnliage, 

,  Frankreieh     „  2499  ^  =  6,9    „     „  „ 

Die  Zaiiuhme  betrug  iu  1889  gegcii  1887  bei  den  Staatsbabneu: 
fiir  Deiitschlaud     ....    2 190  km  oder  6,4  pCt. 
„    Frankreieh   31    „      „    1,3  „ 

Beziigiich  der  doppelgeleisigen  Strecken  ergab  sich  in  lti89  gegeo- 
flber  1887  eine  Znnahme: 

ffir  Dentscbland  von  1 231  km  oder  11,0  pCt. 
„  England        «     419  „  2,6 
Fflr  Frankreicb  fehlen  statistiscbe  Angaben  fiber  Doppelgeleise  fir 
1888  und  1889  in  den  vorliegenden  Qnellen. 

Die  Znnahme  im  AnIagekapitaP)  betrfigt  ffir  1887/1889: 
bei  den  dcut^ichuu     Eisenbaimeu     •    •  \ 
,    3,   englischen  „  ,   .  J  ^ 

9     „    franzOsischeu        „  ...   5,0  „ 

Fiir  die  Betriebamlttel  stellt  sich  die  Znnahme  in  1889  gegeo- 
fiber  1887,  wie  folgt: 

a)  bei  den  Lokomotiven: 

fDr  Dentsehland  ani  5,3  pCt.  (  685  Stfick) 
„  England        „  2,4    „    (  372     ,  ) 

„  Frankreieh      ^1,4     „    (  132     „  ) 

b)  bei  den  Perbonen wagen: 

jfftr  Dentsehland  auf  7,2  pCt.  (1  701  Stuck) 
,  England  „  3,2  ,  (1116  ,  ) 
„  Frankreicb     ,  2,6    „    (  590    ,  ) 

1)  Die  eugli^jcheii  Eisenbahnen  siud  s^mtlich  Privatbaimeu. 

*)  Das  kilometriBehe  ABlagekB)»ital  hat  aicb  b«i  den  deatschen  and  fru* 
sOsitchen  Bahnen  nm  i,i  pCt.  vOTminderti  bei  den  engUsGhen  Bahnen  am  p  pCt 
yennelirt. 
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c)  bei  den  Gepftek-  nnd  Gfiterwagen: 

fur  Deutschland  auf  7,5  pCt.  (19  174  Stflck) 
^  England  „   6,2     ,    (31192     „  ) 

»  Frankreich     ,2,9,(73d4  ^) 

Die  Zunahme  in  den  Gesammteinnahmen  betrfigt: 

be!  den  dentsoben    Bahnen  nind  176  Iff]].  M  oder  16,o  pCt. 

„     „  englischen        „  122    ^     „     ^     8,6  „ 

„     „  iianzosischen     „        „      81     „     „     „      9,4  „ 

Scheidet  man  die  „sonstigen  Einnabmen*  ana,  onter  denen  viel- 
iaebe  mit  dem  eigentlicben  Verkebrsdienate  niebt  nnmitfcelbar  znsammen' 
bSagende  Einnabmebetrftge  aicb  befinden  nnd  welcbe  desbalb  ancb  in  der 
flogliechen  Statiatik  bei  der  Bereebnnng  der  Einnahmen  anf  das  Zngkilo- 
meter  anfoer  Betracht  bleiben,  so  ergiebt  skb  filr  die  Yerkehrsein- 
nabmenO  in  1889  gegen  1887  dne  Zunabme: 

bei  den  deutschen     Bahnen  rund  163  Mill,  m  oder  urn  15,6  pGt 
^     ,  englischen        ,  ,116„^„^8^„ 
»     «  franzdsischen    ,        »      77    ^    „     »     ,    9,9  ^ 

Die  kilometriscbe  Einnabme  ans  Personen-  and  Gflterver- 
kebr  ist  gestiegen: 

bei  den  deutsi  lien     Eisenbahueu  urn  9,7  pCt. 

„    englisclK'n  „  „   6,5  „ 

9    y,    franzOsischen       „  „  2,7  „ 

BezfigHcb  des  Personenyerkehrs  ist  zn  bemerken,  dafs  in  1889 
gegen  1887  eine  weitere  Zunabme  atattgefbnden  bat^  nnd  zwar  ist  die 
Sinn  ah  me  aos  demselben 

bei  den  deutschen     Bahneu  urn  13,6  pCt. 

„     „    englischen        ,  „     6,7  „ 

„    „    franzdsiscbeu    „  ,  13,8  ^ 
gestiegen.               -  * 

Die  Steigernng  der  Binnabmen  betrog  bei  den  deatscken 


Bsbnen: 

fiir  die    I.  Klasse   23,b  pCt. 

„    „    II.      „  .....  12,0  „ 

«    »   iV.     „    22,2 


I)  Traffic  receipt!  a.  Recettes  de  r«zpIoiUtion. 
AxoliiT  iOr  BiienbftliBwMan.  ISM.  ^ 
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Dahiogegen  bei  den  engliscben  Bisdobaimen: 

fur    I.  Klasse     ....     3,4  pCt. 
»  ML     „        ....     8,0  ^ 

„  Zeitkarten  ll.s  „ 

wahrend    „  11.  Klasse  s'mh  eine  AbDalime  urn  3,0  pCt.  ergiebt 

Bei  den  franz^siscben  Babnen  betrfigt  die  Steigemng  der  £io- 
nabme  f&r  I.  bis  IIL  Klasse  zusammen  15^8  pOt^ 

Znr  Steigernng  der  Einnabmen  auB  dent  PersoDeiiTerkehr  haben,  ab- 
geaebeo  yon  den  Nebeneinnabmen,  be!  den  dentaehen  Babnen  vorwiegend 
die  III.  nod  IV.  Klasse,  bei  den  englischen  Bahnen  ansschlielslicb  dk 
111.  Klasse  und  die  billigeren  l^iilamontsziige  beigetragen. 

Die  Zahl  der  beforderten  Personen. ist  gestiegeu  in  1867/1889: 

bei  den  dentschen    fiisenbabnen  um  19,9  pCt. 
,     y,   englischen  „  „    5,7  „ 

„    „  franzteiscben       „         ^  12,9  ^ 

Die  Steigemng  der  Zabl  der  geleisteten  Personenkilometer') 
betmg: 

bei  den  deutacben    Babnen    .  .  .  16,8  pCt. 
„     „   franzOsiscben    „        ...   19,g  „ 

Hinsichtlich  des  Gtit erverkehrs  ergicUt  tjich  gieichfalls  eine  erbeb- 
liche  Steigemng  sowolil  iu  der  Einnabme,  als  auch  im  Umiaug  der  beft^r- 
derten  Giitermeugen. 

£s  betmg  in  1887/1889  die  Zunabme  der  Geaammteinnabme 
au8  dem  Gfiterverkebr: 

bei  den  deuischen    Eisenbabnen    .  .  .  1^8  pGt. 

„     „   engliscben  ...   10,0  „ 

„     „    franzOsiseben       „  .   .   .     7,o  „ 

w&breud  die  kiloinelt  i^ehe  Eiuuahme  im  Guterverkebr: 

bei  den  deutschen    Babnen  am  ...  .  10,8  pOt. 
y    fi   englischen       ^       ^  .  .   .   •    8^0  n 
,    9  franzOsiscben    ^  0,7  , 

gestiegen  ist. 

Die  Znnabme  in  der  Zabl  der  befiSrderten  Gfttertonnen  und  der 
geftrderten  Gfitertonnenkilometer  ergab  fir  1887/89: 


Eine  Trennnng  naoh  einielneii  Klasaen  war  nieht  thanlidi,  da  die  Qvelltt 
Bieht  die  nOtblgen  Unterlagea  boteii. 

>)  Fftr  die  eaglieehen  Bahnen  feUen  in  den  Qnellea  die  entepteehente 
Angaben. 
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bei  den  dentschen  Bahnen 

„    „   englischen  » 

^    „   franzOsischen  „ 


Gfttert.    j  Oiitertkm 

+  19,8 

+  10,6 
+  13,1 


+  18,1 

-0 

+  11,6 


Die  Zahl  der  befOrderten  Gfitertonnen  (tkm)  beriiferte  8ich 
fttr  1889: 

f&r  die  deutschen     Bahnen  auf  rund  212  HiU.  i  (21 851  Mill,  tkm) 


englischen 
franz5sischen 


n 


9  » 


302 
90 


(  -■) 
(11 114 


.  ) 


Die  nachstehende  ZusammensteUimg  giebt  einen  yergleichenden  Ueber- 
bliek  ftber  die  prezentaelle  Znnabme  der  Sianahmen,  Aasgaben 
and  des  UeberschnBseB  filr  den  Gesaninitverkehr  in  1887/89: 


r 


£a  betrug  die  prozentaelle  Zonahme:  '  Eiuaahme    Ausgabe  lueberschufs 


bei  den  dentschen  Bahnen 

englischen  „ 


•  •  • 


»  » 


„   frauzusiticheu  „ 


+  16,0  ;  +19,0 

+    8,6        +  8,2 

+  9,4   ,   4-  7,0 


+  11,9 

+  9,0 
+  9,7 


Ffir  das  Betriebsjahr  1889  bezifferten  sich  Einnahme,  Ausgabe  und 
Ueberschui's  (in  abgerundeten  Zakleu)  wie  folgt: 


Es  betnig  in  1889:*) 

bei  den  deutschen  Bahnen 
J,    «  englischen  „ 
f,     ^  franzOsischen  „ 


Eimishiiie  i  Ansgabe 


Ueb«nehefs 


Millioneo  M 


•    •    •  • 


1267 

701 

5G6 

(1207) 

(lkS3) 

(524) 

1541 

802 

789 

(1 474) 

(771) 

(703) 

937 

'488 

449 

(922) 

(469) 

(463) 

*)  Ftlr  die  engliachen  Bahnen  fehlen  in  deu  Quellen  die  entdpreobenden 
Zahlen. 

t)  Die  Klunmenehlea  besiehea  sidi  anf  Verkebrseianahmen,  Betriebikestea 
ond  BettiebeflbefsehaTf . 

71* 
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Der  kilometrische  Uebersehufs  hat  in  1887/89  eme  prozenteelle 
Znnahme  erfahren,  welehe 

bei  den  deutschen     Bahnen  +  6,9  pCt. 

„   englischen        „  +  7,o  „ 

„   franzOsischen    „  +5,5  » 
ansmacht. 


9 


Die  durchaehnittliche  Yerzinsung  des  AnlagekapitaU  uft 
in  der  Zeit  tod  1887  bis  1889 

bei  den  deutschen    Bahnen  um  0,4S  pCt. 

„     „   englischen        „       „  0,Ln  ^ 

„     „   frauzOsischen     „       „  0,24  „ 

gestiegen. 

Die  deutschen  Staatsbahnen  ergaben  in  1889/90  dnrchschnittlich 
5,69  pCt.  anf  das  verwendete  Anlagekapital,  wfthrend  die  dentschea  Prival* 
bahnen  nnr  dnrebechnittlicli  4,49  pGt  endelten. 

Vou  deu  deutschen  Privatbahnen  gaben  in  1889  die  hochiiteDivi- 
dende  fur  die  Stammaktien: 

die  (7  km  lange)  Ludwigseiscnbahn  (Nurnhcrg — Fuith)  mit  21,00  pCt 
nnd  die  Lftbeck-Buchener  £i86nbal)a  mit  7,75  pCt. 

Die  Yerzinsung  des  in  den  engliseben  Bisenbalinen  angelegten 
Eapitals  im  Jahre  1889  erhellt  ana  der  Uebersicht  anf  Seite  1069. 

Die  Durchschnittsdividende  steUte  sich  in  1889: 

Mr  Stammaktien   anf  4»M  pGt 

„  garantirtes  Eapital  nnd  Obligationen    .    ^  4»18  „ 

„  Anieiben  nnd  Schnlden  n  n 

„  das  Gesammtkapital  4,82  „ 

Von  dem  Stammaktienkapital  (im  Betrage  von  rand  326,2  MilL 
erzielten  an  Dividende: 


keine 

.   .    13,6  pCt. 

zwischen  2->^  pGt .  . 

.    .    11,4  « 

.    .     7.7  , 

»       4r-b     .    .  . 

.  .  17,0  „ 

»      6—6    „  .  . 

.  .  20,8  „ 

»      6—7    „  .  . 

.    .     6,8  „ 

„  7 — 8    „  .  . 

.   .   20,7  ^ 

des  Gesammtkapitals. 


Da  fill-  ilie  frail isihcn   Eiseubahncn  die  genaiieii  stutistisehen 
Zahien  fur  1888  und  lbb9  noch  nicht  voriiegen,  so  IM&t,  sich  ans  dan 
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Pr  oseiitsati 
der 

gezahlten  jJividende 

Stamm- 
akfcien 
9  ' 

Garantirtes 
ikapiul 

9 

Prioritftts- 
obligfttionon 
9 

Anleihen 

9  . 

1 

Sdralden 
9 

*M       d&  an  A  A  flB  dh,      Ww  dK,  K. 

JN  oiiiiftiiitr6CK4n: 

ohii6  Dividonde    .  . 

1 818 182 

84790 

OAA  AAA 

860630 

mil  3  pCt.  .... 

- 

214262 



4404  749 

284  922 

8892751 



^847 

36000 

— 

— 

• 

ll6tViODSttr60K69! 

ohne  Dividende .   .  . 

42  u  / !)  dOS 

00  200 

IJ  2  U  1  <  O 

nicut  uber  l  putk  .  . 

2  t»-lt)  lb/ 

16  r)(X) 

•I  1 

vojtt  1 —  2  pot.  •   •  • 

101 180 

Idl  901 

1*     af—  0     m    *    •  • 

87897 178 

1877403 

OA*  A4A 

881818 

mm  AAA  Ai^a 

7080062 

»     .S—  4    w   .  .  . 

9D8o8Wo 

Mow  461 

1d64SIo7BU 

a  Beo  ADA 
6  858  689 

iM  769788 

»    4—6    „   .  .  . 

00  MB  178 

58070766 

9678886 

48  484 742 

«     D —  b    ft    .   «  . 

Ail  4  A  A  £A1 

66148891 

4 118660 

O  AA J  4A^ 

8884104 

«  AK  AKA 

186068 

1486012 

^     6—  7     „    .    .  . 

S0o4o  402 



7   Q 

r     H—  9     n    •    •  • 

o  50^  510 

2000 

9—10    „   .   .  . 

ooOOUO 

00  000 



lA  1 1 

-  ! 

»  H— 12    „   .   .  . 

„  12-18    ,  .  ,  . 

178684 

— 

166000 

1 



sn  184   

—       1  _ 

1 

BQsammen  9 

886888658 

88086615 

998410112 

8608711  ' 

218816270 

1 

827446687 

282918861 

Oder  in  Hark:') 

M 

6684691 160 

6648888640  t 

4  453879  680 

17681808880  »4K 

I)  1  8r  s  niiid  90  ur  g«recbn«t 
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Qaellen  fiber  die  durehschnittliche  Verzinsung  des  in  deu  franzosiseheD 
Bahnen  angelegten  Kapitals  nur  bemerken,  dafs  f&r  1889  das  fraiiz5sische 
StaatsbahDiietz  das  Aolagekapital  nur  mit  nuid  IV4  pCt.  yerzinste, 
wfthrend  das  Gesammtnetz  der  grofsen  PrivateiseDbahBgeseUschafteo  im 
DuTchschnitt  in  1889  mud  4Vb  pCt  Yeriinsimg  erzielte. 

Die  h&chste  Blvidende  fiir  1889  zahlte  dieKordbatin  mitlSVtpCt. 
die  niedrigste  Divldende  (mit  7Viq  pCt.)  vertheilte  die  Ostbahn. 

Der  vom  Staate,  in  Fo]ge  fiberoommener  Zinsbfirgscliaft,  an  die 
grolsen  Gesellschaften  in  zahlende  Zinszuschafs  bat  sich  in  1889  geges- 
fiber  1887  urn  68  pCt.  ermftrsigt. 

Die  bisherige  Entwidslung  des  englischen  Eisenbahnwesens  ist  $m 
der  folgenden  vergleichenden  ZnaammensteUang  der  Hanptbetriebs- 
ergebnisse  der  Eisonbahneii  des  vereiuigten  KOnigreichs  ffir  die  Zeit 
vom  Jalire  1854  bis  1889')  zu  ersehen: 


Bahnlilnpe: 

iiuuzen     .....  km 

davou  (loppel-  udU  niebr- 

gelelBig  n 

VerwendeteB  Anlagekapitel: 

im  Oaaxen  UK 

fttr  1  Betiiebakm  .  »  .  . 
PeraonenTerkehf : 

BelSrdertA  Pertoneit*)  .  Au. 
RobeiimahmeD: 

a)  im  PerspneDTM'kebr'): 

Ubcrhanpt  UK 

in  Pruz.  der  GeMOUUt- 

einnuhrae   ....  pCt. 

b)  im  GiiterTerkehr: 

Uberhaupt  

in  Pros,  der  Gesammt- 
etniiahine  ....  pCt 

e)  mammeB  VflrkehTsem- 
nabmeB: 

Itberbanpt  ....  UK 

fdr  1  Betriebakm    .  » 

„  1  Zvgkm  .  .  .  « 


57SI 875880 
441661 


8614888960 19 197 918 «aO 
418770.  480880 


I 

111180166,  989979165 


904809080 

GO,«e 

199415400 
48^as 


477840411 


818680800 
40,11 

866680480 
58,» 


16089987940 179tl«0l* 


404814480]  880911980 
91199  98064 
8r«      1  8,» 


898101 

Mil 

694991880 

6006C9000 

«89«ll«> 

48,» 

758  411840 

58,4t 

4a^i 

10117 

54,01 


1187789980  18540808401 
49996!  44611 
8tU     ;  S4> 


1 47480  U» 
1^ 


'J  Siehe  ^Railway  retunia**  fllr  1889. 

')  Ohne  Kartfciiiuliaber. 

3j  EiDscbl.  Eiu&abmen  aaa  Zeitkarten,  Equipagen  a.  dergl.  a.  PoatTerkebr. 
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Oegenstand 

18&4 

I8i;4 

1 

1B74 

1^M 

d)  soTistiL^f'  Kinnahmeii: 

• 

• 

1 

— 

')  — 

47124840 

56482020 

66169200 

in  Proz.  der  Oesammt- 

einnabme  .... 

pCt. 

4,00 

4,90 

GeBaminteiunahmeQ   .  . 

- 

280 

1185114800 

1410452860 

1  54U  500  340 

M 

890 006 

669854240 

^H#V  ^r^n^ 

744843940 

801888390 

in  Pros,  der  Einnahmen 

pCt. 

41 

68 

OS 

M 

360305 

120 

68S860060 

666106990 

788618090 

in  Proz.deB  Anlagekapitals 

pOt. 

4,t» 

4,917 

4,16 

4,n 

I 


Ueber  die  VertheUniig  des  Gftterverkehrs')  der  englischen 
Eisenbahnen  in  den  Jabren  1887  bis  1889  anf  die  Hauptklassen  der  Gilter 
and  die  drei  Vereiiiigteii  E(ynigreiehe  geben  folgende  Zahlen  Aufachlofs. 

Es  wtirden  bef^rdert  an  Eohlen  nnd  Brzen  (minerals),  Fracht- 
^nitern  (general  merchandise)  nnd  Vieh  (livestock)  in  abgerandeton 
Zahleu : 


1887 

1888 

1889 

Gewiokt 

£rzielte 

Ein- 
nahuie 

at 

Gewicht 
t*) 

Erzit'Ite 
Ein- 
nahme 

at 

Ersielte 

Gewicht  £in- 
1  nahme 

t*)    ,  Of 

< 

(aof  Millionen  abgertmdete  Zahlen) 

a)  Kohten  nnd  Erse: 

1 

196,3 

312,9 

204,« 

328,3 

')  216,3   ,  841,0 

davon  kommen: 

anf  England  nnd  Walea . 

167,5 

971,> 

174^ 

979i» 

»)188,»  1  896,9 

•)  Angabeu  lehlen. 

3;  Eigentliche  fietriebskosten  and  Nebenaasgaben. 

*}  Die  englische  Statiatik  giebt  keine  Aagaben  liber  dnrohfahrene  QfUertosnea- 
meiten  and  die  dnrchaebnittlielie  Falirt  eiaw  Giltertoanei  weabalb  der  Ertrag  einei 
Ofttertonneakilometera  nlebt  an  ermitteln  iat. 

*)  1  ton  (en4,'l.)  =  1016  kg  =  l^ist  gerechnet. 
^)  Einaebl.  11 964  tone  nicbt  klaasifisirte  Gttter. 
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1887 

1888 

1889 

]  Ersielte 

Enielte 

Enielte 

Oewiobt 

Gewiebt 

Oewiebt 

Ein- 

m^une 

nabme 

nabme 

t  uSf 

t 

M 

t 

M. 

(auf  ]lUUoaeu  abgerundete  Zahlen) 

b)  Fraobtfifltter: 

1 

76,»  ;  408,0 

1 

81. » 

4SM,» 

87,1 

wo,* 

dftTon  kommen: 

1 

auf  Eaglftad  nnd  Wales . 

66,1  ,  mfi 

68^9 

860.0 

78,< 

384,0 

e)  Viefa: 

—  95,» 

87,1 

96,1 

davon  kommen: 

1 

1 

anf  England  nnd  Wales . 

-     ^  17,4 

17,« 

d)  Oesaintntgilterverkebr: 

273,i  740,- 

2SG,s 

775,1 

')  302,3 

821,: 

flavou  kommen  r 

a«l  England  und  Wales . 

243,1 

657,7 

')  256,5 

69d,i 

„    Sohol  tl.iinl    .    .    .  . 

36,7  87,4 

39,3 

91.3 

41,'. 

95.-i 

„  Irland^;  

3,> 

4,3 

DieEinnahme  ms  dem  Gfiterverkehr  betrugfur  1  Betriebskm 

nnd  far  1  Zugkm: 

1«87 

1888 

1889 

Einuahme  fiUr 

Kinnahme  ilir 

£ianabme  f(lr 

1  I^e-  , 

1 

1  Bc- 

triebskm  ^  ^"*^^»» 

triebskm 

1  Ziij4kin 

triebskra 

1  Zugkm 

M     [  M 

1  ^ 

fSr  England  nnd  Walee  .  . 

28503  ■  8,69 

S9S85 

80996 

1 

17<53S  3,2S 

18  32-J 

3,»a 

19092 

3.3< 

5  954  1  3,iw 

5  929 

6  153 

4,o» 

Vereinis^es  Ktaigreiek  .  . 

98704  \  8,«o 

8,01 

35606 

')  Einschl  11  <W4  ton«  nicht  klnssifizirte  GUter. 
In  Irland  uberwiegen  die  Frachtgiiter. 
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Die  Ausriistung  der  Eisenbahnziige  mit  durchgehenden  Bremsen 

auf  den  englischen  Eisenbahnen. 

▼on 

Schrey,  Eiseubahnhauiiispektor. 
(bchlufs.)  •) 


V.  Hftngel  In  BremBMriebe. 

Die  Miiugel  im  Brcnisbetriebo  werdeu  iu  deu  englischen  Berichten 
TOD  jeber  nach  den  3  Gruppen  gemeldet: 

1.  Yersn^:en  der  Bremswirkuog  wftbrend  der  Zuj?  in  Gefahr  ist  (bei 
UnfMeii  am  Zii^re,  zn  erwarteDdeD  Znsaniin t  ic^eu  u.  s.  w.): 

2.  Versagen  der  Bremswirkuog  im  gewOhnlicheu  Betriebe  bei  beab- 
sichtigteni  Halten  des  Zuges; 

8.  Unregelmftfsigkeiteii  im  Betriebe  ai»  Veranlafisong  der  Bremsein- 
richtuDg,  hervorgemfen  darch  Hftngel  an  derselben,  dnrch  Kacb- 
Jftssigkeit  oder  Unerfahrenheit  der  Bediensteten  oder  dnrch  andere 
Ursachen. 

a)  Versager  der  Gruppe  1. 

So  erstrebens worth  die  Vermeidung  von  Versasrern  der  Gruppe  1 
ifit,  so  unwahrscheinlicb  ist  es,  dafs  dieses  Ziel  jeniais  erreicht  werde. 

Bremsart  und  Bedienung  duroh  Mensclienhand  bergen  gleichm&fsig 
die  Anl&sse  zn  gelep^entlicbem  Ausbleiben  der  Wirknng,  und  da  man  sich 
mehr  und  mehr  gewOhnt^  mit  deren  Kiutritt  auf  immer  kiirzer  werdendem 
Bremswego  sicher  zn  rechnen,  so  darf  es  nicht  Wuuder  uebm^,  wenn  die 
Folgen  der  Versagnng  bisweilen  recbt  verh&Dgnirsvoll  werden. 

Ans  diesem  Gesichtspunkte  betrachtet  ist  das  Verbalten  der  dorch- 
gehenden  Bremsen  in  dem  Berichtszeitraume  von  Mitte  1887  bis  Hitte  1890 
besonders  gflnstig.  Anfschlnfs  hierfiber  giebt  Tabelle  5,  in  welcher  die 
nftheren  Umstftnde  in  Sp.  7  thnnlichst  wOrtlich  iriedergegeben  sind.  Sp.  8 

0  ▼ergl.  AnsUv  1891  S.  777. 
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J&fst  erkennen,  dais  vier  der  aafgeffibrten  filnf  F&lle  aus  den  Augaben  der 
Grappe  2  hervorgesacht  werden  ma&ten,  obgleich  fiber  die  ZagebOrigkert 
2ur  Gmppe  1  kein  Zweifel  besteben  kann. 

Nacb  der  Wiederbolnng  am  ScbloMe  der  Tab.  6  entfellen  aiif  Gmppe  1 
wfthrend  des  Zeitramnes  vom  1.  Jail  1887  bi«  90.  Jam  1890:  5  Fillle^ 

davon  je  zwei  bei  tier  Westinghouse  wnd  selbstthfttigen  Lnftleer-Bremse, 

der  letzte  bei  der  niehtselbstthatigen  Lutileerbremse  von  Smith. 

Von  den  nacli  Tab.  2  und  '^  iiii  ersten  Theile  diVses  Aufsatzes  za 
einer  grOfsereu  Verbreitung  gelangteu  Bremsarten  siud  hieruacb  obne  Ud- 
fiUie  nacb  Grappe  1  geblieben: 

Die  Kettenbremse  and 

die  uieht  selbsttliittige  Lultleei  breuij^e  (obne  nahere  Artangabe). 

die  nicht  selbstthiitige  Westinghouse  Bremse  an  den  BetriebsmittelB 
der  Metropolitan  Districtbalm  in  London,  fur  welcbe  letztere  im  Laufe  der 
gaozen  Berichtszeit  der  englischen  Bremabericbte,  von  Mitte  1878  bis  1880 
keiae  Versagangen  und  Unregelmftftdgkeiten  iia  Bremsbetriebe  gemeldei 
wordea  smd.  (?  Aam.  d.  Verf.). 

Unter  Beachtuug  der  goleisteten  Zogkilometer  gestaltet  sicb  die 

Reihcnfoige  der  GiSte  der  bedoutenderen  Bremsarten  bezuglich  der  Versager 
nach  Gruppe  1  (vergl.  Sp.  2/3)  wie  folgt: 


2 

8 

4 

5 

Von  Mitte  1887  bis 
Mitte  1880 

Vom  1.  Janaar  1880 
bis  Jlitte  1887 

Bremssrt 

der 

Vcr- 

••ger 

0  Oder  1  Ver- 

1  aaf  Zu^km 

Zabl 
der 
Ver- 
•iger 

'  0  Oder  l  Ter^ 
'  sager 
1  AQf  Zngkai 

Niclitst^lbstthatige  Lultleerbremse  (ohne 

0 

0:  fi8B70378 

3 

1 

1:  18G168* 

Micht.'irlb.Htthitti^e  LuftdruckbreiDse  von 

0 

|0:  44891941 

0 

1 

0:  9102000 

Selbstthatige  Luftleerbremaen  (Sanders  & 

s 

1 

1:160476688 

0 

0:9189664» 

SelbstthKtige  LvfldmekbremBe  tou  Wea- 

8 

1 
i 

1:106949495 

9 

I 

1 

1:  8849ie6» 

Nichtselbstth&tige  Lnftleerbremse  v.  Smith 

1 

|l;  84&4ii960 

7 

1  :  5?7&17*)I 

NiehUelbittbKtige  Brenisen 
Selbatthltige  Bremien  .  . 

1 
4 

1 : 169606684 
1:196866054 

10 
9 

1:  96198766 
1:  677B84» 
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Die  Eettenbremse,  bei  welcher  keine  Versager  nach  Giuppe  1  vor- 
gekommen  smd,  ist  mit  ihren  Zngkilometern  hierbei  anfser  Betracht  ge- 
blieben;  die  £inbeziebiiiig  deraelben  wilrde  das  ^erhalten  der  nicbtselbsi- 
thatigen  Bremsen  nocb  gunstiger  gestaltet  haben,  als  die  Tabelle  er- 

kenneii  liifst. 

Wenn  die  Zugkiiomoter  als  Mafsstab  der  Zahl  der  Bremsungeu  golteii 
kOnnen,  so  ist  die  ITaufi^;keit  der  Versagung  im  Gofahrfalle  in  den  drei 
letzten  Jaliren  bei  der  \Vestiiii;hoiise  Bromse  iindser  gewesen,  aJs  bei  der 
selbstthatigeu  Lultleerbremse,  diigegen  geriuger  bei  den  nicbt  selbstthatigen 
Luftleerbremseii,  als  bei  den  aufgefubrten  selbsttbMigen  Bremsen.  In  dem 
?oraDge£;nncronen  7j&hrigeD  Zeitranme  lag  in  ietzterer  Beziehong  das  lun* 
gekebrte  Verhfiitnifs  7or,  wie  Sp.  5  erkennen  l&fst. 

Beacbtet  man  hierbei,  dafs  der  Zngang  eines  einzigen  Falles  der  Ver- 
sagang  bei  den  nichtselbstthftdgen  Bremsen,  hervorgerafen  z.  B.  darch 
NachlSssigkeit  des  Personals  —  welche  bei  der  einen  Bremsart  ebenso 
ieiebt  mOglieh  ist,  wie  bei  der  anderen  —  das  Bild  in  sein  Gegentheil  um- 
kebrt,  so  wird  man  zngeben  m&ssen,  dafs  diese  Zahlen  fflr  die  Werth- 
8ch&tziuig  der  Bremsarten  nicbt  recht  geeignet  sind.  Mit  anderen  Worten, 
die  Versager  bei  Benutzung  im  Gefahrfalle  waren  in  den  letzten  3  Jahren 
aUgemein  so  selten,  dafs  den  selbstthatigen  Bremsen  keine  Gelegenheit  ge- 
boten  war,  in  dieser  Hinsieht  ihre  Ueberlegeuheit  unter  einander  uder  deu 
niehtselbstthatigen  gegeurd)er  zu  zei^a^n. 

Dipfjos  nejxative  Ergeituiis  ist  ein  durehaus  erwunsehtes :  ein  klareres 
Bild  iiber  den  Wertb  der  Selbstthatigkeit  der  Wirkung  nach  dieser  Hich- 
tung  wurde  jedoch  die  Kenntnifs  der  Zahl  der  rechtzeitigen  Bremsungen 
in  Gefabrf&Uen  liefern.  Leider  geben  nnsere  Berichte  bieriiber  keine 
Aoskunft. 

An  rich  erweckt  die  Wiederbolnng  am  Schlnsse  der  Tabelle  6  keine 
gfinstige  Vorstellnng  von  den  selbstthfttigen  Bremsen. 

Sicber  in  8  Fftllen,  vielleicht  sogar  in  alien  4  FftUen  der  Vereagung 
bei  Oefabr  war  die  Selbstthatigkeit  nnterbnndeii  durch  Nachlftssi^koit  des 
Personals;  zweimal  handhabte  der  Lnkomotivfuhrer  die  Bremse  uiangel- 
haft:  einmal  war  die  Lokomotivlciluiig  nielit  mit  der  Zugleitung  gekuppelt. 
Gegen  FSlle  der  ersten  Art  giebt  es  iilierhaupt  kein  Mittel  dureli  Ver- 
besseriing  der  Bremse  selbst,  gegen  sohdie  der  letzten  Art  leider  bislang 
ebenso  weuig,  obschon  es  sich  nni  einen  Mangel  baiidelt,  der  den  Wertb 
der  Selbstthfitigkeit  auf  Null  zuriickfuhrt. 

In  den  Jahren  18^0—1887  entfielen  161000000  Zugkm  auf  einen 
durch  die  Schnld  der  Bediensteten  verursacbten  Versagnngefall;  je  nacii- 
dem  man  nach  Tab.  5  f&r  die  8  Jahre  1887—1890  4  oder  5  solcher  Fftlle 
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zfthlt,  Btellt  8ich  diose  Zahl  jetzt  anf  16B  889  000  km  oder  aaf  131  111  000  km. 
tiao  nicht  wesentiieh  abwelcbend. 

Die  im  Yerlauf  der  letzten  8  Jahre  beobaehteten  Versagimgflftlle  in 
Gefahr  geben  keineo  Anbalt  fur  eia  dringendes  Bedftrfoife  der  BeseitigQiif 
der  mehtselbstthfttigen  Bremseo,  welche  bekanntlich  iron  vielen  engUscheD 
MascbineniDgenieureii  bevorzugt  werden.  Dafs  deren  Beseitiguag  nafch 
deio  Verhalten  in  dem  siebenjAhrigen  Zeitranme  von  1880  bis  1887  akher- 
heitsf^^rdernd  sei,  \ni  im  Jahrgange  1888  des  Archivs  naehzuweisen  Tei^ 
audit  worden;  auidi  wurde  iin  ersten  Theile  dieses  Aufsatzes  darjjeleg:!, 
dafs  die  Stunden  der  niclitselbstthnti^^ii  IJrerasen  bereits  gezahlt  siud. 

Ein  st'lir  nulVnIlijyes  Zusainnicntrerten  ist  es,  dals>  —  na^'hdeni  1S87 
keiiie  Vn,sai;uug  im   (Tt^falirlall*'  zu  verzeiclineu  war  —  sowohl  IS'n^  hU 

je  nu  dcnselbeu  Kaieudertageu,  am  24.  August  uud  31.  Dezember, 
eiuQ  solche  eintrat. 

Noch  ist  daraiif  hinzuweisen,  dafs  seit  dem  24.  August  1888  l»ei  den 
nicbtselbstthfttigen  Bremscu  jeder  Art  —  auch  bei  deu  obeu  ni»?ht  aaf- 
gefuhrten  —  iiberhaupt  kein  Versagcr  der  Gruppe  1  mehr  vorgekommen 
isi,  wftbrend  deren  4  sich  bei  den  eelbstth^tigen  Bremsen  ereigneten,  wo* 
von  3  zu  einem  Zasammenetofs  mit  dem  PreUbock  fQbrten.  Wenn  ftbrigens, 
—  was  nicht  festgestellt  werden  kann  —  die  nichtselbsttbfttigen  BremMD 
vor  dem  PreUbock  ganz  allgemein  nicht  benutzt  werden  durfen,  wie  im 
Falle  1  in  Tab.  5  bei  der  Sonth-Eastem  Eisenbahn  ansdrficklich  angegeben 
ist,  80  wird  hierdnrch  ihr  giinstiges  Verhalten  ebenso  natQrlich  als  bedea- 
tungslos  erscheinen. 

b)  Yersager  der  Gruppe  2. 

In  Tab.  6  sind  die  Yersager  der  Gruppe  2  *fQr  die  Lnftdmek-  and 
Lnftleerbremsen,  sowohl  der  Zahl  naeh.  als  unter  Trennang  naeh  dea 
Grflnden  verzeichnet. 

Die  nicht  besonders  nachgewiesenen  Anlllsse  betrafen  minder  wicb- 
tige  Theile  oder  Materialioii.  vortheiltcii  sicb  aueb  auf  eine  so  grofse  Aii- 
zahl  vcrschiedt'iiartisfer  Stiickt-,  dafs  die  ijetrennte  Nacbweisuiiff  dersolheu 
nicht  duithliihrbar  war.  Die  Aiiuidiiung  (Kr  Tal»t;llt!  i.sl  uiiuutieihai  ui; 
die  friihere  BearheitniiLj  angeleUiit.  schoii  urn  deu  Vurgloidi.  dor  in  die 
naclifol^rinlo  Tnlirllc  ciiilM'/oo-on  ist.  zu  erleichtern.  Die  gt'ir(Minr<'  N'ach- 
weisung  iU'V  beidt  ii  Aitrn  selbsttiiatiger  l.uftlf»erbremsen  ist  aus  deii  bereits 
ero?t(»rt«Mi  Grunden  au"  ii  hier  nioht  durclitiihrbar  gewesen.  Sp.  "j  ^Vor- 
schiibien  des  Lokoniotiviiihrers"  l)ei  der  Westingbnu?f»  Breniso  \md  Sp.  H 
^Andere  Schaden  der  L^-itung''  —  unifassend  slimnitliche  Leilungstlieile 
einsehliefslich  der  IJahne  uud  Ventile  —  l>ei  d»'n  selbstthatigen  LufUeer- 
bremsen  sind  in  Zugang  gekommen;  ebenso  Sp.  IB  uud  17  „gelOste  Schlaach' 
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koppelong*  bei  den  nichtselbstthfttigen  Bremsen.  Dafiir  i«t  bei  Smith  die 
in  den  letzten  Jahren  bedeatnngslos  gewordene  Beschfldigong  der  Schl&uche 
vnd  Lufteftcke  entfallen. 

Die  Reihenfolge  der  Biemsarten  narh  d^n  auf  1  V^ersager  entlallendeu 
Zngkilometern  ist,  mit  dem  giiostigsteu  Vt  ilialten  beginnend,  die  folgende: 


  ...1.  

2 

J  J  _   A  __. 

Von  Mitte  1887  bi« 

Vom  1.  Januar  1880 

Mitte  1890 

bis  Mitte  1887 

Bremtart 

Zabl 
der 
Ver- 
••ger 

0  Oder  1  Ver- 

saper 
aui  Zugkiii 

Zahl  Q  Oder  i  Ver- 
ier I 
Ver- 

gag^l  aul  Zugliui 

Nichtselbslihati^'e   Luliikuckbremije  von 
Westinghonsp  

Seibstthiititre  Luftleerbremsen  (Sanderi  &. 
Bolitho  nnd  Smith)  

Selbsttbatige  Lnftdraekbremte  von  Wes- 
tingbonM  

NiGhtoelbttfhfttlge  LvftleerbremBe  (obne 
AltaBgab«}  

NicbtaelbttUiMige  Lnftleerbremte  ^tod 
Smith)  


0  I  0  :  4  489  196 


0     0:9  lO^OU) 


68 


68 


84 


1  :  5  678365 


1  :  8886942 


1  :  1809717 


188  .  1  :  462006 


43     1  :  5092242 

178  1  :  1740000 

I 

26  ;  1  :  2148000 

707  1  :  S76O0O 


Bei  alien  Bremsarten  mit  alleiniger  Ausnahme  der  nichtselbattbfttigett 
Lnitieerbremse  (ohne  Artangabe)  ist  gegen  den  letzten  Bericbtszeitraum 
eine  erhebllehe  Abnahme  der  Versager  zu  verzeichnen. 

Wild  von  (ier  gaii/.  luiwalirscheinlich  klitigenden  ErhiilM'iilhMt  hImt 
alle  Mangel  bei  der  niehtselbstthatigen  Wcstinghouse  Bremse  abgL'st'h.  n, 
so  tritt  die  Ueberlegenheit  der  .selbsttluitiguu  Breniseii  kJar  hervor;  an  der 
Spitze  stehen  alsdann  die  Luftleerbremsen. 

Die  Gesanimtheit  der  selbstthMigen  stellt  .sich  zu  den  nichtseH)6t- 
thatigen  Bromsen  mit  1  Versager  auf  4  787  163  Zugl^m:  1  Versager  aaf 
703  266  Zugkm,  oder  wie7:l  bitreffs  der  Sicherheit  gegen  Versag;ung 
nach  Gmppe  2.  Dassclhe  Verb&ltnifs  7 : 1  ergab  fiich  f&r  den  JVfj&hrigen 
Zeitranm  yon  1880- 

Die  Folge  der  YeFBagnng  war  fast  ansnahmslos  ein  Dnichratschen 
nm  eine  grOfsere  oder  geringere  Zabl  Ton  Wagenl&ngen  beim  jEabiplan- 
mftfsigen  Halt.  In  nianchen  FfiUen  konnten  die  Bremsen  nachher  nicht 
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mehr  benatzi  warden,  Aodafs  die  Zftge  bei  der  Weiteifahrt  dnrch  Band- 
bremsen  bedient  werden  mofstenJ 

Die  Zahlen  der  Spalten  S  u.  6  in  Tab.  6  zeigen,  dafs  be!  der  selbst- 
tliltigen  Westinghonse  Bremse  nahezn  die  Hftlfte  der  Yersager  anf  Naeb- 
Iftesigkeit  des  Personals  in  der  Bediennng  der  Absperriifthne  an  den  Wages- 
enden  und  Vs  der  FSlle  auf  das  Verschnlden  des  LokomoiivfQbrers  zuiick- 
znfdhren  ist.  In  23  Ton  63  Fllllen  ist  nftmlich  vergessen  worden«  aach 
Kuppelung  der  Fahrzenge  die  Absperrhfthne  in  der  Bremsleitung  zu  Offben; 
in  27  Fallen  entsprach  der  Lokomotivfulirer  iiiclit  den  an  seine  Geschick- 
lichkeit  zu  stulleuden  Anforderungen.  Dieser  Uiii>?taii(l  lM'ans})ni«  ht  uiiser 
Interesse  um  so  mehr,  als  es  sicli  uni  Btiobaohtungcii  bti  Veiwaltuii^PD 
handelt,  welche  die  Brenise  snhon  lange  benutzen.  dereu  Lokomotivtuhrei 
also  keiue  Xrulinge  dieser  Breiuse  gegenuber  sind 

Mui's  nicht  angenommen  werden,  dafs  ilie  \\  estingbousr*  Hnnise 
grOfsere  Anspruche  an  die  Geschii  klichkeit  des  hewfihrten  Fuiirer.s  >tellt 
als  ir«?ond  eine  andere,  da  keiue  der  anderen  nenneuswerthe  Ver.*a2:?r- 
zahlen  in  Folge  Verschuldens  der  Fuhrer  aufweist?  Wohlverstniiden  ist 
dies  nicht  die  sehnellwirkende,  sondern  die  alte  belumnte  Westinghonse 
Brenise. 

Die  Zahl  der  auf  das  Funktionsventil  zurQckzufQhrenden  Versager, 
welche  far  1880— LS87  etwa  Vg— V.)  aller  Falle  unifafste,  insgesammt  aber 
=  20  war,  ist  auf  1  fiir  den  Zeitraum  1887 — 1890  znr&ckgegangen;  dieser 
viel  nmstrittene  Theil  der  Westinghonse  Brenise,  der  von  deren  Verehrem 
als  unbedingt  znverlAfsig  hingestellt  zu  werden  pflegt,  hat  sicb  wirklieh 
fast  ganz  tadellos  verhalten. 

Bei  der  selbstthfttigen  Lnffeleerbremse  hat  Nachlflssigkeit  der  Be- 
diensteten  (Sp.  7)  in  V4  FfiUe  der  Versagong  zn  Gmnde  gelegeo: 
aneh  hier  ist  hanptsllchlich  die  ordnungsmftfsige  Bediennng  der  KnppelaDg 
nnterblieben.  Die  18  anderweitigen  Schftden  der  Leitnng  —  meist  m  Ver- 
stopfung  derselben  bestehend,  erreichen  der  Oesammtzahl.  Bin  un- 
gfinstiger  EinfloTs  der  Witteiiing,  der  seit  1883  gar  nicht  mehr  zn  ver- 
zeichnen  gewesen,  hat  sich  erst  wieder  seit  1889  bemerkbar  geniacht.  Bei 
keiner  der  selbstthatigen  Bremsen  hal)L'ii  BesdiSdis^untitMi  der  Gumrai- 
sciiluuclic  hc!  einer  beabsichtigteii  Breinsung  in  so  grofser  Zahl  statt- 
gefunden,  dafs  deiiselboii  cin  ini'rkl)arcr  Eiiillufs  auf  die  Zahl  dvr  Ver- 
eagun^sfiillf  in  (iruppe  '2  l)eiziiiii('s,seii  iicwosen  wfire:  eiiie  besoudere  An- 
fuhruiiii"  dit'scr  I'allt'  orschieii  daher  nicht  erforderlich. 

Die  uii'htsellisttliiitige  Luftleerhremse  von  Smith  fSllt  hinsichtlicli  tier 
Versagung  aus  Gruppe  2  ganz  betrarhtlirh  m-gen  alle  iibrigeu  Bremsarten 
ab.  Mehr  als  V5  aiier  Falle  (36  von  183  Fallen)  ist  auf  NachlSssigkeit 
des  Personals  znr&ckzaf&hren;  WitterungseinflQsse  haben  sich  nnr  bis  zm 
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Jahre  1883  geltend  sremacht,  auch  in  dieser  Zeit  nur  ira  ersten  Halbjahre  1881 

in  ueHuenfiweitheiii  UiiitaiijirP:  erst  1888  hat  wiudtT  ein  Fall  der  Eisbildung 
eine  Versagung  der  Bj  tinise  zur  Folge.  In  93  Fallen  (Sp.  13)  hat  eino  o^e- 
Idste  Schlauchkuppelung  Anlafs  zur  Versajrunc:  sregeben,  oline  dafs  Schuld 
der  Bediensteten  (Sp.  11)  ndnr  BesrliiuliguiJ!;  der  Schlaurhe  festzustollen 
wariMi.  In  den  moisten  Fallen  heil^st  e;s  hierzu:  es  mul^  irgendwer  zwischuu 
den  Wageii  uber  die  BulTer  ^n?stiegen  sein  und  dabei  die  Knppolnng  durch 
Anstolscn  ijelost  lialieii.  Die  Witternn<rseinflu88e  treteu  bei  der  nicht- 
sclbstthatigen  Luftleerbremse  (ohne  Angabt>  der  Art)  —  Sp.  16  —  fast 
gar  nicht  mehr  hervor;  auf  dieselben  entfalJen  nur  2  von  34  Fallen,  wahrond 
deren  11,  also  ein  voiles  Drittel  aut  die  Sehuld  der  Bediensteten  za 
grhieben  sind  (Sp.  15).  Die  gelOste  Kuppelung  ist.  bier  Grand  der  StOrang 
bei  7  f  &Uen  d,  b.  bel  etwa  V(  alter  Vorkommnisse. 

c)  Versager  der  Grappe  3. 

Ueber  die  Betriebsstfirungen  nach  Gruppe  3  giebt  die  Tabelle  7  Auf- 
ecblufs.  In  dieser  siii  l  li  ir  die  in  Tab.  G  besproehenen  Bremsen  beruek- 
sichtigt:  iieben  der  (lesainiiit/.ali]  der  Sloruiigen  ffir  die  Mitte  1887  bis 
Mitte  18W  siiid  deren  wichtiijfste  Griiude  durch  Wiedergahe  (bn-  Ilaufigkeit 
dersclbtMi  erlautcrt.  Zur  Vervollstfindiijnnii  der  Uebersicht  siud  die  Au- 
gabeu  fur  Mitte  18S0  bi.-^  KsH7  vorausgesehiekt  wordeo. 

Wenngleiob  bei  der  £rmittliuig  der  Zablen  mit  ibiinlicbst  grofaer 
Sorgfalt  za  Werke  gegangen  ist,  so  kann,  wie  aach  bei  der  letzten  Be&r- 
beitQDg  betont  warde,  scbon  deshalb  kein  ADspmch  auf  TolIkommeDe  Zu- 
mlftfeigkeit  aller  Ziffem  erboben  werden,  weil  die  Grflnde  der  StOningen 
ID  den  engliscben  Bericbten  von  den  einzelnen  Verwaltnngen  mit  wecb- 
selnder  GrAndliebkeit  and  unter  vielfacbem  Wecbsel  des  Aasdracke  ffkr 
ein  and  dieselbe  Sache  bebandelt  sind.  Immerbin  wird  das  Gesammtbild 
fUn  den  Tbatsaeben  eutsprecbendes  Aein. 

Wie  OS  in  der  Natur  der  Sache  liegt,  iibersteigt  die  Zaid  (b'r  Stft- 
nmgen  naeh  Grn|)pe  8  die  VersajG^nngsfSlle  nach  Gruppe  1  und  2  bei  den 
selbstthatigeu  Bremseu  (Sp.  '2  uiid  8)  gaiiz  betnlchtlich.  Auch  l)ei  der 
nichtse]bstthfltip;en  Luftleerbremse  (ohne  Ajigabe  der  Art)  Sp.  19  ist  dies  der 
Fall,  wabrend  bei  der  nichtselbstthfttigen  Luftleerbremse  von  Smith  in 
Grappe  2  mehr  Versagungen  za  verzeicbnen  waren,  als  StOrungen  in 
Grappe  3  (Sp.  IB)  nachgewiesen  sind.  Genau  so  stellte  sich  das  Verhalten 
der  einzelnen  Bremsarten  nacb  den  Bericbten  ftber  den  Zeitraam  1880 
bis  1887. 

Dafo  sieb  bei  den  seibsttb&tigeB  Bremsen  eine  erbeblicb  grOfsere  Zabl 
der  StOrnngen  ergiebt,  als  bei  den  nicbtselbsttb&tigen,  ist  in  der  dareh 
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Bremsnng  erfolgenden  Anzeige  jedweden  Mangels  an  den  Brem8emrieli<- 
tnngeii  begrdndet. 

Die  H&nfigkeit  der  StOnmgen  naeh  dem  GesaimiitergebDUs  Ton  Ifilto 
1887  bie  Httte  1890  bezogeD  anf  Zngkilometer,  ergiebt  die  luiehfolgendt 
Glltereihe  der  einzelnen  Arten  mit  den  gunstigsten  anfangend. 


1 

2    1  8 

4 

1  6 

Von  Mitte  1887  bis 
Mitte  1890 

¥om  1.  Januar  bis 
Mitte  1887 

Zahl     0  Oder  1  Ver- 

'  Znckm 

Zahl 
Vtr- 

0  Oder  1  Ver- 
sager 

aul  ZnL'kra 

Nichigelbstthiitige  Luftdntokbremtte 
MichtoelbBtth&tige  Lnftleerbnmse 

SeibattliiLtige  Liiftle«rbremB«  (you 
Sanders  ft  BoHtho  u.  Smitii)  . 

Selbstth&tige  Luftdruckbreuise  von 

0  0:44a»i% 
82  1:1081060 
160    1:  400000 
1079    t:  180000 

2012    1:    102  626 

0 

1 

406, 

1 

186 1 

1 

1060' 

1 

7  333 

0 : 9 102 172 
1:  485000 
1:  8QBO0O 
1:  176000 

1 :  410U0 

Hicbteelbtttblltige  BremseD   .  .  . 

Selbstth^tige  Bremsen  

941 1  1:  688000 

3  691,  1:  34S70 

18:1 

 1 

688* 

9  269 

1:  448000 

j  S:l 
1 :  5ti0U0l 

Die  Ufittfigkelt  der  StOnmgen  oach  Grappe  S  verh&it  aich  hieniiiGb 
wie  1 : 18  bei  den  mchtselbstthttigen :  selbstthfttigen  Bremsen.  Die  Un- 
gonst  dieser  Zahlen,  welehe  Mr  den  Zeitranm  1880—1887  mit  1:8  bei 
Weitem  niciit  so  grofa  ^r,  wd  noch  dadarch  yerstftrkt,  dab  es  sieh  im 
ersteren  Falle  meist  am  ein  Vorkommnifs  auf  der  Station  hasdelt  —  der 
gebremste  Zag  konmit  nieht  in  der  fjahrplanmiUsigen  Zeit  los  —  wfthrend 
im  zweiten  Falle  moistens  Selbstbremsnng  anf  der  freien  Strecke  nnd 
hiermit  Fahrzeitverl&ngenmgf  sowie  Gef&hrdnng  des  haltenden  Znges  (bei 
dementspreehenden  Betriebseiniichtnngen)  eintritt. 

Ebenso  wie  nach  den  rnregelmafsigkeiteu  der  Gruppe  2^  ist  auch 
bier  vieifach  die  iknatzuug  der  Bremse  bei  der  weitereu  f  ahrt  in  Frage 
gestellt. 
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Wenden  wir  uds  nunmehr  den  Grdnden  der  StAmngen  zn.  fiei  der 
selbstth&tigen  Westioghouse  Bremse  ist  mit  eioer  geriogen  Abnahme  geg en 
1860 — 18B7  etwa  aller  StOmngen  auf  die  Hftngel  der  Gnmmischlftitche 
in  den  Enppelnngen  zwisc,hen  den  Fahrzengen  zurQckznffihren.  Bei  den 
!n  den  letzten  Jabren  zu  verzeichnenden  betrftcbtlicheii  Sehwankungen  der 
Gesammtzahl  der  StOmngen  ist  das  Verbftltnirs  fllr  das  Einzelba]bjahr  an- 
nfthemd  dasselbe  geblieben.  Das  eifrige  Streben  nach  einem  zweckm&fsigen 
Ersatz  der  Gnmmischlftncbe  ffir  die  Westingbonse  Bremse  mit  ibrem  be- 
trilchtlicben  Betriebsdnicke  findet  in  diesen  Zahlen  eine  ansreichende  Er- 
klftning. 

Ein  weiteres  Ncnntel  aller  StOmngen  ist  auf  Undiclitigkeit  der 
sonstigen  Leitung  zurfickznflihren  und  aiirh  in  dieaer  Beziehung  besteht 
anniihemd  Uehereinstimmung  mit  dem  Ercehnifs  von  1880  —  1887:  '/«o  der 
Stftningen  entfiel  1880 — 1887  auf  das  Funktionsventil,  jetzt  nur  noch  Vso- 
Die  Luftpnmpe  hat  nii-ht  deii  gloioheu  Schritt  in  der  Kiditmig  auf  Bes- 
seninsf  piii^»Mialtnn :  dieselhe  verursaclite  in  den  letzten  BJahren  etwa  Vis^ 
f ruber  iiur  V,n  ulier  St/irungen;  die  H&ufigkeit  der  Luftpumpen^chaden  auf 
Zugkilnnipter  bezogen ,  i8t  dagegen  um  ein  Geringes  gunstiger  gewordcn. 
Friiber  kani  niif  jp  1  400  f>Xi  Zugkra  1  ritOrender  Schaden  der  Luftpumpen, 
jetzt  auf  15U)UM  /ugkm. 

Wie  friiht  r  entfallt  etwa  der  Storungen  auf  die  Schuld  der  Bn- 
dienHtctPii  Kinc  deutliche  anfsprGrewolinliehe  Neii,nm«i  zur  Bessening  ist, 
abgesetif'U  von  dem  Funktioiisvi  ntil.  Iiei  kciucni  dt  r  aiiafefiihrfpn  Anlfisse 
au8  Tab.  7  <'rsiclitlich,  in  Wirkli«'hkeit  und  auf  ZuL^kilnmctrr  lif/oijcn  aber 
ziemlich  gleichmafsig  bei  alien  vorbandeTi.  da  die  Zalil  der  StOrungen  aul 
Vt — derjenigen  aus  1880  —  1887  zuriickgegangen  ist. 

Es  liegt  in  der  Natur  der  Saehe.  dafs  bei  den  Luftb^erbremsen  die 
Betheiligung  der  GummisebUiuciie  bei  den  storendon  Mftng<dn  eine  erheb- 
li«'b  beschrauktere  i.st,  als  bei  Westingbonse.  Die  selbsttbiitigen  Luft- 
leerbrnmsrn  hahen  etvas  nl»er  V.,o  der  Mangel  auf  die  Gummiscblruu  be 
zni  iu  k/ufuhren.  dagegen  melir  als  '/s  auf  die  sonstige  Leitung,  V17  auf 
die  Ejektoren,  ein  voiles  Viertel  auf  die  Bremszylinderniangel  und  etwa 
"„  auf  die  Sehuld  der  Bediensteten.  Gegen  1880—1887  liegt  ein  un- 
gflnstigeree  Verbalten  nur  hinsifhtlich  der  Leitung  vor,  vetche  damals 
nnr  Vi«  <^W«r  stOrenden  Mftngel  verursachte.  Die  Fiille  (hr  Leitungsver- 
'^topfnng  dnrch  Eis  baben  sich  in  der  letzten  Zeit  ganz  betraditlieh  ver- 
mebrt  und  im  ersten  Halbjahr  1890  sogar  die  Zahl  B2  erreicht.  Ein  voiles 
Aehtel  aller  StArungen  ist  nnaufgeklftrt  geblieben;  will  man  niebt  eine 
nachl&ssige  Bericbtersfattnng  voraussetzen,  so  kann  dies  nur  so  gedeutet 
werden,  dafs  die  Bauart  der  Bremsen  an  Uebersichtlichkeit  oder  Zuver- 
Iftssigkeit  zu  wftnochen  ftbrig  l&fst. 
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Die  Scb&deu  an  der  Broniskolbendiohtmi^r  init  roUendem  Gummirinj?, 
welehe  der  selbstthatigen  Smith  Bremse  eigenthilmiicii  ist,  und  weiche  fAr 
1880—1887  mit  Vib  Sch^idt  ii  dipser  Bremse  nachgewiesen  wnrdeo, 

mud  jetzt  in  die  Bremszylinderschaden  (Sp.  12  Tab.  7)  einbegriffen,  zeigen 
jedoch  ein  mindestens  ebenao  gflbistiges  Verhalten  dieser  Kinge  wie  in  dem 
firflheren  Bericbtszeitraum. 

Die  (resammtzahl  der  StOmogen  auf  Zugkiiometer  bezogen  ist  bei 
den  selbsttbfttigen  Luftleerbremsen  gegen  1880—1887  fast  gar  nicht  ver- 
ftnderfcf  immer  aber  aoch  nm  etwa  80  vom  Hondeii  giiostiger,  als  bei  der 
selbattbfttigeD  Weetinghouse  Bremse. 

Fast  zn  gleichen  Theilen  (je  Vs)  Tersohnlden  bei  der  nicht  selbet^ 
tbfttigen  Luitleerbremse  von  Smith  die  Leitong  (abgesehen  you  der  Kappe- 
long)  and  die  Bediensteten  die  Stftnmgen,  vfihrend  die  Eisbildnng  in 
den  Rfthren  in  den  fierichtsjahren  nicht  mehr  st^rend  anfgetreten  ist.  Der 
L5wenantheil,  etwa  %  aller  StOmngen  entfftllt  anf  die  Enppelnngen,  weiche 
sich  —  aos  den  verschiedensten  Antftssen  —  wfthrend  der  Fahrt  lOsen. 
Auf  Zugkiiometer  bezogen  ergiebt  sich  fSa  den  Berichtszeitraiim  ein  doppelt 
so  gfinstiges  Verhalten  der  Smith  Bremse,  als  ffir  den  voraagegangenen 
TVijfthrigen  Zeitranm,  welcher  bei  der  letzten  Bearbeitung  zu  Grande  lag. 

Auch  bei  der  nichtselbstihfttigeD  Luftleerbremse  (ohne  Artangabe) 
ist  dieses  Verhftltnils  gunstiger  geworden  und  zwar  wie  4:3;  der  Smith 
Bremse  gegenQber  steht  diese  Bremsart  erheblich  zurflck,  da  ein  Versager 
auf  400  OOU  Zugkiiometer  entmUt,  wahrend  bei  Smith  erst  auf  je  1081060 
Zugkiiometer  ein  Versager  kommt. 

Die  Leitungsm^gel  sind  hier  mit  V.s  bei  der  Gesanmitzahl  der 
Storuiii?L'u  betheiligt,  auf  die  Bediensteten  eutfiiih  in  V.-,  Fiille  die 

SeiiulU.  Die  Kuppeluug  zeigt  hier  ein  erheblich  gunstigeres  Verhalten,  als 
bei  Smith.  Kisbiidung  in  den  Leitnnjrsrfthren  i^t  nur  in  je  einem  Falle  in 
den  ht'idun  letzten  Halbjahren  strirend  auigetreteu.  Eine  verhaltnifsmafsig 
grol'jje  Zahl  von  Fiiileri  ist  uiiaufgeklart  gebiieben.  Die  beiden  letzten 
iStftruiiiisursaclion  siiid  —  wcil  sic  in  der  Zahl  gegen  die  ubrigen  zuriick- 
treten  —  in  Tab.  7  nicht  hesondeif  vermerkt. 

Behufs  Erlaiiti'iimg  des  Eiiifhisses  dcr  .lahroszcit  auf  die  G<'sammt- 
zahl  der  Sturuugeu  nach  Giu])|)e  H  ist  Tab.  8  zusauinienge«>teilt,  Ein 
solcher  Kintlufs  ist  nach  dieser  Tabelle  zweifellos  vorhanden. 

Mit  grofser  Regelmiifri*jkpit  liooft  bei  der  selbstthatigen  Wcstin^ihouse 
Rremse  in  den  MonattMi  Dezeml)er  bis  April  eine  Mindestzahl  voii  Ver- 
sagern  vor,  deren  Betrag  im  Mai  steigt,  im  Juni  gewdhnlieh  kieiner  ist, 
als  ini  Mai,  dann  aber  bis  Ende  August  anwSchst  fast  die  doppelte  UOhe 
der  niedrigsten  Fosten  erreicht  und  vom  September  bis  Dezember  ebenso 
stetig  fallt. 
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fliemach  Bind  es  die  wftrmeren  Honate,  welche  bei  der  Westing- 
bouse  Bremse  die  Versager  der  Gmppe  3  ungiinstig  beeinflnssen  imd  swar 
dareh  die  Einwirkung  aof  die  Gmnmischlftaehe. 

Nicht  80  klar  und  gleichmaisig  tritt  der  Einflnfs  der  einzelnen  Monate 
bei  der  selbstthatigen  Luftleerbremso  auf;  immerhin  sind  hier  ganz  wenigo 
Versager  im  April,  Mai  iiiul  Juni  zu  verzeichnen;  bis  zum  Ende  Auenist 
erheben  sich  die  Versagerzahlen,  um  im  September  und  Oktober  wieder 
nahezii  bis  zur  Grenze  des  April  zu  fallen,  dann  aber  wieder  zu  steigen 
und  in  den  Monaten  Dezeiiiber  bis  Miirz  ihre  hochste  Zahl  zu  erreichen. 

Dor  Einflufs  der  kiiltt'ren  Mouaie  ist  hier  somit  der  fiborwiegende, 
die  heilseren  A[onate  bringen  jedoch  aucb  hier  eine  Steigeruiig  der  Ver- 
sagerzahlen hervor. 

Im  Allgemeiuen  war  das  Verlialteu  der  selbstthiitigen  Bremsen  in  den 
einzelnen  Monaten  wftbrend  der  Jahre  1880 — 1887  annfihenid  dasselbe, 
wie  Torstehend  gekennzeichnet,  was  auf  eine  grofee  Stetigkeit  dieser  £in- 
wirknngen  sehliefsen  l&fst. 

Die  Durchschnittswerthe  am  Schlusse  der  Tabelle  8,  denen  in  Klammem 
die  entsprechend^  Zahlen  fnr  den  Zeitraum  1880—1887  angefQgt  sind, 
bestfttigen,  dafs  for  die  Westingbonse  Bremse  der  Winter,  f&r  die  selbst- 
tbfttJgen  Luftleerbremsen  der  Sommer  die  gllnstigere  Jabreszeit  ist. 

Bei  den  in  Tab.  8  znletzt  anfgefllhrten  nichtselbsttb&tigen  Luftleer- 
brenasen  von  Smith  nnd  ohne  Artangabe  ist  der  Wecbsel  zwiscben  den 
einzelnen  Monaten  ein  Toilkommen  unvermittelter;  anch  zeigen  die  ohne- 
bin  kleinen  Zahlen  keinen  namhaften  Unterschied  zwischen  Sommer-  nnd 
Winterbatbjabr. 
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Tabelle  6. 


Ver-^asTfii  iler  Br<»m'«wirlonii:f  wilhrenrt  tier  Zna;  in  (m  IiiIit  int.    (Grnppe  1.) 


o 

Der  Versagnng 

Betheiligte 
waltnng 

Bremsart 

Beschreibiing  des 

BanaikiiBgn 

Tag,  Monat  'jahr 

Versagers 

1 

24.    August  1888 


South- 
Eastern. 


31.  ;  Deabr.  1868 


24.  '  Aagnat  1889 


81.    Dezbr.  1888 


Great 
Western. 


North 
British. 


I.oii<ii»n 
CiiRlam  & 
Dover. 


Nichtselbsttba 
tige  LufUeer 
bremse  tob 
Smith. 


.Selbstth&tige 
LuflU-er- 
bremse  (^San- 
ders  &  Bo- 
litho). 


Selbstthatige 
T.nffdrnck- 
bremse  von 
Westing- 
house. 


L)csgleicheo. 


Der  2«"»  Nachni.  von  Tun- 
bridge  kommende  Zug 
Adur  in  Station  Cannon 
Street  aaf  denPrellbock. 
Der  Fnhrer  hatte  (ent- 
gegen  der  ftlr  Kopfsta- 
tionen  erlaasenen  Vor- 
sdirift)  die  Lvftbronse 
statt  der  Hmdbremse 
benutzt;  <lie  I.iiftbremse 
wirkte  uicht,  weil  die 
Bremsleitung  zwisehen 
Lokomotive  mid  Tender 
sich  entkappelt  hatte. 

Die  Lokomotive  No.  997 

fiihr  in  Station  Oswestry 
anf  den  Prellbock.  Die 
Bremsleitung  zwisehen 
LolcomotiTe  nnd  Zug  war 
nicht  geknppelt.  Keine 
Verspfttang. 

DerPersonenzngvonEdin- 
btirghniicli  Mirsselbtircfh 
Aihram  Bahnstfi^  letzt- 
genannter  Station  aut 
den  Prellbock  nnd  ver> 
nraachte  die  Verlettnng 
▼on  Rei'senden. 

Der  Fuhrer  handhabte 
die  Bremse  mangelhaft. 

Der  10'' Vorm.  von  I'rystal 
I'alace  tahrende  Zug 
fUhr  in  Moorgate  Street 
anf  denPrellbock.  Prell- 
bock .  Bahnstpi?  nnd 
Treppenhaus  wnrden  be- 
Bchftdigt,  die  Uasehine 
entgieiflte  rait  der  f&h- 
renden  Achse  des  Dreh- 
gestelles. 


S  c  h  u  i  li  der  F-e- 
diensteteo 

Unter  Gnippe  i 
gemeldet;  As* 

^ben  Qber  den 
Schadennmiiiog 
fehlen. 


Sehnld  der  Be* 

diensteten. 
Unter  Gruppe  2 
gemeldet;  Ad- 
gaben  ttber  d«s 
Schadennftag 
fehlen. 

Sehnld  der  Be* 
iienstetSB- 

T'nter   nruppe  8 
gemeldet. 


I'nttT  Grnppe  3 
gemeldet;  wni- 
tore  Aagftta 
nber  TJr«»che  n. 
Sehaden  (tklta. 
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d 

Tag*  MoBBt  IJabr 

lietlieiiigie 
waltang 

Bremaart 

Beschreibung  des 
Veraagers 

BamarkmigaB 

1 

2    [      3  4 

5 

6 

I 

6 

4.     Hirs  1890 

LoQtlun 
and  North 
Westarn. 

Sellj.ttthatige 
Luttleer- 
brenite. 

DfT  mil  S"  Vorin.  von  Lun- 
dou  kommeude  Zug  iulii 
is  dar  Station  Carlisle 
darch mid anf  oine  leere 
Lokomotivp,  u  t  h  he  auf 
demHauptgeleise  swecks 
Siafahrt  in  eia  Kebeu- 
galeise  varkahrte. 

Ursachc'  mancelhafte 
HiTiil' abuiiK:  tier  P»tenise 
(lun  ii  deu  Lukoinotiv- 
liihrtT. 

*^oliuld  der  be- 
dieusteteu. 

Unter  Gruppe 
gemaldat;  An- 

gaben  ttber  den 
Schadeanmfang 
tehleu. 

V 

Wiederliolitng. 


Biemaart 

Zabl  der  Yeraagar 

Gcleistete 
Zogkiu 

Auf  1  Ver- 
sager 
entfallen 
Zugkm 

Be- 
merkungeu 

durcb     ^  durcll 
diensteten  .  Sjatema 

fttr  daa  Zaitranm  Tom  I./7. 1887  bis  aa/6. 1890 

Sdbittlifttige  LnltdmckbrainBe 
▼on  Waatingbonae   .  .  . 

Salbattbfttif  a  LnlUearbreinse  . 

Nichtselbtttiiiaiigc  i.iitilt'er- 
bramaa  you  Smith    .  .  . 

Inagesammt 

* 

1  11) 

2  ;  — 

I      1  — 

S06484960 
800958886 

84  546900 

108848475 
100476683 

8454G90O 

')  Annahme, 
mangels  be- 
soaderer  Au- 
gabe. 

5 
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Pilr  dM 
Halbjahr 

endigtod 


BrenuartttD,  wdche  deft  Bediai^itBgeii  des  HaadelMmles  entqiredieB 


Selbfttban^t  Luftdruekbnmfe  Ton 
WMtingliooM 


Selbsttbatige  I.nftleerbreaBsen  (rom 
Saaden  &  Bolicbo  and  8aith) 


Cirujide  eiiie*  Tbeile$ 


Zakl 


der  Stflningan 


Orltode  eines  Theiiea 
der  Sttlmagea 


int^ 


scblottoie 

AbspeiT- 
h&hne  an 
geMnunt  den 

endra 


Knnk- 
iioai- 
ventil 


Ver- 
scbnlden 
des  Loko- 
moriv- 
tlLlirers 


Andere 


IBt- 

gesamint 


Witte- 

(Bisbildvng  Leitms 

dieitttetea    in  den  (auchV»; 

E&bren;  stopftuif)' 


ftchuid 
der  Be- 


1 

2 

S 

4 

6 

1 

d 

7 

8 

9 

Mitte  1680 

t 

»   !  s 

7 

1 

0 

0 

14 

3 

5 

1 

5 

» 

1,  1882 

18 

6 

0 

9 

8 

0 

•  1888 

8 

6 

0 

0 

0 

0 

•  1884 

9 

« 

1 

6 

S 

0 

>.  1B86 

2 

1 

0 

i 

1 

0 

0 

V  1886 

8 

1 

I 

N 

6 

8 

0 

1887 

1 

0 

1 

1 

0 

0 

£ude  1887 

; 

1  ' 

S 

0 

0 

r 

9 

6 

0 

4 

Mitte  1888 

0 

4 

1 

0 

0 

Ende  1888 

5 

« 

0 

2 

» 

•3 

10 

8 

0 

» 

Mutt-  1889 

10 

4 

0 

4 

8 

1 

1 

4 

£nd«  18B8 

16 

7 

0  i 

1 

6 

16 

s 

Mitt.'  1S90 

12 

6 

• 

1 

1 

k 

6 

1 

8 

Illttgesammt 
seit 
Mitte  16*7 

53 

23 

1 

1 

17 

i» 

t 

I 

I, 

6S 

18 

8 

IS 
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Tabelle  6. 


ei  beabsichtigtem  Ualten  des  Zuges  (Grappe  H). 


Bremaarten,  welohe  nicht  alien  Bedingungen  des  UandeUamtea  eutsprechen 


Nichtaelb&tth&tige  Lnttlcerbremse  von 
Smith 


Orflnde  eines  Th^ilat 
d«r  St5niiigai 


UkB- 


Witterujigs- 
Schold  der  eiuriiisse 


Oeloste 


NichtselbHtthiitijj^e  Luttieerbremse  (Angabe 
der  Art  feUlt) 


Zahl  I 


GfUnde  eisBB  Theiles 


1118- 


der  SKtmngen 

Witteruni^s- 
Scbuld  der  einflUsse 


Oeldste 


ffManmit 

,  dieusieteu 
1 

(Eisbiiduiig 
in  den 
KOhren) 

i  1 

Scblanch- 
kuppelimg 

geiuniBt 

dieusteieu 

Eisbildung 
in  den 
Euhren) 

ychlattch- 
kuppelung 

10 

11 

IS  ! 

18 

1"" 

16 

16 

17 

48 

4 

1 

0 

-  . 

1 

97 

16 

15 

• 

i 

— 

86 

a 

1 

0 

0 

0 

80 

8 

8 

1 

0  1 

0 

0 

89 

u 

0 

0 

0 

46 

8 

0 

i  0 

0 

0 

eo 

16 

0 

_         li  7 

—       |l  4 

1 

1 

0 

b7 

9 

0 

8 

1 

IS 
80 
27 
88 
17 
16 


4 
7 
6 
6 
8 
4 


0 
1 

0 
0 
0 
0 


40 
14 

17 

10 
6 
6 


9 
7 
7 
4 
6 
1 


8 
8 
9 
8 
0 
0 


1 
1 
0 
0 
0 
0 


2 
U 
1 
0 
4 
0 


18S 


86 


98 


84 


11 
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Tabelle  7. 


FUr  das 
Ealbjalir 
endigvnd 


Brensarten.  wfllohe  den 


m  des  Haadelsamtes  at* 


Zahi 


Selbttthitige  LuftdinokbreiMe  von 
WMtinghoiue 

Griiude  eiuets  Tbeiles 

dar  Stttrungen 


I    Selbitthitige  LulkleerinMia 


Zalil 


ml 


der  StSmi* 


sammt ; 


8ou8tige|  Luft-    ,  lusge-  '*'*™"»  jsonstig:* 


ohe  il^»i'«»fi:j  ventil  ■         |  "[j^^  ehe 


1 

2 

a 

mm 

4 

5 

A 

V 

7 

1 

8 

« 

10 

11 

Mitte  1880 

342 

61 

56 

1 

28 

6 

44 

7 

1 

8 

i 

,.  1881 

— 

— 

— 

1  ^ 

— 

~ 

77 

— 

_  1 

— 

ao 
aX 

1888 

1 

78 

t 

n  1884 

380 

280 

46 

11 

84 

149 

6 

19  I 

14 

484 

(IB 

17 
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Fllr  dai  Halbjahr 
endigeud 

Breueertea,  welehe  den  Bedingniigeii  dee  Handelaaiiitea  entspreeheii 

Selbf  tth&tige  LnftdrnekbremBe  von  •     Selbitthitige  LnltleeibieaeeB 
WestiaghoQie                 (won  Sandexe  &  BoUtlio  vad  Snft) 

Zahl  der  StOrvngen  in  den  Monaten 
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Beitr^a  zur  Lehre  von  der  EnteignungJ) 

Von 

Begiemngtratb  Dr.  Eger  in  Breslan. 
(Seblnsi.) 


III. 

Das  Avsileluiiingsrecht  der  GrundeigeDthiiniei-  bei  Zerstaoklnng  ikrcr 
Gnmdstttcke  durch  theilweiae  Enteigniuig. 

(Hit  besonderor  Besiehnng  auf  §  9  des  preafsiscbeii  EnteigiraiigtgeAetxfts  rom 

11.  Jmii  1874,  G.-S.  S.  SSI  t) 

III.  Anders  liegt  die  Frage,  ob  den  dinglich  Bereehtigten  (Gebnutdu- 
nnd  Nutzungsbereehtigten)  in  Gem&Tsheit  deB  §  9  die  Befngnils  zosteht, 
bei  theilweiser  Enteignung  ihres  Bee b tea  die  Uebemahme  dee  ganzeo 
Kecbtes  vom  Unternebmer  gegen  Entscbftdigung  nnter  den  Voraaseetzniig^ 
des  §  9  zu  verlangeu,  derartig  also,  dafs  der  Unternebmer  ziNrar  nicbtdi« 
ganze  GrundstQck,  wobl  aber  das  ganze  auf  demselben  laetende  ding- 
licbe  Recht  zu  fiberoebmen  und  zn  vergGten  bat  IHese  Frage  ist  zo 
bejahen.  8ie  scbmfilert  das  Recbt  des  Eigentbflmers  ans  §  9  nidiL 
Nach  §  6  des  EntiMgn.-Ges.  gilt  aber  dasjenige,  was  dieses  Gesetz  fiber 
die  Entzieliuiiu  und  Beschrftiikuiitj  dfts  Grunde igeuthum s  bestinimt. 
auch  voii  der  Eulzit^liuiiii  und  Bescliriinkuiig  der  llechte  von  Grundoigen- 
thum.  Wird  also  deni  dinglich  Bereehtigten  nnr  eiu  TheiJ  seines  Rerlites 
entzogen,  so  kann  er  naeh  §  9  verlangen,  dafs  der  Unternehraer  das  gauze 
Uuelit  m'iitii  Entschiidiguiig  ubernimmt,  weuu  dasselbe  durrh  die  Abtretnng 
so  vrrringert  werden  wfirde,  dais  dor  Rest  des  Reehts  uk  h  seinrr 
herigeii  Bestimmuiiir  niebt  mehr  zweekmafsig  benutzt  werdeu  kami.*) 

Es  liegt  iui  Hinblick  inif  <^  6  des  Gesetzes  kein  Grund  vor.  dem  Ik- 
rcchtisteii  diese  Befugnifs  abzusprechen,  und  zwar  iimsowonicrer.  nls  duinit 
am  einfailisten  die  Streitfragen,  die  sich  bei  theilweiser  Eut/.iehung  eioes 
dingiicbeu  Kecbts  (inabesondere  Kieisbraucb,  Pacbt,  Mietbe  a.  «. 

'   Verffl.Archiv  1890  S.  553,  721;  1891  S.  27,  2H'> 

Dieser  Ansicbt  ist  auch  Lobell.  S.  68,  Anm.  si  uud  J>.  81  (A.  M.  Daicke, 
S.  63,  Uriiuhut,  S.  152,  Rohlaud,  S.  92,  Bering,  4S> 
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an  die  Frage  kniipfei),  ob  der  Berechtigte  befagt  sei,  das  gauze  Rechts- 
verhaltnifs  aufzuheben,  beseitigt  erseheineu. 

IV.  Der  Eigonthumer  j,kann  verhiugeu",  dafs  der  Untemehnier 
unter  den  ira  §  9  gegebenen  Vorauasetzungen  da.s  Ganze  iibernimmt. 

1.  Ueber  die  Form,  in  welcher  dieses  Verlangon  vorzubringen  ist, 
bestimmt  das  Gesetz  uichts  Naheres.  Der  Antratj  kaiiii  daher  schriftlich 
ixler  nniiidlich  hei  der  Knteigniing.sl)ehuide  angeluat  ht  werden. 

2.  Wohl  aber  i.st  die  Anl)riugung  des  Autrags  auf  Uebernahrae  an 
einc  bestimmte  Frist  gekiiiipft.  Nach  §  25,  Abs.  7  des  Enteignungs- 
gesetzes  hat  der  OruiKleigontbumer  .spfttestens  in  dom  im  Entschadigimgs- 
feststellungsverfahren  vor  dciu  Komnii'^'?av  der  KntcignTingsbehdrde  anzu- 
beraumendeii  Terminc  (§  25)  seine  Antriige  auf  vollstaiidige  Uebernahme 
eines  theilweise  in  Anspruch  genoranienen  Grundstucks  (§  9)  anzubringen. 
Spatere  Antr&ge  dieser  Art  sind  also  nnzulnssig.  Der  Griind  ffir  dieae 
Bescbr&nkang  liegt  theils  darin.  dnis  durcb  das  dem  finteigaeten  ver- 
gunstigungsweise  gewahrte  Wahireilit  der  Unternehmer  fiber  die  za 
Icistende  Bntschftdigung  nicbt  dauemd  oder  auf  unbestimmte  Zeit  hinaas 
in  Ungewilsheit  gehalten  werden  soUf  tbeils  darin,  dafs  eine  8p&tere  Ans- 
ubang  des  fraglichen  Rechts  eine  mil  Kosten  nnd  Umstftnden  verknapfte 
Wiederholong  des  Abseh&tzmiKSverfobrene  erforderlich  machen  wftrde.') 

3.  Darans  folgt  ferner,  dafs,  wenn  in  dem  gemlU^  §  25  etattfindenden 
Termine  der  Uebernahmeantrag  nicht  gestellt  worden  ist,  derselbe  anch 
nieht  etwa  nachtrftglieh  im  Reohtswege  (§  30,  £nteign.-6e80  gestellt 
werden  darf.  Die  Anbringnng  des  Antrages  im  Rechtswege  seitens  des 
Bigenthdmers  ist  vielmehr  nnr  dann  statthaft,  wenn  er  den  Antrag  zwar 
in  dem  Termine  (§  25)  gestellt  hat,  mit  demselben  aber  von  der  Ent- 
eignnngsbehOrde  znrfickgewiesen  worden  ist  (§  20)^  s.  Seydel,  §  25,  S.  163, 
Note  5. 

4.  Es  kn&pft  sicb  hieran  die  Frage,  ob  der  GrandeigenthQiner  dcu 
TJebemahnieantrag,  welchen  er  in  dem  gemiifs  §  25  stattfindenden  Termine 

gestellt  hat,  iiachtraglich  wieder  zuruckzuziehen  berechtigt  ist? 
Grill) hilt,  S.  153  bejahi  diese  Frage,  weil  die  rechtliche  Stellung  des 
Euteigneten  in  Beziehung  auf  den  Theil  des  Grundstucks,  dessen  Ueber- 
nahme or  freiwillig  verlancfe.  die  eines  Offerenten  zur  Abschliefsung  eines 
Erwerhsjieschattes  iiher  die.sen  Theil  sei  unter  der  Bedingung,  dafs  ihni 
der  fiir  denselhen  zn  bej^tininiende  Preis  entsprechen  werde,  Auch 
V.  Rohland  (S.  \M)j  gesteht  dem  Expropriaten  das  Rorht  des  Riiek- 
tritts   zu,    weoQ   ihm    die    ungebotene    Entschiuliguiigssumme  nicht 

I)  Seydel,  S.  63,  Note  2.  Bering.  S.  43,  44.  Bibr  IL  Langerhans,  S.  41,  Anm.  1. 
Dalcke,  8.  64.  Anm.  94a.  Lttbell,  S.  64,  Anm.  9. 
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genflgt,  aber  nicht  aus  dem  tod  Grfiobut  aogef&brten  Gmnde,  weil  w 
sich  hier  nur  nm  ein  Privaterwerbsgescbftft  bandle,  soodern  lediglicb  des- 
balb,  weil  die  EnteigDuiig  eines  zn  dem  Untemehinen  nicbt  nnbediDgt  er* 
forderlicbea  und  nur  der  Entscbftdignng  wegen  in  die  EDteignnng  mit  eio- 
bezogenen  Tbeiles  in  Frage  stebe.  IHe  Tbeorie,  dafs  betreffs  dieses  Theils 
ein  privates  Erwerbsgescbftft  vorliege,  wird  von  v.  Robland  mit  Recht 
verworfen. 

Grtlnbttt  and  v.  Robland  kommen  biernacb,  wenn  aucb  von  ver- 
scbiedenem  Standpunkte  ans,  za  dem  n&mlichen  Ergebnifs.  Ibre  Annabme 
kann  jedoch  nicbt  fQr  zntrefiend  eracbtet  werden.  Abgeseben  davon,  dafe 
sie  die  Frage  offen  l&fst,  ob  der  Enteignete  znm  Rftcktritt  aneb  dann  be- 

rechtigt  sein  soli,  wenn  er  ans  anderen  Grflnden,  als  wegen  ungenugender 
Entscba(lil^Il^t^.  seinen  Entschlufs  andeni  will,  widerspricht  sie  der  Alv- 
sicht  des  Eiitt  iuiningsgesetzes,  die  Eigeiithumsverhaltnisse  duah  <lte  ge- 
setzten  Fristeii  und  Abscluiitte  des  Verfahrens  zu  sithern,  sowie  ftruti 
dem  Grund«Htz,   dnh  Ansnahmebestimmungen  streng  auszulegen  smd. 
Unverkennbar  vviuden  <lie  Eigeiitbuni^vprbaltnisse  dauoind  oder  din  h  uuf 
unbestimmff  Zt^it  hinaus  unsicher  wenlen,  weiin        dvm  Exj»ropriyt'*n 
freigestellt  bliebe,  von  defii   ilim  nacb  §  9  verliehciieii  Krf^btf.  narh'li  pi 
er      bereits  anscfCMiht.  ikk  Ii  iiach  dem  dnrch  § '2")  hestimmten  Zeitpunkte 
jederzeit  beiiebig  zuruck/utrcteiT.    Aiich  wiirde  dann  die  zu  Gunsteu  des 
Erpropriaten  gegebeue  Ausnahmebestinmiung  nicht  streng,  soudern  aus- 
dehnend  zur  AnwendnriLr  gebracbt.   Denn  die  ZurackziebuDg  des  bereit.< 
gestellten  Antrages  bat  uhne  Zweifei  die  Be<leutung  einer  noehmaligen 
Ausiibung  des  durch  §      nur  einmal  verliebenen  Wablrecbts.  End- 
licb    erschcint    diese    Annahme    mit    den    Vorscbriften    iind  Forruen 
des  Entsch&digangsfeststellnngsverfahrens  nicbt  vereinbar.    Wfirde  ilem 
Expropriaten,  nachdem  er  den  Uebernahmeantrag  im  Termine  (§  25)  ge- 
stellt  nnd  darfiber  gemftTs  $  29  Entscbeidnng  getrofflPen,  der  Rficktritt  ge- 
stattet  sein,  so  wiirde  das  EntscbftdigungsfeststeUnngsverfabren,  insbeson- 
dere  die  Abscblitznng  ($  25  ff.)  nocbmals  wiederbolt  werden  mOsseo. 
Oder  es  mflfste  in  jedem  dieser  Fftlle  alsbald  eine  doppelte  Abscbfttzimg 
—  einmal  des  nothwendig  zu  enteignendeo  Tbeils,  nnd  Bodann  des  ganzeii 
Gmndstficki)  —  erfolgen.  Beides  ist  nicbt  vorgescbrieben.  Und  wer  soil 
die  Kosten  der  Wiederbolnng  oder  der  zweimaligen  Scbfttznng  tragen? 
Ancb  wiirde,  ebenso  wie  nacb  der  Entscb&digungsfeststellnng  in  der  Ve^ 
waltungsinstanz  (§  29)  mit  gleicbem  Grande  ancb  nacb  der  Sntscbeidang 
im  Recbtswege  (§  HO)  der  Expropriat  das  Reebt  des  Rfiektritts  habea 
mfissen,  —  eine  AnfTassnng,  die  sich  mit  dem  Gmndsatze  der  Recht^ 
kraft  der  Erkenntnisse  nicht  vertriigt. 

6.  Mit  der  Erage  des  Rucktrittsrecbts  des  Expropriaten  st^ht  die 
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weitere  Frage  in  Verbindung,  ob  dem  Unternehmer,  wenn  der  Expro- 
priat  von  dem  Ausdebnimgnrechte  des  §  9  Gebraueh  macbt,  das  Recht 
2D8t6hen  soil,  von  der  Enteignung  des  ganzen  GrundstQcks  Ab- 
stand  zn  nehmen?  Grftnbut  154)  bejaht  diese  Frage.  Gegendiese 
Annahme  bemerkt  jedoeb  v.  Robland  (S.  97),  dafs,  wenn  der  £ntoignete 
sein  Auadehniingsrecbt  aiugefibt,  der  £nteigner  nicht  mebr  zur&ektreten 
and  dtircb  Yerzicbt  anf  das  eigentliche  Enteignongsobjekt  sich  von  der 
Verbindlichkeit  der  Uebemafame  auch  der  ubrig  gebliebenen  Theile  be- 
freien  dfirfe.  Wollte  man  mit  GrOnbut  ein  solches  Beebt  dem  Enteigner 
zngestehen,  so  kOnnte  dieser  durcb  wiederbolte  Ansdebnnng  desselben  ein 
frevelbaftes  Spiel  mit  dem  Eigeutbnm  treiben,  nnd  wo  bliebe  dann  die 
Nftthwendigkeit  des  Grundstuckes  fur  das  oflfentliche  Unternehmen?  Fur 
clas  preufsische  Enteignungsreeht  ist  diese  Frage  (lurch  §  42  ih  s  Eiit- 
I'iLrnungsgesetzes  allgemein  geregelt.  Tritt  der  Unternehmer  vor  <ler  Fest- 
j>rellang  der  Entschfidiarunsr  dureli  Btischluls  <ler  Knteiirnunftsbehnrde  (§  2^)) 
ziiruck,  so  haftet  er  den  Entsehadisrungsberechtifrtcn  fiir  die  Nuchtheile. 
welche  ihneii  durch  das  EnteiijimugsvtTt'ahren  erwachsen  siiid.  Tritt  er 
nach  jenem  Beschlusse  ziinick.  w  hat  der  Ei<fi'nthrnnt  r  zwischeu  dem 
Ersatz  dieser  Nachtheile  und  Zahiuug  der  tesigestellieii  Entscli9di?unir 
gegen  Abtretung  des  Grundstucks  die  Wahl.  Diese  Grundsiit/t-  tindeii 
mangels  einer  abweichenden  Best  immune:  aueh  dann  AnwtMulnnii",  wenn 
die  Enteiiniung  auf  Verlantjeu  des  Eigentbuiners  gem^Us  §  Uaufdasganze 
Grundstiick  ausgedebni  worden  ist. 

6.  £s  entsteht  sodann  die  Frage,  ob  der  Untemehmcr  in  Betreff  des- 
jenigen  Theils  des  Grundstiicks,  welchen  er  auf  Verlangen  des  Eigcn- 
thumers  fiber  das  Bedurfnifs  hinaus  hat  ubemebmen  mussen,  das  freie 
Veraufserangsrecht  besitzt,  oder  denselben  gesetzlichen  Veraufserungs- 
beschr&nkungen  wie  binsichtlicb  des  znm  Untemebmen  erforderlicben 
Grondstlicktheils,  unterworfen  ist? 

V.  Robland  spricht  sicb  (S.  96,  Anm.  10)  von  dem  Gesiebtspunkte 
der  Entbebrlicbkeit  ffir  das  freie  VerftuTsemngsreebt  des  Untemebmers 
an  dem  Restgmndstflck  ans,  wftbrend  er  ibn  beim  eigentlicben  Enteignnngs- 
objekt  an  gewisse  Voranssetzungen  gebnnden  bftlt^  Indefs  kann  dieser 
Ansicht  nicbt  beigetreten  werden.  Beide  Tbeile  —  das  eigentliebe  Ent- 
eignnngsobjekt  nnd  das  ReststQck  —  sind  im  Wege  der  Enteignnng 
abgetreten  nnd  in  Folge  derselben.  Es  ist  —  wie  oben  S.  829  bereits 
erOrtert  ^  nicbt  aogangig,  einen  recbtlieben  Unterscbied  zn  macben  nnd 
das  Restgmndstiick  anderen  Normen,  wie  das  nrsprtinglicb  erforderlicbe 
Stflck  lediglieh  desbalb  zn  nnterwerfen,  weil  es  an  sich  fiir  das  Unter- 
nebmen  entbehrlich  sei,  oder  weil  die  Abtretung  auf  dem  Verlangen  des 
Eigenthumers  beruhe.   Entscheidend  ist  lediglieh  der  UmsUuid,  dafs  die 
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Abtretung  des  Mebr  auf  Grund  der  Entetgnang  eifolgte.  Und  am 
diesem  Grande  mofs  auch  das  mehr  entnommotte  Stfick  ganz  denselbeii 
BDteignangsgniDdsfttzeD  unterworfen  werden,  wie  das  urspraoglich  er- 
forderUche.  Wenn  also  z.  6.  nach  §  7  des  EiseubahDgesetzes  vom  3.  Ko- 
vember  1888  id  Verbindmig  mit  $  167  des  Znstftodlgkeitsgesetzes  Tom 
26.  JqIi  1876  and  §  169  des  Zostftndigkeit^gesetzes  vom  1.  Aagast  1883 
zur  Gflltigkeit  der  Verftafserang  vod  Eisenbahagrundstucken  im  Geltoogs- 
gebiete  des  Zastftndigkeitsgesetzes  die  Genehmignng  des  Ministers  der 
ofTentlicben  Arbeiten  und  anfserhalb  dieses  Gebietes  die  der  Bedrks- 
regierung  erforderlich  ist  (s.  Eger,  Handb.  d.  preols.  Eisenbahitrech^ 
S.  285  u.  Asm.  20),  so  triift  diese  Beschrftokung  aach  di^  anf  Grand  des 
§  9  des  Enteignungsgesetzes  abemommeneo  GrundstQckstbeile.  (VergL 
Erlafs  des  Min.  der  Offentlieben  Arbeiten  Tom  18.  Oktober  1882,  Db 
(a)  14461). 

7.  Im  engen  Znsammenhange  damit  steht  die  Frage.  ob  dem  Eigeii- 
thfimer  aach  in  Betreff  der  anf  Grund  des  §  9  iiber  das  Bedurfnifs  hinaiK 
abgetrcteneii  (Trundstuckstheile  das  im  §  57  vorgeschone  sresetzlicliH 
Vorkiiutsrecht  gebuhrt?  Grunhut,  S.  163,  verneiiit  in  Konse.jupnz 
der  von  ihni  angenommenen  Tlu  orie  des  freiwilligen  privateii  Er\vorli<- 
gesrhafts  —  diese  Frage,  wenn  au*  h  nicht  ganz  unbedingt:  Kr  wiil  /\v;ir 
deni  Rnteigner  das  freie  Veraiifseningsreeht  in  Bet  reft'  (\er  Mt  hn  ntnahnie 
so  lance  gewahren,  als  das  u rsprungl iche  Stuck  fur  das  Uuttruelimeii 
not  li  w(Midig  ist,  gestelit  aber  dem  Eigenthfimer  (his  Rocht  des  Rfuk- 
rrwt  ihs  des  Ganzen  fur  den  Fall  zti.  dafs  dna  ursprun^Iifhe  Stu»^k  eiit- 
lielirlieb  wir<l  iind  der  Entcigner  «las  nielir  entnommene  Stuck  hoch  l"^- 
sitzt.  Der  Ex|iropriat  hal>e  wissen  mussen,  dafs  die  Verwaltung  den  Rf  >t- 
tbeil  (lt*r  (ituiidstucke,  wclchcn  sio  ft1r  die  Untemehmnnir  nicht  Itraiirlie, 
verkaut'on  weifle;  dessenungeat-htet  liahc  er  die  Verwaltiinsj  uezwangen. 
diesi'  Erwerl)ung  zu  niaclien,  daher  ini  Voraus  seine  Einwillitfung  dn/u 
ertheilt,  dafs  die  Vcrwaltnn?  jcnen  Theil  des  Grundstiicks,  welehen  sie  fur 
die  Untemehniung  nicht  nothwendig  habe,  verkaufe.  Doeh  soile  in  diesera 
Falle  das  Hecht  des  Ruckerworbs  wieder  aufleben,  sobald  sich  herans- 
stelle,  dafs  der  ganze  Grund,  sowohl  der  enteignete  Theil,  als  auch  der 
Theil,  welcher  nur  auf  Veriangen  des  Enteigneten  von  dem  Knteigner 
fibernommen  worden,  keine  Verwendling  filr  die  Unternehmung  finde;  demi 
der  Fi'_!'"ithrnner  kniine  in  diesem  Falle  jenen  Theil  zuruckveriangNif 
welcher  als  nothweudig  fdr  die  Unternehmung  in  den  Enteignungsplan 
aafgenommen  worden:  da  er  aber  nur  des h alb  auch  in  die  Verfiufsening 
des  anderen  Theils  einwilligte,  weil  man  ihn  versichert  habe,  dafs  der 
eine  Theil  des  Grnndstiicks  fur  die  otteutliehe  Unternehmung  nothwendig 
sei,  80  musse  ihm  auf  seinen  Wunsch  das  ganze  GrondstQck  zurQckgegebes 
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werden,  sobald  die«6  Nothwendigkeit  nicbt  mehr  existire.  Diese  Aufl^issiiiig 
Griinhuts  theilt  im  Wesentllchen  anch  v.  Rohland  (S.  44):  Der  Kx- 
propriat,  habe  den  Enteigner  nur  anter  der  Voraussetzuog  zur  Erwerbung 
des  (iauzcii  lj* vwuiigen,  dafs  der  von  der  Enteigiiung  betroffene  Thoil 
fur  das  offentliclic  I'liternehinen  erforderlich  sei.  Stelle  sich  aber  heraus, 
dafs  diese  Voraussetzung  nicht  eintreffe,  so  enttallo  auch  seine  bedingungs- 
weise  Forderung  auf  Uebornahrae  des  IiLstt^iund.stikks.  Der  Enteigner 
mfisso  ihni  dabor  uit  ht  blofs  den  euteigneU'ii  Tliyil,  soiideru  auch  day  Ih^sf- 
gruniUtiu-k,  falls  cr  iioch  im  Besitz  do  ssel  hen  sei.  berauscreben.  Hubc 
er  es  jedocli  in/. w  i.schen  weiter  v»M  aulsiei  l ,  so  kouue  der  Knteignete 
keinen  Anspnich  daratif  erbeben,  weil  die  AusftbTin?  des  Atisdcbnnngs- 
reehts  eine  frciwillige  gewesen  und  der  Enteimute  dabei  liabe  wissen 
miissen,  dafs  der  Enteigner  den  Rest  fiir  das  offeiitliclie  Unternehnien  niclit 
brauche,  ibn  daher  ohne  Weiteres  verSussern  konnt;  und  oventuell  werde. 
Noch  weiter  geht  G.  Meyer,  S.  271,  welcher  die  Bestimmangen  fiber  Hiick- 
forderungs-  and  Einstandsrecht  dberhaupt  fur  oicht  anwendbar  auf  aolohe 
Omndstflcke  erkl&rt,  die  der  Expropriant  in  Folge  des  Verlangens  des 
Expropriaten  ubemotnoien  habe.  Diese  seien  nicht  zum  Zweeke  nftent^ 
Ii(  hen  Unternehniens  abgetreteD;  aus  der  Niehtanwendung  dazu  kOnnten 
daher  auch  ffSLr  den  Expropriaten  keine  Rechte  bervorgehen.  Uod  ebenso 
verwirft  Bering  (S.  76)  das  Vorkaafsrecht  io  Betreif  des  Theils,  da  der 
EigenthGmer  eben  behanptet  habe,  die  ParzeUe  sei  fflr  ihn  werthlbs. 

Diesen  Ansichten  mnfs  jedoch  mit  LObell,  S.  225,  Adri.  6,  Seydei, 
S.  225,  Anm.  3  nnd  Dalcke,  S.  151,  entgegengetreten  warden.  Mit  Recfat 
machen  letztere  gelteud,  dafs  die  Abtretung  des  Hehr  doch  auch  immer 
nur  eine  Folge  der  Expropriation  sei.  Sie  hat  unter  dem  Drucke  der- 
selben  stattgefonden  und  ist  nur  gescbehen,  weil  ein  Theil  zwangsweise 
enteignet  wurde  uod  der  Expropriat  nur  durch  Hitdbemahnie  des  Restes 
seitens  des  Enteigners  zum  yollen  Ersatz  seines  Schadens  zu  kommen 
auchte.  Ein  Unterschied  zwiscben  der  ursprfinglicben  und  der  Mehr- 
entnahme  dsrf  daher  —  wie  oben  S.  829  bereifs  ausgefohrt  — -  rechtlieh 
nicht  gemacht  werdcn,  wenngleieh  die  letztere  vom  Expropriaten  verlangt 
worden  ist.  Denn  dieses  Veriangen  ist  nur  scheinbar  ein  tVeiwilliges,  in 
Wirkiichkeit  aber  ein  durch  die  Enteignung  bedingtes.  Griiiihutund 
V.  Rohland  erkenneii  auch  an,  dafs  das  Reebtsvurhiiltuirb  duth  nicht  gau/ 
so,  wie  im  Falle  des  freiwilligen  Erwerbes  sich  gestaite,  weil  eben  die 
Enteignung  des  ein  en  Theils  zwingend  und  bestiraniend  aui  den  Willen 
des  Eigenthumers  in  Hctrctf  der  Mitveraufserung  des  anderen  Tlieils  ein- 
gewirkt  hahe.  Wenn  dies  alter  uiizweifelbaft  riehtig.  dann  ist  der  Schhils 
ni<-ht  ciM,  htlicb.  dafs  das  Vorkaursrecht  Itcziiglieh  der  MehreiitimliiDe  deni 
Eigeiitluiiner  mir  dann  zusteheu  soiie,  weuu  da^  urspriinglich  erlbrderliche 

Archiv  hir  EiMunbabnwDMen.   lUil.  70 


Digitized  by  Google 


1098 


BeitTigo  snr  Lehre  von  der  EDteignung. 


StQck  entbehrlich  werde  und  das  mehrentiiomineiie  inzwischen  noch 
nicht  TetHttTsert,  BOndern  im  Besitze  des  Unternehmera  gebliebeo  sei.  Das 
Vorkauisrecht  far  das  mehrentnommene  StQck  wird  damit  im  Weseotlichea 
bedentiuigslos  and  vom  Willen  des  Unternehmers  abbftngig  gemacht  £r 
hat  nnr  nOtbig,  das  fragliohe  Stfick  vor  EntbehrKcbwerden  des  anderon  zn 
'verftafsern,  urn  sicb  dem  Vorkanfsrecbte  des  Expropriaten  zu  entziebeo. 

Dal  eke  (S.  151)  meint  freilicb,  die  Frage  sei  fibrigens  im  Gebieto 
des  preufeiscben  Enteignungsgesetzes  bedentnngslos,  da  das  Vorkaofsreeht 
niir  dem  Eigenthftmer  eines  durcb  die  Exinopriaden  zerkleinerten  Grand* 
stuckes  zustehe,  ein  Vorkaufsrecht  also  iramer  nnr  in  Bezug  auf  Grand- 
stuckstheile.  nicht  aber  he/.iiRricli  ganzer  Grandstilcke  ausgeQbt  werden 
kOime,  wahrend  §  t^erade  voraussetze,  dafs  in  Folge  der  Expropriatioo 
eines  TheiU  des  (irundstiicks  das  letztere  gaiiz  abgetreten  sei.  Die>e 
Annahme  \M  jedoch  uuzutreftend.  Dalcke  ubersieht,  dai"?i  iiui:h  §  9,  Abs.  2 
aut'h  die  Muglielikeit  vorliegt,  dafs-  der  Expropriat  seiii  Ausdehnungsreeiit 
nur  in  Bezug  auf  zusammonutdiorij^e  Grundstiickstlit  lie  sjeltend  maohen 
kann,  ni^'ht  nlicr  da.s  gan/e  (inindstiick  abzutreten  braucht:  mithin  auch 
fur  den  Fall  des  §  9  day  ucsotzliehe  Vorkaufsrecht  des  §  67  praktisch 
werdeo  kann.    (Lob ell,  §  57,  Anm.  6.  8.  ^^o). 

V.  Die  Beri*(  litii;iing  des  Eigenthfmiers  aus  §  9,  Abs.  1  geht  auf  das 
Verlangen.  dafs  der  Unternehnier  das  Ganze  gegm  Entsc  hSdigung 
flbernimnit.  Der  Eigenthumer  „kann"  dies  verlangen,  aber  er  raufs  es 
nicht.  Weder  der  Unternehmer  noch  dritte  Interessenten  (Realberechtigte). 
noeb  endlich  etwa  die  EnteisrnungsbehOrde  (von  Amtswegen)  kOnnen  ihn 
daza  zwingen  (s.  oben  S.  808,  825  f.) 

Da.s  Verlangen  ist  ganz  in  seine  Wabl  gestellt.  Spricht  er  dasselbe 
Ids  zu  dem  im  §  25  bcstimmten  Zeitpnnkte  nicht  aus,  ho  erfolirt  nur  die 
Enteignung  des  zur  Untemehmung  planmafsig  nothwendigen  Theils  and 
die  Entschftdignng  nach  Mafsgabe  des  §  8;  also  Ersatz  der  WerthTe^ 
mindemng  des  ihm  verbleibenden  Restst&eks.  Der  einzige  Umstaai 
welcber  far  die  Wabl  der  Uebemabme  bestimmend  werden  kann»  ist  der 
bereits  oben  S.  826  f.  erwfibnte:  dafs  ihm  nftmlich,  wenn  er  das  Restgrond- 
stfiek  nicbt  mit  abtreten  will,  das  Recbt  anf  Herstellnng  des  frfiheren  Zn- 
standee,  wenn  dieselbe  mit  Einriehtongs-  n.  s.  w.  Kosten  verknupft  ist 
welche  in  keinem  Yerhfiltniese  zu  dem  Wertbe  des  Restgrand- 
s tucks  steben,  nicht  znstebtJ) 

Stellt  er  aber  das  Verlangen  aus  §  9,  Abs.  1,  so  wird  das  ^Ganze" 
enteignet,  d.  b.  mafs  das  Eigentbum  des  ^Ganzen**  (Bering,  8.  4^3)  vm 

')  Siehe  die  oben  i>.  .S2(if.  mitpeth.  Erk.  des  Tr.  Ob.-Trib.  v.  17.  Septbr.  1866  nnd 
des  Keichsger.  v.  18.  Septbr.  18b(). 
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T'liternehmer  ini  JSnteignungswege  ubernommen  werden.  Das  ^Ganze*' 
Uedeutet  —  iui  Gegensatz  zum  ^Theil  von  einem  Grnndstuck'' :  das  ganze 
GnindstQck.  Was  hierbei  unter  ^Grondstdck"  zu  verstehen,  ist  iin  Aba.  4 
des  §  9  des  NSheren  besthomt  (s.  obeB  S.  812).  Aneh  ist  der  Umfang 
des  Begriffes  dnrch  dift  Bestimmungen  des  Abs.  2  (s.  1100)  nod  Abs.  3 
(s.  S.  1102)  einigennafsen  eingeschrftnkt. 

Die  Uebernabme  des  Ganzen  seitens  des  Unternehmers  bat  ,gegen 
EnischftdiguDg*  zu  eifolgen,  d.  fa.  der  Untemehmer  idiiIb  das  Ganze 
entschftdigen,  obwohl  er  f&r  seinen  Zweck  Dur  einen  Theil  wirklich  brancht. 
Die  Bemessnng  der  Entschfidigung  geschieht  nacb  §  8  des  Enteignungs- 
gesetzes.  Die  Zeit  der  Schadensfeststelliing  ist  hiemach  mafsgebend. 
Jedocfa  dlirfen  WerthsTerminderungen,  welche  f&r  das  Restgruodstdck  erst 
dnrch  die  nene  Anlage  entsteheD,  nicht  berucksichtigt  werden.  Wird  also 
das  Restgrandstuck  gerade  durch  die  nene  Anlage  Eigenthnmsbeschrftn-  ' 
kiiugen  unterworfen  und  verliert  es  z.  B.  seine  bisherige  Eigeiischaft  als 
Baiiplatz,  so  imifs  dennoch  die  tViiliere  Bauplatxeigenschaft  bei  der  Ab- 
schiitzuug  beriicksklitigt  werdeu.  Es  isi  in  dicser  Hinsicht  kein  Un ter- 
se hied  zu  machen  zwischen  dein  Theile  des  Grundstucks,  de.sscn  Abtre- 
tunu  (li  r  Uiitomehmer  verlangt  hat,  und  dem  Reste,  dessen  Ueberuahmo 
der  Ex|»ropriat  uuf  Grund  des  §  9  fordert.') 

Der  Anspnich  auf  Abnabme  des  ganzen  Grundstin  ks  mnfafst  aber 
auch  die  Zinseii  der  ganzen  nicht  gezahlten  Eotschadigangssuninie  seit 
ZustelluDg  des  Eateignungsbeschlusses.') 

2.   Die  Uebernabme  bestimniter  Grundstuckstlieile. 

Absatz  2  des  §  9  des  Enteignnngsgesetzes  bescbrftnkt  das  Recht  des 
Eigenthftmers,  die  Uebernahme  des  ganzen  Gmndstflcks  vom  Untemehmer 
zQ  verlangen,  nnd  die  entsprechende  Pflieht  des  ietzteren  znr  MitOber- 
nahme  fftr  den  Fall, 

dafs  die  geniinderte  Benntzbarkeit  nnr  hestimmte  Theile 
des  Restgrundstucks  trifft. 

Alsdann  soil  sich  die  Uebernahniepflicht  nur  auf  diese  Theile 
i  i  strccken.  Dicse  Besthiiinkung  der  durch  Absatz  1  vorgesehenen  Ueber- 
iiaiunepflioht  ist  eine  Folgerung  aus  dem  fiir  unbebaute  Grundstiicke  fest- 
gehalteiien  (Jruiidsatz,  dafs  die  Uebernahniepflicht  nicht  an  pine  zilTerniafsige 
Grenze,  an  einen  bestimmteu  Lmfang  uud  Werth  des  Restgrundstucks 

*)  Erkannt  vom  1.  Ziv.-Sen.  des  Keichsger.  unCerm  18.  August  1882,  £nt8cb. 
des  Beicbsger.  VIIL  S.  257  if. 

*)  Efkamtt  vom  S.  Ziv.'Sen.  des  Reiehsger.  untem  97.  Novbr.  1888.  Elsenbalra- 
rechtl.  EttUofa.  Bd.  7  S.  96a 
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gebnnden  sein,  sondern  lediglich  von  dem  freiea  ErmesBon  der  £nteigiiiiiig)i«- 

beli5rde  darfiber  abbftngen  soli,  ob  das  Restgruadstfiek  nach  seiner 

herigen  Bestimmang  nicht  mehr  zweekmftfsig  benatzt  werden  kaon  (& 

S.  816  f.).  Trifft  diese  Voraosseizang  im  etnzelnen  Falle  iasofem  nirbt 

vollstftndig  zu,  als  nicht  das  ganze  BestgruitdstQck,  sonderii  nar  bestimmte 

^  roit  dem  enteigneten  Tbeile  enger  znsainmenhSngende  —  Tbeile  ibre 

zweckmftfsige  Benntznng  in  der  bisberigen  Weise  in  Folge  der  Abtretong 

verlieren,  so  mnfs  folgerichtig  das  Ansdebnungsrecbt  des  Kigentbumers. 

iind  die  MitQbemahmepflicht  des  Untemebmers  anf  diese  Tbeile  sirb 

bescbrftnken.    Und  dieser  Folgeruiig  giebt  Absatz  2  des  §  9  gesetzlicbeo 

Aasdruck.   Die  Bestimmnng  findet  sicb  zwar  in  den  ersten  Entwfiifen 

des  Gesetzes  (von  1864  und  1868)  noch  nicht,  wurde  al)er  bereits  in  den 

Beratlmngen  der  Herronhauskommission  voni  U.  Dezember  1868  durch 

die  EiiisclialtuiiiA  der  VVnrto: 

„80  kauli  der  Kigeuthuiner  verlangen,  dafs  der  Unternehiiier  das  Ctanie 
bezw.  weitere  Tbeile  des  Ganzen  gepen  Entschfttlignng  ilbernimmt*' 

in  Absatz  1  aufgenominen.  Nai  lidt  in  diose  Fassuner  in  den  Entwiirft  ii 
von  1869  iind  1871  uiivcraniluit  beihelialtt'ii  warden,  wurde  durch  di*' 
Abgeonliieteiihuuskoiiiiiiission  im  Jalire  187*2  der  Ati^^atz 'i  in  seiner  sf«^£j»>n- 
wartitiiMi  Oostnlt  eingefiigt,  ohne  dafs  eiue  weitere  besoudere  Begruuduji^ 
fur  erfordi  rli<  li  craciitet  wurde. 

Dor  Kiniiani;s.sat'/  des  Ahs.  '2  enthfilt  liiciiiacli  die  thatsarliliclie  Vor- 
aussetzung,  welfbe  die  im  Nachsatze  ausgesprochene  Beschrankung  dt-r 
Uebernahmepflifbt  des  Unternehmers  bedingt.  Diese  Voraussetzung  i>t 
zwar  qualitativ  dieselbe,  wie  im  Abs.  1,  d.  h.  zur  Begrfindung  der  Uebor- 
nabmeptiicht  ist  erforderlicb,  dalk  ein  Theil  eines  Grundstueks  im 
eignungswr  ^p  in  Anspruch  genommen  wird  und  dafs  in  Folge  dieser  Ent- 
eignnng  dm  liestgrundstuek  in  seiner  bisberigen  zweckm&Tsigen  Benutznng 
jrcstort  wird.  Aber  ((uantitativ  ist  die  Vorauf^sntzun?  verschiedeti 
Wiihrend  im  Abs.  1  der  Fall  voraasgesetzt  ist,  dafs  die  geininderte  Benatz- 
barkeit  das  ganze  Restgrundstuck  ergreift  and  daher  aucb  die  Pflicht  ztir 
Uebemabme  des  Ganzen  ausgesprochen  ist,  wird  im  Abs.  2  der  Fall 
angenommen,  dafs  die  geminderte  Benntzbarkeit  sicb  nnr  anf  bestimmte 
Tbeile  des  Restgmndstflcks  erstreckt,  nnd  desbalb  anch  die  Uebemabme- 
pflicbt  nur  anf  diese  Tbeile  bescbrftnkt. 

Die  Moglichkeit,  dafs  die  geminderte  Benntzbarkeit  unr  bcstimmte 
Tbeile  des  Restgrnndstucks  triflft,  ist  dadurcb  gegeben,  dafs  nacb  den  §{  8 
und  9  der  Begriff  ^Grundstiick"  im  weiteren  Sinne  zu  nebmen  isKt. 
ist  nach  Abs.  4  des  §  9  darnnter  jeder  in  Zusammenhang  stebeoile 
Grnndbesitz  des  nftmlicben  EigentbQmers  begriffen,  also  nicht  alleia  der 
eng  r&umlich,  sondem  aucb  der  nur  wirthschaftlicb  zusammenbftDgenile 
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Grundbesitx.  Wurde  nar  der  erstere  gemeint  sein,  dann  wfirde  —  ia  der 
Hegel  wenigsteDS  —  das  gauze  Restgrandstfick  tinter  der  gemlnderten 
Benutzbarkeit  leiden.  Indem  aber  auch  der  nicht  r&amlich  zusaimnen- 
hangeode  Grondbedtz  darunter  za  versteben  ist,  ist  der  Fall  leicht  desk- 
bar,  dafs  die  £nteigirang  eines  Thefis  nnr  tUe  wirtbaehaftKcb  znsammen- 
liangendeu  TheUe,  uicht  alio  Theile  des  Restbesitzes  in  ihrer  Benutzbarkeit 
sc-hmalert. 

miniiiderte  Benutzbarkeit"  ist  die  iji  deui  Schlufssatze 
dt's  Al)s.  1  liostiiuiiite,  d.  li.  die  nicht  iiielir  zweckmafsige  Benutzbarkeit 
nmh  der  InsheHiron  Bestiiiiimiii?.  Es  inufs  festgestellt  wcrdt?!!,  dafs  be- 
stimmte  Theile  dt's  Hcstgruiidstiicks  ciiior-seits  nieht  mchr  /wcckniiifsig 
Uonutzt  werdoii  konnen  und  undererseits,  dafs  dies  iiacli  ihrer  l)i8- 
ht  rigen  I^es t  i ann ung  nicht  niehr  der  Fall  i«t.  Deni  I'.rniesscu  dt  r  Ent- 
i'iL:iinn£?shrhr>rd('  nder  dcs  TJichtors  naeh  sachveraitandigera  Gutachteu  hi 
d'mse  F''>l>t('lluii^  leiliuiicli  iiherlasseii. 

^.Bi'si  iinnite  Tiieile**  sind  die  mil  onteignctcM  Theile  riiuiii- 
li(d)  oder  wirthschaftlich  so  eng  zusammengeljorigen  und  zusamrnen- 
biingendeu.  dafs  die  Abtrennung  dieses  Theils  die  zweckmafsige  Benutz- 
barkeit der  anderen  nacb  ibrer  bisherigen  Bestinimung  aufhebt.  Ein  am- 
fnnirreirher  Grundhesitz,  wenn  auch  r&unilich  oder  wirthschaftlich  ein 
Gauzes  hildetid.  zerfallt  zumeist  in  eioe  Anzahl  von  Abschnitten.  welche 
Terschit'dc  iieii  Zwecken  dienend,  auch  verscbiedene  Wirthschaftsgebiete 
darstellen.  Es  liegt  auf  der  Hand,  daCs,  wenn  niit  einem  Rittergut  eine 
Ziegelei,  eine  Kiesgnibe,  ein  Forst  verbnoden  ist,  die  EnteignuDg  eines 
Tlteils  dieser  Objekte  zwar  die  zweckm&Tsige  Bcimtzbarkeit  der  Qbrigen 
Theile:  der  Ziegelei,  der  Kiesgmbe,  des  Forstes  in  der  bisherigen  Weiae 
storen  oder  anfbeben  kann,  aber  die  Natzbarkvit  des  Restbesitzes,  welcher 
Jandwirthschaftlichen  Zwecken  dient,  anberiihrt  Iftfst.  In  solchen  F&llen 
wftre  es  nnbillig  and  der  Absicht  des  Gesetzes  zuwider,  die  Uebemahme- 
pflicht  des  Unternebmers  aach  auf  jenen  Qbrigen  Restbesitz  auszndehnen. 
Denn  der  Sehaden  des  Ezpropriaten  findet  in  der  geminderten  Benutz- 
barkeit jener  enger  mit  einander  verbundenen  Theile  des  Ganzen  seine 
Grenze.  Nur  die  Uebemahme  der  solchergestalt  bestimmten  Theile 
kann  daher  der  £spropriat  vom  Unternehmer  verlangen. 

nDie  Pflieht  zur  Uebernahme  beschrftokt  sicb  auf  diese 
Theile."  VVie  weit  die  geminderte  Benutzbarkeit  andore  Theile  des  Grund- 
stucks,  d.  h.  hestinnnte  Theile  des  Kesturimdstiicks  ergreift,  in  welchem 
Umfange  d(  r  Unternehmer  zur  Mitubernahine  verpflichtet  ist.  hat  lediglicb 
<!ie  EuteignuugsbehOrdo  nach  Lajje  des  besoiideren  Falles  nach  freiem, 
sat  iiveriitilndigem  Eruie.s.sen  zu  heurtiieilen.  Haufiij  wird  sich  die  Min- 
deruug  der  Benutzbarkeit  uicht  allein  auf  den  zuniichst  betlieiligteu  Ab- 
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echnitt  de.s  Restgrundstficks  beschrftnken,  sondern  auch  iioch  andere  Ah- 
schnitte  in  Mitleidenschaft  zielien.  Z.  B.  kuiiii  die  Euteigniing  eiucs  Thcil> 
eiucs  Lclmilap^ers  iiicht  mir  dus  uanzc  Lehndager,  soudern  aiudi  zuglvirh 
die  dajnit  in  Verbiuduiig  strliciide  Ziegelei.  Kiu>griilM*.  in  ihrer  zwok- 
niafsigon  Brnutzung  storen,  sodafs  —  wmn  am  h  nieht  auf  das  Ganze  — 
80  flocli  anf  alle  die^e  in  engerer  Verbindung  .sttdKMnlt  ii  Objekte  r«ii'b  <!!-■ 
UcberuahmepfliLdit  zu  erstreckeu  hat.  llaufii;  aber  wird  dieselbe  auf  dey 
zuuilclist  betheiligten  Abschuitt  bcscbraukt  werdeu  kOuueu. 

ii.  Die  Ueberualimo  ganzer  Gebaude. 

Von  der  Einschrrmkung,  wekke  Abs.  2  des  §  9  in  Betreff  des  ini 

Abs.  1  aufge.stellten  Gruudsatzes  macht,  eutb&lt  Abs.  3  wiederum  eine 

Aasnahme,  iodem  bestimmt  ist,  dafs 

n1)ai  Gebiuden,  welche  theilweise  in  Ansprneh  geiiomDet 
werdeti,  die  Uebemafamepflicht  jedenffilla  das  gesanrnte  <ix' 

bilnde  umfafst." 

Abs.  1  stellt  -  -  wie  bemts  obeuS.  816f.  erOrtert  —  fur  die  Uehtr- 
nahniepthrht  des  Unternehiners  bestiniinte  Merkmale  nicbt  auf,  sondem 
beschrankt  sii  h  auf  die  Angabe  des  leitenden  Gesicbtspunkts,  wonafh 
aliein  der  Omstand,  ob  im  besoDderen  Falie  das  Reststiick  nach  seiner 
biBherigen  Bestimmung  nicht  mehr  zweckEi&Tsig  benutzt  werden  kanit,  die 
Uebeniahmepflicht  begranden  sol).  In  wie  weit  dies  im  Einzelnen  der  Fall, 
ist  gftnzlicb  der  sachverstftndigen  EntscheiduQg  der  zastfindigen  BehOrde 
anheimgestelU.  Ledigiich  eine  Folge  dieses  Standpnnktes  ist  auch  der  to 
Abs.  2  aufgenommene  Satz.  Erstreckt  sich  im  besonderen  Falle  nacb  bi^ 
hOrdlichem  Ermessen  die  geminderte  Benatzbarkeit  nnr  auf  bestimmttf 
Theile  des  Restes,  fallen  nur  diese  unter  den  in  Abs.  1  fGr  die  Ueb«r- 
.  nahmepfllcht  aufgesteliten  Gesichtspunkt,  so  soli  sich  auch  die  Uebemabiso* 
pflicht  nur  auf  sie  be.schrftnken. 

Eine  Abweichung  von  diesen  Grundsfttzen  enth&lt  nur  anscheiDeml 
Abs.  d  des  §  9.  Indero  Abs.  3  bestimmt,  dafs  bei  Gebauden.  welche 
theilweise  in  Ansprucdi  genommen  werden,  die  Uebernahmepflicht  iedeo- 
falls  das  gesammte  GebSude  umfafst,  lUfst  es  freilich  dcin  Erm<.'.<>cn 
der  BehOrde,  ob  das  Reststiick  des  Gebihidps  dadurch  wii  kiu  li  naeh  seiner 
bisberigen  Bestimuiung  nicbt  niehr  zwcckmufsig  bennt/t  werden  ktiiino, 
keinen  Spichaiun  mehr.  Die  Tbaf>^ache  aliein,  dais  ein  Theil  do* 
Gebiiudes  cnteignet  wird,  .^oll  (ilmc  jedes  Eingehen  auf  die  beson<!ercii 
Verhiiltnisso  gf  inii;.'n.  urn  die  Pflicht  zur  Ueberuaboie  des  gesamiuttii 
Gebaudt's  zn  bcL^nindcn. 

Intlels  liegt  t'iiic  AbwiMLiiung  von  lieit  itn  Abs.  1  tind  2  t'estgehullfueu 
Gruiids&tzeu  bierin  insoferu  uicbt,  als  Abs.  '6  ledigiieb  oiueu  in  der  \Vi6>eo- 


Digitized  by  Google 


BeitTige  snr  Lebre  von  der  Entei^nng.  HQI) 


schaft  nnd  Praxis  imbestritten  anerkaimten  Erfahrungssatz  zur  Voraas- 
setzong  hat  and  lediglich  ans  diesem  Gmode  das  Gesetz  die  BehOrde  von 
der  Pr&fluig  des  Einzelfalles  entbindet  Weil  es  erfahmngsmftrsig 
Till zweifel baft  ist,  dafs  die  Abtrennnng  eines  Geb&udetheils  diezweek- 
mfifsige  Benatzbarkeit  des  Restes  nach  seiner  bisherigen  Bestimmnng 
anfheben  mitfSf  bedarf  es  einer  Prftfnng  and  Feststellong  dessen  im 
einzelnen  Falle  nicht. 

Dieser  Erfohrongssatz  war  ein  so  allgemein  gfiltiger  and  anerkannter*), 
dafs  von  ibm  aosgebend  eigentlich  erst  der  im  $  9  anfgestellte  Gmndsatz 
der  Uebemahmepilicht  bei  Theilenteigiiungen  in  das  Gesetz  Ao&ahme  ge- 
fiinden  hat.  Wie  die  oben  S.  809  f.  mitgetheilte  EntRtehnngsgescbiehte  des 
§  9  ergiebt,  war  in  dem  ersten  Gesetzentwurfe  von  1864  die  Uebemahme- 
p6icht  fiberhanpt  nar  anf  Geb&nde  beschr&nkt  weil  man,  wie  in  den  . 
Motiven  ansgeffthrt  wird  (S.  809),  annahm,  dafs  bei  an  der  en  (onbebanten) 
Gnindstficken  sich  der  Schaden  der  Abtrennung  und  geschmftlerten  Nutz- 
barkeit  des  Kestes  leicht  in  Geld  scbftt/en  la^.se.  Eine  Ausnahme  sei  nur 
da  zu  gestatten,  wo  das  Ganze  als  eine  untrennbare  Einheit  betrachtet 
werden  rausse,  welelie  -  iiucli  Wegnnlmie  ciiics  Theils  —  dem  Eigenthiimer 
uiiiiui/,  werde.  In  der  Kegel  werdc  aber  dieser  Fall  iiur  bei  tbeilweiser 
EnteignuMu  von  Gebauden  zutreffeii.  Erst  in  den  spater^n  Eutvviirfen 
des  Gesetzes  wmde  die  Ueheriialiint  pllicbt  audi  fiir  unbebaute  GrundRtiicke 
festgesetzt,  aber  luit  dem  wi(litigen  Unterscbiede,  dafs,  wahreiid  sic  bei 
Gel)au(leii  zu  uiiier  unbedingten  geniaolit,  «ie  bei  uiibebauten  Grund- 
stiicken  nur  bedingt,  d.  h,  unter  den  in  den  Absfifzen  1  und  2  des 
NSheren  fest^estellten  Voraussetznngen  und  nach  Priilung  ibres  Eintritts 
im  einzelneu  Laiie  zu^olasst  n  wurde  (s.  oben  Motive  zu  ,dem  Entwurf 
von  18(i8  (S.  a?,),  81(1)  und  voii  1872  (S.  81U).«) 

Zutreffend  fuhrt  da«  Heicbsgerit  lit  a  us:  'i  snn<Iert  ganz  scharf 
zwi'i  Fiille.  Abs.  1  und  2  bnndidn  von  der  liKui^Titliiahnie  cines  Tlunls 
von  Gr  iin  dstucken.  Abs.  3  betiifft  die  Inanspruebnalime  eines  Theils 
von  Gebauden.  Ira  ersten  Fall  kann  die  Uebernahme  des  Ganzen  (des 
Restgrundstucks)  oder  weiterer  Theile  nur  unter  gewissen  Vnraus- 
setzungen,  im  zweiten  Fall  dagegen  kann  die  Uebernahme  des  (ianzen 
(des  gesammten  Geb&udes)  unter  alien  Urn standen  verlangt  werden/') 

')  S.  anch  die  andorpn  Enteign.-fJes,  z.  B.  Art.  11.  Abs.  Satz  '2  de.s  wiirttem- 
bergischen  Kntt  ign.  -  Ues.  v.  20.  Dezbr.  1888.  Vergl.  Kohland,  S.  97,  Anm.  U  Ufld 
G.  Mejrer,  S.  2b7. 

*)  OTOnhnt,  8.  IfiO,  151 ;  r.  Bohluid,  S,  98}  97}  Ueischeider,  in  der  preufs.  Anw.- 
Zeitang,  1866,  S.  149;  Dalcke,  S.  68,  Anm.  M;  G.  Meyer,  S.  88S  ff.;  Tbiel,  &  38,  29; 
Bering,  S.  48,  LSbell,  S.  64,  Anm.  7. 

£rk.  vom  S.  Hilf8.-Seii.  d.  Beicheger.  ukt  94.  Juni  1880.  Arcbiv  1881,  S.  20(1. 
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Indefs,  weiingleich  hei  Thoilc'ii1ei^;imiiK*'n  von  Gt^liaiiden  das  (icsrtz  lii 
die  Uebeniahiiiepflicht  insotern  ein  bestiiunites  Merkmal  aufgesteJlt  hat. 
ohne  weitere  Prufung  der  Benutzbarkeit  der  Rest  vom  Unternehmer  auf 
Verlangen  des  Eigenthiiniers  mituberoommen  werden  inufs,  so  sind  doch 
dadnrch  verschiedene  Streitfragen  entstanden,  dais  der  Begriif  ^Geb dude"* 
ein  8chwer  bestimmbarcr  ist,  mithiii  im  £iQze]falIe  es  leicht  zweifelbaft 
werden  kann,  ob  ein  in  AnspriK-li  ::^enonimenes  Bauwcrk  als  Theil  e'meB 
aodereD  zu  botrar-bten  i.st  und  die  Uebernahme  dieses  letzteren  nacb  sich 
ziebt,  Oder  als  ein  8ell)st&ndige8  Geb&ude,  welcbes  die  Fflicht  zor  Ueber- 
nahme  eines  damit  im  Znsammenbang  oder  Verbindang  stehenden  Gebftndes 
Dicbt  bedingt.  So  ist  es  zweifelbaft  geworden,  ob  die  Enteignimg  eioe9 
an  ein  Hanptgeb&ude  angebanten  oder  in  der  Kftbe  belegenen,  zngebdrigen 
Nebengebftndea,  eincr  Stallung,  Remifle,  Scbenne,  fietirade,  eines  Garten*. 
Gewftcbebaneea  die  Pllicbt  znr  Uebemabme  des  Hauptgebftndes  bedingt 
oder  ancb  umgekebrt  die  Enteignimg  des  Hauptgebftades  die  Pfiieht  znr 
Uebemabme  des  Nebengebftndes,  mithin  als  ^tbeilweise  Inansprneb- 
nabme"  im  Sinne  des  Abs.  3  des  §  9  anznsehen  ist? 

Diose  iruge  wird  voii  (li  unbut  bejalit:  „Nicbt  blus  dann  —  erMert 
ov  S.  150,  151  —  durfe  die  Enteignung  dps  Ganzen  verlangt  werden. 
wenn  eine  materielle  Scbiidigung  des  Gebiludes  selbst  in  Folge  der 
Enteignung  eintrete,  sondem  aucb  dann,  wenn  es  sicb  ura  die  gSnzliche 
oder  tbeilweiso  EnteigDung  eines  in  der  Nacbbar^^r-haft  befiudlichen 
Olijckts  liandle,  vorausgesetzt,  dafs  das  letztere  slU  Nebensache  den 
Zweoken  der  Hauptsacbe  fortwabrend  zu  dienen  bestimmt  and  daza 
Nvirklicli  verwendet  sei,  z.  B.  es  bandle  sich  um  die  Enteignang  eines 
M:i<;a7.ins,  einer  Scheune,  eines  Stalles,  einer  Remise,  eines  Gartens,  eines 
Hofes  a.  s.  w.** 

Anderer  Ansicht  fst  v.  Robland  (S.  93,  94).   Sr  will  in  solcbeo 

FaJlen  nicbt  unbedingt  die  Pflieht  zur  Uebernahme  2tt1assen,  sondem  nnr 
dann.  wenn  die  iibrigbleibenden  Tbeile  in  der  bisberigen  Weise  gar  nicht 
niebr  oder  nicbt  obne  bedeutende  nuiterielle  Scbadigung  beuutzt  werden 
konni'ii,  also  wenn  der  iibrigbleibende  Theil  als  Nebensache  den  Zwecken 
der  Haupt^ache.  dera  Enteignungsobjekt,  zu  dieuen  be.slimml  war  und 
wirklicb  dazu  verwoiidct  wurde,  z.  B.  als  Magazin,  Scheuer,  Stall  u.  s.  w. 
Dasseibe  gelte  niich  von  Hol'niuincii  und  GSrten,  wenn  das  Huus.  /.u  t\m 
.sip  sjeborcii.  iiit<'is;net  soi.  InslM'soiidcre  werde  audi  dann  ein  Ansitrnoli 
auf  UebernahiDf  des  (^aiizrii  ('ciitteiligt  erscheinen,  wonn  dadurch  der 
bisherige  Gewerbebetrieb  uumoglieh  gemacht  oder  sehr  erschwert  werde. 

Grflnbnt  gebe  zu  weit,  wenn  er  solcbe  Eomplexe  unter  der  fiezeich- 
niing  ^Gebfiude  mit  ibren  Pertinenzien**  als  jnristisch  nntheilbar  auffiuse^ 
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Uin  eines  Stalles  wiilen  kOnne  doch  nicht  die  ganze  Be»itzuiig  enteignet 
werden ! 

Dieser  Auflbasaog  scbliefet  sich  im  Wesentlichen  anch  Oalcke  (S.  68 
Anm.  24)  an,  indem  er  darauf  hInweUt,  dafs  Abs.  3  des  §  9  unzwaifel- 
faaft  nur  von  der  tbeilweiaen  EDtdgnmig  eines  einzelnen  Gebftndes 
apreche.  Handle  es  sich  dagegen  am  die  einzelnen  za  einem  Geb ftu de- 
le om  pi  ex  e  gehOrigen  Gebftade,  so  trete  die  EoteigDong  des  Ganzen  nicbt 
TOD  Reehtswegen  ein,  aondem  in  diesem  Falle  komme  es  anf  das  Gat- 
acbten  der  Sacbverstftndigen  an. 

Die  Dalko^RChe  AufTassung  erscheiot  zntrefFend.  Nach  l^ortlant 
und  Absicht  des  Abs.  3  ist  anzunehmen,  dais  der  Gesetzgeber  lediglicb 
die  Enteignung  eines  Theils  eines  einzelnen  Gebftndes  im  Ange  hatte, 
niefat  eines  Gebftndekomplexes.  Nur  wenn  es  sieb  am  ein  einzelnes  Ge- 
bfiade  handelt,  ist  die  Aufhebung  der  fienatzbarkeit  in  der  bisherigen 
Weise  durch  Enteignung  eines  Tbeils  erfahroogsgemftfs  so  zweifellos,  dab 
der  Gesetzgeber  die  Pflicbt  zur  Uebemabme  des  Ganzen  —  ohne  nftbere 
Prafiing  des  EinzelfaUs  —  zu  einer  gesetzlicben  macbra  konnte.  Stebt 
dagegen  ein  Komplex  von  —  wenngleicb  wirtbschaftlicb  oder  rftumlicb 
zosammengehOrigen  —  Gebftnden  in  Frage,  so  folgt  aus  der  Enteignnng 
eines  derselben,  sei  es  eines  Haupt-  oder  NebengebJiudes,  die  Unbenutz- 
biirkeit  der  ubrigen  keineswegs  so  unbedingt,  dafs  es  fur  angezeigt  erachtet 
worden  ware,  iuit<>r  iillcii  Uiiistanden  die  Pflicbt.  zur  UebeniahuiL'  iiUer 
Gebaude  gesetzlich  aii/uurdiieu.  Bei  der  theilweisen  Enteignung  eines 
Gebiiudekomplexes  greift  vielmebr  lediglicb  die  Kegel  der  Abs.  1  und  2 
des  §  0  Platz,  (1.  h.  es  ist  in  jedem  Eiii/elfallc  zu  pnitVn  und  festzu- 
stellen,  oh  dn-  /usammnnirohnricro  Komplfx  dtircli  dip  Ahtn-tung  eines 
einzelnen  (it'liiuidrs  8o  zer^iuckeit  werden  wnrdc  dafs  >;iiiiintliche  ubrisren 
Gebiiudc  ^Mis.  1)  oder  doeb  pin  bostirmiittM-  Theil  dprsidlicii  (Abs.  2)  uii-ht 
mehr  /,\v*  rlviniirsii:  benut/t  werden  kunnen.  Diese  I'nifung  kann  bftnfiij:, 
in.sbesoiidi're  bei  der  Inaiis|(melinahme  des  Hauptgebsindes  einer  gewcih- 
liehen  Anlage.  oinor  Fai)rik.  I'ines  Tbealers  u.  s.  w.  daliiii  fiihren,  dafs  die 
nicht  mebr  zweekinaffsige  H<  iiutznn?  der  NelH  iigci)aude,  z.  B.  der  zuge- 
boriq^on  Masrhinenhiiuser,  Magazine,  S(  iiupix'ii  ii.  s.  w.  narb  der  bisherigen 
Hestininiung  und  damit  die  Pflicbt  zur  lebernabme  anerkanut  wird.  Aber 
sie  mnfs  nicht  dahiii  tiihren.  Ks  kann  auch  d^^^  Vorhandoni^oin  die.ser 
Voraussetzung  verneint,  z.  B.  die  weitere  zweckinaCsige  Beiiut/barkeit  der 
zngehOrigen  Beamten-  oder  Arbeiterwohnbiiuser,  Restaurationslokale  ange- 
nommen  werden.  Gebsiudekomplexe  sind  daher  nicht  nach  Abs.  3,  sondern 
nach  Abs.  1  und  2  zu  beurtheilen  und  den  niimlichen  Bestimmungen,  wie 
unbebaute  Grundstiicke  unterworfen.  ^Es  verhiilt  sich  —  wie  v.  Rohlaud, 
S.  ^  zatreffend  bervorhebt  —  bei  Geb^iadekomplexen  and  Gnindst&cken 
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ohne  Bauten  anders  wie  bei  einzelnen  GebftadeOi  well  letztere  al8  tifi- 
theilbar  angesehen  werden,  erstere  nicbL  Bei  theilweiser  £nteiginuig  de^ 
selben  iat  daher  eioe  Uebeniahmepflicbt  von  Seiten  dea  EDteignera  niclit 
von  selbst  gegebeii,  sondero  es  kommt  aaf  den  einzelnen  Fall  an.* 

Indefs,  wenn  man  aach  Geb&ude-Komplexe  von  der  Anwendung  de« 
Abs.  3  ausnlmmt  and  nnr  einzelne  Gebftade  dieser  Norm  unterwirft^  so 
bleibtdocb  gerade  die  Feststellung  schwlerig,  ob  es  im  Einzelialle  sieh  nm 
ein  einzelne 8  Gebftude,  oder  um  einen  Geb&ndekomplex  handeH. 
Sind  die  ihrer  Bestimmung  nach  zasammengehOrigen  Gebftade  rftamiieb 
getrennt,  wenn  auch  nar  in  geriDgem  Hafse,  z.  B.  ein  Gatsgeb&nde  tob 
seinen  Wirthsehaftsgebftnden,  Stallnngeu,  Sehennen,  ein  Schlofe  von  sdncn 
Garten-,  Gewachs-.  Jugdhftasenu  eine  Fabrik  von  ihreu  Magaziuen,  Re- 
misen,  MaschiiH^nhiiuscrn,  so  ist  die  Annahme  begrundet,  dafs  ein  GebSmie- 
kompiox  voilit  ui.  welcher  den  Bestimmunsvii  der  Absatze  1  mid  2  de* 
§  9  uiiterworfen  ist.  Wenn  abcr  die  wirtliM'haltlich  und  bestinimungsgemafs 
zusaniniengehOrigen  Bauten  riiumlitli  nicht  getrennt  sind.  z.  B.  ein 
Hans  niit  Stallung,  \Va*renremise,  Gartengewiichsliaus,  Kelinniv'i},  ein 
SlIJuIh  mit  seinen  Seitentiiigeln,  Beamtenvvnlintintren.  ^in  Faliriku<  b^U'i'" 
mit  den  Mau:i/inen,  LagerrSumen,  Kemiseii.  s(»  kann  es  im  KiiizelfalJt;  seuf 
zweifelliaft  .sein,  ob  das  Ganze  als  viii  (lubiiudekoniplex  odi  r  als  ein 
einzelifes  Gebiiud*'  zu  betrachten  ist.  wird  in  solelitii  Fiiileu  die  Ent- 
scheidnnu  (bivoii  abhftngeu,  ob  der  Anl)uu  des  Nebengebaudes  nur  ein 
loser  und  derartiger  ist,  dais  die  Trennung.  der  Abbruch  des  einen  Ak 
Bestimnmng  des  anderen  ht  beriihrt,  oder  aber  so  eng  verbunden,  dais 
eine  Trennung  einea  TheiJs  die  Bestimnmng,  den  Zweck,  das  FondameDt 
des  anderen  ftndem  oder  anflieben,  seine  Snbstanz  and  sein  Weaen  er- 
greifen  wurde. 

Es  liegt  z.  B.  auf  der  Hand,  dafs,  wenn  an  ein  Uaos  eine  UuDde 
hutte,  eine  Stallang,  ein  Backofen,  eine  Retirade  lose  angebaut  und  for 
das  Hauptgeb&nde  so  nnwesentlich  ist,  dafs  dessen  Zweck  and  Bestiin* 
mong  dnrch  einen  Abbrach  jener  geringfngigen  Anbauten  in  keiner  Wm 
ge&ndert  wird  and  mit  geringem  Aafwande  eine  entsprechende  Brgftnzoiig 
beigestellt  werden  kann,  der  Anbaa  nicht  einen  wesentlichen  Theil  dee 
Hauptgebftttdes  daratellt,  das  Ganze  mithin  nicht  als  ein  einzelnes  Ge* 
b&ade  im  Sinne  des  Abs.  8  anzasehen  ist  Dasselbe  kann  aber  aueh  der 
Fall  sein,  wenn  die  Enteignang  sich  aaf  einen  nar  lose  mit  dem  Haaptbti 
zasammenhftngenden  Seitenflflgel  eines  Schlosses,  aaf  Gewftchshftuser, 
Dienstbotenhftnser,  erstreckt. 

Ist  aber  nach  der  Anlage  and  Einrichtang  des  Ganzen  der  in  Alt' 
spruch  genomroene  Baa,  wenn  anch  einem  besonderen  Zwecke  dieacoi 
far  das  iiau)>tgebftade  so  wicbtig,  dafs  die  Wegnahme  den  Zweck  and  die 
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Beatimmniig  desselben  ftndert,  oder  durcli  die  Lage  der  Fandamente, 
Pfeiler,  Balken  lud  Mauern  80  mit  dem  Hauptgebftnde  verbunden,  dafs 
der  Abbmeh  zugleich  elne  gftnzliehe  oder  theilwdse  ZerstOrung  oder  Ge- 

f&hrdung  des  letzteren  zur  Folge  hat,  einzelne  Haume  blofslegt,  den  Auf- 
bau  des  Giinzeu  stort,  den  wirtbschaftlichen  oder  gewerblichen  Zweck  Ter- 
niehtet  oder  erschwert  so  ist  das  Enteignuiigsobjekt  als  wesentlicher  Be- 
standtbt'il  des  Ilaujttgehaudt  s  aii/.usehon  und  als  Theil  eines  Einzolgebiiudes 
im  ^^inll»^  des  Ahs.  :>  des  §  i<  zu  behaiidelu. 

Idi  Wcieutliihcii  fiudet  also  Abs,  3  danii  Anwenduni:.  svenn  der  zu 
enfeigneiide  Theil  zur  Substanz  des  Ganzen  —  dagegeii  iiiclit,  wenn  er 
sit  h  aLs  blofscs  ZuhehOr  des  Ganzen  darstellt,  und  diese  Frage  ist  ledig- 
Wvii  uarh  den  Bestimmunc^en  des  allgemeinen  biirgerlicheu  Kechts  und 
nOthigenfalls  uuter  Zii/ichun*;  von  Sachverstiindigen  zu  entsi  In  iden. 

Liegt  nun  ini  von Mortcrten  Sinue  die  theihveise  liiaiispruchnahnie 
eines  Gebaudes  vcr,  so  urnfalst  die  Fehernahmepfiirht  „jedeu fails  das 
gesaminte  Gebiiude".  Diese  Wortc  hcdt'iitt'ii  zunaehst,  dafs.  f^ohald  di»^ 
thai>:i»  liliche  Voraussetzung  der  Theiienteii;iiuiii;  »  iues  GebUudL's  gL^eiM  u 
ist,  sicli  fur  die  Remunduna;  der  Pflicht  zur  L'eberuahme  des  gaii/m  (le- 
baudes  die  weitt  ro,  in  den  Kiillen  der  Absfitze  1  und  2  des  §  0  ei  turder- 
liche  Prufung  dariiber  tTiihrigt.  der  Kesltheil  des  GebiUides  etwa  naeh 
seiner  bislierigen  Bestimmung  ^unz  oder  theiiweise  no(di  zweckmiilsig  be- 
nutzt  werden  konne.  Vielmehr  wird  init  der  Theilenteignung  eines  Ge- 
biiudes  die  Uebernahmepflicht  beziiglich  des  Restes  des  Gebaudes  Jeden- 
falls"  d.  h.  unbedingt  und  unter  alien  Umstiinden  existent  (s.  firk.  des 
Reichsger.  vom  24.  Juni  1880,  oben  S.  llOf-i).  £s  bedarf  also  keines  wei- 
teren  Eingehens  auf  den  besonderen  Fall. 

Aber  iu  den  jOraglichen  Wort  en  liegt  ein  noch  weiter  gehender  Sinu. 
Das  Geb&ude,  weh:hes  tlieilweisr  iu  Anspruch  genommen  wird,  ist  ohne 
dazugehOrigen  Grund  und  Boden,  auf  wolchem  es  stf  lil,  niiht  denk- 
bar.  Aach  pflegt  es  in  der  Regei  noch  von  zagehdrigem  Gel&ode  ^  Hot'-, 
Gartenriluroen  u.  s.  w.  —  lungebeQ  zu  sein. 

Was  den  letzteren  Umstand  anlangt^  die  Mitubernabme  des  das  Ge- 
bftude  umgebenden  Gel&ndes,  so  soli  nun  naeh  den  Motiven  das  Wort 
„je  den  falls*  bedeuten,  dafs  bei  der  Theilenteignung  eines  Gebftudes  die 
Uebemahme  des  gesammten  Gebftudes  das  Uindeste  ist^  worauf  sich  die 
Pflicht  des  Untemehmers  erstreckt,  dais  aber  die  Pflicht  zur  Ueberoahme 
des  das  Gebftude  umgebenden  Gelftndes  —  soweit  es  im  Sinne  der  Ab- 
B&tze  1  und  2  ohne  das  GebHude  nicht  mehr  zweckmftTsig  benutzbar  ist, 
dadnrch  nicht  ansgeschlossen  ist  Das  Wort  „jeden falls ^  —  heifst  cs 
in  den  Hotiven  (s.  oben  S.  810)  —  soil  ausdr&cken,  dafs  bei  der  £nt- 
eignung  eines  Geb&udetheils  die  Yoi-schrift  dieses  Paragraphen  (d.  h.  die 
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Verpflichtnog  zur  Ueberaahme)  sich  stets  auf  das  gaDze  Geb&udo  beziehu 
dafa  unter  alien  Umst&nden  aber  aucli  noch  sonstiger  Gruud 
und  Bod  en,  der  mit  dem  Gebfiude  in  Verbiodong  stebt,  daranter  foUen 
kann,««) 

Das  Wort  ,.jedenfalis**  deutot  auf  die  enge  Beziebnng  des  Abs.  B 
zum  Torhergehenden  Abs.  2  bin.  Aba.  2  IftTst  die  Beschrtokang  der  Ueber- 
nahmepflicht  anf  bestimmte  Theile  des  Reststiickes  zn.  Nacb  Abs.  S  ist 
diose  BescbrftnkuDg  auch  bei  mit  einem  Geb&nde  bestandenen  Gmndstficke 
zwar  zalassi^.  d.  h.  ancb  bei  einem  derartigen  Gmndstfleke  kann  sich  die 
rebernahmepflitht  auf  bestimmte  Theile  des  Rest^undstflcks  bcschranken, 
aber  zuiii  Mindesten  doch  so,  dafs  jedenfalls  das  ganze  Gebaude  mit 
iibernommen  werdun  mult;.  Inwieweit  dagegen  noch  anderes  zugehorige^ 
da.s  Gebaude  umgebende  (jelande,  ist  nach  Abs.  2  des  §  9,  d.  h.  narh 
Mafsgabe  der  imrli  verbleibenden  Benulzhai  keit  desselben  zn  entscht'uleu. 

Anders  lic'^t  die  Frage  in  Bet  reft' dew  G  t'liuMies.  auf  weichem  da<: 
zu  iibernehmende  Gebiiude  steht,  des  Fundamentbodens.  Wfihrend 
das  das  Gebiiude  umgebende  Gelande  nur  „untrr  Umstanden  '  uber- 
nnmmen  zu  werden  braucht,  die  Uebernahmepfliciit  nicht  unbedingt  vor- 
Vu'ni.  mufs  das  Gelande.  auf  welchem  das  Gebaudo  steht,  unbedinjit 
mit  dem  Gebiiude  selbst  in  Gemafsheit  des  Abs.  3  ul)ornommen  werden. 
Das  ..gcsammte  GebUude"  heifst:  Das  Bauwerk  mit  .seinem  Grund  und 
Boden.  „Die  Bestimmnng  im  Abs.  3  (d.  h.  des  §  9)  —  bemerkt  8eydel, 
S.  64,  Anm.  3  —  darf  nieht  dahin  verstanden  werden,  dafs  der  Unter- 
nehmer  im  Falle  der  Enteignung  eines  Tbeils  eines  Gebftndes  verpfliefatet 
ist^  nur  das  fibrige  Geb&nde  (auf  Abbruch)  ohne  den  damnter  befind* 
lichen  Gmnd  nnd  Boden  zu  flbemehmen.  Unter  „Geb&nde**  im  Sinne  des 
$  9  ist  vlelmehr  st&U  das  Bauwerk  einscbl.  des  Grand  and  Bodens 
zn  versteben.***) 

Das  Geb&ude  gehOrt  zur  Substanz  des  GrandstQcks,  ist  wesentlicher 

Bt'standtheil  desselben,  nnd  ebensowenig  wie  letzteres  ohne  ersteres  ent- 

c'ii;net  werden  kann  und  der  Expropriat  nicht  verpflichtet  ist,  die  auf  dem 
eiiicigneten  GelUnde  stebenden  Gebiiude  zu  entfernen  und  sich  mit  dem 
Ersatze  der  Kosten  bierfur  zu  iM^giiiifjeii,  vielmehr  Ansprueh  auf  den  Werth 
der  mitzuunteignenden  (  u  i)au(it  bat"),  darf  umgekehrt  das  Gebaude  ohne 
da.s  Geliinde,  auf  welclieni  es  steht,  euteignet  werdeu  uud  muis  daher  auch 

■  Seydel,      Vt\.  Anm.  3;  Bering,  S.  Ml.  BlUir  11.  Langerha&ft,  S,  41,  AniiL  S; 

GrUnhut,  S.  ir.O;  T^alcke,  S.  03  i.  f.;  Liibell,      t;i.  Anm.  7. 

*)  S.  auch  llek.-Besch.  des  Ministers  fur  Handel  n.  s.  w.  voin  2-  Oktober  IST'^ 
^}  S.  Kek.-Be8ck.  des  Ministers   liir  ilasdel  u.  s.  w.  vom  5.  Au^st  li^li 

V.  2001/74  und  TOm  7.  Angnst  1874  V.  2S266'74  act.  ninist  B.  I.  118.  8. 
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bei  Enteignnng  ernes  Geb&udetbeilB  im  Falle  des  Abs.  3  des  §  9  die  £Dt- 
eignung  sicb  nicbt  nor  attf  das  ganze  Gebflnde,  sondern  aueh  das  Bau- 
gelftade  desselben  erstreckeo. 

Diese  Aimaliiwe  wird  aiirh  voni  lieichsg'ericht  vertreten:  „ln  der 
gegenwaitigen  Instanz  —  lulm  lais  —  hat  KJiiger  tieineu  Autrag  dahiu 
erJautert,  dafs  er  piiiizipaliter  die  Ueberuahme  de.s  Gebaudes  eiiisdil. 
des  Grund  und  Bodeus,  soweit  es  auf  diesein  steht,  verlanjj,e. 
Dieses  so  gestellte  Verlangeu  ist  gesctzlich  begriindet.  Es  koiiiitc 
/.war  scheinen,  als  ob  das  Entciirmin^si^esetz.  indem  es  von  der  Uel)er- 
iiahnie  deb  gauzeii  Gebaudes  ini  Gegeiisatze  zur  I'eberiiahnie  des  Rosl- 
grundstuekes  spriclit,  rait  diesem  Gegensatz  zugiciilj  habe  ausdnuken 
wolleu,  dafs  der  Unternehmer  dns  Gebaude  iiur  aui  deu  Abbruch  zu  iibi  r- 
iielimen  verpliiL-htet  sei.  Gcireii  .solche  Anuahme  spricht  aber,  dais  der 
Gegensatz  eine  ganz  andere  Bedeutung  hat.  Aufserdeni  crgiebt  sieh  aus 
dem  §  25,  Abs.  7  des  Enteignimgsgesetzes,  dafs  der  §  y  uberall  nur  eine 
Grundstftcksubernahme  betrifft;  deun  bier  wird  zwischeu  Kestgrund- 
st&cken  und  Geb<^uden  niclit  auterscbieden.  Jeder  Zweifei  lost  sich  aber 
ans  dem  Bericht  der  Kommission  des  Abgeordnetenbauses  (AnI.  zu  deu 
stenogr.  Berichten  1871/72,  Bd.  Ui,  8.  1209  8.  oben  S.  810).  !  H -ser  Be- 
ricbt  ergiebt,  dafs  die  Kommission  imter,f Gebaude'^  das  Bauwerk  einschl. 
des  GetiUidea,  aaf  welcbem  ea  stebt^  Yerst4uiden  bat.  Es  bat  unter  Um^ 
atAnden  aacb  gestattet  werden  solien,  dab  der  Eigeotbtimer  die  Ueber- 
nabme  aucb  nocb  weiteren  Gel&ndes  verlangen  kOmie.  Dies  bfttte 
aber  keinen  Sinu,  wenu  der  EigeatbQmer  nur  die  Ueberaabme  des 
Bauwerks  auf  den  Abbracb  bfttte  verlangen  dfirfen."*} 

Wie  aber  biemacb  der  Untemebmer  die  Fflicbt  zur  Uebemabm'e 
des  znsammengeborigen  Gelftndes  bat,  so  bat  er  aacb  das  Recbt  dazn, 
weil  beides,  GebUude  und  Grund  und  Boden,  ein  Ganzes  bilden.  Es  kann 
daher  der  Expropriat  ohne  Einwiliiguug  des  Unternebmers  nicht  die  blofse 
Ueburiiuhme  des  Gebaudes  ohne  Grund  und  Boden  —  auf  Abbruch  — 
verlangen,  weil  dies  unter  Unisti'lnden  dem  Unternehmer  einen  erhebliehen 
und  ungerechtfertigten  Schadeu  zufugen  wurde,  z.  B.  wenn  von  eiuciii 
grofsen,  kostspieligen,  noch  weiter  verwendbaren  Gebaude  nur  ein  kleiner 
Theil  fur  den  Eiit(!igiiui)>;sz\ve<  k  wirklieU  gebrauebt  wird.  Die  Ueber- 
nahme  des  Gebaudes  rilmc  das  zugehorige,  die  weitere  Renutzbarkeit  des- 
selheu  ermOglicheude  Gelande  kann  mithin  nur  im  Wege  der  treiea  Ver- 
einbarung  erfolgen.  Hierbei  ist  noch  folgende  Kntsi  iieidnno:  des  Heiehs- 
gerichts  bemerkenbwertli;  ,Hat  eiu  Grundeigeuthumer  die  Alituberuahme 

^>  Erkaant  vom  2.  Uiifs-iSeu.  des  Eeichsgcr.  uuterm  24.  Juui  1880.  Archiv  1881, 
S.  207. 
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BeitTif  e  xur  Lehre  von  der  Enteijcnnng. 


(Icr  auf  (lem  iliin  verbleibenden  Re.stgrundstucke  belindlichen  Gebaudetheile 
vom  Enteigner  verla^gt  und  diese  sodann  selbst  auf  den  Abbrueh  er- 
fiteigert,  so  ist  er  zu  deren  Niederlegusg  auf  Verlangen  des  Enteigners 

verpflichtet."0 

Was  schliefslirh  da^  Verhftltnils  des  §  13  des  Baufluchtliuieo- 
gesetzes  vom  2.  Juli  187B  zu  dein  vorliegenden  Abs.  3  des  §  9  de> 
Enteignungsgeset/es  aniangt,  so  hat  das  Keichsgericht  aus  dem  Wort- 
laute  and  der  £ntstehiuigsgeschichte  beider  Gesetze  zutrcflfeud  dargethaii. 
dafs  dem  §  13,  Abs.  3  des  Gesetzes  vom  2.  Jali  1875  die  BesdmmQii; 
des  §  9,  Abs.  3  des  Bnteigmrngsgesetzes  in  keiner  Weise  eotgegensteht 
Hithm  kommt  letztere  Vorschriit  aach  in  alien  dei^enigea  F&Uen,  m 
ivelchen  nach  §  13,  Abs.  1  des  Gesetzes  tou  1875  nar  Entsch&digon)^  g^ 
fordert  werden  kann,  zar  Anwendong.')  Absatz  3  des  §  13  des  Gesetzet 
vom  2.  Juli  1875  erscheint  our  als  besondere  Anwendung  des  im 
§  9,  Abs.  3  des  Enteignungsgesetzes  ausgesproehenen  Grondsatzes.*} 


1)  Erkannt  yom  2.  ZiT.*8ra.  des  Reicbger.  nnterm  7.  Febmar  leSS.  Eiaenbthi* 
rechtl.  Sntsoh.  Bd.  ft,  8*  5. 

Erkannt  vom  2.  Hilfii-Sen.  dea  BeidiBger.  nntem  94.  Jnni  1880.  ATdurlsn 

S.  aoi  if. 

Erkauiit  vom  1.  Zir.-Sen.  des  Beichsger.  unterm  18.  August  1S82.  EdUcL 
des  Eeicbsger.  VIU.  S.2&7  ff. 
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Die  Gotthardbahn  im  Jahre  1890.') 


1.  Ba]uliiige. 

Die  BetriebsliQge  (2G6  km)  ist  anverfijidert  geblieben.  Auf  der 
Strecke  Airolo-Faldo  irt  das  zweite  Geleis  dem  Betriebe  ftbergcben. 

2.  Anlasekapital. 

Das  Anlagekapital  der  Gotthardbahn  betrug  am  SI.  Dezember  1890: 

an  Beibilfen    119000000  Frcs. 

„  Aktien  (einbezahlt)*)   37000000  „ 

,  Obligationen  HQ  no  1  n^)(  >  .. 

zusammeii  246991600  Frca. 
daza  an  Banfonds  aus  '/a  der  Fondszineen     1114902  „ 

luithin  '24i5iUU4U2  Frcs. 
davon  verwendet  247212  365  „ 

bleiben  ▼orfugbar      897047  Frcs. 


8.  Finanzielle  Ergebnisse. 


£  i  n  n  a  h  m  e  n 

1889 

1880 

zuBuanieii 

in 

smammen 

in 

Frcs. 

pCt. 

FrcB. 

pCt 

auc»  dem  Personeuvi  rkebr.    .    .  . 

34,48 

4  <i62 1K)6 

35,28 

„        Gep&ck-  und  Guterverkehr 

6173609 

61,d5 

8051586 

61,07 

zusaronieo  Verkehrseinnahmen 

12  723  371 

12  704  582 

96,3r) 

au8  verscbiedenen  Qucilen 

471  212 

3,57 

481936 

3,65 

Gesammteinnahracn 

13  194583 

1  100,00 

1318G518  100,00 

1 

I. 

1)  Vergl.  ^Die  Gotthardbahn  im  Jahre  ISBO'*;  Archiv  1890  S.  861  u.  ff.  Die 
nachfltehenden  Angaben  sind  dem  ^uennzeboten  QeschatUbericht  der  Direktion  and 
det  Verwaltnngsrathes  der  Gotthardbahn,  nmfassend  das  Jahr  ISSO't  Lnseni  1891t 
entnommea. 

*}  Getammt-Aktienkapital  —  40000000  Frcs. 
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VoQ  der  Verkehrseinnahme  kommen  durcbschnittiick: 


1889        '  1890 


■I 


auf  1  Bahnkilometor  Free,  ji    47832  47762 

0  1  Zngkllometer   ,     i>         5,96  6,7» 


1  Tag   „  ;UHo9      j  34807 

Das  Monatsertrftgnifs  stelite  sich  in  IRK): 

am  hochsten     im  Oktober  auf  1  294  132  Frca., 
am  niedrigsten  im  Januar  aof   840680  „ 

Die  monatliclie  Durchscbnittfieinnahme  ergab: 

in  1889    1060281  Fre«., 

in  1890    1068715  „ 

Im  Personenverkebr  betrug: 

'        1888        I  1880 


Die  Eiuuabme: 

far  1  Babnkilometer  Frcs. 

„  1  Person   „ 

Personenktlonieter  Gte. 

Jeder  Keisende  durchfubr  durcbscbnittlieh : 

in   49,30  km., 

in  1890  48,4»  „ 

Im  Fracbtgatverkehr  (Guter  alier  Art)  betrug: 


I  17101^74  I  17492,47 
3^3  ]  Bp 
7,76     '  7,40 


DieEinnahme:  '  „ 

fur  1  Babnkilomctur  Frcs.  ,|  27  796,19       26  992,97 

„  1  Tonne   „     "         10,38  |  10^48 

„  1  Tonnenkilometer  Cte.    |;         6,69  |  6,96 

Jede  Tonne  hat  dnrchfabren: 

in  1889    166,66  km., 

in  1890    149,41  „ 

Die  Gesammteinnabme  (einscbt.  ans  versebiedenen  Qaeilen)  engab: 


l;        1889  1890 

j 

f&r  1  Bahnkilomef-er  Frcs.  ji  49603,69  49573,38 

„    1  ZutikiloiiM'tri-   „      |.  (i,l8  I  6.01 

„  1  Lokomotivkilonieter     ....       n     u  j 
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Die  AnBgaben  betragen: 

in  1889    6  261  5D0  Frcs. 

in  1890    6896292  „ 


Die  Gesammtauagabe  bcimg: 


1889 

1890 

fur 

23639,81 

25925,91 

w 

« 

2^322 

8,1445 

»♦ 

1  Kutzkilometer  ...... 

2,S80ft 

2,6978 

2,1226 

2,9734 

n 

1  Wagenachskilometer    .  .  . 

.  Ct8. 

9,51 

10,89 

»» 

1  Boh-Tonnenkilonieter  .  .  . 

•       n  i 

1,63 

1,84 

in 

Proz.  der  Betriebseinnahme  .  . 

.  pCt. 

47,46 

52,30 

„      „    TruD8porteiunahme  . 

■  »  1 

49,21 

54,28 

Der  Betriebsriberschnfs  stellte  slch  in  1890: 

aot  6  290226  Frcs.  (gegen  6932993  Frcs.  in  1889). 

Von  dem  naeh  Bestreitnng  aller  Betriebsnnlcosten,  Bezablong  der 
Zinsen,  AmortisatioDeo,  Absehrelbiingen  nnd  der  RAcklagen  in  den  £r^ 
neueninge-  nnd  ResenrefondB  f&r  1890  yerfQgbftr  bleibenden  Reinertrag 
von  2283649  Frcs.  sind  2210000  Fres.  ids  Dividende  (6VspCt)  verthelit 
worden, 

4.  RoUraaterial  nnd  dessen  Leistungen. 

Am  31.  Dezember  1890  waren  vorhaiiden: 
93  LokomotiYen  (mit  256  Triebacheen), 
203  Personenwagen  (mit  430  Achsen  nnd  7  326  Sitzplatzen), 
37  Gep&ckwagen    (  „    74     „      „     338 1  Xragkraft), 
1 126  GAterwagen     (  «2252     «       „  18315«      «  }. 


Die  Ansnntzung  der  Sitzpl&tze  der  Fersonenwagen  ergab: 


1889 

1890 

26,04 

25,47 

30,98 

28,62 

27,37 

28,86 

tberbanpt  pCt. 

28,88 

28,17 
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Die  TragfShigkeii  der  Gfiterwagen  warde  ausgeniitzt: 

in  1889  mit  39,&8pOt, 
,  1890  „  37,84  ^  . 

Die  L(?istiingen  der  Betriebsmittel  bi'trugen  ia  1890  auf  do: 
eigeuen  Linie  in  falurplaomSfsigen  und  SonderzOgen: 

Zugkm    ...  2  188  729  (gegen     2  123  689  in  1889), 

Achskm  .  .   .  63  223  284  (   „      65635243  „  1889), 

Rohtoiineiikm  .  3744G0855(   „    383244653,,  1889), 

Reintoimeiikin  .  106359277  (  „    114029667  «  1889). 

Die  Gesammtausgabe  ffir  den  Fakrdienst  (olme  Abzag  der 
Rfickverg&toiigea)  stelite  sicb: 


1888 

1898 

fttr  das  Lokomotivkm  aaf 

.  .  Ots. 

72,964 

83,683 

„    „  Wagenachskm  „ 

*  '  " 

3,268 

3,881 

,    „  Rohtonnenkm  » 

'     "  11 

0,5578 

0,6476 

5.  Verkehrdverlialtuisjse. 
a)  PerBonoiiTerkehr: 


1888 

189.) 

Zabi  der  hcfurdcrteii  Persoueu  ,  . 

•        •  • 

1  18«4t)9 

1  296  5(X) 

davou  iu   1.  JUasse    .    .  . 

.  pCt 

1  _ 

7,48 

7,04 

.  ii.  .  •  •  -  . 

27,59 

26,44 

.in.  

64,98 

66,6S 

Zahl  der  geleisteten  Person enkm  . 

•        •  • 

68664229 

62861787 

davon  in  I.  Klasse    .  .  . 

.  pGi 

18,70 

16,S9 

38,68 

35,19 

.  HI.  ..... 

42,62 

48,60 

4649862 

davou  kommen  auf  I.  Klasse 

.  pCt. 

30,ss 

27,77 

,  n.  , 

n 

40,80 

38,5i> 

fit 

» 

28,88 

33,64 

An  Fahrgeld  zahlte  durcbetclui.  1  Person: 

15,66 

14,16 

.  «  

6,66 

6,84 

.in.  „   

1  1,TO 
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Auf  1  Personeukm  eutfullen .    .    .  . 
Durchschn.  Fabrt  einer  Person: 
in  I.  £la88e  

,  n. 
,in. 


1* 


«  AAA 

loov 

low 

Gto, 

7,76 

7,40 

km 

123,52 

112,13 

69,19 

64,41 

82,40 

35^48 

Der  Ertrag  aus  Persooenverkehr  ist  um  2,27  pCt  gestiegeu. 

b)  Gftterverkehr. 

Der  Giiterverkehr  zeigt,  gegeuflber  dem  VorjaLire,  eiue  Abuaiime  in 
Folge  der  finanzit'lleu  Knsis  in  Italien. 
Von  den  belOrderten  Gutern: 

in  18S9    .   .   .   716  677  t  (112119  737  tkm) 
„  1890    .    .   .   688  695  „  (102  883  602   „  ) 
entfallen  nacb  den  4U8apttarifkla88eB  (iaProzenteo  der  Gesammttomienzahl): 


1869 

1890 

pCt.  1 

4,02 

4,43 

ff  j 

5,87 

6.B4 

9) 

24.0^ 

29,11 

n  1 

,  66,03 

60,62 

„  Stiickp:iiter  

p  jrewtiiinlit'lie  Wiigenladungsguter  . 
„  Aasnahmetarifgiiter  

Der  Hanptverkehr  erstreckte  sich  in  1890  anf : 

ItaUen-  Schweiz  mit   148  631  1  (113  439  t  i.  Vorjahr), 

Dentscliland,  Bel^en  n.  Hollaiul— Italien  mit  178  B12  .  r232  351  „  „      ^  ). 

Die  Einnalinioii  aus  dem  G  ii  ter  trail  sport  si  ml  \<m  7  393  788Frcs. 
(in  1889)  aui'  7  iWi2^  Frcs,  (iu  1890),  d.  h.  um  2,S9  pCt.  zurack- 
geffiintrcn,  wfihrend  die  Kinnaiime  fur  das  Tonnenkm  von  6,69  Cta.  (in 
1889)  auf  6,96  CU.  (in  1890)  gestiegen  ist. 

6.  rnfalle. 

Im  Berichtsjabre  fanden  statt: 

6  Entgleisimgea  (2  auf  freier  Strecke), 
1  Zusammenstoss  (auf  einer  Station), 
21  soDBtige  tJnfUle. 
GretOdtet  wnrden:  2  Bahnbedienetete  n.  1  fremde  Person, 
Verletzt  aind:      16         ^  ,  2    „  Personen. 

Femer  kamen  2  Seibstmorde  fremder  Personen  vor. 

74» 
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7.  PenMNMlbestand. 

Im  JahresdnrehBcbnitt  war«n  vorbandan  an  Betriebsbeamten  nnd 
Arbeitern: 


1889 

1880 

bei  der  ullgemeinen  Venvaltung  .... 

115 

121 

„     „    Bahiiaufsicht  and  Unterhaltun^ .  . 

tioO 

697 

beim  Mations-,  Expeditious-  und  Zugdienst  ^ 

720 

236 

255 

318 

298 

AiiBiuuiimu 

1243 

1266 

„       9     Arbeiter  in  Tagelohn  .  .  .  .  i 

774 

825 

mitbin  kommen  anf  1  Babnkm 

4,67 

4,76 

,  Arbeitern  iu  Tagelolui    .   .   .    .  ' 

3,10 

zusammeu 

1  7,68 

7,86 

Zum  Schlufs  geben  wir  iiach^stehend  oino  TJebersicht  der  Haupt- 
betriebsergebnisse  der  Gotthardbahu  fur  die  Zeit  von  18S5— 1890. 


1  1886 

1886 

1887 

1888 

1889 

1880 

Darchsehn.  Bahnlftage  km 

966 

906 

966 

966 

966 

966 

Auf  die  ganse  Bahnlftnge 

bftBOgen  konunen: 

an  p«noiien .  .  Zahl 

168540 

168986 

176686 

104806 

990 5tt 

986888 

„  Ottteni   .  .  .  t 

887417 

808818 

408980 

888468 

491608 

886780 

Anf  1  Bahnkm  entiiatleD: 

aa  Einnakmo  .  Frca. 

88684 

38980 

44660 

46819 

48808 

48578 

^  AnsgAbtt  .    .  n 

18088 

18888 

90789 

89668 

98640 

95896 

„  UeberBchafs  « 

90671 

18888 

98778 

99657 

96068 

98647 

JMo  AnigAbea  stollen  tick: 

fttr  1  Zm^km  aaf  Frca. 

8,M 

8iOi 

9i»? 

!Mb 

„    1  Nntzkm  „  „ 

9,fi« 

9^67 

9^41 

„   1  Wagenachskm 

1    10,' 0 

10,61 

9,16 

10,o» 

9,^1 
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Die  zunehmende  Verbreitmig  dor  Gfiterwagcnlaftbrerosen 
Nordamerika.  Zu  den  wirhtigeren  fragen,  welche  zur  Zeit  die 
aTnerikanischeii  Eisenbabnen  beschaftigen,  gehOrt  die  Aaardstiuig  der 
Gttterwagen  mit  selbsttliatigen  Kuppehinijon  und  Luftbremsen.  Did86 
urspriinglich  durcb  deo  Einflufs  der  AufsichtsbehOrden  im  Interesse  der 
Sicherheit  der  Bediensteten  herbeigef&brte  nnd  von  den  Eiseobahneii  in 
Anbetracht  der  hohen  Kosten  nnd  der  BetriebBerscfawerangen  wfibrend  der 
tJebergangszeit  aoftnglich  bekfimpfte  Mafsregel  erwies  sicb  bald  ala  eine 
aach  irirtbscbaftlich  lobnende. 

Nnr  80  ist  die  jahrlich  znoehmende  Verbreituug  der  Lnftdmck- 
bremse  zn  erklaren,  obwohl  ein  zu  ihrer  Einfuhrung  zwingeudes  Gesetz, 
welches  zu  schafleu  sowohl  das  Bumleisverkehrsumt  als  die  Ei.seiibalm- 
kommissionen  der  einzelrien  Staaitii  unausgesetzt  bemuht  sind,  bislier  nicht 
erloiiijeu  ist.  AVahrend  \ov  Jaliresfrist  die  Anzahl  der  rait  Luftbremse 
versehenen  Guterwagen  auf  llJQOOO  geschatzt  wurde,  gab  in  diesem  Fruh- 
jabr  die  WestinghoiL^oiresellschaft  die  Zahl  der  von  ihr  ausgerusteten 
Wagen  auf  161  QUO  oder  16  pCt.  des  Guterwagenparkes  der  Vereinigten 
Staaten  an. 

Der  j&hrlicbe  Zawacba  ist  ana  der  folgenden  Zasammenateilnng  er- 
sicbtlicb: 

iui  Jahie  1881  wurdeu  ausgeruHtet     105  Guterwagen 
„      „     1882      „  „         1086  , 

»     fi     IS®      »  »         4966  n 


.     »    1884      «  „  1B051 

«     ^     1885      „  ,  10410 
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Im  Jahre  1886  warden  auBgerfistet  8  946  Guterwagen 
,     «    1887      «  ,        9281  « 

,     „    1888      ,  „  27696 

^     „     1889      ^  ^  260GB 

,     „    1890      ,  ,  60502 

Eineii  weitereii  Anhalt  fur  die  Verbreitung  der  Bremse  gew&hren  die 
folgendeii,  der  Zeitschrift  Eiigineeriug  News  eutnorameneii  Zahlen: 


Bahnen  von  einer 

D«r  Wagenpark  derselben 
betrSgt 

Bs  wenden  die  LnltbreiiMe  an 

GftMDimtlftage 

In  pCt.  der  Ge* 

von  km 

AnsaU 

snmmtzalil  Jcr 
Verein.  Staaten 

fur  alle  neue  Guterwagen    .  . 

79  627 

272  a39 

24 

„  gewisse  Kiassen  derselben. 

59542 

423  554 

37 

Insgesammt 

199169 

695893 

61 

Diese  Statiatik  erstreckt  sich  ausschliefelich  anf  die  Wesimghonfte 
Luftbremse.  ts  ist  jedoch  zu  erw&hnen,  dafs  neiterdings  eine  zweite  im* 
abhftngige  Unternehmttog,  n&mlieh  die  Newyork  Air-brake  OompaDj  io 
New  York  entstanden  ist,  welclie  nach  kanm  einjfthrigem  Bestehen 
bereits  etwa  1000  Gfiterwagenausrastuugen  geliefert  hat 

Die  ilurch  die  Anwendun^  der  Lull hreinse  erwarteten  mid  /.nm  ilitnl 
bereil>  erreichteii  Vorthcilr  lu'stclien  voniehuilich  in  der  (M-lit'ditci)  l^ctrielis- 
sicherheit  uud  der  Mo^iichki  il.  ohne  Gef^hrdunG:  d«„'r  Sicberheit  (Tr\vi<  lil 
und  Gesobwin(li<;k<'it  dtT  (Tulcr/.iii;*'  /.ii  veiiiielueii  nnd  bierdurfli  die 
Tit'istunocsfrihii;ki  il  der  l>;iliidiiiirii  licsoiidt'is  dnrt.  wo  Per8onen-  un<l  Giiter- 
/iiue  diorlln'ii  (icii  ise  l)t^nutzen,  erlieblicb  /u  steigern.  Dfr  voile  Nutzen 
der  fiir  die  Luftbrein.sen  erforderliehen  Geldaufwendungen  wird  sich  aller- 
ilinus  erst  ergeben,  weuQ  ein  grofserer  Prozeutsatz  der  Wagen  ausgeriistet 
ist.  Eiue  Vermiiulerung  der  Zahl  der  Bremser  ist  z.  B.  bisber  im  allge- 
meinen  nicht  mOglicti  gewesen.  Jedoch  zeigen  sicb  die  Vortbeile  der 
Luftb re ms wagen  audi  scbon,  wenn  nur  ein  kleinerer  Tbeil  derselben  im 
Zuge  beBndlicb  ist,  wie  folgende  Zaschrift  dee  Obermascbinenmeisters  der 
Nortbern  Pacificbabn  erkennen  liifst: 

„£s  bat  sich  herausgestellt,  dafs  ZQge  viel  sicherer,  schneller  und  mit 
besserer  Schonung  der  Wagen  befftrdert  werden  kOnnen.  Man  daehte 
znerst,  dafs  es  unmdglich  sein  wurde,  die  Luftbremswagen  zasamroenzu- 
halten.  Die  Erfahrung  hat  uns  gelehrt,  dafs  bei  6  solchen  Wagen  m 
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€tinm  Zuge  yon  90  Wagen  der  LokomotiTfllhrer  eine  genfigende  Kontrolle 
ttber  den  Zug  besitzt  and  denselben  sicherer  bef5rdeni  kann,  als  wenn 

ausschliefslich  Handbremsen  vorhanden  sind.  Wir  finden  keine  Schwierig- 
keit  in  der  Zusamniensctzung  dir  Zuge.  Alle  Luttbremswagen  werden 
iiahe  der  Maschine  /usiiiiiniengestcllt.  lin  Aufange  war  es  schwierig,  die 
Versiliuhiiiannschaften  liierau  zu  gewohnen.  Jetzt  geschieht  es  jedoch 
ohiie  Mfihe  in  gehOriger  Weise.** 

Eine  weitere  Schwierigkeit  bildet  die  I'riitung  der  Brenistheile  an 
den  Uebergangsstationen.  Die  Southeni  Pacificbahn  z,  B.,  welche  alle 
Guterwagen  mit  derLuftbremse  ausgerfiBtet  hat  und  beinamhaftenSteigungen 
dem  Znstande  der  Bremsen  grofse  Aufmerksarakeit  zuwendeu  mufs,  besitzt 
an  deu  Eudpimkten  ihrer  Betriebsbezirke  Luftdruckanlagen  ftir  die  Prufiing 
der  Personen-  nnd  Onterwagen,  welche  nahe  den  Werkst&tteu  gelegen  sind 
und  Tornebmlich  bei  Reparatnren  benutzt  werden.  Da  alle  Verscbab- 
maschinen  mit  Luftdruckbremse  verseben  aind,  so  kronen  die  Wagen- 
meister  an  den  Uebergangsstationen  die  Biemsen  prQfen  tind,  bevor  Wagen 
von  Nachbarlinien  flbemommen  werden,  entscbeiden,  ob  die  Bremsen 
betriebsffthig  sind.  Ffir  eine  tadellose  Unterbaltong  der  Bremse  ist  es 
erforderlich,  die  Bahnbediensteten  aber  die  Handbabung  der  einzelnen 
Theile  za  unterricbten.  Zn  diesem  Zwecke^besitzen  die  meisten  gri^fseren 
VerwaltnngenUnterrichtswagen,  welche  mit  einer  betriebsf&higen  AnsrQstnng 
und  Modellen  verseben  sind  and  zeitweilig  aaf  den  Haaptstationen  des 
Babnnetzes  aafgestellt  werden.  Die  Denver  and  Eio  Grande  Bahn  macht 
sogar  eine  jede  Anstellang  im  Lokomotiv-  oder  Zogdienste  von  der  fir- 
Ian  gung  eines  Lnftbr^msberechtigungsscheines  aat  Grand  einer  Prafang 
abbSngip:. 

Wenn  die  Lulthreniswajien  vor  der  Hand  aueh  vornehmlich  in  durch- 
irelienden  Guterziisjon  eingestellt  werdrn.  so  ist  doch  die  Ahsii  ht  durchaus 
iiicht,  sie  auf  solebe  Ziiue  zu  beselirilnken.  wie  selion  au8  der  obi^en 
Angabe  hervorgeht,  dal's  iiielir  als  die  Hiilfte  der  lialmen  sebon  jet/t  alle 
nouen  Wagen  oder  hestiinnite  Klassen  derselben  mit  Lufthremse  aus- 
rusten.  Vielmehr  ist  anzunehmen,  dafs  in  nicht  allzu  langer  Zeit  ein 
(iuterwagen  ohne  Luftbremse  in  den  Vereinigten  Staaten  eine  ebenso 
grofse  Seitenheit  sein  wird,  wie  jetzt  ein  von  Hand  gebremster  Personen- 
wagen.  Petri. 
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EntwickluDg  des  Yerkehrs  auf  der  Berliner  Stadt-  und 
Ringbahn.  Im  Anschlofs  an  die  MittheiinngeB  fiber  die  Berliner  Stadt- 
bahn  im  Jabrg.  1888  S.  1  ff.  dea  Arcbivs  folgt  in  Naebstebendem  eine 


Zalil  der  Beiaenden 

Betriebs- 

Verabtolgte 

Kartan 

Stadt- 

Stadt-  und 

Rin^- 

Vorort- 

Smnme 

verkehr 

Bingverkehi 

Tcrkehr 

▼erkahr 

1 

Fahrkartan  .  . 

18  IBosDO 

'   9 174  480 

8486  w7 

1 

1 4iBoOIO 

81 170460 

1888/89 

Zeitkarten  .  .  . 

8  88G 

3227 

1490 

8  3G' 

1 

Afbeiterkturten 

186396 

140066 

106467 

1  187696 

668fi87 

9  OUlillllC 

13  329  589 

3  317  783 

3  532644 

,    1  575  9t^ 

1 

21756966 

( 

Fabrkarteu  .  . 

lO  Oil  oiis 

0  17OO  OA  1 

0  799  oil 

1604976 

94278829 

186»AX) J 

Zeitkarten .  .  . 

11298 

8718 

1668 

8680 

90804 

1 

Arbeiterkarten 

I8OO9O 

184099 

161687 

164717 

700748 

OulDIElV 

15600200 

8760018 

8968841 

1798988 

94969876 

Fahrkarten  .  . 

19096494 

4679116 

4468188 

1685084 

80968818 

1090/91 1 

Zeitkarten .  .  . 

19941 

8488 

1986 

8900 

91690 

Arbeiterkarten 

203  815 

278  (i63 

216802 

351 183  1  1050-k>3 

Samme 

19813660 

6161881 

4671988 

8190197 

1 

81886901 

Steiukohl«'nfordernng  in  Europa  1880  bis  1800.  Die  im 
Laufu  der  letzten  11  Jahre  in  den  wiehtigsten  europiiiijchen  Grubenbezirkeu 
und  Produktionslilndern  jahrlich  gefOrderten  Steinkohleiimeiigeii  sind  in 
der  nachstehend,  nach  arntlichen  VerftfFentlichungen,  fur  die  deutscheu 
Berjjreviore  nach  den  Veroffentlicluiiigen  der  Zeitschrift  fur  das  Berg-, 
Hiitten-  und  Saliiienwt  seii  ira  preiii'sischen  Staate,  angefertigten  Zusam- 
menstellung  ersiehtlich  gemacht. 

VerhaltDiTsniar^ig  am  st&rksten  bat  danach  die  SteinkohlonfDrderuDg 
im  oberscblesiscbea  BergrOTier  zngenommen.  Diese  stieg  vou  10016d^t 
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Uebersieht  Qber  die  veitere  EntwickliiDg  dieses  Verkebrs  mit  AusBchlnfs 
dee  FeriiYerkelirs  in  den  Betriebsjahren  1888^  bis  1890/91. 


£  i  n  n  a  h  m  e 


Siadt- 

Stadt*  vnd  ! 

Bingyerkdir 

VoroH- 

Siimmt 

Terkehr 

BingTMrkehr  1 

68ft486,Ji> 


2360926,i& 


77S  118,w 


496^998.30 


609263,06 


1 199235,66 


9591821,4S 


4  917  543,u 


789886i»  1548]97,tt 
I 


6874988r«4 


im  Jahre  1880  auf  16870886 1  im  Jahre  1890»  mithin  um  nieht  weniger  als 
68,4  pGt.  DemnSchet  foigt  du  RnhrgeMet  mit  13 162  772 1  oder  68»8  pCt., 
Oeeterreieb  mit  8041 484 1  oder  61,6  pGt.  Im  Dentschen  Beicb  betrag  die 
HebriArderung  im  Ganzen  28  065  480 1  (460  Mill.  Zentner)  oder  49  p€t. 
£b  folgen  sodann  in  der  Ordniiag  der  Verb&ltnilfizahlen  Frankreicb  mit 
einer  Hebrff^rdenmg  von  7  522  241 1  oder  40  pCt.,  Grorsbritannien  mit 
einem  Mehr  von  36  352  396 1  oder  23,7  pCt.  mid  schliefslieh  Belgien  mit 
einem  Mehr  vuu  3  479  262  oder  20,ti  pCt. 
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Bteinkohlen* 
Oewiebt  Id 


Jalir 

Deutsche  BergreTiere 

Saar 

Bohr 

Niedertebleiien 

Obenchlesiai 

1680   

IRBT 

1889  •   •   t   »   •  • 
1880  

6297664 

6  154  267 
6419448 

6  275  838 
6389405 

S&864811 

30087  796 
33  168  976 
33  867  371 
86617  063 

3093  750 
3103  012 
8  247  5l»5 
8204  784 

100166fiO 

13  093  328 

14  449  272 

15  763  310 
16870886 

^  im  Ganzea 

im  fiAiizt  n  '  % 

im  (n\n/on 

ill!  (fan/t-Ti 

1 1 

von  \srO  y.n  IbOo 
vou  18-*7  zu 

1  uyi  H51  ,  20,6 

285  188  1  8,a 

1 

13  15'i772 
5429  287 

58,*t 
18^ 

r>t;4  m 

110984 

21,3 
8,5 

3  777  568  .  38,» 

Signalvorrichtungen  fHr  die  Zni^insasBen  anf  spaoischeo 

Eisenbahnen.  Zn  den  Vorzugen  des  reinen  Abtheilsystems  der  Personen- 

wagen,  gegenflber  dem  Darchgaugssyfltem.  gehOrt  bekanntlich  die  ge- 
ringere  StOruiig  wahrend  der  Nachtzeit  durch  Aus-  und  Einsteigende.  da 
statt  des  ganzen  Wagens  immer  uur  die  FahrgJlste  eines  Abtheils  in 
Mitleidenschaft  gezogcn  werdeii.  lu  Liindern.  in  wclt  licn  niau  skh  nicht 
mil  <lio  persfmliclie  Sicberheit  zu  sorgen  bram  ht.  jtlloi^m  desbalb  die  Ab- 
theilwam;!!  bci  Naehtfahrton  —  uiid  gewuhiilieli  soj;ar  audi  bei  Tages- 
lahrteii  —  den  Durcligaiigiswageu  —  soweit  diese  keinon  al)i;esrlilossenen 
Seiteimaiii.^  lialieii  —  vorgezogen  zu  W(?r<l<Mi.  Hat  jedrn-h  der  Vortheil  der 
Abge.st'hlosseiiheit  in  AbllioiUvageu  eiiiiual  oiiieii  Aiii;iitV  aul"  ciiu'ii  AUein- 
reisenden  begiinstic:t,  ho  veilaiigt  die  otYeatliclie  AIciiuiiiL'  alsbaM  besondere 
Hiiirichtungen.  wclche  derartige  UeberfTjIle  obrio  A !ariiiiruiii:  der  Zng- 
niannschaft  uiinioLrlieh  macben.  In  diosnn  rnit'ange  wird  der  Ford«^rung 
iiio  geniigt  werden  konneii.  Aut  deii  (Ifutscben  Eisenbahnen,  aul  (leiieo 
librigens  derartige  Vorkommnisse  kaiim  im  Bereielie  der  Moglichkeit 
lit'gen.  gentigt  fur  den  nufmcrksamen  Keisenden  bei  den  Zugen  mit  dnrch- 
gebender  BreniM'  der  in  jedem  Abtbeil  angobracbte  Bremsliebcl  dt^s  n 
Benutzung  zuni  Anbalten  des  Zuges  leicbt  und  sicber  zu  bewirk-n  i-^t: 
bei  der  geriugeu  Zuhl  der  Personenziige,  welcbe  ohne  diese  Bremse  fabreiit 
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f Order Hug 
Ton&en 


DratacUaad 

ttberhanpc 

OMt«ireioh 

Franknicli 

Belgien 

Orofiibritaniiieii 

4697SB86 
60338964 
66886190 
67  842 171 
70089016 

u  n  (1  in  P  r  0  z  ( 

6880631 
7796160 
8974461 
8692876 
8931065 

i  tt  ten. 

90809982 
82179089 
9886101S 
26327006 

to  UUU  vwD 

18878694 
19218481 
19869980 
90865960 

IW  *Of  f  w 

164718799 
178664188 
17974789S 
184690116 

i 

im  Oaoxen  ^/o 

iu  Qansenj  % 

im  tiaDxenj  % 

im  Gaosen 

<Vo 

im  Uanseo 

% 

23  066480  49,o 
9706089  ;i6,o 

1 

30.11  434  51,6 

1134916  iU,5 

1 

7K>2241  l40,o 

5617066  |26,» 

1 

8479262 
1987  836 

20,6 

10,3 

85  352  396 
19806387 

98,7 
12^ 

tritt  bekiiMiitlich  an  Stelle  dcs  l-5it'iii>hfbci.s  die  ZugtiMiie  aii  der  reclitcn 
Seite  das  Zuges.  oberhall>  der  Sriteii-  oder  der  Tluu  feiister.  hi  Frankrt'icli 
wiirdon  vor  einigen  Jahrcii.  anliifslich  der  Ennordiing  eiues  PratVkton 
wahrend  einer  nachtlicheii  l^isciiltaliiifalirt,  alien  Erustes  Vorschlage  aus- 
i^rarheitet.  wclche  jedos  uiiiicwohnliche  Geriiusch  in  jedeni  Ahtheile  des 
taliiciideii  /uges  dem  Zugfiihrer  zu  Gehor  bringen  sollten,  daniit  dioser 
seibst  dann  einschreiten  konne,  wenn  das  Opfer  eines  Ungliickes  oder 
TJnfalles  gebindert  sei,  von  der  Alarm vorrichtung  seines  Wagenabtheils  Ge- 
bruuch  zu  machen.  Zu  AaafUhningen  irgend  welcher  iHeaeinrichtungen 
dieser  Art  isi  es  jedoch  tmseres  Wisseiu  nioht  gekommen.  In  Spanien 
hingegen,  dessen  Bahnen  nur  in  geringem  Umfange  die  durchgeliende 
Bremse  eingefuhrt  haben,  mu(s  sicb  das  BedQrfuifs  einer  Aeodenug  des 
gegenwartigen  Zustandes  der  Signaleinricbtungen  fiir  die  Zaginsassen  nach- 
driickiich  geltend  gemaclit  baben.  Die  beabsichtigten,  mm  Tbeil  den 
Bahnvcrwaltungen  erst  ztir  Erwagung  gestellten  Aendemngen  sind  aus  der 
nachtoigeDd  abgedruckteD  kOnigl.  Verordnang  zu  erseben. 

Verglaate  oder  vergitterte  Oeffhiugeii  in  den  Abtheilwanden,  beson- 
derer  Innenverschkfs,  dessen  Benutznng  gegen  Zahlung  aller  PlAtze  des 
Abthells  gestaitet  wird,  nnd  FortfaJl  der  nfiehtlichen  Eontrole  der  Fahr^ 
karten  sind  die  theoretisch  hauptsflchlich  interessirenden  Abschnitte  der 
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Verordinm?^.  Der  Zweek  der  verglasten  OetfDung  wird  besser  durck  defi 
Nothbremshebel  erreicht;  die  vergitteite  Oeffnung  wurde  zu  vielen  unb^ 
absichtigteii  Behellignngen  durcli  Schall-  uud  Rauchubertragung  fahren 
dcr  kosthare  luneiiversohlufs  dfirfte  kauni  Abnehmer  lindeD  uud  die  naeb'- 
liehe  Fahrkartenkontrole  ist  aaf  den  deutschen  Eiseubaliuen  jetzt  ^cko 
naJiezn  verschvnndeo.  Auf  unsere  Verhfiltnisse  dfirften  hiernach  die  qn^ 
nischen  Absichten  kanm  Anweodang  finden  ktanen. 

Kdnigliche  Verordnung    vom  29.  Juli  189],    betreffejid  Mafs- 
nahmen  zur  Vermeidung  vod  Eisenbahnnnfallen. 

I,  In  alien  Wagen  rait  ^jetrrnnten  Abtheilnngen  zur  Aufnalmie  von  R^i^endrt  i 
sind  Anzeigeapparate  auzubriugen,  sei  es  nach  dem  dektritJclieii  S.vsttii*  Prul-  j 
boimne,  sei  es  uach  d«ai  System  Weatinghouse  mit  gepresster  Loft,  od^  ■ 
nach  irgend  eiaem  SbnUeheii  anderen  System,  dainit  es  deD  Reisenden  emfif*  ; 
licht  werde,  bei  einem  Unfalle  die  Auflnerkaamkeit  der  Beamten  m  weckt 
Die  Eigeubahn-GesellBchaften  haben  ianerhalb  eines  Hosates  mm  Daton  dtf  ; 
YertiifeBtlichnng  dieaer  Yerordnung  (80.  Jnli  1891 )  an,  das  tou  ibiiNi  berorzorte 
System  vorznschlftpen.    Nacluloni  ila«selbe  von  der  IJepfiernng-  ffenehniigt  ?e;i 
winl.  werdi  u,  durch  eiu  besouderes  RepleTneiif.  die  fiir  die  Einrichtnng  aci 
Auweuduug  der  Apparate  zu  treffenduu  Maisregeln  ebeuso  Avie  aucb  die  fur 
unbefugte  Benutzung  der  Apparate  anzusetzende  Strafe  festgesctzt  werdea. 

9.  Zwiachen  je  S  Abtheilnngen  einea  jeden  Wagena  erater  nnd  sweitor  Dim 
Bind  in  der  oberen  HUfte  der  Zwiaebenwinde  VerbindnugsSffniuigen  hem- 
stellen  und  mit  Glas  oder  einera  wiitmaschigen  Gitter  zu  schliessen.  Dif 
Eisenbahninspektionen  haben  nach  Benehmen  mit  den  Gesellschaften  der  Ge- 
neraldirektioTi  fiir  Offentliche  Arbeiten  das  ihnen  f(lr  jedc  EisenbahnHnie  ar 
geeignetstcn  erscheinende  System  und  den  Terrain,  an  welchem  dasselbe  eii* 
gefiihrt  werden  kann,  vorznschlagen. 

3.  Bei  der  Ankuuft  der  ZUge  in  den  Stationen  soU  die  Ueberwacliung  dendlci 
sicb  nicbt  anf  die  am  Bahnateige  liegende  Seite  der  Wagen  befduiaka. 
aonden  auch  aaf  die  eatgegengeaetste  Seite  anadehnen,  fQr  deren  hinreicloA 
BeleaebtuDg  demnach  Soige  sa  tragea  iat 

Zn  dieaem  Ende  wird  dem  Hiniaterinm  dea  Innem  bekannt  gegeben  werto. 

dafs  es  angebracht  erscheint,  Soldaten  der  Gnardia  civil  beim  Halten  der  Zftp 
in  den  Stationen  beide  Seiten  der  Wagen  fiberwachen,  wenigstens  aber  - 
wenn  dies  nicht  sollte  ermOglicht  werden  k6nuen  —  Torzliglich  die  den  fiAtut- 
steigo  abgekehrte  Seite  beobachten  zn  lasseu. 

4.  Die  Bahugesellschaften  haben  in  einer  biureicheud  grofsen  Anzahl  der  Wa^Q 
erater  and  iweiter  Klawe  and  ia  alien  Lazaawagen  iaaere  SoaderraiddiA' 
▼orriehtnngen  aaanbringen,  deren  SeblHasel  anf  Verlaagea  nad  gegen  TMmg 
der  Bimmtliehai  Sitaplfttze  der  Abtheilang  dem  betrdfeaden  Beiaeatoi  wf- 
gehilndigt  wird. 

6.  Nach  Anhorung  der  Balmc^nsellschat'tfu   werden  die  I\egiernngsiu>|iektioD«i 
der  Genpraldirektion  liir  iitVentlidie  Arbeiten  Vorschlairo  unterl)reiteii  u her  dec  i 
Zeitpunk!,  zn  wukheui  die  in  vorstehenden  Beftinimunjren  niedergflcgten  Bt- 
formcu  fertig  gestellt  seiu  miissen.  Die  Generaldirektion  wird  deineQti»predie>^ 
Beaehlafs  faaeen. 
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6.  Die  EitwilMhiigeseUsdiafteii  werdea  an^efordert  werden: 

a)  die  yob  einigm  Oeiellscbafteii  angettellten  Yeraiiclie,  venehiedene  Artea 
von  Wa^en  anznwenden,  wtlehe  eineii  inneren  Dnrchgang  den  ganxen  Zug 
enliang  gestatten,  weiter  zn  verfolgen  und  zu  entwickelu ; 

b)  geeignet  erscheinende  Be8timnmnp:en  zn  studircn  und  aufzunehmen,  nm  — 
ohne  J5chadi^iTiE:  ihrer  Interesseu  —  eiu  Vorzeigen  oder  Abfordern  von 
Fahrkarteu  bei  iu  der  Nacht  tahrenden  Ziigen  za  unterlassen. 

Die  Eisenbabnen  in  Algfier,  Tanis  und  den  tlbrigen  fraii* 
zOsiseben  Kolonlen  und  Sehntzgebieten  am  31.  Bezember  i889*0 

1.  Algier. 

Im  Jahre  1889  siud  im  Ganzen  244  km  ueue  Strecken  erOffnet  worden. 


Am  31.  Oezember  1889  waren: 

ft 

Im 
Betrieb 

km 

Im  Baa 

km 

I.  Eisenbahnen  fiir  den  offeiitiichen  Verkehr: 

a)  die  der  Paris  -  Lyon -Mittelraeer- Eiseobalm- 

gesellschaft  geh^irenden  Linion  

613 

b)  Ostalgerische  Eisenbahngeseiischaft    ,   .  . 

886 

1 

c)  Westalgerische  Eisenbahngeseiischaft  .   ,  . 

276 

31 ») 

d)  Ewenbahn  B6ne-Gaelma  and  Abzweignogen 

436») 

e)  FranzOsisch-Algerieche  Eisenbahngeseiischaft 

663«) 

f)  MoktarEl  Hadid  Eisenbahn  

83 

Summa  1 

32*) 

II.  Industriebahnen: 

21 

„    den  Uinen  von  Eef-onm-Th^bonl  .  .  . 

7 

Summe  11 
Insgesammt  1889 

28 

2884^) 

32«) 

t)  Vergl.  ArehiT  1800  8*  878  a.  IT.  (flir  die  Jahre  18B7  nnd  188S).  Die  An^^otben 

fllr  1889  iiad  entnommen  der  vom  frauzQsiscben  Ministeriam  der  Offentliclien  Arbeiton 
heranspreprebr  in  n  Stattstiqne  doa  chemine  de  fer  ftan^^  aa  81.  d^cembre  1889.  Vo- 
cumenU  priucipaux.    Paris  isoi." 

3)  Anfserdem  noch  tjb  km  in  Hauvorbertiiung. 

>)  Obne  225  km  anf  tnaegisclitm  OeMet. 

«)  Schmalspurliabnea  tob  l,t<i  m  Spnrmitte. 
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Aufserdem  sind  noch  297  km  EiseDbahnen  (chemins  class^)  in  Am- 
sieht  genommen. 

2.  Tuni8. 

In  1881^  betrug  die  Liin^t-  tier  auf  lunesisehein  (Tcbiete  im  Betriebt  ' 
befindlicht'ii  Bahnstrecke  (l<  r  Buiie  -  Guelraa  -  Eisenbahn  (Tunis  — Dahlet- 
Janduba  mit  Abzweigiiiifjeii)  =  225  km.    Dazu  kommt  noch  die  '6b  km 
hiTi(^e  Hafonbahn  Tunis  -  Goletta.   Im  Bau  befinden  sich  74  km  scimui-  ' 
spurige  ludustriebahneii. 

Aufseidem  beiiodet  sich  die  60  km  lange  schmalspurige  Pferdebak 
Siisa— Eairouan  seit  1.  Janaar  1889  im  Betriebe  der  Bdne-Guelma-KiseabahiL 

3.  Koloniea  uud  Schntzgebiete.*) 

Die  I^auge  der  im  Betrieb  befiudlicben  Eiseobahnen  bat  sich  g^ea 
das  VorjaUr  nicbt  geaiidert.  Es  standen  im  Ganzen  6(B  km  scbmalspiuig^ 
EisenbahQeD  im  Betnebo,  davon  kommen: 

anf  das  Senegalgebiet    ....  394  km 

y,  Insel  R(^union  126  „ 

„  Cocbinchina  71  „ 

„  FraozGsiscb-Indien  ....    12  „ 


4.  Betriebsergebnisse  des  algerischen-tunesiscbeii  EiseubaUanetzeB  im 

Jahre  1889. 


1888 

1880 

Betriebsl&iige  am  Jahressehliirs: 

km 

far  die  algerischen  Strecken    .  . 

2629 

«)  2773 

0     „  tunes iscbeD      „        .  . 

■ 

1 

225 

225 

zusammen 

km 

2764 

«)  2996 

km 

2564 

')  2 

Frcs.   |j  662  844751 

691668412 

204192 

mm 

»  i 

^  20839  269 

21  994803 

»^  Nliheres  siehe  Archiv  1887  S.  860. 

«)  Ohne  (lie  Strtcke  B6ne-AYn-Mokra  (88  km). 

*)  Ohne  22  km  ^emeinsame  Strecken. 

*)  Einschl.  sUatlicher  und  sonstiger  Beihulfen. 

^)  Nach  anderer  Angabe  217  638  Froa. 

<)  Fflr  Algier  wird  keine  Steaer  anf  Eilverkehr  erhoben. 
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lOOB 
lOoB 

UW 

Frcs. 

18927896 

21 118006 

« 

imm 

876798 

Auf  1  km  entfalleu: 

an  £imiahmo  ........ 

8169 

7616 

7411 

6872 

« 

748 

644 

Yerh&ltnUls  der  Ansgabe  znr  Einnabine 

pet. 

90,8 

91,4 

Erforderlieher  Zinsznschurs  .... 

Free. 

21844784 

24979344 

Pers  on  en  verkehr : 

Adz. 

2632102 

2  767  776 

Gelefstete  Personenkilometer  .  .  . 

»» 

131668229 

186 178405 

Kinnahme  (ernschl.  Nebenertrage)  . 

Frcs. 

,  8806426 

9  023  548 

-Gfltenrerkehr: 

t 

1324234 

1396907 

Gefahrene  Gutertonnenkilometer  .  . 

tkm 

90  153  4(37 

105  444  569 

Einuahme  (einschl.  Kebeuertr&ge)  . 

Frcs. 

11492091 

12338885 

rt 

20^095 

21986300 

Belrieb^uusgabe  

n 

18291  &il 

20153  &44 

pot 

87^ 

91,7 

Betriebsmittel: 

stack 

274 

279 

696 

6^ 

Gflterwagen  (einsehl.  Gepackwagen) 

6490 

5  578 

Geleistdte  Lokomotivkilometer   .   .  . 

Adz. 

5  278  301 

6  66ii  iW 

„      WagenkilometerO  .  .  «  * 

n 

65086868 

59841622 

Fflr  das  Betriebsjabr  1889  ergiebt  aieh  fUr  das  Gesammtnetz  d«r 
alge  rise  hen  Linien,  gegen&ber  1888,  im  Dnrchsehnitt: 


Fiir  Algier  wird  keine  Steuer  auf  EilTerkehr  trhobeii. 
Parcours  total  des  voitures  et  wagons. 
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Or 

die 

Per 

SOD 

T  0  n  u 

e  Gat 

1 

1888 

1889 

1888 

1889 

49,9 

49,1 

b7A 

75.4 

2,91 

2,86 

8,20 

8,54 

Kilometrischer  £rtrag   .  . 

.   .  Cts.  , 

1 

5,84 

5^ 

12,96 

Der  Betrieb  der  Eist^nbahnen  Egypteus  weist  fur  das 
Jahr  iiSdO^)  uachsteliende  Krgebnisae  aaf:*) 


1889 

1880 

.  engl.  Meilen 

946 

961V. 

(km) 

(1522) 

(1647) 

da\(Jii  (loppel^eleisig .  . 

•     •     •     •  n 

(263) 

(26S; 

Roheiojiabmeii  im  Uanzen  . 

.  .  .  .arE.») 

1301529 

1406542 

davoQ  eotfallen: 

.  .  .  .pCt 

29,9 

62,8 

68»o 

„  fionstige  Einpahmen  . 

4,8 

2,8 

68&000 

610124 

davon  kommen: 

auf  die  ZeiUralveiwaituug  (einschl.  Re- 

serven)   

>  •  .  .  pOt. 

6,1 

5,B 

„  Betriebsverwaltuiig 

15,2 

16,4 

„   Zuirfdrderung  and  Betriebsmittel  „ 

50,1 

50,0 

„   UnterhaltQDg  derBahnaniagen  mid 

27,1 

27,5 

^  MagaziiiTerwaltiiDg  . 

1,6 

1,8 

.  .  ,  .arB, 

716589 

796418 

VerhSltnifs  der  Anagabe  znr  Einnahma  pCt 

44,9 

43,3 

I)  VergL  „Der  Betrieb  der  SieenbalmeA  Egyptena  in  1886  a.  1889%  ArofaiT  1891 

S.  141  n.  ff. 

Kappoit  <lu  Conseil  d'ndministration  des  chemins  de  fer,  des  t^legrapbe* 
du  port  d'Alexaodrie  sur  Texercice  189a  Le  Caire  1891. 
<}  1  egyptischee  Pfimd  (fi^B.)  ist  etwa  =  9(M  JL 


I 

I 
I 
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Auf  die  eiigl.  Betriebsmeile  kommen: 

an  Einnahme  4r£. 

„  Ausgabe  » 

9  Ueberschufe  ^ 

As  ZngmeSlen  (engl.)  ennd  geleistet: 

in  Person  en  zugen  ....   eugl.  Meilen 

„  GQterzugen   « 

fiberbanpt   „ 

Aof  die  Zngmeile  (engl.)  entfoUen: 

an  Einnahme  Miiiiemes^) 

„  Au8gabe   ^ 

H  Ueberschafs   , 

An  Betriebsmitteln*)  warao  Torhanden: 

Lokomotiven  Stuck 

Personenwagen   „ 

Guterwagen   « 

Sonstige  Wagen   „ 

PeraoDenverkehr: 

Auzahl  (ler  befOrclerteu  Persouen  .  Zahl 

EinnahniP  davon  SfE. 

desgl.  fur  1  engl.  Betriehsnieilo  . 

Gesanimteinnahme  (einachl.  Grepack 
und  dergl.)  

GflteiTerkebr: 

Befftrderte  Gflter  Cantars*) 

KiiiHaiiine  davon    ......  ^^E. 

desgi.  tiir  1  engl.  Betriebsmeile  .  „ 


')  I  Milli^iue  —         =  rnnd  ^. 

>)  Aafaerdfim  iind  Boeh  in  Bestcllnnn:  gegebea: 

112  Peraonenwajfeu, 
bOU  (iiiterwageD. 

3)  1  Cantar  =  44,^46  kg 
Ar«hiv  fBr  BlimbalmwMca.  18U 


n 
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Anf  die  engl.  Zngmeile  kommen  in  1890  an  mnnahme: 

im  PerBODenverkelur  =  168  HiUitoes  (196  im  Yoijahre), 
„  Gfltemrkehr     =  439      «      (488  «      »  ). 

Durch  Einffihrung  der  am  25  pCt,  ermafsifi^en  Rurkfahrkarten  ancb 
fiir  die  III.  Wagciiklasso  hat  sich  der  Fersonenverkehr  dieser  Kla&se  im 
Berichtsjahre  um  IB  pCt.  erhoben. 

Im  Gfiterverkehr  ist  in  Folge  gttnstiger  Getreide-  and  BanrnwoO- 
erndten  bei  den  enn&fsigten  Fraehtsfttzen  eine  betitehtliclie  Verkelin- 
steigemng  hemrgetreten. 

Es  betrugen  die  Transportmengen  in  1890  gegenftber  1889: 


bei  Baumwolle  (nach  Alexandria) 

„  BaumwoUsameii  ....  5  199  704 
^  Getreide  (nacli  Alexandria)  i   2  132  451 


„  Zncker  .  .  .  . 

^KolUe  .  .  .  . 
4  soiistigeD  Gutern 


—  g«geii  1860  — 


Canturt 


-f  B21959 
(=  -f  20  pCt.) 
+    765  S21 
!  (=  +  15  pCt.) 

+  2618B38 
(=  +  123  pC^t.) 

—  4  3U 
-0,4  pCt.) 

—  143  563 

(=  -  2  i.Ct.  J 

-f  2  bDb  'J03 
(=  4-  27  pCt,) 


Im  Ban  befindlich  sind  nacbstebende  Linien: 

Cbebin— Henonf  mit  8  engl.  Mdlen. 

»      •        »  » 

9  « 

win  » 


Damanhoar — ^Rahmanieb 

Faijonm— Seoour^   „  7 

Assiont— Gnirgeb   ,  79V, 

£1  Marg  nacb  dem  Ibrabim  Pascbapalast  «  1 


zusammen   108  engl.  Meilen. 
(174  km) 


*)  Im  Urigiual  ist  hier  ein  Druckfehler,  indem  der  —Bet rag  in  der  -f-i*P*ite  «uht 
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Beohtspreohang. 

Gemeindebesteueruiig. 

Erkenntnifs  des  kouip).  OberverwaltiingpgerichtB  (II.  Senat)  voni  7.  April  1891  in  der 
Verwaiiuugiistreit8ache  dcs  GemeiDilevoretaades  2U  H.,  Beklagteu  und  Keviaious- 
U&gers,  gegen  die  Miiigl.  Eisnbahndir^tioii  sn  E. 

IMF  tatlegung  dst  KtMimlabgabengesetm  vm  87.  Ml  1875  (jfimU.  6.-8.  8.  827). 
hwbMMden:  Bartolnwg  der  !■  dae  abgabiberfchtlileii  flenetedee  erwaoteMMi  AmgalMR 

M  SeldlKeni  imd  UkMi  ($  7h  dee  8eeetiee}. 

Aus  den  Griinden: 

Der  vorliegeiide  Streit  bewe^^t  sicli  darnm,  oh  der  Fiskus  in  der  Ge- 
meinde  H.  ftir  das  Jahr  Bi^  gemiils  der  ertbl}?teii  Veranlaf^ung  ein 
Reineinkommen  von  (melir  als)  144  000  bis  168 OU*  M  (Stutc  29)  mit 
den  dort  zur  Hcbung  gelangenden  235  pCt.  des  entsprechunden  Staats- 
steaersatzes,  das  ist  mit  10152  nder  oh  er,  seinorn  Erbieten  nach, 
nnr  ein  Einkommen  yon  (mrhr  als)  96000  bis  108000  m  (Stufe  26J  mit 
6  768  zu  versteiierQ  babe.  Der  Kreisausscbufs  hat  keinen  der  beider- 
seitigen  Antrage  fiir  gercchtfertigt,  soudern  ein  in  Stufe  27  (mehr  als 
108000  bis  120000  at)  fallendes  Einkoninien  des  Zensiten  fur  dargethan 
erachtet,  der  Bezirksaussclmfs  dugegen  id  dem  Sinne  erkannt,  dafs  bei  der 
Besteaenmg  liber  ein  Steuerobjekt  von  105574  at  nicht  hinansgegangen, 
also  nur  mit  der  26.  Stnfe  gerechnet  werden  dftrfe. 

Gegen  diese  EntBclieidung  bat  der  Beklagte  nnnmebr  nocb  Revidon 
eingelegt  mit  dem  Antrage,  dafs  es  nach  Anfbebung  jener  bei  der  er- 
folgten  Yeranlagnng  oder  docb  bei  dem  ersten  Urtheile  belaseen  werden 
mOge,  wJUirend  die  Klfigerin  die  Bestfitignng  des  zweiten  Urtheile  ver- 
langt  — 

Dem  letztgedacbten  Antrage  bat  nicht  Folge  gegeben  werden  kOnnen. 
Der  Ton  dem  Revisionsklager  schon  bei  der  Inangrifihahme  nnd  ebenso  bei 
der  weiteren  Behandlnng  der  bier  in  Rede  stehenden  Angelegenheit  einge- 
nommene  Standpunkt  befindet  sich  zwar  in  mehrfacher  Beziehnng  nicht  in 

75* 
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volligcr  Ueheieinstimmung  mit  deni  Ixstehpiidcn  Hedite:  deiinoch  erweist 
sich  /uiiaclist  die  gegen  das  zweite  I  rtheil  eingelegte  Beschwerde  a!?;  be- 
griindet  und  darait  desseu  Aufhehung  als  geboten,  i^odann  aber  in  der 
Sache  selbfit  die  iu  erster  instanz  erfolgte  Bemessang  des  in  H.  bestene- 
rongsf&higen  Einkommens  a)s  zutreiTend. 

Nach  §  5  des  Kommanalabgabengesetzes  vom  27.  Juli  1885  i^t  der 
abgahenpflichtige  Gpsnminthetrag  des  liskalkchen  Einkomnnens  ans  Eisoi- 
babnbetrieb  durch  Resolut  des  Ressortmiaisters  endgiiltig  festzustelien,  and, 
wie  nnstreitig,  die  fQr  dm  Jabr  1888/89  mafsgebende,  aof  134596878 
erfolgte  FeststeUung  im  Oktober  1888  Offentlich  bekannt  gemacht  worden; 
davoo  ist  zoo&cbst  die  eine  Hfilfte  (67297939  usr)  nach  Mafsgabe  des 
§  7c  a.  a.  0.  zn  vertheilen.  Ba  die  dabei  in  Frage  kommenden  Faktoron, 
n&mlich  die  seitena  der  bia  zxun  1,  April  1880  schon  abgabeberecbtigtoa 
Gemeinden,  zn  denen  aach  H.  gehOrt,  that  eft cfalich  herangezogenen  Bein- 
ertrftge  hier  bekannt  and  nnatreitig  sind  —  sie  belanfen  sieh  be!  alien  Ge- 
meinden  jener  Eategorie  anf  insgesammt  69  811 046  m  nnd  bei  fl.  inf 
8907  jf  — ,  80  war  von  jeder  ErOrterung  nnd  ErwUgung  darttber,  was  io 
Mheren  Jahren  an  Stenem  etwa  h&tte  erhoben  werden  kdnnen,  ganzlirb 
abznsehen  (vergl.  Entsch.  des  Oberverwaltongsgerichtes  Bd.  XTL  S.  127*)}. 
aber  aach  ftlr  eine  ^Schfttzang**  des  in  H.  steaerpflichtigen  Einkommeas. 
soweit  es  jener  ersten  Halfte  entstammt  fiberhanpt  kein  Rauni:  insoweH 
war  niciit  zu  sehatzen,  sondern  nur  zu  rechneii.  das  Betreten  dieses  allein 
korrekten  \Ves:<»s  aber  freilich  vor  dem  Oktober  IHSS  —  das  heifst,  bevor 
die  zu  tiieilciuU  ll.tliic  bekannt  wurd«'  —  nicht  inOglich. 

Die  zweite  Hftlfte  do  festgestelllrn  GesamTnt^inkoinmens  ijelanitt 
nach  §  7b  zur  Vertheiliing.  und  zwar  inimur  zuin  volleii  Betraflre:  erhait 
dahf^i  nach  dem  aufs:estellten  Plane  eine  Gomeinde  vernioiiitlirli  uder  wirk- 
lieli  zu  weuig  zugetlieiir.  so  i.st  cinei'  odor  T?i"brt'roii  aixlt'ren  zu  viel  ce- 
geben,  sodafs  die  otwaice  Verkurzung  cuiei  (T<iiit'iiide  niemals  dahin 
fuhrt.  dafs  der  ihr  felilentlf  i'xH  au  zn  (Innstcn  des  Fiskns  der  Verst.  ui- 
rung  entzogen  bieiht.  snndern  nur  darin  iiiren  (triind  liat.  dafs  an  aiid-  rer 
Stelle  zu  viel  versteuert  wird.  liin  Interesse  des  Fiskus,  von  dem  fur  aUe 
Betheiligten  unabilnderlich  feststehenden  steuerpflicbtigen  Gesammtbetrage 
der  einen  Gemeinde  melir;  der  andern  weniger  zazaweuden.  besteht  nicht 
Glnge  also  dei  Rcklnj^to  ptwa  von  der  Auifassang  aos,  dafs  die  KlageriD 
mit  einer  ihr  guustigen  Entseheidung  eine  Verringernng  des  steuerpflich- 
tig^en  Reineinkomraens  erstreht  odcr  erreiehcn  konne,  so  wSre  das  durcbaof 
irrig;  es  handelt  sich  lediglieh  danim,  ob  die  zweite  Halfte  des  Gesanimt- 
reineinkommens  richtig  vertheilt  ist;  dem  materiellen  Rechte  worde  es 

Arehir  1888,  S.  592. 
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allein  entsprechoi,  dafs,  wenD  der  Beldagte  wirklich  statt  (nmd)  106(X0j( 
den  Betrag  tod  mehr  als  144000  zar  Besteaeniiig  bfttte  erhalten  mlisBen, 
die  zn  hoch  bedachten  GemeiDdea  den  Fehlbetrag  herausgeben,  die  Ans- 

gleichung  also  innerhalb  des  Kreises  der  an  jener  zweitan  Halfte  Berech- 
tigten  stattfJlnde.  —  Wenn  uach  dem  bestehenden  Reeht  der  Fiskus  in  die 
Lage  verj>etzt  ist,  seineii  Veitheiluiig.sj)lau  jedem  (Mnzelneii  dariii  Bedachtcn 
cfegentUxT  vertheidigen  zu  luiisseu,  so  ist  ini  gunstigsten  Falle  der  Effekt 
iiiimer  nur  der,  dafs  er  vor  Schaden,  n&mlich  davor  bewabrt  bleibt,  dafs 
er  nicht  nochmals  versteuert,  was  er  —  an  anderer  StelJe  —  schon  einmal 
verstenert  hat. 

Fiir  die  Bestiuiniuiiti;  dcs  Stcuerobjuktea  der  eiuzulueii  Gemeiiide,  so- 
weit  es  der  zweiten  liiilite  des  Gesammtreineinkommens  entstammt,  ist 
da«  Einkoramen,  welches  iiiiKMhalli  der  einzelneu  Genieinde  erzielt  wird, 
ohue  Bed»'utiiii£]::  das  Steuerohjckt  bejjteht  in  einer  Quotp  des  durch  den 
Ressortniiiiitsier  festprestollton  Betrages,  und  weiiii^deich  hier,  abweicheud 
von  der  Behandlung  der  ersten  Halfte  (§  7c),  die  Theilungsfaktoren  nieht 
ohne  Weiteres  fest^tehoTi.  also  nicht  lediglich  za  rechnen  ist,  so  war 
doch  auch  diese  Quote  vullig  unbestimmbar,  solange  man  nieht  das  Ganze 
kannte.  So  wenig  vor  der  im  Oktober  ISPR  erfolgten  Publikafion  des  ent- 
scheidendeu  Resolutes  der  sich  nach  §  7c  aof  10022  M  bezifternde  An- 
theil  der  Genieinde  H.  ermittelt  warden  konnte,  ebensowenig  iat  and  war 
der  dieser  Snmme  hinzutretende  Antheil  der  Gemeinde  an  der  zweiten, 
naoh  §  7b  zn  vertheilenden  Hftlfte  vor  jenem  Zeitpnnkte  zn  arbitriren,  so- 
fem  man  aicb  anf  der  im  Gesetze  Torgesehenen  Baaia  bewegen  will.  — 
Wenn  der  Beldagte  gldchwobl  —  wie  ee  scheint,  mit  Rficksicht  anf  die 
wirthsehaftfichen  Yerhftltniaee  der  Genieinde  —  ee  fftr  thnnlieh  erachtet 
hat,  schon  im  Mai  1888  mit  einer  nSch&tznng**  dee  Einkommens  Torzn- 
gehoDi  80  ist  diese  Sehfttznng  jedenfalls  eine  rein  willkfirliche  nnd  ohne 
die  dem  Gesetze  entsprechoDde  Unterhige,  von  deren  Beachtnng  nns  wirth- 
sehaftlichen  Grilnden  nicht  abgesehen  werden  darf,  da  sich  die  Wirth- 
schaftsffthning  vielmehr  dem  Gesetze  anznpassen  hat.  —  Mit  Rficksicht 
anf  den  Verlanf,  den  der  Streitfall  genommen  hat,  naehdem  das  Resolnt 
des  Reissortministers  publiztrt  war,  kann  davon  abgesehen  werden,  hier 
der  Frage  n&her  zu  treten,  ob  nicht  die  im  Mai  1888  erfolgte  Veranlaguug 
schon  allein  und  ohne  Weit«res  aus  den  oben  augedeuteten  Grunden  h&tte 
aofser  Kiatt  gesei/t  werden  konnen. 

Das  in  E.  steuerpflichtige  Einkommen  wird  uach  dem  bisher  Ge- 
sagten  gebiidet  zuuiichst  durch  die  schon  erwahnte  Summe  von  10022 
(§  7c):  insoweit  bieten  die  Ausfuiiruugen  des  Bezirksausschusses  zn  Be- 
denken  keinen  Anlaf^:  der  Betrag  kann  als  iesi<jtehend  fur  die  weiteren 
Erdrterungen  ausscheiden. 
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Ihm  tritt  der  Antheil  an  (der  zweiten  Hftlfte  von  1S4696878  M)  = 
67297939  M  hinzn.  Da  dieser  DWidendiis  nnabfinderUch  ist,  haadelt  m 
sich  nur  urn  den  Zfthler  und  Nenner  des  Bniclies,  mit  dem  er  zn  mnlti- 
pllziren  iflt.  Die  Elflgerin  bat  in  ihrer  Berechnnng  den  Nenner  anf 
160063193  J/  aagegeben  —  dargestellt  dutch  den  Gesammtbetnig  der  im 
£ingang(^  des  §  7b  a.  a.  0.  gedachten  Ansgaben  —  nnd  ebenso  rechnet 
der  Vorderrichter  mit  diesem  Faktor,  ihn  als  anch  von  dem  Beklagten  m- 
bestritten  hinstellend.  —  Sonaeh  blieb  ala  Gegeustand  der  vorderrieht- 
lichen  Entscheidung  nnr  der  Zfthler  des  Bmcbes  Qbrig,  den  die  Elagerin 
nicht  nach  der  Hflhe  der  in  der  Gemeinde  H.  uberhaupt  geleisteteu  Ans- 
gaben, sondern,  entsprechend  ihrer  Auffassung  des  Begriflfes  der  ^er- 
wachsenon''  Ausjjaben  iin  Siiiue  des  §  71),  nur  auf  216025  a/  —  spatcr 
sogar  nur  aul  213  OT)!.!*.'  j'/  —  hcstimiat  liubeii  vvollte,  wiilirond  der  Be- 
klagte  die  Kiclitigkeit  dioser  Zahlen  bestiitt.  —  Der  Bezi  rksaussclinfs 
giebt  nun  in  Erledii,niiii;  dieses;  entscheidenden  l*uiiktes  zuiiilcli>t  v,»iiKr- 
seits  eiiH'  l{ft;ritV>i»*'siininiUM';  der  ,.er^'Hehseneii"'  Ausgaben,  uud  zwnr 
dahin:  (liils  dif  Gehalter  und  Lidmc  in  ilorjenigen  Gemeinde  ^erwHch^i-ii'^ 
seien,  in  welcher  die  Arheit   udcistet  ist.  welehc  liezalilt  werdoii  niuiv 

—  Soil  daniit  —  was  alloidiiius  nioht  vOllig  kiar  —  icesaut  st-in.  dais  aueh 
Gehiilter  d<'r  innerhalb  der  Gemeinde  stationirten  Beaniten  nur  dann  und 
Dur  in  dem  Betrage  dort  ^erwaehsen"  seien,  wenn  und  soweit  sich  die 
amtliche  Thfitigkeit  auch  mnerhalb  der  GemeindegreDzen  h^U  so  war« 
scbon  jeoe  BegrifFsbestimraung  eine  reehtsirrige.  Wenn  es  aber  dann  wcirer 
in  den  Motiven  heifst,  es  liabe  die  Klagerin  daher  mit  Becht  in  den  Ver- 
theiluDgsplan  nur  die  im  Gemeindebezirke  ^erwaehsenen**  —  was  doch  nar 
heifsen  kann,  die  nach  der  aufgestellten  Legaldcfinition  ^erwachaenen'  — 
Geb^lter  uud  LOhne  eingesteUt,  and  es  sei  ihre  Begriindung  der  einzeheo 
Positionen  als  anf  richtiger  Gesetzesanslegung  benihend  anznerkennen  g»* 
wesen,  so  ist  diese  Aasffihning,  da  UDter  der  richtigen  Auslegaog  der  6e- 
seize  doch  wiedenim  nnr  die  vom  Vorderrichter  vertretene  gemeint  seii 
kann,  mit  dem  Inhalte  der  Akten  nicht  Tereinhar. 

Die  Klftgerin  vertritt  dieAnsicht,  dafs  es  keinesweges  entscheidend 
darauf  ankomme,  oh  innerhalb  des  Gemeindebezirkes  Arbeiten  geleistet 
sind,  sondern  dafs  nnr  solche  Ansgaben  an  Gehftlteru  nnd  L<»hnen  euun- 
stellen  seien,  welche  sich  an  Anstalten  nnd  Einrichtungeu  knilpfen,  die  g!B- 
mftfs  §  2  a,  a.  0.  das  Bestenemngsrecht  erzengen;  sie  wiU  daneben  LOlme 

—  anch  iilr  gemeine,  nicht  handwerksmftfsige  Arbeit  —  nnr  dann  angesetzt 
wissen,  wenn  sie  an  Betriebspersonal  gezahit  ^d,  wie  das  bei  der  ztflw- 
m&Tsig  nntergeordneten}  aber  prinzipiell  bedentsamen  Ansgabepost  lllr  Rdnir 
gung  der  Dieostlokalitfiten  zu  Tage  tritt,  mit  der  zwar  eine  im  Gemeiode- 
bezirk  geleistete  Arbeit  bezahlt,  die  aber  nach  Auffassung  der  Kl^erin 
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doch  nicht  za  berftcksiehtigen  ist.  Sonach  besteht  zwisehen  der  von  dem 
Bezirksansschofs  fUr  aUein  liehtig  erklftrton  and  der  tod  der  Elfigerin  ver- 
tbeidigten  imd  gehandhabten  GesGteesavslegung  nicbt  blofs  keine  Ueber- 
einstimmuug,  soDdeni  tiefgreifender  Gegensatz.  Es  ist  nnrichtig,  dafs 
die  Klagerin  die  im  Gemeindebezirk  ^erwachsenen*^  —  das  ist,  vom  Stand- 
punkte  des  zweiten  Richters  aus,  die  fur  Arbeiten  ira  Gemeiudeliezirk  ent- 
fitandeiieii  Ausgaben  —  sammllich  eiugt'.stellt  hat;  vielmehr  diml  die 
Arbeitcu  an  der  sogcuuiinten  freien  Strecke,  einschliefslich  der  darch- 
gebenden  Geleisc,  und  die  Gehalter  der  Bahnwarter,  auoh  wenn  diese 
innerhall)  des  Gomoindehezirke:*  wohnen,  aufser  Ansatz  gelasseu.  Dor 
Vorderrirhter  war  ilahor  uicht  in  der  Luge,  dioZahl  2lfi(>25  oder  213051,95 
als  deii  zifTennarsiiroii  Ausdruck  seiuer  BegriilVlH^stiiniiuiii^:  der  erwadiseuen 
Ausg;al)en  zu  ak/eptireii;  dicse  Zahleu  sind  vielmelir  K(iiise({aeiizeu  einer 
rerhtlicheu  Auffassung,  die  uacli  der  Feststellimg  des  Bezirksausschusaes 
unrichtig  ist. 

In  den  Urtheilsnn  i ivi n  felilt  es  an  dem  zweiten  ilaupttheile,  namlich 
an  der  Sichtung  des  beigebrachten  Zahlenmaterials  iiacii  dem  an  die  8pitze 
gestellten  Gruiidsatze:  es  Iftfst  sich  nicht  ubersehen,  zu  welchem  Ergeb- 
nisse  der  Vorderrichfer  ijeian^t  seiii  wiirde,  wenn  er  nur  Gehfilter  and 
L5hne  fiir  in  der  Gemeinde  H.  geleistete  Arl)eiten,  diese  aber  sSmmt- 
lich  angerechnet  hatte;  diese  Lucke  licfs  sich  nicht  dadurch  ausfiilien, 
dafs  der  Vorderrichter  eine  Berechnung  verwerthete,  welche  gewollter 
Mafsen  und  objektiv  gerade  einen  erhohlichen  Theil  der  in  der  Gemeinde 
geleisteten  Arbeiten  aa88ondert>  also  den  malsgebenden  Gmndsatz  nicht 
▼erwirklicht. 

Die  so  begrundete  £nt8cheidang  kann  daher  nicht,  wie  die  Klagerin 
will,  best&tigt  werden,  sondern  nnterliegt  in  Gemftfsheit  des  §  94  des 
Landesverwaltungsgesetzes  der  Aufhebung. 

Bei  freier  Beurtheilang  mnfs  der  Streit  in  seine  m  vollen  nrsprfing- 
liehen  Umfaage  zur  £rOrterttng  gezogen  werden.  Gegen  die  Entacheidimg 
des  Kreisanssehusses  hat  die  Elagerin  Bemfiing  eingelegt,  am  nach 
Stofe  96  berabgesetzt  za  werden;  es  ist  aber  anch  anzanehmen,  dafs  die 
Antrftge  der  Gegenseite  auf  Abweisung  der  Klage  an  den  Berofiuigs- 
richter  gelangt  sind.  Angenscheinlieh  besteht  £reilieh  innerbalb  der  6e- 
meindeYerwaltnng  zn  H.  fiber  die  den  einzelnen  Gemeindeorganen  anf  dem 
hier  fragliehen  Gebtete  gesetzlich  zngewiesenen  Anfgaben  keine  Klarheit. 
Darin  mag  es  seinen  Grand  haben,  dafs  der  Einspmchsbescheid  in  Ge- 
stalt  einer  Abschrift  des  BescUasses  der  Binsehfttzangskommission,  dem 
der  GemeindeTorsteher  beipflichtet,  ergangen  ist^  w&hrend  doeb  die  Ansicht 
jener  Kommission  naeh  anfsen  bedeatnngslos  ist,  aaeh  naeh  $  11  des  Ort- 
liehen  Begolatives  vom  28.  Aogost  1887  die  Kommission  nar  ihr  Gat- 
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aehten  abzugeben  und  alsdann  der  Gemeindevorotoher  Beschlula  zn  fiuaeii 
nnd  Beacheid  za  ertheilen  hat  (vengl  auch  Eataeb.  Bd.  XVII.  S.  282  It). 
Aof  eben  jene  t^klarbeit  ist  ea  zarftekzniabrai,  wenn  die  Gememdever- 
tretnng  aich  veratilafst  geseben  bat,  ihrers^ta  gegen  das  erste  Urtlieil  da 
Recbtamittel  dnzolegen;  dieae  KOrpencbaft  iat  in  Angelegenheiten  der 
vorliegenden  Art  Tom  Geaetze  zn  irgeud  eiaer  Tbfttigkeit  im  Streitver- 
fahren  flberbaupt  nicbt  bernfon.  Sich  ibrea  Beiratbea  zu  bedienen,  mag 
dem  Gemeiodeyorateber  nnveraehrftnkt  aein;  die  SteUang  einer  Partd  im 
Strdtverfahren  hat  der  GemeiodeTorsteher  behafs  Yertbeidignng  fieiaes 
Beschlusses  und  nur  er  zu  ubernehmen.  Gleichwohl  ist,  da  hier  die  Be- 
rufuDg.sschrift  der  (Tonifiiidevt'itretuii^  von  iliiii  iiberreiflit,  idso  imzu- 
nelmieu  ist,  dais  er  deicii  iuiiuii  lur  sich  geltend  niiicht,  davon  auszo* 
gehen,  dafs  die  Beruiung  von  beiden  Theileu  eingelegt  worden. 

Die  Sache  seibst  anlanjrond,  so  la^^  fiir  den  Beklagten  nach  dem  Er- 
M'heinen  des  Resolute!^  vom  Uktober  1888  die  dringendste  Veraula.'^surig 
vor.  die  im  Mai  1HS8  bewirkte,  wie  gezei«:t.  wiilkuiliche  Veranlagung  luit 
Huckt^icht  auf  die  nunmehr  vorhandeneu  gesetzlicheu  Gruiidlagen  einer 
NachprQfung  zu  unterziohen;  er  wfirde  dann  den  Antheil  der  Gemeinde 
iin  der  ersten  Halfte  des  publizirten  Keineiiikommens  (10  022  ^/)  als  fest- 
stehend  und  jeder  Steigerung  durch  Bchatzung  entzogen,  sowie  weiter  er- 
kannt  haben,  welche  Vorbedingungen  erfulJt  sein  mufsten,  wenn  sich  an 
der  zweiten  HaJfte  ein  Antheil  von  mehr  als  144000  his  168000  Off  aiao 
im  Mittel  von  1&6000  at,  und  nacb  Abzng  jener  10022  .//  von  noch 
145978  oi  beraaaatelleii  aollte;  da  -  die  Ortlicbeti  Geh&lter  und  IiOhae 
auf  216  025  angenommeu  —  sich  ein  Antheil  von  %  886  a/  ergiebt, 
erfordert  ein  KinkommeDaaDtheil  von  145978  ur,  dafs  in  H.  an  Gehalten 
und  Lshneu  325484»66  Uf  erwachaen  aind.  —  £b  feblte  dem  Beklagtea 
ancb  nicbt  an  Hltteln,  aicb  dar&ber  achlQaaig  za  macfaea,  ob  er  in  der  Laga 
war,  einen  soleben  Ansgabebetrag  zn  bebanpten.  Offenbar  war  nnd  iat 
ibm  der  geaammte  Peraonenbestand  an  Beamten  nnd  aonat  Angeetelitaa 
bekannt,  niebt  minder  bekannt,  wie  booh  aich  daa  Bienateiakommen  jedaa 
einzeben  nnd  aller  zoaammen  belanfen  hat;  in  der  BemAingsgegenaGhfift 
werden  die  Hanptaummen  der  wiederkehrenden  LObnnngen  aia  in  H.  allge- 
mein  bekannt  bezeichnet.  Damit  war  eraichttich  der  Hanptatamm  f&r  die 
entacheidenden  Anagaben  gegeben;  anlaerdem  be&ad  aicb  der  Beklagte  zor 
Zeit  der  Knlegung  der  Reviaion  nnd  bia  zor  Scblofaverhandlnng  aeit  aedia 
Monaten  beziehangaweiae  einem  Jahre  in  der  Lage,  die  AnfBteUnng  der 
Kl&gerin  und  die  Qberreichten  Belfige,  deren  Ausantwortung  nicbt  veriaagt 
werden  kann,  einzusehen  und  dann  dem  Richter  eine  snbstantiirte  Angabe 
liber  die  PlOhe  der  nach  seiner  Ansicht  erwacbsenen  LOhne  vorzulegeu.  — 
Vou  alledera  ist  nichts  geschehen;  der  Beklagte  beschraukt  sich  darauf,  die 
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Angaben  des  Gegnera  za  bestreiten  —  eine  Erklftmng,  die  nor  dahin  ver- 
standdD  werden  kana,  dais  der  Beklagto  von  der  Elfigerin  den  Beweis  for- 
dert,  dab  nicht  mehr  ausgegeben  worden  set,  als  zn  den  Akten  angezeigt 
iet;  diese  Behandlnng  der  Angelegenheit  kann  als  eine  saehliche  mcbt  be- 
zeichnet  werden. 

Der  Kreisaosschnls  hat  von  der  Klftgerin  die  Angabe  der  in  den  ent^ 
scfaeidenden  Jahren  thatsftchlich  in  der  Gemeinde  H.  Teransgabten  Geb&lter 
und  LOhne  yerlaogt,  biermit  die  Frage.  was  etwa  ans  rechtlicben  Griinden 
trotz  der  Verausgabung  nicht  al.«  ^e!  ^Yachsen*'  anzusehen,  der  Beantwortuug 
durch  den  Zensiten  eiitzogen  und  sich  selbst  das  Befinden  daruber  vorbe- 
halten.  was  (iavori  etwa  iikht  iu  liechnuug  /.u  stellen  sei.  —  Die  Kliiueriu 
hat  ilaiaui  in  ausfiihrlicher  DarJegung.  nach  den  amtlichen,  in  Bezug  ge- 
nommenen  imd  znm  Theil  Gberreichlen  Belauen  aiiKPzeigt,  dafn  die  Aus- 
sich  ini  Durchsfhnittshetrajre  aiif  237  507. n  m  J)elaufen.  und  dai's 
dahei  ein  Drittel  der  Zahluugeu  an  das  1  ahr-  und  Weik.stattenpersonal, 
das  ziffermilfsig  ersichUich  gema«ht.  niit  Ru<  ksn  lit  auf  §  7b  nicht  einge- 
stellt,  aui'h  hei  den  mit  I)ienst\v<)linunL'-i;n  ausirestntteton  Reanilen  die  eben- 
falls  in  Zahlen  kenntlich  ireniachteii  Wohniin- -U'  !d«'rs]»ar!)is^c  aiifser  Bererh- 
nuwiz  gel)liuben  &eien.  Der  ixreisansschul.s  eiacliU-ie  tiie.se  Aiiual)en  der 
Kliigerin  als  heweiskraftig  und  Erhebun^ren  iiber  die  Kichtigkeit  und  Yoll- 
stfindi?7keit  derselhen  ffir  fiherfliissig;  in  iilinlioher  Weise  Uufsert  sirh  der 
Bezirksauss(duifs.  indeni  er  es  fur  selbst  verstiindiich  erklart.  dafs  einer 
kftniglichen  Be  horde  nicht  die  Beweislaxt  iikr  die  Riehti^keit  der  ein/elnen 
Posten  aufgebiirdet  werden  kftnne,  wogegen  der  Bekiagte  erinnert,  dais  die 
BehOrde.  wenn  sie  einmal  Partei,  eine  bevorreehtete  Steliung  nicht  ein- 
nehme,  und  er  berechtigt  .sei,  den  Beweis  fur  von  ihm  nicht  anerkannte 
Bebauptungen  zu  fordern.  Der  letztgedachten  Ausfuhrung  kann  insofern 
beigetreten  werden,  als  es  allerdings  einen  Kechtsgrundsatz  nicht  giebt,  dafs 
eine  Beh5rde  als  solche  des  Beweises  der  von  ihr  aufgestellten,  wesent- 
lichen  und  bestrittenen  Bebauptungen  fiberhoben  wUre;  ein  solcher  Satz  bat 
aber  anch  in  den  wiedergegehenen  Ausspriichen  der  Vorderricbter  kaum 
aufgestollt  werden  sollen.  Audererseits  ist  nicht  aufser  Acht  zu  lassen. 
dafs  die  Kichtigkeit  einer  Thatsache  nicht  dem  Gegner,  sondeni  dem  Richter 
glaabhaft  zn  machen,  and  dieser  im  Rahmen  des  $  79  des  Landesverwd- 
tongsgesetzes  rechtlich  keineswegs  behindert  ist,  ans  sacfalichen  Grflodeii 
des  Vortrag  einer  Partei  solange  f&r  ricbtig  anzunehmen,  als  nicht  von 
der  <3egenseite  die  Unricbtigkeit  irgendwie  wabrscheiniicb  gemacht  wird. 

Die  Angaben  der  Klftgerin  Qber  die  effektiven  Ansgaben  liegen  ledig- 
liefa  anf  thatsftddichem  Gebiete;  sie  geben  von  einer  Stette  ans^  deren  Yer- 
waltong  auf  das  Sorgftltigste  organisirt  und  kontrolirt  ist,  sie  stfitzen  sich 
auf  amtliebe,  znm  Tlieil  prodnzirte  Qnellen  nnd  timfosseii,  soviel  ersiebt- 
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lich,  den  ganzen  in  Rede  stebenden  Betrieb,  wie  denn  aucb  der  BeUagie 
oicht  behanptet^  dafs  irgend  ein  Theil  desselben  Hbergangen  seL  —  Der 
8treit  bewegt  sicb  endlieh  nicht  damm,  ob  die  angezeigten  Ansgabei 
gemacbt  siod  —  in  dieser  Bezlehung  bedarf  ea  also  keines  Beweiaes  — 
sondem  darum,  ob  mebr  an  Gebftltern  nod  Lobnen  aafgewendet  iai,  votMi 
ea  aicb  indefa  nicbt  um  geriugfugige  Objekte,  aondern  urn  die  Differenz  foi 
(rand)  237  000  UK  und  326000  bandelt,  die  trotz  ricbterlicben  Befragau 
unterdrQekt  aein  mfifsto.  —  Bei  dieaer  Lage  dea  Fallea  nnd  enter  Berfiek- 
aichtigung  einmal  dea  Umatandes,  dafa  die  Negative,  es  aei  nicht  roehr 
ausgegeben,  flberhaupt  kaum  zu  beweison,  und  weiter  der  luckenhaften 
Auslassungen  des  Beklagten  liegt  aller  Aulafs  vor,  die  Augahe  der  Kla- 
gciin,  ilaliiinehr,  als  aiitiozei^l.  nicht  verausgabt  wordeu,  als  ricbtig  aa/u- 
nehnien.  —  Der  Ant  rag  dvs  Beklai^ten,  dafs  ihm  die  Belage  zur  Prufung 
aussjeantwortt't  wcrdoii.  ist  sehnn  nhci)  als  mist  alt  haft  bezeiciinet,  und  wenn 
welter  wicderlmlt  das  Vcrlaimon  i(c.stellt  wird,  I's  inftehten  sitnifiitlifh*"  Ik- 
Iftge  uiid  Loliiilisteii  vdrijclegt  und  —  wie  man  die  Intent ioneii  iU's  Be- 
klagten wolil  Tiur  ver'steht'ii  kann  —  daraufhin  geprfift  werdcu,  ob  >''b 
nicht  aus  ihneu  vielieielit  eine  Meh rausiialu'  an  (Telialtorn  oder  LOhueii. 
einstweilen  unbekannten  und  unbestiniint  i^elassciu  u  Betrages,  ergiebt,  .<o 
sind  die  liierauf  gerichteten  Antrage,  die  uberhaupt  uictit  ais  Beweiaaatd^ 
gelteu  kOuueu,  abzulebnen. 

Demzufolge  ist  fftr  die  weitere  £r5rterang  von  einer  ortlichen  Aus- 
gabr^  von  237  507,44  jf  oder  von  dem  acbon  oben  erw&bnteu  Braeh« 

i5uo53  r>'>  ^^zugeben,  und  znprlifen,  ob  nach  den  beideraeitigen  Antr^en 

die  Nothwcndi^koit  oder  die  Mocrlichkeit  besteht,  den  Ziililer  orier  den 
Nenuer  des  Brurli.  s  so  /u  erhiUien  oder  lierabzusetzen,  dais  s'wh  eine  an- 
dere  ab  die  vouj  Kreidaas:$churii  zu  Gruude  gelegte  27.  Staata^t^^uerstofe 
ergiebt. 

Den  Zfthler  aniangend,  so  verlaagt  die  Klftgerin  bei  den  Beaoiteo- 
geh£Lltem  die  Abaetzung  derjenigen  Zahlnngen,  welehe  als  Heisekostea 
und  Tagegelder  nur  zur  Deckung  baarer  Auslagen  bestimmt  aind,  nnd 
zwar  zn  denjenigen  in  dem  Schriftaatze  vom  2.  April  1890  nfther  spe^i- 
fizirfcen  Betrftgen,  welche  bei  Berechnung  dea  Dienateinkommena  im  FaU« 
der  Penaiottirung  nicht  mitgerechnet  werden;  aie  beziffern  aich  in  jedem 
der  in  Frage  kommenden  Jahre  und  im  Darehacbnitte  anf  4  000  bis  6000  uf. 
Daa  Yerlangen  der  Clilgerin  mufa  grnnda&tzlich  ala  berechtigt  anerkaimi 
werden.  Wie  da,  vro  daa  Dienateinkommen  dea  einzelnen  Beamten  on- 
mittelbar  aia  Stenerobjekt  eraeheint,  alle  Dienatemolumente,  welche  blob 
ala  Eraatz  baarer  Aualagen  zu  betrachten  aind,  *dem  erateren  nicht  zoge- 
rechnet  werden  (f  lOd  dea  Geaetzea  vom  11.  Juli  1822;  §  17  der  Aller- 


Digitized  by  Google 


Rechtsprechung  und  0«BetzgcbuQg. 


hOcbstoD  VerordDOiig  vom  23.  September  1867),  so  wad  aaoh  hier  bei 
FiziruDg  des  Gehaltes  aaf  stenerlichem  Gebiete  dienatliche  Bezflge  eben 
jenee  Gbftrakters  diesem  Gehalte  nicbt  znznreebnen.  —  Die  Reisekosten 

und  Tagegelder  sind  kein  Aequivalent  f&r  die  von  den  Beamten  za  leistende 

physische  oder  geistige  Arbeit,  in  diesem  Sinne  also  nicht  Gehalt  sondern 
nur  ein  Ersatz  von  Aufweudungeu  ;ius  eigeueu  Mitteln  aus  Aulal'ai  des 
Dienstes.  Der  Abzug  ist  hiernach  iu  dem  verlangten  Uuifuuge  gorecht- 
fertiglt.  —  Die  Gesammtausgahe  wurde  sich  damil  auf  (ruiid)  232000  bis 
233 UOO  M  iKMabmindeni:  fiir  das  Sdiliifsergebnifti  UWM  dor  Abzug  ein- 
flufslos,  da  anch  (mho  Proportion,  in  der  als  HI.  Glied  die  gerins:ere 
iSumme  erschciut  (150 053  192  :  67  297 939  =  232 OOU  :  x) ,  als  IV.  Glied 
einen  Betrag  ergiebt,  der  zuzuglich  der  melirerw&lmteu  10022  Jt  in 
Stufe  27  aUt. 

Die  Klftcrerin  will  woitor  aho:osetzt  wisscii  I.uhne  an  Srliuue rt'rauen 
fiir  (lie  rt'£felmrifsip;e  Reiniguug  der  Dienstiokalitaten  im  Dun  li>chnitts- 
betrage  von  etwa  1 000  nicht  etwa  untor  rlom  Gesichtspunkte,  dafs  der 
Ausgabe  objektiv  die  Natur  des  ^Lohnes"^  abgeht.  sondern  deshalb,  weil 
die  Emptftnger  nicht  zum  Be triebs personate  geiioreii,  wUhrend,  wenn 
sie  dazn  geh5rteu,  die  Ausgabe  allerdings  in  Ansatz  k&me.  —  Diesen  Aue- 
fahrnngeii  ist  nicht  beizutreten;  offenbar  ist  hier  davon  ausge;[]:ans:ou,  dafs, 
wenn  dafl  Gesetz  (§  7b)  von  ^Gchaltern  and  Lohnen  einschlierslicli  iler 
Tantiemen  des  Verwaltnngs-  nud  Betriebsperaonals*^  spncht,  das  Wort 
^LOhDe**  in  nnmittelbaren  Zasammenhattg  mit  dem  « Verwaltnngs-  imd  Be- 
triebspersonal''  za  bringen  sei, .  wfthrend  uach  den  Worten  des  Gesetzes 
GehSlter  and  LOhne  ohne  Beziehong  auf  die  Persoa  des  Empfangenden 
far  mafsgebeod  erklftrt  sind,  and  daneben  die  Tantiemen  des  Verwaltongs- 
nnd  Betriebspersonals.  —  Was  sich  objektiv  als  Lohn  darstelit,  kommt 
in  Ansatz;  die  Person  des  Empfftngers  ist  nnwesentlich. 

Endlicb  will  die  Elftgerin  abgesetzt  wissen  die  GehUter  and  Neben- 
bezuge  znnftchst  derjenigen  Bahnwftrter,  die  answftrts  stationirt  sind  — 
es  werden  deren  drei  genannt,  mit  einer  Ansgabe  von  1600^1800  M 
dorchschnittlicli  — ,  aber  anch  alter  flbrigen  Bahnwftrter  and  Hilfsbahn- 
wftrter,  die  nicht  anfserbalb  der  Gemeinde  wohnen,  sowie  die  LOhne  der 
Rotten fflhrer  und  Rottenarbeiter,  soweit  sie  fftr  die  Unterhaltnng  der 
freieu  Strecke  gezulilt  siud,  wobei  der  letzteren  auch  die  durchgehonden 
Geleise  des  Bahnhofes  zugezahlt  werden.  —  Die  Abzugsfahigkeit  wird 
darauii  hergeleitet,  dal«  das  Gesetz  nur  solche  Aus^aheii  ini  Auge 
babe,  welche  sich  an  die  Betritbsstiittt'ii.  Werkbtattcn,  Sta- 
tion en  u.  H.  w..  kurz  an  diejenige  Anluge  kiiiipfen.  welche  das  Besteue- 
ruiigHpecht  begriindet  (§  2  a.  a.  0  ).  wahrend  alle  soiist  in  der  (lenieinde 
erwachseneu  Ansgabeu  aulser  Ausatz  bliebeu.   Der  Gerichtshof  hat  sich 
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indefs  bereit-s  in  einem  Mhereo  Streitfalle  —  am  '28.  November  1890*)  — 
dahin  schlfissig  gemacht»  dab  dem  Gesetze  (§  7  b)  diese  Unteracheidiing 
fremd  ist,  iind  wenn  es  in  der  Absicht  des  Gesetzgebers  gelcgen  hatte, 
zweifellos  in  der  Gemeinde  entsUndene  Ansgaben  dennoch  ate  nickl 
wesentlich  anaznscheiden,  das  irgendwie  hfttte  2nm  AnBdnieke  konuneo 
mdsseD,  aodafs  ^  wie  das  Gesetz  gefafst  ist  —  mit  dem  Begrilfe  von 
Ansgaben,  die  zwar  in  der  Gemeinde  erwacbaen  eind,  aber  gleiehwobl  von 
der  Anrecbnnng  aaflzaachliefsen  wftren,  ftberhanpt  nicbt  gerecbnet  warden 
kann.  An  diesen  Gnmdsfttzen  war  anch  bier  feetsnbalten.  Eommt  den- 
nanb  der  Gesiehtspnnkt  der  Nothwendigkeit  eines  nrsScUicben  Znsammen- 
bangea  zwiscben  der  Ansgabe  nnd  der  die  Stenerberechlagang  begroa- 
denden  Anlage  in  Fortfall,  so  aind  weiter  ala  in  der  Gemeinde  erwaebeea 
alle  Gebfllter  anzaseben,  welche  an  Beamte  gezablt  werden,  die  inneriialb 
der  Gemeinde  ihr  amtlicbee  Domizil  baben,  nnd  ferner  alle  Lobne,  welcbe 
fiir  innerbalb  de8  Bezirlcea  der  stenerberecbtigten  Gemeinde  ansgeftbrte 
Arbeiten  zu  zablen  sind.  Die  scbon  erwUbnte,  sicb  auch  fiber  die  Ge- 
bfllter  in  dem  angogebenen  Sinne  verbreitende  Entacbeidong  vom  28.  No- 
'  vember  1890  geht  dabei  von  der  Erwllgung  aus,  dafo  ffir  die  Anawabl  der 
als  amtliches  Domizil  festg^^setzten  Stelle  nar  die  Tbatsacbe,  dafs  dort  der 
5rt1icbe  Mittelptinkt  der  gesammten  amtlichen  Tbfttigkeit  liegt,  beetlmmend 
gewesen  sein  und  demzufolge  die  dafiir  zu  leistende  Ausgabe  nur  ais  an 
eben  diestT  Stelle  erwarhseii  augesehen  werdeii  kumie;  daian  iiinfs  festge- 
halteu  werdeii.  Andererseit.s  IjiUt  sich  als  der  Ort  des  Erwaclisfiis  fur 
LOhne,  die  sich  liiniiittelbur  aii  die  Uerstelluug  der  damit  bezablten  Arbeit 
kniipfen,  eiiie  andere  Stelle  als  die,  wo  die  Arbeit  ueleistet  wordeu,  nicht 
auffinden:  lie^t  siu  iimcrbalb  des  Bezirkes  der  steuerbereehtiutci)  Gemeinde, 
so  i.st  der  Thatbestand  des  Gesetzes  gegehen  und  ist  niclit  wtih  i  /u  unter- 
suchen.  ob  (lie  Arbeitsstelle  von  irgeud  welchen  eisenbabntechiiischen  Ge- 
siebtspuiikteii  aus  als  freie  Strecke  oder  als  integrirender  Tbeil  der  Bairn- 
holsanlage  m  (|ualifiziren  i^!t. 

Die  Aiiwi  !i  lunp:  dieser  nrumk^atze  auf  kniikreten  Fail  ergielit, 
dafs  allerdiiigs  di  '  ziffeniiabig  gerinslTigigen  Gebalter  u  s.  w.  der  aiif^;*"-- 
halb  des  Genieindebe/irk»'s  ^tntionirteii  Baiinw&rter  abzuselzen,  ini  Ueiu  t^i  u 
aber  die  Abzfige  nhzuieiuien  sirid,  wcil  bezfiglieh  der  GehSlter  iiiobt  r^r- 
hellt,  dafs  die  Kmptanger  auliierhaib  des  Genieiiidebczirkes.  soudern  im 
Gegentheil  nngenonnien  werden  niuls.  dais  sie  in  U.  wobiien,  es  aneh.  die 
LOhne  aniaiigend,  an  der  Hehaiiptung  iehlt,  dais  die  Arbeiten  aufserfaalb 
des  Bezirkes  geleistet  sind,  und  wenn  dergleichen  konkurriren  sollten 
jedenfails  wieder  eiue  Sonderung  der  Geb&lter  und  LObne  nacb  den  ge- 
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dachteu  i^ntsclieidenden  Gesichtspunkten  unterlassen  worden  ist.  Daniit 
sind  die  Ansriffe  der  Kliigerin  ?;egen  den  Z Shier  des  Bruthcs  ers(  ii  ^pit; 
sie  habeo  eino  fur  die  HOhe  des  Steuerobjekles  entscheidende  Bedeutung 
nicht. 

Aueh  der  Bekl-agte  benianjielt  ihn  niit  dem  Zieli^  ('iner  Erhohunsf.  — - 
Et  will  die  an  das  W  erkstiitteii  ptM  sonal  gezahitcii  LOhue  uicht  l)l<)ls 
mit  Vs'  "^ndern  ziiin  vnllen  Botragf  ('in<i('steI1t  pehen,  weil  das  Gesetz  jene 
beschriinkte  Anrpfluiuiig  uur  fiir  die  in  der  „Werkst;Uten  verwult  uii  p;"  lie- 
firhaftiuten  Personen  vorschreibe;  die  Ausfuhrung  beruht  auf  einer  umicli- 
tigen  Auslegung  des  Gcsetzes.  Unter  dem  in  der  ^Werkstattenverwaltung'* 
bescbflftigten  Personal  sind  sidit  blofs  die  an  leitender  Stelle  fungirenden, 
sondern  a]ie  Personen  za  versteheu,  welrhe  uberhaapt  in  dieseui  Betriebe 
thatig  sind:  die  von  der  KlSgerin  unter  Anrecbniing  y<m  nar  %  der  Ldbne 
bewirkte  Aufstellong  entspricht  daher  dem  Gosctze; 

Weiter  tritt  der  Beklagte  dafur  ein,  dafs  die  Lohne  der  Seheuerfrauen 
nnd  die  Nebenemolnmente  der  Beamten  in  voliem  Umfange  anznrechnen. 
Beide  Erinnemngen  sind  bereits  er&rtert;  die  fraglichen  Lt^hne  aind  za 
Ounsten  dee  Beklagten  angerechnet,  die  Nebenemolnmente  der  Beamten 
aber,  wie  bereits  bemerkt,  nicht  anreohnungsffthig. 

£ndlich  rfigt  der  Beiclagte,  da(s  die  EJftgerin  die  Erspanmg  an  Woh- 
nnngsgeldznschflssen  bei  den  mit  Dienstwohnungen  aosgestatteten 
Beamten  aofser  Ansatz  gelassen  babe.  Dae  Monitnm  erscheint  begrClndet; 
werden  die  Uittel  zur  Bestreitang  des  Wohnnngsbediirfiiisses  uberhaapt 
ale  Theil  der  Besoldong  in  dem  einen  Falle  in  Gestalt  von  Geldbetrl^en 
gew&hrt  and  hier  mit  Recht  in  Ansatz  gebracht,  so  ist  ein  gleicher  Ansatz 
anch  da  geboten.  wo  die  Leistong  in  natara  erfolgt.  Die  ersparten  Zu- 
eehiisse  bezifiem  sich  anf  etwa  5000  Jt  im  Durchschnitte.  Eine  fdr  das 
Endergebnifs  bedeatsame  ErhOhang  des  Z&hlers  tritt  dadarch  nicht  ein, 
omsowenigcr,  als  im  Eiugange  dieser  ErOrtemng  eine  Herabmindenmg  um 
eiueii  luiln'zu  •xleich  hohen  Betrag  fur  geboten  erklUrt  ist. 

Die  Berufung  des  Beklagten  gegeii  das  t-rstc  Urtbeil  erweist  sich 
hiernaeh.  die  Huuptsa*  he  aiilaiigcud,  als  unbegrfmdt  t.  und  zwar.  soweit  in 
Anlrhnung  an  die  Aufstellung  der  Kliieerin  zahlciimfifsig  zum  Ausdrucke 
gcknmmene  AliandtTiiiiiren  vfrlanut  werdcii.  aus  den  soelx-ii  erorterten 
GnsTHl^Mt  und  soweit  ein  Uinausuehpn  filtei'  die  von  der  KlUgerin  ange- 
geii  Ml  II  <.  aiunitaufwendungen  l>eaiitrau:t  ist.  mit  Rucksicbt  auf  die  oben 
getrotiene  Feststellung,  dnf;*  e.s  bei  der  von  ilrr  KlaL'^erin  dargeiegten  UOhe 
dieser  Aufwenduniren  sein  Bewendon  zu  beiialten  liaiic. 

Die  iiiiigerin  daiie<;eii  greift  zur  Unterstutzunti  ihrer  Autrage  schou 
in  den  Vorinstanzen  nnd  ebenso  jetzt  auch  noch  den  Nenner  des  mehr- 
erw&hnten  Bruches  mit  der  Ausfiihrting  an,  dafs  eine  ErhOiiang  der  Aus- 


Digitized  by  Google 


1142 


ReehUpreehinig  imd  GeBetsg«bimg. 


gabe  in  H.  nothweiidig  eine  eutspreehendfi  ErhOhnng  aaeh  der  6«sammt- 
ansgabe,  also  des  Divisors  nnd  damit  ein  Sinkea  des  Qaotienten  zur  Folgs 
baben  mfisse.  Dagegen  ist  rem  recbneriscb  gewifs  Diehts  zn  erinnem;  aa- 
derersdts  wird  vod  der  KUgerjn  selbst  in  ibrem  Scbrifteatae  Toai 
28.  Mai  1890  dargelegt,  dafs  sogar  bei  einer  Srbdbmig  des  Oivison  an 
etwa  9000000  uv,  wean  es  —  wie  das  der  Fall  —  bei  dem  ZsUer  h 
HObe  Ton  287  607  M  verbleibt^  eine  Verfiodenmg  bezliglicb  der  far  dift 
Stener  mafsgebenden  Stole  aoch  nicbt  eintritt  Be  folgt  daraas^  dais,  wcob 
man  aaeb  aile  diejenigen  Aasgaben,  darch  welcbe  der  ZtUder  des  Bradws 
die  H(Vhe  von  287607  •#  erreicbt  bat,  mEflglich  der  Erspamisse  an  Wob* 
nungsgeld  dem  Divisor  hinzurechnet,  mit  dieser  Erbdhnng  etwas  ffir  die 
BestimmuDg  der  Steuerstufe  Wesentliches  nicht  erreicht  wird.  —  Gelegenl- 
lich  dur  ADgriffe  gegen  den  Nenner  des  Bruches  wird  <luiin  noch  in  dem 
Sfhriftsatze  vnin  2.  April  189C)  uud  wciter  in  einer  kurz  vor  der  Si  hluf*- 
vcrliandlunti  /.ii  dcii  Akten  gebrachten  Auslassung  voin  23.  Miir/  IBi'l  iicr- 
vorgeli(il)L'ii.  (hils  in  der  Aufstellung  der  gezahJten  Betriige  nirlit  iiur  die 
uber  den  {)f'nsi(iM>nihi£rpn  Thoil  hinans  ijezahlten  Nebeubezuge  de^  Fahr- 
personal.s,  ilir  hiTrit.s  (then  gcwurdigt  wurden.  sondern  aach  die  fnr  die 
Unterhaltuiit:        Geieise  (I«'r  Station  H.  und  der  fr«^i«ni  Strecke  ^f-z.-iiilnn 
Lidine  der  Kotteiiffihrer.  Vm-  luid  <  »l»erhaiiarl)('itt  r  ciitlialtt'ii  seien,  giii-  li- 
viel  ob  diese  Lolinc  iniK'tiialli  des  Uemeindobezirkes  11.  kmXcj  in  dret  aii- 
deren  Gemeindebezirken.  iiber  welche  sich  die  Bahnmeisterei  erstreokt, 
vcrdient  worden.    Endlieh  miifsten.  wenn  es  allein  auf  die  Zahlunc  an- 
koninie,  auch  diejenigen  erbeblichen  Betriige  in  Abzng  kommen,  welche 
den  Beamten  und  Arbeitern  in  den  drei  mafsgebenden  Jabren  als  Kranken- 
beziehnng^wei^e  Fen.sionska8Sf'Tilit  itiage  in  Abzag  gebracht  sind,  <la  diese 
Betr&ge  nieht  rwx  eD'ektiven  Auszablong  gelangien:  die  I'lrmittlung 
selben  babe  die  Klagerin  nocb  aasgesetzt:  sie  bebalte  sicb  aber  —  ^ 
wnrde  am  2.  April  1890  erkl&rt  —  die  bezuglicbe  Berechnong  vor  and  be- 
merke  nar,  dafs  sie  jfthrlich  im  Durcbscbnitt  ungeftbr  6  000  ji  betrageiL 
Diese  letztgedachten  AnfQhnuigen  gehOren  nach  der  bier  gewftbltea  An- 
ordnnng  —  streng  genommen  —  anter  die  ErOrtenuig  fiber  die  Koostitai- 
rang  des  Bmchzfthlers;  sie  Andern  aber  an  den  dort  gewonnenen  Besol- 
taten  nicbts..  Wenn  in  der  Zabl  287607  uir  die  LOhne  far  Unterbaltuag 
der  Geleise  der  Station  U.  und  des,  wenn  aacb  aafserbalb  dea  Babnbofes, 
so  doch  im  Gemeindebezirke  belegenen  BabnkOrpers  entbalten  sind,  so  ent- 
spricbt  das  nur  der  oben  entwickelten  Lage  der  gesetzlicben  Bestim- 
mungen;  sie  sind  in  dem  Bezirke  der  stenerberecbtigten  Gemeinde  er- 
wacbsen  and  miissen  zu  deren  Gonsten  in  Ansatz  kommen.  —  Unter  ebea 
diesem  recbtficben  Gesicbtspnnkte  wftren  dagegen  die  L5hne  filr  Arbeiten 
in  drei  anderen  Gemeindebezirken,  aacb  wenn  sie  bei  der  Stationskssse 
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in  li.  /ur  Auszahluiig  kommen,  auszusoudern,  sie  sind  abor  ziffermafsig 
nicht  angegeben,  sodafs  diesem  —  bezuglich  der  iu  aiideroii  Gemeinde- 
bezirken  vorgekommenen  Arbeiten  —  prin/ipiell  berechtigten  Gesichts- 
puukte  keine  praktische  Folge  gegeben  werden  kanii. 

Die  Kranken-  and  Pen  sionskassenbeitratri^  endlioh  anlanffcnd, 
so  ist  von  dem  schou  gedachten,  am  2.  April  uusgesprnchenen  Yor- 

behalte  bis  zum  ScbhiRse  der  Sache  keiii  Gubraucli  gemacht,  dieser  Piinkt 
also  anscheinend  auf?r!Johen.  TJebrigens  beginnt  die  ofterwabnte  Aufstid- 
liing  vora  2.  April  IKHi  iiiit  der  HenicrkiuiK:  sind  thatsae hiich  gezahlt, 
und  zwar  „ohne  Abzug  der  dem  Personal  gemachten  Kranken-  and 
Pensionska.ssenabziige'*  u.  s.  w. 

Die  Zweifel,  zu  welchen  difi  Fassung  dieses  Satzes  Veranlassnng 
geben  kfinnte,  erscheinen  dadurch  bekoben,  dafs  die  Kl^gerin  sich  die  Ab- 
setzang  der  fraglichen  Beitrfige  noch  erst  vorbeb^lt,  sodafs  also  davon 
auszageben  ist,  es  sind  die  vollen  Loline  und  GehSLlter  eingestellt  ohne 
Abzug  deijenigen,  durch  die  Kl^erin  onmittelbar  abgef&hrten  Summen, 
welche  die  Bezngsberechtigten  an  Kranken-  nnd  Pensionskassen  ihreraeita 
yerschulden;  nnr  tun  solche  Beitrftge  kaan  es  sich  uberhaapt  bandelD.  ~~ 
Dieses  Verfahren  entspricfat  dem  Gesetze.  ^Erwachsen'*  sind  die  GeliSlter 
nnd  LObne  in  dem  den  Bezngsberechtigten  an  sich  znkommenden  Betrage, 
nnd  gezablt  sind  sie,  wenn  es  daneben  noch  daranf  ankftme,  den  Beamten 
und  Arbeitem  auch  insoweit,  als  sie  nicht  in  ifare  Hftnde  gelangen,  sondem 
fllr  ihre  Rechnnng  direkt  den  Kranken-  und  Pensionskassen  zufliefsen;  anch 
diejenigen  Lohntheile  nnd  Gebaltstheile  sind  erwachsen  and  bezahlt,  mit 
denen  der  Arbeitgeber  bereclitigter  MalSsen  Schnlden  des  Arbeiters  oder 
Beamten  tilgt.  — -  Ware  also  der  erwfthnte  Vorbehalt  darauf  gerichtet,  die 
Ton  den  Arbeitem  nnd  Beamten  geschuldeten,  von  dem  Arbeitgeber  aus 
dem  Lobn  nnd  Gehalt  gedeekten  Kranken-  und  Pensionskassenbeitrfige  bei 
Aul.slelluiig  der  nacb  §  7b  a.  a.  0.  mafsgehenden  Lohne  und  Gehaiter 
aufser  Ansatz  zu  lassen,  so  wiirde  ein  die  Durchfuliruug  des  Vorbehaltes 
bezweekender  Aiitra;^  ziu  ikkgewiesen  wurden  miissen.  Er  ist  dcnn  auch, 
"wie  schon  beuierkt,  uidit  gestellt.  —  Auch  bei  Beruckisicbtigung  dieser 
naohtraglich  er5rterten  ^iMniciito  verbleibt  es  im  Wesentlichen  bei  der  obeu 
hingestellten  Hfihe  des  liruclizShlers. 

Beziiglii'h  des  imiiaiclir  noi-b  in.s  Aiigo  zu  lu>>eiideM  Divisors,  des 
Bruchnennors.  war  &ciiou  in  erstt  r  Iiistanz  daraut  hingewiesen,  dafs  die- 
jciHLnMi  (iriindsatzc.  welche  zu  der  Ft'ststi'lluiit;  der  firtlichen  Ausgaben  auf 
21G026  M  otler  •213  051,95  M  gefiilirt  batten,  bei  der  gcsammton  Staats- 
bahnverwaltung  zur  Anwendung  kamen  und  bei  einer  fur  H.  aus  recht- 
liohen  Grfmden  etwa  gebotenen  Erhfthung  der  Ansgaben  auf  237607  Ui 
nothwendig  &beraU  entsprechende  ErhOhnng  Torznnehmen  wfire.  Es  wird 
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auf  richterliches  Ermessen  darul)er  j)rovozirt,  dafs  die  ziffermafsit;  aU'Ttlinj^* 
nicht  darstellbare,  aber  nothgedrungen  eintretende  Steigerang  des  Divisors 
—  del  Gesammtausgabe  —  «^ino  solche  U5he  erreichen  musse.  dafs  der 
Quotient  unter  den  fur  die  Stufe  27  unerl&fslichcn  Betrag  herabsioke.  — 
Fur  ein  solches  Arbitrium  fehit  es  indefs,  was  keiner  weiteren  Ausfnhnnj 
bedarf,  an  jeder  Gnmdlago;  ein  in  Zalden  darstellbarer  Divisor  lafst  ^ck 
anf  diosera  Wege  nicht  gewinnen.   Ansclieinend  behufs  Vervollst4ndigtiM 
deB  Materials  nacb  dieser  Richtung  ist  schliefslich  in  der  schoB  erwahnten 
Yorstellong  vom  28.  M&rz  1891  behanptei,  dafs  selbst  bei  FeststeUung  de& 
Brachzfthlers  auf  237  507  ^  eine  die  Stnfe  26  ergebende  Erbdhung  d« 
DiviBors  —  Nenners  —  schon  daiin  eintrete,  wenn  Dar  die  auf  den  Statiwi- 
kaaaen  der  StaatselsenbabiiveTwaltiuig  gezablten  Geh&lter,  WobnoogageM* 
z!ucbil88e  und  Fanktionszidagen  der  Bahnw&rter  mid  die  Lotme  der  WMtr 
babnw&rter  —  nach  einer  Torgeleg^n  Zusammenfitelliuig  dnrchscboittlidi 
15666865  M  —  dem  Divisor  binzngerecbnet  wflrden.  —  Fflr  die  Eon- 
stitiiiniiig  des  Divisors  Icommt  es  indefs  nieht  anf  die  Beziige  der  Btln- 
w&rter  nnd  des  sonst  erwfthnten  Hilfepersonals  fiberiianpt,  sondem  nnr  nf 
solche  Beamte  an,  welche  an  den  in  Spalte  2  des  hier  vorgelegten 
theilungsplanes  nnd  aller  anderen  Vertheiluugsplane  mit  Ortliehen  Ansgabes 
anfgefiihrten  Orten  ihren  dtenstlichen  Wohnsitz  haben;  alle  anfserhalb  dies? 
Bezirke  stationirten  Bahnwftrter  n.  s.  w.  kotnmen  nicht  in  Betracht:  da 
die  Zusammenstellun??  sidi  selbst  als  eine  solche  bezeichnet.  welciie  ohne 
die  vorgedaelitc  niicrUilslit  lic  Bcsrhrankuui?  alle  in  den  einzelnen  Direkti"»D.«- 
bezirken  an  <li<'  Hahnwiiiti^i-  Lrezahlteii  '\Vohnungsgol(lzu.schu>sse  u.  s.  w.  ent- 
hiilt.  und  die  olieDilMi-t  risclH'iin'inlr  Suinme  der  Gehfilter  (9036191 
die  siimmtlifheii  Bahiiwarlcrgehiilter  uiiifalst.   so  wird  dariiit  ein  Fakior 
in  die  Kechnunp  oinirefrihrt.  der  nicht  liineini^ehrirt.  und  von  dem  hisher 
als  Hivisor  hingeftttilteii   Betraue   vnii    15(JCk').n        .//  seiner  Zusammeii- 
Si'l/uoi;  nach  so  \ er.s»-hieden  ist,  dais   beide  iibyrhaupt  nicht  /usamtn*'!)- 
gerechnct  wordcn  konnen.    Andererseits  hleiht  der  viellcielit   allcin  erlieb- 
liche  Faktor.  das  in  Spalte  4  des  V(  rllieilu!i^,^splanes  aufzunehmende  Gi*- 
halt  u.  s.  w.  derjenigen  Bahnwarter  u.  s.  w..  welche  an  den  in  i>^a\W  2 
benannten  Orten  ihr  amtliches  Doniizil  haben,  nach  wie  vor  unbekaunt  — 
Der  von  der  KiSsferin  herausgereclinete  Divisor  von  (rund)  16500UOOC)  J 
ist  in  dieser  Gestalt  nicht  verwerthhar  und  f&r  die  Koustituimng  eiDes  <Ue 
Stufe  27  beeinflussenden  an<lerweiten  Divisors  oder  Bruchnenners  ein  aW' 
reichendes  Material  nicht  vorhanden. 

Von  der  Gesammtheit  der  vorstehenden  Erwagungen  ans  eigiebt  si«h. 

daTs  es  bei  dem  obeu  zur  Erortenmg  gesteliteu  Bruche  ^^'^  ^ 

wenden  behalten  mnfs.  Andererseits  ist  nnstreitig,  dafs,  "wenn  man,  ^ 
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das  hiernach  geboten,  in.  Spalte  4  des  Yertheiliiikgsplanes  statt  216025  die 
Zahl  207607,44  einsteOt,  rich  fiir  Spalte  8  ein  inH.  kommnnalsteuerpflich- 
tlgea  Beinemkoinmen  von  116542^68  m  herauastellt,  das  wiedenun  eine 
Gemeindeabgabe  von  7614  ur  zar  Folge  hat  —  Der  Ereisaasschafs  ge- 
laDgt  im  Weseatlieheii  zu  demselben  Ergebnisse;  das  erste  Urtheil  war 
daher  aof  die  BeraAuig  beider  Thefle  bezllglich  der  Haaptsache  zu  be- 
stfttigea  and  blieb  nor  dahin  zu  ergftnzen,  dafs  nicht  lediglich  die  Gmnd- 
satze.  nach  denen  die  Steuer  sieh  bereehnet,  festzusteileu  waren,  sonderu 
die  Steuer  selbst. 


Urtheil  (l(i.>-  kuniel  r»'iprvf'rwiiltunL^j!gericht8  (II.  Senate  voni  i>9.  Jimj  189!  in  Sachen 
des  Eisenbahufisku.s,  Klagers  nnd  Revisionaklagers,  gegen  dcii  Magistral  7.11  0. 

Hinsichtlich  soloher  nach  ^  2  des  Kommunalabgabengesetzes  vom  27  lull  1885  die  S(6uer- 
pflicht  begriindender  Aniagen,  weiche  8ich  zuglelch  Qber  preufsisohe  Gemeindebezirke  und 
Mer  Baiirka  alalit  abBabebsriolillgt«r  KoMnuJvMrUnde  erttreeken,  IlKiItt  aiif  die  Be- 
reeliauii  dar  ilallMlli  dir  preuralsoliM  fieneiadaa  aa  da*  abgakapOlaMlgaa  MaalaliaBiaiaa 

dar  g  7b  dat  Oaaatzaa  ataataaiifta  Aawtadaas. 

A  11  s  den  G  r  fl  n  d  e  11. 

(rep^en  die  vorbezeichnete  Entscbeidung  des  Beziiksausscbusses,  durcb 
welche  mit  der  ausgesprocbenen  Zuriickweisung  der  erbobenen  Elage  l)e- 
stimmt  worden  ist,  dafs  es  bei  der  erforderten  GemeiDdeeinkommeusteuer 
Ton  1782  .//  snin  Bewenden  behalten  m&sse,  ist  scitens  des  Elftgers 
Revision  eingelegt,  der  Anirag.  es  nir»ge  die  Gemeindeeiukoramensteuer 
auf  712,80  M  herabgesetzt  werden,  wiederholt  and  zur  Rechtfertignng  des 
Rechtsmittels  Folgendes  ansgeffihrt:  Der  erste  Richter  habe  anerkannt, 
dab  die  Feststellang  des  stenerpfiiehtigen  Einkommens  des  Fiskus  aos 
Eisenbahnbetrieb  durch  den  Beasortminister  konferm  denjenigen  Gnrnd- 
s&tzen  erfolgt  sei,  welche  das  OberverwaJtongsgericht  bezllglich  der  in 
Gatsbezirken  aafkommenden  Gehftlter  nnd  Lohne  anfgestellt  habe;  dann 
mfifste  aber  anch  bei  der  Untervertheilang  des  einer  bestinmiten  Station 
zQzaweisenden  Einkonunenstheiles  auf  diejenigen  Gemeinde*  nnd  Gutsbezirke, 
Qber  welche  sich  die  Station  erstrecke,  nach  eben  jenen  Gmndsfttzen  ver- 
fahren  werden.  —  In  dem  vorgelegten  Vertheilnngsplane  sei  nun  nach  einer 
Ausgabe  in  dem  Gebiete  der  Stadt  0.  von  31779,fi4uv  fftr  diese  ein  Ein- 
komnienstheil  von  16  718  of  ermittelt,  der  zu  der  angebotenen  Steuer  fdhre. 
der  KJager  also  mit  seinem  Ermafsiguiigsansprucbe  keineswegs  beweisf&llig. 
Nach  den  Gnindsatzen  df»s  Oberverwaltungsgeriplits  miifsten,  wo  Guts- 
bezirke  und  Gonieiiidcu  k(»iikuirirteii.  die  in  den  ersteren  er\v;iclisenen 
Geh&lter  und  Luliiie  ausgeschiedeii  und  iiur  die  in  drr  (ieineiiKle  auf- 
gfkoQimenen  bereclmet  werden.  —  GieicLwobl  wird  nunnielir  iii<'lii  etwa 
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(lie  (resnmmtlieit  der  (lelijilter  mid  Lolme  angegeben.  mid  daim  dif  _  Aik-- 
sohpiduiij^"  ih'v  in  den  Gutsbe/irkoii  entstandeneii  —  aisn  die  .'inn 
vorgt'darlitc'ii  Operationen  —  voriienommen,  sondern  cs  wird  di»'  Offen- 
legung  dtT  GcsanimtausgalKMi  der  Station,  welche  dor  HoklaLrto  mid  der 
Vorderrichter  fiir  ertorderlich  erachten,  seitens  des  Kiiigers  nach  wie  vor 
abgelehiit,  zumal  da  man  —  nach  Ansicht  des  Kevisionsklagers  —  damit 
zu  einem  anderen  BrgebnisHc  nicbt  gelange;  wenn  sich  f ruber  unter  Bc- 
rucksichtignng  der  kommunalen  Verbaltuisse  fur  die  Stadt  ein  bdhere* 
Bteaerobjckt  ergeben  babe,  indetn  ein  Theil  der  in  den  Gutsbezirkea  eot- 
staDdenen  Ldhne  ibr  mit  angerechnet  worden  sei,  so  erweise  sich  das  na*  ii 
den  roehrerwabnten  Entscheidungen  des  OberverwaltaDgsgerichts  als  nicht 
mehr  stattbaft;  andererseits  babe  aber  der  Beklagte  gar  nleht  bebaaptet 
dafs  auf  dem  der  Stadt  aogebdrigen  Statioostheile  mehr  als  die  angegebene 
Samme  verdieot  worden  sei;  hierQber  zaverUlssige  Angaben  zu  machat 
sei  nnr  die  EisenbabiiTerwaitiing  in  der  Lage,  weshalb  die  ihrigen  bis  zom 
Nachweise  des  Gegentheils  als  richtig  zu  gelten  h&tten.  Mii  Recht  nehme 
der  Vorderrichter  an,  dafs  die  im  Geaetze  (§  7  b  des  Gesetzes  t<hb 
27.  Jaii  1885)  beim  Torhandensein  einer  auf  mebrere  GemeindebeziTi^e 
sich  erstreclcenden  Betriebsstfttte  vorgesehene  Hitwirlcnng  der  Verwaltongs- 
beschlufsbebOrden,  hier  nicht  Platz  greife;  wenn  dennoch  die  Angabe  d«r 
GesammtlOhne  oder  des  Gesammteinkommens  der  Station' gefordert  werde. 
so  finde  sich  im  Grosetze  dafSr  tcein  Anhalt  nnd  in  der  Saehlage  dazn  km 
Anlafs,  weil  eine  Vertheilung  gar  nicht  Yorzunehmen  sei,  iudem  nur  eine 
Gemeinde  konkurrire. 

Der  Beklauto  dagegen  beantragt  die  I:Jestati^iiiig  des  ersten  Urtlieiles 
aus  desson  (iriiiideii,  mid  in  diesem  Sinne  bat  aucb  erkannt  werdeu  mussen. 

Ks  i^^t  ricbtig,  dafs  der  Bokbigte  bei  der  Besteuerang  des  Fiskus  von 
deni  in  (^'iiiiif^^hnit  dos  5^  5  des  (iesetzes  vom  27.  Juli  1885  seitens  de< 
Kessortmiiiistcis  lifkaTint  ^enia(di1<'n  stcuerptlicbtigen  Gesammltdnkommcn 
seinen  Aii^uaiii:  /.u  nelunen  hat:  das  ist  aber  aucb  hier  gos(dieht'it:  der 
Beklagtt'  iiat.  der  VArdci  ri(diter  init  i^erbt  nnnimnit,  seinen  Bcrech- 
nungen  nur  das  publizirtf  lutikommen  von  134  574  970  .//  zu  Grand*'  \i:?hs^. 
—  Web:be  Grundsiitze  im  Einzelnen  bei  der  Fcstst«dluns:  diesf\<  St.uer- 
objektes  mafsgebend  gewesen  sind,  entziebt  sicb  der  unniitlelbaren  Wahr- 
nebinung  und  kann  daliingestellt  bieiben.  Die  Kechtsprecbuug  des  Ober- 
verwaltungsgerichts  kann  es  nicht  unternehTnen  und  bat  es  auch  bish^r 
nicht  unternomnien.  sieh  niif  diesem  ibr  entruckten  Gebiete  zu  bewegen: 
wobi  aber  bat  sie  sich  wicderboit  mit  der  Vertheilung  des  endgiiltig  fest- 
gestellten  Steuerobjektes  befafst.  die  durch  dus  Resolut  nicht  bewirkt  wird. 
sondern  nach  Hafsgabe  der  §§  7  ff.  und  naeh  den  daraus  zu  entnebmendeo 
Begein  zu  ordnen  ist,  wobei  der  §  8  die  Vorlegung  eines  VertbeiJmig!^ 
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plaues  mit  den  dort  gedachten  Nachrichten  vorsieht,  der  zugleich  eine 
Vertheilung  des  Einkommens  vornehmen  kaon,  aber  nicht  mufs,  auch  keiue 
absolut  bindenden  Normen  eutbalt,  sondeni  nach  dessen  Einsicbt  jeder 
Steuerberechtigte  sicb  seinen  Antbeil  zu  berechnen  in  den  Stand  gesetzt 
werden  soil  und  befugt  ist.  —  W&re  bei  der  Gestalt,  die  das  f&r  das 
Steaeijahr  1889/90  verdfTentlichte  Resolut  erhalten  hat,  von  gewissen  An- 
schaunngen  fiber  die  Rechtsprechang  des  Oberverwalimigegerichts,  betreffend 
die  Veitheilimg  des  aUgemeinen  Steuerobjektes,  aasgegangeD,  die  der 
WirUiehkeit  nicht  entsprftefaen,  oder  erwiese  sicli  selbst  diese  Recht- 
sprecbnng  angesicbts  des  Gesetzes  als  nnhaltbar,  so  wflrde  das  kein  Hinder- 
nils  abgeben,  lediglich  dem  Gesetze  Anerkennong  zu  versohaffen  nnd  zn 
Gnnsten  des  betheiligten  Stenergl&nbigers  eine  7ertheilnng  eintreten  zu 
lassen,  wie  sie  das  Gesetz  erheischt 

Diejenige  Auffas.suii[?  der  in  dem  vorliegeudeu  Strcitfalle  den  konigl. 
Fiskns  vci  tretenden  Bcliorde  fiber  die  Rechtspreehung  des  Oberverwaltiings- 
ucrii-lits,  an  welchcr  von  dem  Bes^iniie  bis  zum  Schlusse  der  Parteierklaning 
ti'stgehalten  wild  und  die  das  Haiiptfundarnent  der  ge^ammteu  Ausfuhrungen 
des  KJagers  bildet,  ist  eine  durchaus  irrige. 

Der  §  7  des  Gesetzes  vom  27.  Juli  1886  behandelt  unter  andereni 
den  Fall  einer  sich  uber  mebrere  Gemeinden  erstreckenden  Eisenbahn- 
untemehmnng,  nnd  zwar^  wie  sich  ans  litt  b  daselbst  ergiebt: 

a)  Den  Thatbestand,  dafs  in  jeder  der  betheiligten  Gemeinden  eine 
besondere  Betriebsst&tte  oder  eine  der  im  §  2  gedachten,  die  Stenerberech- 
tigung  begrftndenden  Anlagen  vorhanden  ist,  ohne  dafs  diese  Betriebsstfttte 
sich  zngleich  anf  eine  andere  Gemeinde  erstreckt. 

In  diesem  Falle  ergiebt  sich  au6  dem  Geset/e  und  uus  der  J iidikatur 
deR  Ob(  rverwaltun2:sijerirbts  die  Recht^regel,  dais  die  in  der  einzelneu 
Geni  iii  lo  erwacbsenen  Ausgabcu  an  GehJlltern  und  Lohnen  u.  8.  w.  zu 
emiiitein  8ind,  und  zwar  so,  dafs  nicht  etwa  blofs  diejeuigeu  Ausgaben  in 
Betracht  kommen,  die  sicli  unmittelbar  an  die  fiir  die  Steuerbereehtigung 
eutscbeidende  Anstalt  knfipfen,  snndem  alle  in  der  Genieindc  t^rwaehsen- 
den  Ausjo^ahen  der  in  §  7  b  gedaebten  Art  in  dem  ^^'spt/lieh  iiurten  Um- 
fange  (vergl.  Entscb.  des  O.-V.-G.  Bd.  XX  S.  Ill,  U2ff.O 

b)  Den  Thatbestand,  dafs  sich  eine  Betriebsstfttte,  Station  a.  s.  w., 
innerhalb  deren  Gehftlter  und  Lohne  erwachsen,  fiber  den  Bezirk  mehrerer 
Gemeinden  erstreckt.  —  Es  ist  klar,  dafs  derselbe  so  vorkommen  kann, 
dafs  sieh  neben  dieser  von  einer  Station  erfolsten  Grnppe  yon  Gememden 
noch  andere  Betriebsstfttten  finden  kOnnen,  die  selbstftndig  in  anderen 
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Gemeinden  belegen  sind;  er  kaim  sich  aber  aoch  so  voUziehen,  daCs  eben 
nur  eine  Betriebratfttte  TorbandeD  ist,  nnd  dieae  aicb  auf  mehrere 
meinden  eratrockt  —  In  beiden  F&Uen  gilt,  wenn  es  slch  um  die  Ermitt- 
Inng  das  Einkomniens  in  den  iener  Gruppe  angehOrigen  Gemeinden 
handelt,  die  im  Falle  a  gedaehte  Bechtsregel  zwar  inaoweit,  dab  wiederom 
alle  Ausgaben  in  Betracbt  kommen,  nnd  nicht  blola  die  sieb  spezieU  an 
die  eine  oder  andere  Anlage  knfipfenden;  jene  Reebtsregel  gilt  aber  niebt 
insoweit,  als  die  in  jeder  betbeiligten  Gemeinde  Ortlicb  erwachsenen  Aus- 
gaben zn  ennitteln  sind.  Eine  solche  Untereadiang  ist,  weil  eben  die 
Betriebsstfitte  oder  Station  a.  s.  w.  etwas  Untbeilbares  and  ein  einheitlicher 
Produktionsfaktor  ist,  von  dem  Gesetze  als  unstattbaft  erachtet,  und  viel- 
inehr  die  ebendort  vorgei?ehene  Vertheilung  geboten,  die  nothwendig  eine 
ziffeimafsigo  Feststellung  dpr  nut  die  gaiize  Gruppe  fallenden  Ausgaben 
und  EiniKilimcii  zur  Voraussf  ;/uiiii  iiat. 

Ein  Vertitliieii,  wt'lciieij  die  iiir  den  FaJi  a  gyfaudene  Kegel  du  aii- 
weiiden  wollte,  wo  der  Fall  b  gegeben  ist.  wUre  wider  das  Gesetz  und 
<lessen  Grundgedaiiken  —  nicht  blofs  daun,  vvcim  es  sicb  um  eine  direki»\ 
soiidern  au<  li  dann  wenn  es  sicli  um  eine  aiialofje  Anwendun^  des  Ge- 
setzes  liaudeit.  —  isl  erstere  nicht  mo^j^lidi.  weil.  den  Fall  a  anlaugeud. 
ni«-lit  hloi's  Gemeinden,  sondern  ludx-Ti  ihiioii  au(di  (iiitsbezirke,  jed^r 
Bezirk  niit  einer  selbstiiudigeii  Betriebisstutle,  vorkonniieii.  >o  bleihf  r.- 
doeli  1mm  d'  T  Rpjjel,  dafs  die  lokalen  Ansgaben  iiiiicrhalb  jodes  JBt'zirkrs 
t'iir  sicli  i  rniitteil  w(M'den  mid  dann  auf  jeden  Bezirk  diejeuii^e  Quote  des 
Gosamnilriiikommens  falll.  wch  lir  seine  Ausgaben,  von  der  OrsMnimtauf^- 
uabe  bilden.  Nur  dieser  Fall,  in  web  hem  also  die  Betriehsstatte  ganz 
der  einen  Gemeinde  und  dem  einen  Gutsbezirke  angehort.  ist  in  dem  no<  h 
zu  erwahuenden  Urtheil  des  Oberverwaltnnirs^erichts  vom  14.  Juni  188l< 
und  ebenso  in  dem  vera  5.  November  18Bi)  (Entscbeid.  des  O.-V.-G. 
Bd.  XViU  S.  86)0  Ix^handelt. 

Ist  weiter  eine  direkte  Anwendung  des  §  7b,  den  obigeu  Fall  b  an- 
langend,  nicht  mOglich,  weil  sicb  die  Betriebsstfttte  oder  Station  nicht 
fiber  mehrere  Gemeinden.  sondern.  wie  in  dem  gegenwilrtigen  Streitfalie, 
liber  eine  Gemeinde  und  zwei  Gutsbezirke  erstreckt,  so  mag  man  immer* 
bin  die  Frage  anfwerfcn.  luu  h  welcben  Normen  denn  das  jedem  GHede 
dieser  Gruppe  zuzuweisende  Einkommen  zn  ennitteln  sei;  andererseits 
aber  ist  ganz  gewifs,  dafs  eine  analoge  Anwendnng  des  §  7  b  dazn  f&hrt 
bier  wiederam,  wie  im  Falle  b,  eine  Vertbeilnng  nach  den  dort  gegebenen 
Direktiven  eintreten  zu  lasaen,  vorbebaltlicb  der  Entschliefenng  darfiber, 
wer  sie  vorzunebmen  bat  und  dafs  eine  Anwendung  der  ffir  den  FaU  a 
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gefnudeDen  Rechtsregel,  also  eine  ErmitHimg  der  Ortlichen  Ansgaben,  die 
in  jedem  von  der  Station  bedeckten  Thdle  der  einzelnen  Gnippenglieder 
etwa  entsttlnden,  nicbt  blofs  keine  aoaloge  Anwendong  des  Gesetzes  wilre, 
sondero  dessen  Mar  erkennbareo,  f9r  einen  ftbiilicben  Fall  gegebenen 
Grondsfttzen  direkt  widersprftche. 

Der  El&ger  behauptet  nun,  es  habe  das  Oberverwaltungsgericlit 
gleichwnhl  den  letztgeda^hteii  Weg  fiir  gangbar  crkl  at  intd  seinerseits 
beschiitlen.  Schon  die  Klage  euthillt  den  Satz  —  uiid  dcin  Sinne  nach 
geht  er  durch  den  ganzen  Inbalt  der  Akten  — : 

Nacli  der  Entscheiduug  des  Oberv»'r\vaituugs?e!  ichts  vom 
14.  Juni  1889')  sind  bei  denjenigen  Statioiiiit  bezw.  Belriebsst^itten, 
W(drhc  sicb  fiber  ahgabeberechtigtn  (Temeiuden  und  Gutsbezirke 
erstrecken,  die  in  den  Gutsbozirken  autgekommenen  Ausgaben  an 
Geh^Lltem  and  Lohnen  bei  ErmitUung  des  abgabepftiehtigen  Ge- 
sammteinkommens  abzusetzen. 
£in  solcher  Satz  findet  si<*h  aber  in  jener  Entscheidung  iiicht,  am 
allerwenigsten  in  <lein  Sinne«  dafs  daraus  eine  Noi'tn  fflr  den  bier  vor- 
Jiegenden  Streitfali  za  gewinaen  wftre.  Dort  bandelte  es  sich  um  die  An- 
schailimg  und  den  Verkanf  yon  Eies,  der  in  dem  Gatsbezirke  D.  in  Seblesien 
gegraben  and  in  den  Gemeinden  Wilmersdorf,  Charlottenbnrg  and  Berlin 
yerkanfb  wnrde.  Es  ist  in  Anlebnnng  an  diesen  Fall  ausgefilhrt,  dafs  nicht 
nnr  die  in  den  Gemeinden,  sondern  aach  aaf  die  aalserbalb  derselben 
belegenen,  in  Gntsbezirken  vorhandenen  Betriebsst&tten  anfkommenden 
Lohne  in  Betracbt  kftmen  und  danacb  das  Einkonunen  der  Gemeinden, 
znfolge  analoger  Anwendong  des  §  7  za  ennitteln  set  —  Die  Griinde, 
welche  von  dem  Thatbestande  nicht  zn  trennen  sind,  befassen  sich  nach 
keiner  Richtnng  mit  dem  Falle,  dafs  eine  Betriebsst&tte  sich  zagleich  fiber 
mehrere  Gemeinden  oder  uber  cine  Gemeinde  and  einen  oder  mehrere 
Gutsbezirke  erstreckt;  hatte  aber  dazu  nach  Lage  des  Falies  eine  M0g- 
Mchkeit  oder  ein  Aulals  vorgelegen,  so  ware  man  schon  damals  —  da  die 
gauze  Entscheidung  sich  auf  dem  Boden  der  analogen  Auwemluug  des  §  7b 
bewegt  —  keineiitalls  /u  dem  von  dem  Klager  vertretenen  Satze  gelangt. 
daffi  bei  einer  Station  \m  (ruiid)  '26  ha  (irinHiiiache,  wovoii  (>  ha  dem 
Stadtgebiete  und  19  h;i  /.weien  Gutsbezirken  angehftren,  zu  ermittehi  sei. 
welche  Ausgaben  ant"  jencn  (1  ha  erwachsen,    Ein  soleher  Satz  ist  itislier 
von  dem  OberYcrwaltungsgerichte  iiieht  ansgesprochen,  und  kann  aucb  jet/t 
nicht  ausgesprochen  werden.     Ivs  ist  ziizugeben,  dais  der     7h  in  seiner 
bezflglichen  Bestimmnng  den  hicr  in  Rede  stehenden  i^'all  nicht  triflPt.  e:j 
also  an  einer  positiven,  unmittelbar  verwerthbaren  Bestimmuog  fehlt; 
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tst  in  dt'iii  flarcli  <len  Bezirksau.s>rhul">  ;j[t'l)il!ip:ten  V%M-fulir.'ii  des  Beklagteii 
an(ler<M>t'it,s  hosagt  <lor  §  1  a,  a.  0.,  d-dU  uar  <lns  in  der  (it'iiieiiide  auf- 
komiiieiKtt'  Eiiikuiumen  zn  v<»rstpuern  i-^t.  dor  Beklagtc  also  uicht  Hh/u 
verstattet  wprden  kr)nnte.  auch  das  aurserball)  Lrewonnene  Eirik'tinmeD 
heranzTiziclieii.  was  ci  donii  auch  nicht  beansprucht.  Es  enihrigt  ai?o. 
hehuts  Erniittlung  des  in  der  Stadt^^enieinde  0.  entstandenen  Einkommens. 
nor  eine  analoj^e  Anwcndung  der  Vorschriften  des  §  7b,  wie  sie  fur  den 
iiludichen  Fall  der  Konkurrenz  mehrerer  Gemeinden  bei  nnr  einer  B^- 
triebssi&tte  gegeben  sind.  —  Dieae  analoge  Anwendung  aber  schliefst  nach 
dem  oben  Gpj?agten  das  von  dein  Klager  eiugeschlagene  Verfabren  absolot 
nus;  wenn  der  Kliiger  liervorhebt,  der  Beklagte  babe  gar  nicht  behanptet. 
dafs  im  Stadtbezirke  mehr  als  31  779,24  M  an  Gebaltern  und  Lohnen  ver* 
dient  vorden,  so  isi  fesUuhalten,  dafs  der  Magistrat  jede  Bnoittlaog  der 
gerade  im  Stadtbezirk  verdienten  Ldhne  u.  s.  w.  far  rechtlich  nod  that- 
sftcblicb  unmOglich  and  das  angezeigte  Resaltat  dieser  Ermittelimgeii  ab 
ein  willktirliches  bezeichnet  hat;  dem  ist  msoweit  beizapflichten,  dab  eine 
solche  Untersaehnng  Hberbaupt  nicht  stattfindet.  Dem  Bezirksansachnsse, 
welcber  ebenfalls  dazu  gelangt,  dais  die  mehrerw&hnte  Bestimmimg  d«$ 
§  7b  in  analoger  Weise  anzawenden,  war  daber  lediglich  beizapfliehtsii. 
auch  insoweit,  als  allerdinp  im  Wege  der  ADalogie  neue  Zust&idigkeiteD 
f&r  die  Regel  Dicht  geschaifen  werden  kOnDen,  man  also  nicht  daza  schretten 
kann,  die  immertun  exzeptionelle  Stellnng  des  Bezirksanssehnsses  als  Be- 
scMnfsbehdrde  uber  den  im  Gesetze  selbst  behandelten  Fall  anszndehnco. 
und  danim  mir  flbrig  bleibt,  die  erforderlicbe  Schatzung  der  Ver- 
anlagungsbeborde  zu  uberla  ssen ,  vorbelialtlieh  des  Reehtes  des 
Zensiten.  im  Einsp i m  lis- und  Streitverfahren  jeden  ihn  benaoh- 
theilififenden  Gebranch  des  Veranlaarungsrechtes  zu  bemaiigelii 
und  derjst'u  K«>rrt  kiiir  herbeizu t li li icii. 

Der  Ausuanysjmnkt  der  Austiiliruiim'ii  des  Klas^ers.  dafs  hicr  /\vi>(  hdi 
ilea  Gut.slH'/,irk('n  und  der  Stadtgemeindf  inehts  zu  vertheilen  uud  die 
Handbabung  der  Yor.schritt  des  §  7b.  wie  sie  friiber  erfolgt,  in  Fortfall 
gekonmien  sei.  ist  ein  irriirer:  aueb  jetzt  mufs  da^  auf  die  tjanze  (iruppe 
von  Verbiinden,  well  lu'  von  der  Station  erlaist  sind.  iallende  Einkonrmfn 
vertheiit  werden,  und  danim  vor  alleni  bekannt  sein.  —  Die  Gesanimt- 
ausgabeu  der  Station  und  (h-<  danach  ergebende  Einkommen  mitzii- 
tlf'  ilen,  bat  der  Klftger  trotz  der  ausdrficklicben  Aufforderung  des  ersteu 
Kichters  abgelelmt  and  lehnt  er  auch  jetzt  ab.  —  Damit  war  dem  Ver- 
waltmigsrichter  von  vonihereiii  der  Weg:  vcrscblossen,*  dem  ErmJlfsij^i"?^' 
anspruche  nale  r  /u  treten.  Wenii  bei  soleher  Sacblage  zun&chst  der  Be- 
klagte den  Versueli  geniacht  hat,  sich  in  Anknilpfung  an  die  Ergebuis^ 
der  Yorjahre  die  Recbnuigsfaktoren  fiir  die  £rmittlang  der  Stations- 
ausgaben  und  Stationseinnahmen  za  schaffen,  und  er  sich  welter  bei  Aos- 
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fiihruug  der  TluMlung  an  dio  ehedeni  you  ilem  iie<^ii  U.sau*scliusse  befolgten. 
danials  uiil>pn);<!!Ln'!t<'n  (Tri]?uls;it/.t'  i;ehalten  hat,  buduiin  dor  Bezirksaus- 
.scliufs  das  Vertalireii  der  Vcraiilamingslirliiirdc  weni^istens  in  di-r  Riehtuug 
gepriift  hat.  (•!>  cs  etwa  al>  vnllig  uiiisaidilirh  odcr  wlllkiirlich  anzusehen 
sei,  Jetzteres  aber  aus  ziitretVi'iiden  Griimlcn  veriioint  wordeii,  und  schliefs- 
lich  von  dem  ersten  Kichter  das  cntscheidciide  (Jewicht  dnrauf  grlegt  ht, 
daXs  ihm  die  erste  und  unerWsliehste  Grundlage  fur  die  Bemessuug  der 
Stenerlidbe,  das  Gesammteinkommen  der  Station  nicht  dargetliau  sei,  so 
und  in  der  hieraof  bezuglichen  Motiviruug  des  ersten  Urtheils  iiberall  ein 
Rechtsirrthnm  oder  em  Verstofs  gegen  wesentliche  Vorschrifteu  des  Ver- 
fahrens  nieht  zu  erkennen. 

Die  an  sich  nicht  zu  beinangelnde  Veranlagung  mufste  solange  auf- 
recht  erhalten  werdm.  his  von  dem  Kl&ger  der  Nachweis  erbraebt  war, 
dafs  er  aas  tbatallchliehen  oder  recbtlicben  Grunden  uberbaupt  und  event, 
ia  dem  verlangten  Uinfange  zu  entlasten  sei.  An  diesem  Nachweise  feblt 
68.  —  Deabalb  war  das  Keclitsmiitel,  wie  gescbehen,  zu  verwerfen. 


Eoteignnugsrecbt. 

Erkenntnifs  ties  Keicbsgerichts,  (II.  ZiviUenat),  ▼om  17.  M&rz  isdl  in  Saclimi  des 
Eiaenbahiififlkas,  Beklagtcu  uud  Revisionekliigers,  gegeu  die  Ebeleute  M.  xu  £.  uud 

Genossen,  Klilger  uud  Revisionsbeklagte. 

Im  Enteignunitverfaliren  ist  fiir  die  Bemcssung  der  Entschadigung  der  Zeitpunllt  dM  Ent- 

•ebadlgungsfe^tstellungsbescblusses  marsQebend. 

Aus  den  Grfinden. 

Das  Enteignungsverfahren,  wie  es  durcb  das  Gesetz  vom 
11.  Jani  1874  geregelt  ist,  verlftuft  in  mebreren  Abscbnitteo,  and  erfordert 
ZQ  seiner  Dnrcbfubnuig  —  aucb  im  gQnstigsten  Faile,  wenn  es  nicbt  zn 
einem  Beschreiten  des  Rechtsweges  kommt  —  immerbin  einen  Iftngeren 
Zeitraum,  innerbalb  dessen  erfahrungsmftfsig  in  vielen  Fftllen  Ver&nderungeu 
in  den  Werthverhaltnissen  des  Grundeigeiitliums  eintreten.  Es  ist  daher 
die  Frage  von  erheblicher  praktischer  Redeutung,  welclier  Zeitf>unkt  ile.s 
Verfahrens  als  fiir  die  Werthfeststoil  uiiu  raafsgebend  anzusehen  ist. 

Diese  Frage,  beziiylich  deren  da.s  Gesetz  keine  ausdriirkliehe  Be- 
stimmung  euthRlt,  ist  nun  aus  dem  Zusammenhange  der  Vor.seiiriften  und 
dem  System  desselben  zu  lOsen,  ohne  dais  es  hierbei  —  wovon  auch  die 
Revision  ausgeht  —  uut  die  jurist is<  lien  Theorieu,  welche  fiber  den  recht- 
lieiieii  (^harakter  der  Eutt-jgnun^  aufgestellt  sind,  ent8<'heidend  ankonimt. 
Eines  uiiheien  Kiiigeliens  auf  diese  Tliforicni  hedarf  es  daher  iiieht.  und 
eb  mag  nur  bemerkt  werdeu,  dafs,  was  tlie  Kechtsprechung  des  Keichs- 
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gerichts  betriift,  zwei  in  ihrer  Auffassung  nicht  ubereinstimmende  (Jrtlieik 
vorliegen,  EntscheiduDgen  Bd.  XII  S.  405  ff.  und  Bd.  XVIU  S.  346  am  Schlusse 
der  Griiiide. 

In  dem  gegenwartigen  Falle,  bei  dem  es  sich  bezuglich  der  vor- 
liegenden  Frage  um  drei  verschiedene  Zeitpuukte  handelt,  i.^t  da^  Obn- 
landesgericht  in  einer  eincrehenden,  die  mafsgebenden  GesetzLshcstimmunueu 
iiiiher  erorterndon  Aii-iulirang  zu  dem  Erpebnisse  eeluiigt,  duls  der  Z^-it- 
punkt  (Ici!  tiiL*  iiiit.-!!  fha ']  i  iriuig  I'eststelleiHieii  Beschlusses  der  il-'- 
gierung  —  §29des  angciuhrten  Ge^etzes  —  welcher  mit  der  ZiisteJluim 
selbon  in  Wirksamkeit  trete,  als  fur  die  Werthfeststellunij  in  Betratlit 
koiiiinend  anziierkennen  sei.  Dicser  auf  einer  riehtigenAuifassiuig  desGesetzes 
beruhendeu  Annahme  ist  grunds&tzlich  beizupflichten  and  zu  deren  Begriiu- 
dung  Folgendes  hervorzuheben.   Naeh  dem  Systeme  des  Gesetzes  vmn 
11.  Juni  1874  bildet  der  genaonte  Beschlufs,  der  nach  erfoJgter  Planfest- 
stellung  nud  Sch^tzung  die  EatBch^digung  bemifst,  eineu  wesentlicbio 
Abschnitt  dcs  KiitcignnngsYerfahrens.   Mit  domselben  stehcn  aicht  oar  die 
Objekte  der  Enteignung,  sondern  auch  die  Betrftgd  der  dafQr  zu  leisten- 
den  £nt8chftdigimgf  soviel  es  bezliglieb  der  letzteren  im  Adminiatratrr' 
verfahreii  ilborbaupt  mOglich  ist,  fest  Der  Unteroehmer,  dem  bis  dahin 
gemftfs  §  42  Aba.  1  a.  a.  0.  der  Rucktritt  freistaBd,  istnonmehr  gebnndeo. 
nnd  es  bat  der  Eigenthfimer  das  Recht,  von  demselben  die  Zahltmg  der 
festgestellten  event  nacb  §  90  a.  a.  0.  im  Rechtswege  festznstellenden  £d(* 
scbftdiguDg  gegen  Abtretung  des  Gnindstftcks  zu  fordem.  §  42  Abs.  2 
Somit  bestebt  nun  zwiscben  dem  Untemebmer  und  den  Eigentbilmeni  eio 
festes  obligatoriscbes  Verbftltuifs,  welcfaes,  wie  in  dem  Eommission^ 
bericbte  des  Abgeordnetenbauses  1871/72,  Drucksacben  No.  223  S.  1290 
hervorgeboben  wird,  gegenseitige  Recbte  und  Pffiebten  derselben  begrdndet 
Wie  nun  hiernaeh  mit  dem  in  Rede  stebenden  Besehlnsse  die  PerfektioD 
der  Enteignung  eintritt  —  vergl.  Lobell,  preufsisches  Enteignungseesetz 
S.   188/18i.>  No.  2  —   so  nuifs  anch  der  Zeitpunkt  desselbcu  fiir  <iie 
Werthsermittlun^  nial'sgcbeud  oeiii.    In  dieser  Beziebung  ist  femer 
audi  auf  don  Inbalt  der  bei  Eger  S.  1G3  angefuhrti'ii  Motive  /u  §  11 
<ler  Geselzi'st  iH wirrfe  —  §  13  a.  a.  0.  —  Gewitdit  zu  les"*'?!   \vona<-h  bei 
dor  Feststelliiiiii  der  F]nt!«ebadigung  der  Zustand  der  in  An^|uuc'h  geLoiii- 
uieuei!    Saclio    zur    Zeit  der  Absch&tzunij    in    Betracht  koramen 
soil  und  der  iSrhlufs  ^erecbtfertigt.  erscheint,  (ialti  auch  bei  derWerTh«- 
ermittlung    dieser    Zeitpunkt  zu  Grrinde   zu  legen  sei.    An  die 
Schatzung  knupft  sich  nun  unmittelbar  der  fragliche  Bcschlufs,  welcher 
auf  der  (irundlage  der  letztereu  die  Entschadigung  feststellt.  Dafs 
aber  bei  der  Werthsermittlung   im  Enteignungsverfahren  der  Natur  der 
Sacbe  nacb  nicbt  auf  einen  einzelnen  bestimmten  Moment,  sondeni 
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nnr  anf  einen  entsprecheuden  Zeitramn  apkommen  kann,  bedaff  keiner 
wdtereii  Ansf&bniiig,  vergL  Eger  S.  166;  Lobell  S.  60.  Bezllglieh  der 
im  Vorstehenden  yertretenen  Aonahiae  mdehte  schJiefslich  noch  zu  be- 
merken  sem.  dafs  dieselbe  mit  der  Auflassang  der  beiden  erwahnten 
reklisgericlitlicheu  Urtlieile.  mug  man  mit  deni  einen  die  Ausiibung  des 
Enteignungsrechts  vom  Gesiditspunkte  de.s  Zwaiigskaufs  betracliteu  oder 
mit  dem  amleren  das  Ucchtsverhaltnifs  zwisehen  Uuternehmer  imd  Eigen- 
thumer  als  ein  quasi-kontraktlkhes  ansehen,  grunds^tzlich  wohl  vereinbar 
ersidieint.  Vergl.  im  Siune  d«'r  vorstehendon  Ausfahnmg:  Eger,  Eiil- 
eignuiig.  S.  159.  163  ff.  Bohimunn.  Praxis  in  Expiopriatioiis^achen. 
Hett  Hi  S.  7  ft'.:  Kcciu.s,  i^ivufsisches  Privatrccht.  Bd.  U  S.  141  Note  37; 
Roeholl,  RecbtsfSllo,  Rd.  1  S.  18;  Meyer,  Zpitsrlnift  fiir  deutsche  Gesetz- 
gebung  Bd.  VI II  JS.  u80:  SeydeK  Rntoignunsi:  2.  Au.sgabe  i>.  58/69;  Gleini 
im  Archiv  fiir  Eisenbahnwesen  1.SH5  S.  58/59  und  H4. 

Demgegenuber  stellt  nun  die  Revision  im  Anschlufs  an  die  Urtheile 
des  vormaligen  preufsischen  Obertribunals  vom  13,  Juli  1877  —  Striet- 
horst,  Archiv,  Bd.  99  S.  227  ff.  —  und  des  fruheron  /weiteu  Uilfssenats 
des  ReicJisgerichts  —  Eut«cheidungen  Bd.  VU  S.  258  flL  —  ddiien  Lobell 
S.  60  beitritt^  den  Satz  anf,  dafs  fiir  die  Wertbbestimmung  im  Enteig- 
nuBgsverfahren  der  Zeitpunkt  des  Planfeststellnngsbesehlusses 
—  §  21  leg.  cit.  —  maikgebend  sein  mOsse,  da  darch  letzteren  der  Ein- 
tritt,  Gegenstand  and  Umfoog  der  EnteignuDg  soweit  rechtsTerbiiidUcli 
fefltgeetellt  werde,  dafs  iror  nocb  eioe  EnnittloDg  dea  Wertba  im  da- 
maligen  Zuatande  erforderlicb  sei.  Diese  Annahme  benibt  aber  anf  einer 
nnriebtigen  AuffiAsaimg  von  der  Bedentnng  dea  genannten  Beschlnssei). 
Wie  znn&cbat  bervorziUieben,  hat  das  Planfeststellangaverfahren,  bei 
welebem  die  Entschldi  gun  gsf rage  von  den  Verhandlangen  gesetzlich  aus- 
geschlosaen  ist,  auch  nicht  die  Eigentbtlnier  ftberhaupt,  sondem  nnr  die- 
jenigen,  welcbe  WiderBpmch  erhoben  haben,  oder  dnrch  einen  solchen  be- 
troffen  aind,  vorgeladen  warden  —  §  20  a.  a.  0.  —  lediglieh  einen  vor- 
bereitenden  Charakter.  Der  Beschlufs  —  §  21  a.  a.  0.  —  welcher  den 
Plan  definitiv  feststellt,  spricht  nur  die  Anwendbarkeit  des  dem  Unt«r- 
nehmer  verliehunen  Enteignungsrechts  auf  die  darin  bezeidmeten  (rrund- 
.stueke  au.s.  schafft  aber  rechtliche  Beziehungen  zwischen  ihui  und 
den  einzelnen  Eigenthiimern  nicht.  Auf  Grund  dieses  Beschlusi>es,  der  dem 
Kckiirsc  an  die  vorgesetzte  Ministerialinstanz  unterliegt  —  §22  a.  a.  0.  — 
nnd  die  Be.HtininnniG:  einer  Fri.st  cntliAlt.  innerlialb  welcher  der  Unter- 
nebmer  von  seiuem  Etileignun^s!  crhto  Gebraudi  /u  machen  hat,  ist 
letzterer  nunmehr  befugt,  dnreh  Stellutig  der  erforderlicb  en  Antrage  — 
§§  24,  B2  —  die  Fortset/.ung  und  Durehffihning  des  Vertahrens  zu  l)e- 
wirkeu.  Derselbe  ist  aber  keineswegs  gebauden,  vielmehr  steht  es  ihui 
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frei  —  t?  4*2  Abs.  1  a.  a.  0.  —  die  gegebfiu'  Frist  uiiltenutzt  verstreieheu 
zu  la8.sen,  oder  von  dem  Unternehmeu  zuriickzutreten,  bevor  die  Fe^t- 
setzofig  der  EutschJidigung  durch  Beschlufs  der  Regierung  erfolgt  ist.  in 
wel^'hom  Falle  or  Icdiglieh  den  Kigenthumern  fiir  die  ihnen  durch  das 
Vertahren  entstandeneii  Nachthti!  "  liaftet.   Kommt  es  aber  nicht  zur 
Ausfiilirung  des  Planes,  8o  bat  der  fruhere  FeststeUuug^liest  hlnb 
keiii  i  l  i  Bedoutung.   Gleira  a.  a.  0.  S.  G-J.  Was  duu  andrereeits  die  Lage 
tier  iiigenthiiuier  l)etnft*t,  so  erwachst  deoselben  aus  einem  solchen  Be- 
sehlasse  keinerlei  Recht  und  stebt  liuieD  oameDtlich  auch  nicht  irgend  eio 
Einflufs  auf  den  Fortgaug  des  Veifabreus  zu,  ihre  RoUe  ist  Tielmehr  eine 
rein  passive.  Hiemach  hat  das  Oberlandesgericht  dem  PlaafeststeUung^- 
besehlusse  einen  bindenden  Charakter  mit  Recht  abgesprochen  und  es  enl- 
behren  demgegenfiber  auch  die  Angriffe  des  Beklagten  der  Begrfin- 
dung.  Wenn  zunftcbst  geltend  gemacbt  wird,  dafe  es  hier  nieht  darauf 
ankomme,  dafs  gegen  den  fragliehen  Beschluls  der  Rekurs  gesetzlich  za- 
Iftssig  sei  und  die  MOglichkeit  der  Abftnderung  eines  festgestellten  Planes 
bestehe,  dafs  Tielmehr  die  Beurtheilung  an  den  einzelnen  Fall  sieb  halten 
mdsse,  und  untergebens  auf  der  Gnuidlage  des  rechtskrftftig  gewordenen 
Regiemngsbesehlusses  vom  12.  Oktober  1^  das  Enteignungsverfahren  im 
regelmafsigeu  Verlaufe  durchgefuhrt  sei,  so  ist  dabei  ubersehen,  dafs  e? 
hirii  hier  nicht  uui  eine  uach  den  koiikivteii  UmstaiKk  n  zu  entseheidende 
Fmut'  handelt,  vielmehr  die  rechtliehe  Bedeutun-!;,  welrhc  das  Geseti^  <km 
Bcsi  hhisse  des  §  21  des  Gesetzes  beilegt,  an  der  Hand  der  liestiniinuiiixen  ties 
letztereii  /u  priifen  ist.  Die  weitere  Behauptung,  dafs  der  Phuift  .ststolliin??- 
beschlufs  um  deswilleii  als  hindeiid  aii/iiseheii  sei,  weil  (Icrn  ziirurk- 
tretendcii  Uiitcrnehmer  die  Kutschiidigungtjpflicht  aus   §  42  Aba.  1    "I  - 
bt'dari  uach  Vorstehend«*Tn  keiner  weiteren  KrOrterung.  —  und  vstiiii 
die  Revision  ferner  Gewi(  lit  darauf  legt,  dafs  iedenfalls  der  Eiirenthiim  '!" 
durcii  don   Bc.schlur.s  Ljebuiideu  sei,  so  ist  das  zwai-  riclitig,  aber  fur  die 
vorliegende  Frage  unerhebiich.   Nach  alle  diesem  kauu  das  Rechtsmittel 
des  Beklagten  keinen  Erfolg  haben. 

Was  sodann  die  Ansehliefsung  betrifft,  so  wird  kl&gerischersdits 
gerfigt,  dafs  von  dem  Ob<  )  landesgerichte  nicht^  wie  es  dem  Gesetze  ent- 
spreche,  der  Zeitpunkt  des  i'nteignuugsbesehlusses  —  §  iJ2  des 
Gesetzes  —  als  fiir  die  Werthfeststellung  maisgebend  anerkaunt  worden  sei. 
Diese  RGge  entbebrt  aber  ebenfalls  der  BegrQndung.  Zutreifend  hat  bereits 
das  Oberlandesgericht  hervorgehoben,  dafs  die  gesetzliche  Konstruktion  des 
Yerfabrens,  nach  welcher  die  Abscbfttzung  dem  Enteignungsbeschlusse  um 
einen  Iftngeren  Zeitraum  Torhergehe,  sodafo,  wenn  der  letztere  bestimmend 
sei,  die  Gutachter  mit  unbekannten  Faktoren  zu  rechnen  haben  wfirdea 
und  jedenfhlls  wiederholte  Sehfttzungen  eintreten  mfifsten,  fflr  die  klSge- 
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risehe  Annahme  iticht  spreche,  —  und  das  Gewicht  dieser  Brwftgtuig  Iftfst 
sicli  aiicb  mit  der  von  der  ReTision  versachten,  offenbar  nnschlflssigeii 
Hotivinuig,  ^dafo  die  Abschfttzung  and  FeststeUnng  bei  dem  Widerspmehe 
des  Enteigneten  nur  eine  vorlftnfige  sei,  in  der  Regel  auch  zwischen  Ab- 
scb&tzimg  und  Enteignong  keine  (?)  Werthverftndening  stattfinden  werde, 
fOr  besondere  Fftlle  aber  der  §  81  des  Gesetzes  gegeben  sei*,  —  welcber  letz- 
tere  ersichtlich  bier  anfser  Betracht  stebt  —  nicht  beseitigen.  Der  k)fige«> 
riscben  Annabme  stebt  femer  entgegen,  dafs,  wenn  es  filr  die  Wertbfest^ 
stellmig  aaf  den  Zeitpnnkt  des  EoteigiiungsbescUusses  ankftnie,  nach  den 
Voranssetziingen  des  §  32  der  Eintritt  deaselben  ganz  wesentlicb  von  dem 
Belieben  des  Espropriirten,  dem  der  Kecbtsweg  offen  stebt,  abbSngig  sein 
wfirde.  Wenn  ferner  die  Revision  geltend  macbt,  dafs  erst  mit  dem  mehr- 
geoannteo  Bescblnsse,  der  die  Vollziehuug  der  Enteigmiug  bilde.  das 
Eigenthnm  des  expro])mrten  Grandstncks  auf  den  Untemehmer  ilbergelie, 
wahrend  bis  dahin  dem  Eigenthflmer  das  Verfugungsrecht  zugestanden, 
rait  diesem  Beschlussc  also  erst  das  Verhaltnils  cndgiiltic:  p;-  l  egelt  werde, 
so  ist  das  iiach  §  44  zwar  richtiir.  aber  aufser  A(  hi  gelassen,  dafs 
es  fur  die  vorliegeiide  Fraa:e  nicht  aiii  die  Vollziehuug  der  Euteignuni:. 
sonderu  aut  die  Pcrfekt  ion  dcrselbeu  ankoniint.  Vergl.  LObell  8.  VJ-i 
No.  1,  welclier  hervorheljt.  dais  wenn  das  Urtheil  des  vornialigeii  preul's. 
Obertribunals  —  Strirthorst  Archiv  Bd.  97  S.  2%  —  annehnie,  dafs  die  Stn  it- 
frage  fi!>pr  dir  Perfektinii  der  Zwangsenteigiiung  iiii  §44  dnhin  entschiedcn 
sei,  dais  die  l-Jitoignunu  sirh  mit  Zustelliiiig  des  Ro>  ^lut>  voii/iehe.  das 
-Urtheil  den  an  die  ht.'znu:ene  (Tesetzesbestimmung  sit  h  kniipfeutlen  Eigeii- 
thumsilbergani:  und  dcssen  din<?Ii<-!ie  Wirkiiniren  mit  der  Perfektion  des 
obligatorischen  Verhiiltnisses  /wisclirn  Untei  iit  hnicr  und  Eigenthiimer  ver- 
wei'hsele.  Das  ArLcnrncnt,  dsil's  der  geset/lichf  (Irundsatz  der  zu  leistendeu 
vollen  Werthent-^fhailigung  mit  Nnthwendi^keit  zu  der  klfiirorisehen  An- 
nahme fiilire.  bcruht  auf  eiuer  petitio  principii,  da  in  erster  Linie  zu  ent- 
srheiden  stoht,  nach  welchem  Zeitpunkte  die  voile  Entsehadigung  zu  be- 
messen  ist.  Wenn  endlieh  noch  die  Kevisi(ni  von  der  landrechtlichen 
Theorie  des  Zwangskaufes  ausgehond  unfer  Hezagnabme  auf  Eci-ius,  Bd.  II. 
8.  135?  den  Satz  aufstellt,  dafs  die  Perfektion  erst  nach  F^  ststellnug 
des  Freises  eintrete.  so  fragt  sirh  nur,  oh  nicht,  wie  vorsttdiend  ange- 
iiommen  ist,  die  FeststeUnng  durch  die  Verwaltungsbehorde  hier  mafs- 
ijebend  sei.  und  dafiir  spricht  sicli  auch  Eccius.  Bd.  II  8.  141  Note  187  aus. 
Nach  dem  Ausgefuhrten  kann  somit  der  grunds&tzliche  Angriif  der  Ki&ger 
niebt  als  begrundet  erachtet  werden. 
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Urtheil  des  ReicliH^rerichT**  ill.  Zivil-Seuat'i  rom  23.  Juni  i.  S.  der  Eheleute  C. 

zu  v.,  Kliiger  und  ReTiaionaklager,  gegeu  deii  EistubaLun&kus, 

Bel  der  Bertohnung  der  Werthvaraiaderuig,  walohe  bd  ThellmteigDungeii  dat  Rettgrund- 
•tiiok  In  Folge  der  neuen  Anlage  erMdet,  konnt  der  Zuitand,  wie  er  durch  die  letztere 
hi  Hirer  SaMunitlielt  gatobiflta  wM»  ato  BMifigrteid  !■  Balraclit  NaolrtMIe,  wglaha 
iiKli  UiilarftrfobuH  alaer  Wi|avtrbMhMf  MrtiMiM,  kHnM  dtfitr  taitiralt  aloU  ii 
RMttloM  fuoiiii  werden,  alt  sle  durch  einen  voa  4m  IMaritliBMr  gMatalliMaB  Emiz 
fiir  Mm  WegavarMailttog  wieder  aMtftfliieiNn  warita. 

Ana  den  G-rfinden. 

Xach  (lem  Gutachten  der  Sjicliver.stiindi^eii  wurde  in  Folge  der  Balm- 
lauv-  dpm  kliigerist'lieu  RestgruiKlstiickc  dii  t  islierige  Verbindung  mit  d**r 
Buehstralbe  und  weiter  der  8tadt  niittelsl  de?^  H/schen  Privatwege*  al>- 
ge.schnitten,  dieser  Nachtheil  aber  durch  die  vom  Fiskus  bewirkte  Her- 
steliung  des  fraglichen  Parallelweges  theilweise  wieder  auspc^glichen.  da 
durch  denselhen  eino  Vprhindunir  de.<  ixpnaniitpn  frniiidstucks  mit  jon«T 
8t raise,  wenii  aurli  aiit  rijieni  Uuiwege,  gcschaftVii  wordeu  ist.  Dio  Sach- 
verstiindigen  haben  dieseii  Umstand  bei  der  Si  liiitzung  der  Werthverminde- 
rung  zu  Gunsten  des  Fiskus  beriicksichtigt,  und  vom  Oberlandesgerichr 
ist  daa  gegeu  den  Widerspruch  dor  Kliiger  gebilligt.  Dem  gegenuber  win! 
von  der  Eevision  Verletzung  das  >j  8  Absatz  2  und  §  10  Absatz  2  des 
Enteignung.sgesetzes  vom  11.  Jani  1874  gerfigt  mit  der  Begrunduiii>:,  dafji 
durch  die  Bahnlage  h\  der  angegebenen  Weise  ein  Vortheii  fur  das 
klageri.sche  Keatgruodstuck  entstanden  sei,  der  bei  der  Bemessung  der 
Entschadignng  gesetzlich  nicht  habe  in  AQreehnong  gebracht  werdea 
durfen.   Dieser  Angriif  erscheint  aber  verfehlt 

An  die  bezogenen  GeaeteesTOrachriftett  kofipft  aich  die  Streitfrage, 
ob,  wenn  bei  Thellentelgnungeii  das  Restgnindatflck  bestimmte  Xach- 
theile  erleidet>  f&r  dasselbe  aber  anderweit  eine  WertherhOhung  eintritt, 
letztere  bei  der  EotachUdigaiigsfeststelliuig  zu  Gunaten  des  Uiitenielimer» 
zu  beriicksichtigeii  ist.  Auf  dieae  Frage,  bezliglich  deren  Loebell,  £ot- 
eignimgageaetz  S.  69,  89/90;  Gger,  S.  202  IT.,  S.  269  ff.;  Seydel 
S.  67  and  die  Zitate,  aowie  daa  Urtheil  dea  Reichagerichta  Tom  16.  Mai  1^^) 
zu  vergleichen,  ist  aber  nicht  nftber  einzagehen,  da  die  Voransaetzungen 
deraelben  im  gegenwftrtigen  Falle  nicht  vorliegen. 

Durcli  die  Bahuanlage  wurde  dem  kliigerischeu  Hestgruiidstucke  die 
biijherige  Verbindung  mit  der  Baebstrafse,  welehe  der  obengeiiannte  Privaf- 
weg  vermittelte,  genomnu  ii  und  es  ware  dasselbe  von  der  letztereu  ah- 
geschnitteii  worden.  weun  nicht  der  Fiskus  dunli  den  fraglichen 
Parallelweg  eiue  anderweite  Kommunikation  zu  jener  Strafiie  ei- 
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<>flFDet  hatte.  Insoweit  nun  hier  ein  Ersatz  sreschaffen  ist,  haben  da- 
Iwr  die  Kliiger  u))erhuupt  eiueu  Schadeii  iiicht  erlitten.  und  kunu 
deshalb  auch  iii  dieser  Beziehnng  von  einem  nacli  §  8  Ab^al/.  2  a.  a,  0. 
abzugeltenden  Minderwerthe  keine  Rede  ae'm.  Wenn  denigegenuber 
<lie  Revisidii  das  Argument  bet^nt,  dafs  es  sich  hier  um  einen  durch  die 
Bahuanlage  far  das  Restgruudstiick  ent^tandenen  Vortheil  handelc,  der 
bei  der  Entschadiffunc^sfrage  nicht  in  Betracht  kommen  konne,  so  heruht 
(las  aui  eiuer  irngen  Auflfassung-.  Die  Bahnanlage  ist  oin  einheit- 
Jichef?  Ganzes,  zu  detn  audi  der  fragliche  iimgs  des  Danirnes  *?ich  bin- 
zieheiide  Weg  geliOrt.  Hei  der  Frage  nach  der  durch  dieselhe  fur  das 
Restgruiidstiick  herbeigetiihrten  VVerthverminderung  konimt  nun  aber. 
wie  die  Sachverstandigen  und  da.s  Oberlandesgericht  zutrefFend  annehmen, 
der  Zustand.  wie  er  durch  die  s^anze  Anlage  einschliefslich  des 
Weges  geschaifen  ist,  als  mafsgebeod  in  Betracht,  und  die  Trennung, 
welche  die  Revision  hier  zn  machen  sucht,  ers^cheint  unstatthaft.  Weim 
die  Revision  ferner  nnrb  hervorhebt,  dafo  der  Vortheil  des  Parallel  weges 
alien  Anliegern  desselben  zu  Gute  komine,  so  ist  dieser  Umstand  un- 
erheblicb.  Wie  die  vorliegende  Karte  zeigt,  haodelt  es  sich  qui  eioe  knize 
Wegestreeke,  die  an(8er  den  Klftgem  ntir  wenigen  Anliegern  zur  Ver- 
bindong  mil  der  Bachstralse  dient,  und  ersichtlich  vom  Fiskns  gerade  zn 
dem  Zwecke  hergestellt  ist,  nm  die  durch  den  Babndamm  dort  entstehen- 
den  Yerkehrsbeeintrfichtigangen  und  die  damn  sich  knupfende  fintschSdi- 
gongsleistnog  zu  mindem.  Dafs  aber  die  El&ger  einen  Ersatz  fur  Minder- 
werth  fordem,  als  wenn  der  mehrgenannte  Weg  gar  nicht  vorhanden  w&re, 
wfthrend  sie  andererseits  denselben  seiner  Bestimmnng  gemftfs  als  Eom- 
mnnikationsmittel  benntzen,  ist  rechtlich  unvereinbar. 


Oesetsgebuns, 

Freui'dcii.  Allerhochste  r  Erlafs  vom  26.  Auumst  18Hi.  betr.  die  Ver- 
leihuns:  des  EiiteiRnungsrechtes  fiir  die  Ausfuhrung  des  ini 
preursischeii  Staatsgebiete  belegenen  Theiles  der  Verldndungsbahn 
zwischen  dem  linkselbeschen  Frcihafengebiete  zu  Hamburg  und 
dem  Rangirbahnbofe  WilheUnsbarg. 
(Sisenbalin-Verordnungablatt  S.  idS.) 
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Allerh5chst6  Verordnung  vnm  27.  Juli  1891,  betr.  die  ErgaDzun^ 
der  BestimmoDgeo  fiber  die  Xagegelder  and  Reisekosten  der  Be- 
amten  der  Staateeieenbahnen  and  der  nnter  der  Verwaltnog  des 
Staates  stehenden  PriTateisenbahneo. 

(0.>8.  8.  886.  BiienlMJiii-VerordaQngiUAU  8. 197). 

AUerhOchste  Verordnung  vom  27.  Jnli  1891,  betr.  die  ErgSazong 
der  Besttmmungen  dber  die  Umzugskosten  der  Beamten  der  Staats- 
eisenbafanen  und  der  nnter  der  Yerwaltung  des  Staates  stehenden 
Privateisenbahnen. 

(G.-Js.      835.   Eisenbahn-Verorduuiigsblatt  S.  128). 


Eilaii.sc  lies  Ministers  der  offentlicheii  Arbeit eu. 
Vow  8.  .Juli  1891.  betr.  Gattuugszeichen  der  VVageu. 
(.Biienbfthii-VerorduniigBblatt  8.  128.) 

Vom  22.  Auffust  1891,  betr.  Mitwn  kung  (Kt  Risenbahnaufsichtii- 
behurden  bei  der  Beaufsichtiguiig  der  Frivutanscliiulsgeleise. 
(EieeDbahuoVerordniuigsbiau  S.  isi9.) 

Vom  25.  Augu.st  18i^)l,  betr.  Aonderung  der  Vorf»chritteii  fur  die 
gemeiuschaftliehe  Wagenbciiutzuiig  der  Staat-sbahnen  u.  s.  w.  and 
der  Dienstanweisuiif;  fur  das  Zeiitralwageuabrecbnungsbureau. 
^fiisenbaJin-Verordnniigsblatt  S.  129  t.) 

Vom  15.  September  1891,  betr.  BefOrdemng  von  Hamsterpatronen. 

tEiseiibaiui-V'erordnungsblatt  .s.  iHS  f.). 

Vom  80.  September  1891,  betr.  Pr&fung  von  Dampfkeeaeln. 
lEi»enb«Im*VerordDung8blaU  8.  187.) 

Vom  2,  Oktober  1891,  betr.  Formulare  znr  Ansfertigiing  der  Ge> 
nehmigungfiurknnden  filr  Dampfkeeeel  n.  s.  w.  und  FeetsteUnng 
eines  Siegels  fiSr  Dampfkeeeelrevisoren,  welche  nicht  Staato- 
beamte  aind. 

(EisenbahU'VerordniingablaU  S.  187  f.) 
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Oestcrreich-Ungarii.  Das  Verordnungsblatt  des  k.  k.  HaiHlelsmiuistcriuDis 
ffir  Eiseiihahnen  uiid  Duinpfschiffalirt  enthiilt  in  den  folgenden 
^suinmern  die  naohstehenden,  da.s  Eisenbalmwuseu  l>HtreiFeDdeu 
wirlitigeren  Gesetze,  Erinssf  u.  s.  w. 

(No.  101.)    Krlfvfs  der  k.  k.  rieneralinspektion  'lev  J)sterrpiohischen  Eisenbahnen 
vom  23.  Aue-nst  IMH,  l)etr.  die  Aufhebimg  dcr  Fahrkarteiirevision  bei  den  Fernzftioren 
vor  dem  Kinsteigen  in  die  Eisenbalmwaggoiis.   De$gleichen  vom  28.  August  1891,* 
betr.  daa  Anbringen  tou  SehntsTorrlchtungen  gegen  dM  Hertbfallen  bei  den  seit- 
licboi  OeflnwiKea  swischen  der  Lokomotive  vnd  dem  Te&derplateau.  Desgleichen 
▼om  80.  Augnet  1691,  betr.  die  Yonnahme  Ten  Verrachen  mit  der  Langer*ichen 
LokonoUTfeneniDgBanlage.    (No.  107.)   Erlafs  des  k.  k.  Handelsministerinma  Tom 
31.  AiigTi«>t  IHOl,  heir,  die  riizul:issiL(lif'if  der  Abfinderung  des  Art.  10  des  inter 
nationaien  I'ebeioinkoniiiieiis  iibcr  den  Eisenbalinfrachtverkehr.  (No.  ill.)  Des^^leicheu 
mm  91.  September  1891,  betr.  die  Heneniiung-  der  mit  1.  Oktober  1891  zur  Eia- 
iilhrung  gelangeiiden  einheitlicUeu  Eisenbalmzeit.   Desgleicheii  vum  12  September 
1891,  betr.  die  AkUvirung  des  8oiiuner£dir|»laneB  mit  1.  Hai  Jecten  JabrM,  rom  Jabre 
189S  an.  (No,  IIB.)  Desgleiehen  vom  S2.  September  1891,  betr.  die  EinlSsnoir 
Untnnebmens  der  k.  k.  prir.  Dnx-Bodenbacher  nnd  der  Prag-Doxer  Sisenbahn  dureh 
den  StAat.  (No.  115.)  Erlafs  des  k.  k.  Handehministers  vom  19.  September  1891 
betr.  die  Ersct?.nn<r  der  an  den  Oflterwagen  voAommenden  Beseichnnng  nTragiUiig- 
keit"  durch  „Ladegewicht". 


Italien.  Vprordnunj?  des  Minister.*?  des  Innern  vom  28.  Mai  1891,  betr. 
die  H('irii;,Mmu  und  De.siiilettioii  vun  Eisenbahnwagen  uud  Sehiffeu, 
welche  zur  Beforderung  von  Vieh  gedieiit  haben. 

VerCffcntl.  in  der  Oazetta  oMciale  del  regno  d'ltalia  No.  126  vom 
'do.  Mai  1891  S.  2141  42. 

Angesichts  des  Artikels  49,  50  und  55  des  Ocsetzes  vora  22.  Dereraber  188-*: 
In  Ansehnng  der  Verbreitungsgefahr  der  ansteckenden  Krankheiten  und  der 

Seucheu  der  Thicre  durcli  Eisenbabuwagen  und  Scbiffe,  welche  zu  dereu  Befiirderaug 

gedient  haben. 

In  Erwigong,  da(b  die  regelmltfsigcn  Deainfektionen  genannter  Transportmittel 
mn  wesentilidies  Vorbengnngsmittel  gegen  seiche  Verbreitong  bilden, 

wird  folgendes  Terordnet: 

I. 

Keiniguiig  und  gewohnliche  De.sintektion  der  Eisenbahnwagen, 
welche  zum  Trftn.sport  des  gesunden  Stiillvichs  gedient  haben. 

Art.  1.  All!  jeder  Station,  auf  wekher  ein  Viehwageu,  eiu  offener  oder 
geschlossener  Wagen  ansgeladen  worden  ist,  der  zum  Transport  thierischcr  AbfiUie 
in  ganxen  Wagenladungen  gedient  hat,  ist  innerbalb  SM  Stnnden  die  Beinigung  und 
gevSbnlicbe  Deslnfeetion  dieses  Wagens  Torsnnebmen. 

Art  2.  Bei  regdm&fsigen  Tiansporten,  wenn  die  Thiere  keinerlei  Verdaeht 
Ton  Anstecknngskrankheiten  erregeUf  ist  die  Desinfektion  des  Wagens  in  folgender 
Weise  sn  bewirken: 
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a)  die  Streii-  iiu<l  die  Dnngstoft'e  sind  sorgfaltig  angznfB^en, 

b)  der  Bnden  and  die  Wiade»  beionden  in  den  £cken  md  Fogen,  tiad  abiu- 

kratzen. 

c)  die  WagPTi  xind  von  Innen  und  Aufsen  mit  Bttrsten  r.'iL-hlich  mit  Wagser 
und.  wu  <lii8es  inimi,Mlt,  mit  eincr  Ldsoog  von  Aetznatron  iui  Verh&lt&i£s 

voii  .')  i;r  ant'  ilas  Liter,  abzuspillen. 

^         d;  sodiiiiu  sjnd  die  Wagen  von  nenem  rtnsznleij;eii. 

e)  der  Bodeu  und  die  Wande  dcs  Wagens  sind  ma  ivalkmilch  bereitet  ma 
50  Theilen  guten  Kalks  und  50  Theilen  Wassers)  zu  bestreichen. 

Aafaerdeni  sind  die  LadebQhnen  und  alle  Kiiuine,  welcbe  zum  Aufentbalt  der 
Tbiere  gedient  hftben,  die  Wege,  welche  dieee  inaeilMlb  der  Stetienen  dnrcblaafen 
babeB,  die  bewet^ichen  Brfleken  nod  alle  GeriUbe,  weldie  sum  Sin-  ond  Analadtt 
gedient  baben,  dnrdi  Fortaobailiang  dee  Dfingera,  Anafegen  und  Waaohen  m  reuURen. 

Art.  3.  Die  Beinignng  und  Desinfizirnng  der  Wagen  mufs  fiir  gewdhnlicb  an 
der  A  lad  potation  erfolgen.  Wenn  dies  nicht  rnSi^licli  ist,  .■^o  tiind  die  Wugeii  I^er 
und  mit  IMombc  vcrRchlo-iscn  hinten  an  den  Ziii^eu  anzokoppeln  and  in  kilrsester 
Zeit  nil  cine  Niv(  libiirstation  zur  Reinigung  zn  befurdern. 

Art.  4.  Bei  der  Verladuug  der  Thiere  ist  on  dem  Wagen  ein  Zettei  mil  der 

AnHehiift:  Station  (Abgangsstation)  „Za  desinfisiren  bei  Anlranft* 

anfnnkleben. 

Naebdem  bei  Aukuuft  die  Tliiere  ausgeladen  und  die  erforderliche  TtAfnignnp 
nnd  DeiiniUirnng  ausgefUhrt  ist,  ist  ein  anderer  Zettei  mit  der  Aufschrift:  Station 
  Anknnfts-  odcr  Desinfizirungsatation)  fldcBinfiEirt"  anfznklebpn. 

Art.  ,').  I'ie  lieiui^nin^  und  Desintizirunnp  ist  bei  StAlIvieh.  als  Pferden,  Rind- 
vieh,  SchatVn  und  bchweiuen  8uw«>hl  bei  Trausporten  in  Wagenladangen  als  anch 
bei  Stikckgut  aassnfttbfen. 

Bei  Hflhnern,  Tanben  nnd  anderen  lebenden  F»"«tbierMi,  lebendem  Wild  wwie 
kleinen  Tbieren  nnd  Ueinem  StaUTieb^  wie  solobea  im  Art  82  der  Tarife  Terseicbnet 
\n%t  Bind  nnr  ganse  Wagenladnngen  an  deainfisirea. 

n. 

Hesondpre    Iveiiiiguiig    und    Desiutection    von    Eiseubalin  w.^gen 
welche   zum   Trausport  von   btallvieh  gedient  haben,   das   von  Au- 
ateekungskrankbeiten  befallen  iat. 

Art  6^  Wenn  bei  Anknnft  einer  Ladnng  Stall  vieh  siob  ein  todtes  Thier  findet, 
deeeen  Tod  nicbt  oifenbar  dnrdi  irgend  einen  Znftll  herbeigeftlbrt  ht,  Oder  wenn 
beim  Ansladen  dea  Vieha  am  Bestimnini^sorto  Qmnd  an  der  Annahne  vorliegt,  daCi 
einzelne  Thierc  von  anateekenden  Krankheiten  oder  Senchen  befallen  aind,  so  hat 
der  Stationsrliof  davon  sofort  den  Ortsbiirgerminstcr  in  Kcnntnif?  zu  setzen  und 
inzwischen  auzuordnen,  dafs  die  todten,  kranken  und  verdicbtigen  Thiere  mit  den- 
ienigen,  welche  sicb  in  demselbeu  fiisenbahnwagen  befinden,  darin  so  lange  voll- 
at&ndig  getrennt  biciben,  bis  die  Sanitiitsbehurde  Geiegenbeit  gehabt  bat,  ibre  Mais- 
regeln  an  treffen. 

Art  7.  Naebdem  die  SaniUltabehOrde  daa  Voriiandenaein  Ton  Tbiwwi,  welde 
Ton  Senchen  befallen  aind,  in  einem  Vi^wagen  featgeetellt  bat,  iat  der  Wagen  nit 

den  von  jcncr  BeliUrde  angeordneten  Vonichtamarsregcln  anacnladen  nnd  nnter  ihrer 
Aafaicht  in  folgender  Weiae  in  reinigen  nnd  an  deainftairtti: 
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a)  die  Stren  und  der  Dnng  sind  aiusnfegen, 

b)  der  Wagen  i»t  tod  inoen  nnd  aafsea  mit  BArsten  unter  reichlicher  Ver^ 
wenrlntifT  von  De8infektioii9l{5?nnj3:,  die  man  durch  Aiiflr-«Tinfi:  von  anderthalb 
Tbeiles  K  iroi^ir^nhHrnat  und  filnf  Tbeileu  Salzsaure  io  taiuend  Theilen 
Wassers  erbait,  abzuwaschen, 

c)  der  BttdeB  ttad  die  Wlade  lind  beeeadere  in  den  Eeken  und  Fngen  autsn- 
l^ntaen  nnd  von  nenem  anesnfegen  und 

d)  abermalf  mit  eiaer  LSenng  Ton  KorraeiTsnblinint,  wie  oben,  anesnwaschen. 
Die  Stren  nnd  die  Dnngatoffe  aind  an  ▼erbrenaen  nnd  nacb  Anweieaag  der 

Sanitfttsbeburde  zn  ver^aben. 

Die  LftdcbflhnpTi  nnd  tille  Kanme,  welclio  zur  Anfnahtne  der  Thicre  i^t-dient 
baben,  Wege,  aut  welcben  sie  iiu  lunern  der  btatiooeu  gelaufen  sind,  die  beweglicben 
Bracken  and  alle  Oer&the,  welche  beim  Eio-  nnd  Ausladen  benntat  sind,  sind  mit 
dar  SnblimattOsnng,  wie  obea,  an  detinflairen. 

m. 

Art.  8  -11  entbalten  iiholicbe  Bestimmnagen  fttr  die  Desinfektion  von  Scbiffeii, 
auf  welcben  Vieh  befOrdert  ist. 

IV, 

Art.  12.  Wer  die  ibm  obliegende  Pfli«dit  der  Anordnmig,  VeberwacbnDg  oder 
Ansfiihrnng  finer  Desinfektion  nach  der  gcg'cnwartigcii  Verordnnn^-  iibertritt.  wird 
nach  Bestimmitr;!,"  <les  Art.  50  'l*^"  ^'esetzes  iiber  den  Schutz  der  otTentlicbea  (Jesiind- 
heit  mit  Geld»trafe  bis  zn  600  i^ire  nnd  mit  Oefaognii's  von  einem  bis  zn  sechs 
MonateQ  bestraft.  * 

Die  gleiche  Strafe  triflt  die  Verwaltnngen  ron  Eiseabebaea  and  die  SebilRi- 
rbedereiea,  aaf  derea  Liaiea  oder  SehiiFeB  eiae  Uebertretang  der  gegeawirtigea 
Yerordnung  ermittelt  wird,  and  die  Ortlichcn  SanitatabebOiden,  welche  nidit  sp&testens 
iaaarhalb  12  Stnnden  dem  £rHV*^Aii  ^jm  Einschreitcn  an  Ort  und  Stclle  enlRprecben. 

Art.  13.  Die  Uebprwachnng:  der  AusfUbrnni;  t^oixeiiwartiefcr  Verordnnnp  wird 
anfser  den  im  Mini«»teriuni  der  iitVentliehen  Arbeiten  anfjtHtrllteii  Heamten,  (iie  sie 
kraft  Geaetzes  vom  2C>.  Marz  1665  au8iibtu»  uud  deu  Beumteii  des  MariueminiHteriumti, 
aadi  den  Ortliehea  SaaltfttibebSrdea  iibertragen,  welohe  freiea  Zatritt  an  dea  Laadnaga- 
plfttaea  habeUi  an  wdehea  da»  Ein>  aad  Aatladen  dw  Tbiere  Torgraoaiaiea  wird. 

Die  SrtUebea  BehKrden  kSnnea  sieh  wforderlichen  Falle  aacb  der  Dienste  der 
Aente  der  £iseabahaen  aad  HariaeTerwaltnag  aelbat  bedlenea. 

Kiifsland.  Eaiserlicher  Erlafff  vom  ^'j^£7-  l^dl,  betr.  das  Berner 
internatioDale  Uebereinkommen  betr.  den  EisenbahnfracbtTerkehr. 

VerOff.  in  der  Zcitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  6./17.  Augu.st  1891. 

Die  rnssiscbe  Begicrung  triti  dem  am  2./14.  Oktober  1890  von  ihren  Bevoll- 
aAebtigten  ia  Bern  aateraeicbnetea  iateraationalea  Uebereinkoaimea  betr.  den  EiBen> 
bahnfraaktverkehr  ia  aeineni  gaaam  Uaifange  bei.  Die  in  Fotge  deeaen  notbwead^ 
gewoideaea  Eigteaaagen  and  Aeadernagea  dea  aUgemeinoi  raaaisebea  Eiaenbaba- 
geaetiea  aad  dea  bilrgerlichen  Oeaetabaohi  werdea  aageordaet. 

Arobiv  fttr  KuenbabawMeu.  18B1.  77 
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Eaiscrlicher  Erlafs  vom  ^l' f^^^  1891,  betr.  Ban  einer  Neb^i- 

bahn  durch  die  Sohuja-Iwanowat  r  EisenbahngcsellM-luift. 

Veriirt.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Vtrk.  vom  17.'9f>.  .Tnli  1B91. 

Die  geiiannte  Eisenbahngesellschaft  wird  zuni  B&n  nud  Betrieb  einer  IR  Went 
langen  Nebenl)ahii  tiir  oft'entliche  Beinitzung  vou  der  istation  Ertnolin  na«  li  der  On- 
scbaft  Sereda-Upiu  eruiiichtigt.  Dm  aut  i^50  0(X)  Kreditrubel  berechnete  Aulagek&pit&l 
wird  der  Gesellacliafl  ron  SrtUciieii  InteresMiitttn  outer  folgendra  Bedingungen  tw> 
gescboMen:  a)  der  Ban  smfB  binnea  I'/s  Jahren  fertig  gestellt  eein;  b)  wihread  dei 
Banes  nnd  der  ersten  8  Betrieb^abre  werden  Zinsen  nicbt  getahlt,  danach  9pCl 
jfthrlich  and  Tilgiinpf^betriige  in  solcher  H5he,  dafs  der  VorscbnCl  ia  S3  JibMa 
Kurilcksrezahlt  ist.  r)ie  Tarife  sollen  fiir  diese  NeLenbalui  <lie  ^'leidien  sein,  wie  fur 
die  Uauptbabu.  Aua  den  Betriebseinnahmeo  der  Nebenbalni  sollen  an  die  Reqitmn^ 
gezahlt  werden:  VapCt.  der  Roheinnahme  znr  Deckunij^  tier  Kosten  der  Heirierun^''- 
anfeicUt  ttber  die  Bctriebsverwaltuug,  eiu  noch  festzufiielleuder  jklirlicher  Betrag  i\u 
Deoknag  der  Kostea  der  Eieeabahapolisei,  16  BbL  fttr  i  Jabr  aud  1  Werst  Bahs- 
]Snge  snr  Unterhaltnng  der  EUeabahnBclmlea,  feme?  ein  jibrlicbw  Beitrag  nr 
Unterhaltung  des  EisenbahninTalideahantei  Kaieer  Alexander  II,  Der  letstere  Bei- 
trag  soli  nach  HafiBgabe  der  Bahnlftnge  nnd  der  Beitrtge  der  flbrigen  Eiseababnee 
dee  Keiches  bemeseea  werdea. 


Kaiserlicher  Eriafs  voni  3..'16.  Jiini  ].S*.U,  Ixtr.  die  ErlioLung 
de>s  Obiigationeukapitals  dur  Losowo-6ewa«topoler  EisenbaimgeseJJ- 
scbaft. 

VerOff.  in  der  Zeitecbr.  d.  Mia.  d.  Verb,  vem  ^^  J^^  mi, 

Jl.  Augnet 

Znr  Deeknag  voa  BetriebsfeblbetrHgeot  eowie  aar  Verbeiaemag  der  Bebiaa- 
lagen,  Vermehrung  der  Betriebemittel  n.  s.  w.  sind  dm  Oeeellecbaft  aeiteat  der 

Regiernng  Vorschilssi*  im  Betrage  zu  7  738000  Rbl.  gcw&brt  worden.  Dieser  Betrag 
soli  nnnmehr  dcm  Obligatiunenkapital  der  (iesellschaft  zng-ereclinpt  werden  in  der 
Weise,  dafs  die  I{tj;L;ierung  die  dafnr  auszui^ebpndeii  Oblifrninncn  l)ehalt  nnd  die 
Gesellschaft  verptlicLiet  ist,  soweit  die  lietriebsiiberschiisse  di*  ^  i  riiuiglichen,  4^tpCt. 
Ziuaen,  sowie  die  Tilgaugsbetrage  an  die  Regierung  z\x  zableu. 


Kaiserliclier  Eriafs  voni  o./].").  Jujii  1891,  betr.  den  Ban  der  Bahn 
Kursk-Woronesch  und  das  LegeD  des  zweiten  Geleises  auf  der 
Strecke  Kunsk — Kiew, 

VerSff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  17./29.  Juli 

Der  Kursk-Kicwer  Eist-nbulinErcsellscliaft  «ird  der  Ban  iind  Bi  trieb  einer 
Eisenbahn  rnn  Kursk  na<  h  Woroiiesch  (Station  der  Linie  (^^ySsi — Kostow  sowie  der 
Ban  des  zweiteu  Gek-iiies  auf  der  Strecke  Knrsk— Kiew  iibcrtraf^en.  Das  fiir  diese 
Bauten  erforderliche  Kapital  hat  die  Gesellscbait  durcb  Aiisgabe  vou  Obiigationen 
an  beechadfm}  die  Begiemng  ttberninnit  fttr  dieee  Obiigationen  Zin^pewibr.  Bea 
Staate  wird  daa  Beeht  eingerftnmt,  die  geiemmten  Linien  der  Knrsk*Kiewer  Bisen* 
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baiingeaelUcliatt  jeUerzeit  verkaufen  zu  diirfen  uud  zwar  zu  einem  nacb  MafBgabe 
der  Reineinnalimen  der  letzten  7  Jahre  festzastellenden  Preise.  Findet  der  Ankauf 
Tor  Ablauf  Ton  15  Jahren  nach  ErSffnung  der  Linie  Kursk— Woronesch  stntt,  so  soil 
filr  dime  Linie  die  BMnmniney  iflr  welche  Zinsbfirgsdiaft  ttbernonaiiien  ist,  geiahlt 
wecden. 


VerordnTing  yom  4./16.  Joni  1891,  betr.  die  Unterhaltung  and  den 
Gebranch  dee  RoUmateriale  der  fQr  die  ftfFentliche  Beotitziing 

bestimmten  russiscben  Eiseubabuen. 

.Tnli 

VerOfT.  in  d«r  Ztitielu'.  d.  Kin.  d.  Verk.  tou  -  /  ;       -  1801. 

4.  Aug-nst 

In  Geiiiaisheit  des  Art.  166  de»  allgemeinen  russischen  Eiseiibahngesetzes  vom 
13.  Jtini  18^5  (Tgl.  Arohiv  1885,  S.  648  n.  ff.)  werden  VondiTiften  ilber  die  Unter- 
baltnng  nnd  die  Benntxnng  der  Lokomotiven  nnd  Wagen  der  mil  Dampf  betriebenen 
Eisenbahnen,  lU»er  die  «n  dM  Pereonal  besttgUeh  der  Dienetdaner  nnd  der  Ambildiing 
sa  stellenden  Anforderungen  u.  s.  w.  erlassen.  Bezttglich  des  Dienstes  des  Lokomotiv- 
personals  win!  bef^timmt,  dafs  in  21  Stnnden  mindPFtens  B  Stunden  nnunter- 
brochener  Jvuhe  und  im  Verlaafe  von  je  10  Ta<;eii  dienstlifher  Beschaftii'mi',^  nicht 
weiiiger  als  190  dietistfreie  Stnnden  gewiihrt  werden  sollen.  Die  unuiitcibrochene 
Anwesenbeit  des  Personals  auf  einer  vor  dem  Zuge  befindlichen  Lokomotive  soli 
12  Stnnden  nidit  1ibenlaiieni»  einsdtliefsliehder  Anfentbatteanf  denStatienen.  Unter 
besonder«i  Ortlichen  VerbftltniMen  Icann  letsteres  HaTs  mit  Goiehmignng  der  Anf- 
aichtabehSrde  anf  16  Stnnden  erb9bt  warden. 

Waiter  werden  BeBtinunnngen  ftber  die  Prftfting  der  LokomotiTkeaael.  die  zeit* 
weiiige  Untennclinng  der  LokomotiTen  nnd  Wagen,  die  Ansatattang  deraelben  n.  a.  w. 
ipetroifen. 


Eaiserlicher  £rla£s  vom  ll./2d.  Joni  1891,  beir.  die  Beleibang 
der  Getreidei^endnngen  dnrcb  die  kaiserlicbe  Bank  und  die  Elsen- 
babnen. 

VerOff.  in  der  Zeitschr.  d.  Hin,  d.  Verk.  Tom  9./21.  Jnli  1801. 

Dnreh  kaiserlicbe  Erlaaae  Tom  14..'86.  Jnni  1888  nnd  vom  '5~j<^i7f|,^~  i^ 

wnrden  die  kaiaerlicha  Bank  nnd  die  Eisenbahnen  ermliehtigt^  Verschttaae  anf  Ge- 
treideaendnngen  gegen  Yerpftndnng  der  letzteren  zn  gewfthren  (Tgl.  Archiv  1888, 
S.  923  nnd  18*=^9.  S.  46S)  nnd  swar  snnSchat  auf  die  Daner  von  3  Jahren.  Die  Gttltig- 
keitsdaner  der  betreffenden  Bestimmnnpren  wird  dnrch  vorbezeiclmeten  Erlaf?  bis 
Zttm  1.  Jnli  1894  ausgedehnt.  Znijleirli  werden  die  I'pstinininnpen  liber  die  IIolic  der 
an  leistenden  VorschUsse  and  die  dafiir  zu  erhebenden  Gebilhren  theihveise  abge- 
ftndert. 


77* 


Digitized  by  Google 


1164 


Bechtsprechung  uod  Gesetzgebung. 


Kaiserlicher  Erlafs  vom  11./23.  Jani  1891,  betr.  den  Ban  einer 
Eisenbahn  voo  Rjftsan  nach  Kasan  nnd  ErweitenmgeR  der  'Ei^en- 
bahn  Hoskau-RjUsan. 

Verdfl.  in  der  Zeittehr.  d.  Min.  d.  V«rk.  vom       /^=-r-  1^1. 

11.  August 

iSit  der  Moskau-Rjftsaner  Eisenbalingesellschaft  ist  ein  Abkommen  getroifen. 
nach  welcbem  tich  dieselbe  m  folgenden  Ansfnbnugen  verpflichtet:  a^  Baq  eiacr 
Biaenbabn  von  BjSsui  liber  8ar»ntk  nnd  Alatflr  neeb  Kmni;  b)  Ban  tod  Zweig- 
bahnen  von  der  Statiou  Kolomna  der  Eiaenbahn  Moskau-RjiUan  nach  der  Ortsekift 

Osera  anf  dero  linken  Okaufer  und  von  der  Station  Porowo  nach  dem  Hoskaoer 
Schlaclithofe  nnd  wciter  hi^  znm  T^fer  der  Moskwa,  c)  HeftellnnL'  von  Gefreide- 
spi'itlieru  auf  ileii  Statiijueu  Moskau  und  Kolomna  nnd  Elevatoren  auf  den  6tationen 
Saraisk  und  Kjii»au.  Weiter  verpdichtet  sich  die  Gesellschaft  noch  sur  Aasfiihnifig 
Ttfaebiedener  fcleinerer,  zar  EriiShiiBg  der  LeietungsflLhigkeit  ihrer  fiaho  efforder* 
lidten  Brweitemngabaaten  und  anr  Vermehrnng  ihree  Beatandet  an  Betriebiinitteln. 
Die  Gddmittel  fttr  diese  Aaefllbmngea  sollen  dnrdi  eine  Obligationenanlejbe,  derea 
Verzinsunp  ni  1  Tiltrung  vom  Stnate  gew&hrleistet  wird,  aafgebracbt  werden.  Die 
Regierong  behait  sich  dabei  das  Recht  TOr,  die  Obligationen  fllr  sich  an  behalten  nad 
der  Uesellaebaft  das  Geld  an  flberweisen. 


Kaiserlicher  Erlafs  vom  16./27.  Jnni  1891,  betr.  Baa  eioerEisen- 

bahn  von  Wladikawkas  nach  Petrowsk  nnd  Erweitemng  der 

Wladikawkaser  Babn. 

VerttIL  in  der  Zeitsebr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  177^9.  Jnli  1891. 

Der  Wladikawkaaw  SisenbalingeselUchaft  wird  der  Ban  einer  Eisenhahn  von 
Whdikawkaa  eder  einer  anderen  Station  der  Wladikawkaser  Eiaenbahn  (Boctow— 
Wladikawkas)  nach  der  Stadt  Petrowsk  am  Kaspiaehen  Heere^  femer  der  Ban  einer 

Nebenbahn  von  der  Station  wllineralwasser"  ftber  Pyatigorsk  nnd  Essentnki  ntck 
Kislowodsk  Sanerwasser)  <\hprfrHL"^?i.  Die  p^pnaimte  Oeseilpcliaft  iibernimmt  femer 
die  AuafUhrung  einer  Erweiterung  ihrer  Station  Nowornssisk  am  Srhwarzen  Meer) 
und  verpflichtet  sich,  auf  Erfordern  der  Re^icrung  tine  1 'amplschiffahrt  anf  dem 
Kasi»i8chen  Meere  einzurichten.  —  Die  Eisenhahn  nach  Tetruwsk  soli  binnen  18  Mo> 
naten,  die  nach  Kislowodsk  binnen  2  Jabren  fertig  gestellt  sein.  Die  Mittel  anr 
Deeknng  der  Bankosten  sollen  der  Gesellschaft  bis  snr  genanen  Festatellnng  dee 
Bedarfs  Torscbufsweiae  von  der  Begiemng  gewUirt  nnd  demnlchst  daftir  eine 
Obligationenanleibe  anfgenommen  werden,  far  welebe  der  Staat  Ziasbflrgachaft  flber- 
nehmen  wird. 

Kaiserlicher  Erlafs  vom  15./27.  Jnni  1891,  betr.  den  Ban  von 
scbmaispurigen  Nebenbahuen  seitens  der  Knrsk-Kiewer  Eisenbabn- 
gesellschaft. 

Veriiff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  -  *  .  1891. 

11.  August 

Der  Kursk'Kiewer  Eii»f nhahnf;'e8ellschal't  wir*l  «ler  Pan  nnd  Bctrieb  folir^nder 
fichmalspurigen,  eiugeleisigeu  Nebenbahuen  ttbertragen:  vou  der  iitation  Korenewo 
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aaeh  der  SUdt  Rttbk,  von  denelben  Station  nnch  der  Stadt  Sndscb,  Ton  Station 
Konoto|»  ttbar  Kroleweti  naoh  Pirogowka  am  Deanafluiet  mit  Hafenanlafe  am 
linken  Ufer  dieaes  Flusses  uud  mit  Absweignng  nach  der  Scbostpn'schen  Staata-' 
pulverfabrik,  ferner  von  Station  Kruta  nach  TsLhernigow  mit  Hafenanhige  am  liuken 
Ufer  des  DesiiHllussea  und  vou  Station  Krnta  iiber  Priiuka  nach  Pirjatiii.  Die  Geld- 
mittel  fur  (liese  Bauten  sollen  durch  piti^  Oblic^ationenanleihe  besclmfft  werden,  fllr 
dereu  Vcrziusuug  uud  Tilguug  die  Regiuruug  BiirgticUatt  iiberuimint. 


Yerorduung  Tom  12./24.  Jali  ld91»  betr.  VergfinstigongeD  ftir  weib- 

licbe  Aerzte  bei  BeDatznng  der  Eisenbabnen. 

VerOff.  in  der  Zeitschr.  d.  Min.  d.  Verk.  rom  17.  29.  Juli  1891. 

Alle  Vergunstigungeo,  welche  den  Aerzten  und  Thier&rzten  beziiglich  der  Be- 
nntsnng  von  6flter>  und  Dianatiflgen  lugoatandaB  aind  (Ygl.  AtehiT  1886k  S'  790), 
aollen  anck  den  weiblieben  Aeraton  sagabilligt  warden. 


Kaisorlit  lu  r  Erlafs  vom  5./17.  Juli  1891,  betr.  den  Baa  einer 

Nebenbabo  von  Orenbarg  Dach  lletzka. 

TerOIT.  in  der  Zeitaebr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  8./1&.  September  1891. 

Die  Qenehmignng  anm  Ban  nnd  Betrieb  einer  etwa  70  Weret  langen, 
Tonn^weiae  snr  fieftrdening  von  Sain  beatunmten  Biaenbalut  nntargeordneter  Be> 

deutung  von  Orenburg  nach  lletzka  wird  einer  zu  diesem  Zwecke  noch  zu  bildcnden 
AktiengeT-lhcliaft  ertheilt.  Fiir  die  Verzinsmig  und  Tilgung  des  von  dieser  Or^ell- 
schaft  antzubrinn:enflen  Anlaf^ekapitals,  dessen  Hohe  nach  Feststellung  der  Entwiirfe 
uud  Vorlage  des  Kosteuanschlaf^s  seitens  des  MinisterH  der  Verkehrsanstalten  feat- 
gcstelit  werden  soil,  ttbernimint  die  Kegierung  keine  Gewahr. 


Kaiserlicber  Erlafs  vom  7*/19.  Juli  18Di,  betr.  den  Betrieb  der 
Nikolaibahn. 

Yerdff.  in  der  Zeitocbr.  d.  Mia.  d.  York,  vom  19./94.  September  1801. 
Kit  der  Qrofaen  Buieiaehen  Eiaenbahngeeellichalt  ieteinYertrag  abguschlouen 
warden,  nadi  welcbem  dieser  Gesellaehaft  der  acbon  in  ihren  Hinden  befindlicke 
Beteieb  der  dem  Staate  gabOrigen  Nikolaibahn  (St.  Patenbnrg— Voskan)  bit  anm 
Jahre  1968  ttbertragen  wird.  In  dem  Yertrai^e  sind  ins  Einaelne  gehende  Be- 
stiromnngen  i!bcr  die  der  Gesellschaft  obliegenden  Verpflichtnngen  pctroffcn.  Vom 
Jahre  1900  ab  steht  der  liegieruntj  das  Recht  zu.  die  Rahn  jedorzeit  -e^-  n  Schad- 
iuihaltung  der  Gesellschaft  in  eigeuen  Betrieb  zu  iiberuehmeu.  Weun  huhere  staat- 
liche  Bttcksichten  eiue  frilhere  Uebernahiue  erfordern  sollteu,  so  mufs  die  Gcsell* 
scbaft  dies  gegen  Entaeh&digung  ebmfalle  snlaaeen.  Die  GeseUacliait  sahlt  ana  ihrem 
Beingewinn  J&hrlich  7900000  Bbi.  an  den  Staat  snr  Yerainanng  des  von  letaterem 
fiir  die  Heretellnng  der  Bahn  anfgebrachten  ObligationenkapitHls.  Bleibt  nach 
Zahlung  des  gonannteu  Betrages  nnd  der  Zinaen  fttr  die  Aktien  uud  Obligationen 
der  Gesellschaft  noch  ein  Rf  ingewinn,  so  erhSlt  davon  der  Staat  noch  einen  An- 
theil,  dessen  Htthe  n.  A.  auch  Ton  dem  Ji^rgebnils  der  Ubrigen  Linien  der  Grofaen 
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Russischeu  Eiseubahugesellschait  aljluin^'ig-  geniacht  ist.  In  dem  Vertr%^e  wcfden 
zo^leich  auch  Bestimmungen  ilber  die  Beilegung  der  aus  dem  truheren  Vertra^e  her- 
rilhrcnden  Streitigkeiten  zwischeu  Staat  and  Qesellschat't  getroffen.  Letxtere  uliH 
duftch  in  WMMtlldieii  einen  einmtligon  Betng  van  16  Hillionen  Bnbel  in  den 

StMt 


Verordnang,  betr.  die  von  den  fiisenbahnen  zii  erhebenden  Neben- 
gebQhreD. 

VeTdit  in  der  Zeitsohr.  d.  Min.  d.  Verk.  vom  8:'li.  Joli  1691. 

Unter  Anfhebniig  aller  firOheren  Bestimmangen  werdm  neae  Vondiriften  flb^ 
die  Hllehsuitie  der  Ton  den  DieenbahnMi  anfeer  dem  eigentlidien  Ihraelitgelde  sv 
erhebenden  Gebllbren  fUr  Stationskoeten,  Verwaegent  Aafbewehren  Ton  Oflton,  Anf- 
nnd  Ableden  u.  dergl.  TerOfientlacht. 
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Bespreohungen. 

£iicykloi)adie  des  gesummten  Eisenbahnwesens  in  aiphabeti- 
scher  Anordiiong.  Zweiter  Band.  Herausgegeben  von  Dr. 
Victor  H&ll,  (jeneraldirektionsrath  der  usterreichischen  Staats- 
bahnen  unter  rednktinneller  Mitwirkung  des  Oberiogenienrs  Carl 
Wurmb,  Vorstand  des  steiermftrkischen  Landeseisenbahnuints. 
Dritter  Band.  Herausgegeben  von  Dr.  ROil  unter  redaktioneller 
Mitwirkung  der Oberingenieare  F.  Kienesperger  und  Ch.  Lang, 
Beide  fi&nde  in  Verbindang  mit  zahlreieben  Mitarbeitern.  Betrieb 
bis  Fahrgeschwindigkeit.  Mit  818  Originalbolzscbmtten,  18 
Tafeln  und  8  Eisenbabnkarten.  Wien  189(V1891.  Preis  des 
Bandes  M.  10. 

Der  erste  Band  dieses  Werkes,  welcher  im  Herbst  1889  verOffentlieht 
wurde,  ist  im  Torigen  Jahrgang  dieser  Zeitsehrift  S.  147  It  angezeigt  Der 
zweite  Band  erscbien  im  Sommer  1890,  der  dritte  im  Sommer  1891,  den 
folgenden  Band  stellt  die  VeriagsbnchhandluDg  scbon  fQr  Bnde  1891  in 
Anssicbt  Sie  beabsicbtigt  nunmebr  ancb  eine  Lieferungsansgabe  in  ein- 
zelnen  Heften  zu  veranstalten  nnd  das  Work  so  zn  Idrdem,  dafs  demnftcbst 
die  Lieferangen  in  regelm&fsiger  Folge  erscbeinen.  £s  wird  dies  die 
Beschaffiing  wesentlicb  erleicbtem.  Ueber  den  Plan,  fiber  Herstellong  und 
Ausstattong  dieser  Encyklopadie  ist  in  der  Anzeige  des  ersten  Bandes  das 
Nfihere  mitgetheilt.  Auch  in  den  beiden  vorlioRt  iidc  ii  Biiiiden  tritt  be- 
souders  die  miihevolle  ThStigkeit  des  Jlerausgebers  hervor,  welciier  gleich- 
zeitig  sein  fleifsigster  Mitarbeiter  ist. 

Aus  den  vorliegenden  drei  B;lnden,  welche  wohl  reichlii'h  den  dritteii 
Theil  des  (lesanuntwerkes  uiiifassou  —  deiiii  dafs  dieses  nur  fiinf  Biinde 
^tark  werdeu  sollte,  wie  urspriinglicb  iu  Aus.sicht  genommen,  cr^scheint 
h'H  list  unwalirsciieiiilicli  —  liiist  sU-h  ein  allgemeines  Urtheil  fiber  dioAus- 
lubriuig  des  IManes  bilden.  Naehdeni  die  Kritik  das  Werk  diircliweic 
mit  grofsem  Wohlwolieu  begrufst  bat,  ein  VVohlwoilen,   weJcbes  ich 
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theile,  mOchte  ich  glelehwohl  mit  einigen  grundsfttzUchen  BedenkeD  nidit 
Iftnger  zoriickbalteD,  welche  den  Ueransgeber  vielleicht  bestimmeii,  in  dan 
8pftteren  Bftaden  eioige  Aenderungen  seiner  biaherigen  redaktionellen 
Tbatigkeit  eintreten  zn  lassen.  Ich  bin  zonftchst  der  Meinnng,  dab  dk 
technischen  Artikel  sich  strenger  anf  dasElsenbabDgebiet  besehiinken 
mflfsten.  Anfsfttze  rein  p  by  si  kali  sc  hen  Inhalta  sneht  doch  gewib  nie- 
mand  in  einer  Eisenbahnencyklopftdie  and  bei  den  Eisenbahntecbnikeni, 
welche  das  Buch  beiiutzen,  darf  man  voraussetzen ,  dafs  sie  die  nOthigeo 
Elementarkciuitiiisse  besitzeii,  sie  jedeiifalls  aus  einem  solchen  Sammel- 
uiid  Naclisrlihiiijewcrke  sioh  iiicht  er\verl)en  woUeu.  Als  Bei^picl  eiiRTviel 
zu  breittMi  iind  unifas.seiiden  BehaiKiliiiig  mogen  die  Artikel  uber  Dampf 
uiid  dio  (luiiui  /.ujiammeugesetzten  Worte  dieutiu,  deren  sich  folgende  auf 
S.  S'Mj  bis  d.  h.  auf  108  Seiten  findeo:   Dain{)f.  Dam]>farlM'!t 

DainjifcvliiKlt:'!-  (12  Seiten),  Damptdoin.  Dampfentwieklniie  der  Lok'  n;  »tive, 
Danipniaininei%l)anipnialten  J  )ainf»t\essel{t2()  Seiten)  J)amplkci>&duxplu 
DanipfkesselunttTsnchung,  Dainptkolben,  Dampl'liiutewerke,  Dampfleitungs- 
robre,  Dampfinangoi.  Dampfmautel,  Dampfma<:ebine,  Danipfpfeife.  Dampf- 
regulator,  Damptsammelu,  Danipfsammelrohre,  Dainptsamiiiler,  Danipf- 
s<*hieber,  Dampfschneeschaufler,  Dainpfsparer,  Dampfstrahlpunipen,  Dampf- 
strafsenbahnen  (11  Seiten),  Dampfstreuvorrichtung,  Dainpfverbraueh  der 
Lokomotiven,  Dampfwagen.  In  einem  ep&teren  Bande  wird  doch  wohl  die 
Lokomotive  noch  besonders  bearbeitet  werden.  Artikel  uber  ElektrizitftU 
iiber  galTaniscbe  Elemente  wird  manineiner£ncyklop&die des  Eiseo- 
bahn wesens  ftberhaupt  schwerlich  erwarten.  Der  Leser  wird  vollstandig 
befriedigt  sein,  einen  solchen  nber  „elektri8che  Eisenbabnen*^  zu  itnden. 
lu  diesen  Beziehungen  wftre  also  weniger  und  knapper  besser  geweeennod 
eine  weise  Beachrfinknng  anf  das  Eisenbahngebiet  im  engeren  Sinne  wlkrde 
sich  empfohlen  haben.  Der  Ueransgeber  selbst  ist  ja  nieht  Techniker, 
und  er  hat  mit  seinen  technischen  Mitarbeitem  bei  der  Redaktion  insofem 
Unglnck  gebabt,  als  die  hervorragenden  Fachmftnner,  velehe  sich  anfing- 
lich  mit  ihm  vereinigt  batten,  theils  gestorben  sind,  theils  sich  spftterzn- 
rllckgezogen  haben.  So  ist  Dr.  R51I  nan  anf  Hftlfskrftfte  angewiesen, 
welche  nach  dem  zweiten  Bande  wieder  gewechselt  and  vor  dem 
Gebraacfa  des  Rothstifts  vielleicht  zn  grosse  Schen  gehabt  haben.  Unter 
solchen  Verhftltnissen  ist  eine  gleichmftfsige  knappe  Bebaodlong  der 
technischen  Fragen  nach  einheitlichen  Gronds&tzen  allerdings  sehr  er^ 
schwert. 

Dieser  Fehler  tritt  bei  den  Artikeln,  welche  die  ubrigen  Seiten  des 
Eisenbahnwesens  behandeln.  nur  vereinzelt  bervor,  in  diesen  wird  das 
Eisenbahngebiet  seiten  verlasson,  auch  sind  die  Vciiasser  meist  bemiibt« 
ulle  Lundcr,  in  welcbeu  eine  Einrichtuug  bestehl,  gleickmafsig  zu  beriick- 
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sichtigen,  stets  die  neuesten  und  zaveriilssigsten  Angaben  m  bringen  und 
uberhaapt  nach  den  besten  Quellen  zu  arbeiteii.  Diese  Quellen  werden 
diiun  allerdings  oft  reeht.  eingeheiKl  henutzt;  aber  man  erwartet  in  eiiier 
Encyklopadie  ju  aiuh  uicht  lauter  Oii^iiialiieiiia^t  in  iem  SiuutJ,  dafs  sie 
durchweg  auf  eigenen  selbstiindigen  Studien  benilu  n  inufsten. 

Leider  tritt  aber  bei  dem  Fortschreiten  des  Werkes  der  sozusagen 
iiinere  Fehler  niehr  und  mehr  in  die  Erscheinung,  dafs  es  nicht  nach  einem 
auch  in  den  Kiu/elnheiten  fertig  vorlie?:enden.  reiHich  durchdacliten  Plane 
liearbpitct  ist.  der  Herausgeber  —  vielleicbt  nnthgedrungeu  —  sozusagou 
von  d^r  Hand  in  den  Mnnd  aii>eitet.  Es  feblt  also  nicht  an  Wieder- 
holungen  und  aufh  nicht  an  Widerspruchen.  Nchen  recht  srhwachen 
Leistuntjen  (als  solche  fallen  besonders  viele  der  Beitriige  von  Haushofer 

.  und  von  Ziffer  auf,  man  lese  z.  B.  den  Artikel:  Betriebssy stem) 
finden  sich  ausgezeichuete  Abbandlungen  (z.  B.  uber  Enteignungsrecht  von 
Gleim).  Unter  verschiedeoen  Stichw&rtern  wird  nicht  selten  derselbe 
Gegenstand  und  nicht  immer  nach  gieichen  Gesichtspunktcn  hchandelt. 
Vm  rnir  ein  Beispiel  herauszugreifen,  so  findet  sich  Band  II  S.  5B6  ein 

.  Artikel:  Bezirkseiseubahnr&the,  in  welcheni  Dr.  Ziflfer  nach  bekannten, 
aber  nicht  augefobrten  Qaellen  die  preafeischen  Bczirkseisenbahnrathe  be- 
handelt  ond  dabei  allerhand  Einzelnheiten  fiber  die  einem  Bteten  Wechsel 
nnterworfene  Znsammensetziuig  der  Bezirkseisenbaborfttfae  giebt»  welehe 
m.  E.  in  eine  Encyklopidie  fiberhanpt  nicht  gebOren.  In  Band  III  8,  1212  ff. 
verOflfentlicht  Dr.  BOU  eioen  sehr  erschOpfenden  ond  flberaichtlichen  Artikel 
nnter  dem  Sticbwort:  Eisenbabnbeirftthe,  in  welchem  er  allerdings  auf 
den  vorgedacbten  Artikel  ▼erweist,  aber  dock  vieles  ans  diesem  wieder- 
holen  mnfe.  Wftre  es  da  nicht  besser  gewesen,  nnter  dem  Stichwort:  Be- 
zirkseisenbahnrftthe  einfach  anf  den  Artikel:  Eisenbahnbeirftthe  zu  Ter- 
weisen?  Meiner  Heinung  nach  enthftlt  die  Encyklopadie  fiberhanpt  viel 
zu  viele  Stichworte.  Es  berrscht  ja  hentzntage  bei  foat  alien  encyklo- 
pftdiachen  Werken  das  Bestrebeu,  mdglichst  viel  Stichworte  zu  bringen. 
Wenn  Meyer  in  seinem  Konversationslexikon  sagen  wir  10000  Artikel 
aufzahit,  so  kiindigt  Brockhaus  fur  die  niichste  Auflage  11000  an.  Eine 
solche  Zersplitterung  des  Stoffes  scheint  allerdings  den  2seii,niiig^en  des 
Leserkreises  zu  entsprechen.  Ich  habe  mich  mit  ihr  gleichwohl  bis  jetzt 
nicht  befreunden  konnen.  Die  vielen  grundi>atzlirhen  Bedenken  gegen  solche 
Saminelwerke,  der  schwere  Vorwurf  vor  allem,  den  man  gegen  sie  erhebt, 
dalk  sie  zur  Verflaclinng  der  Bildung,  zur  Forderung  dei  Ilalhbildung 
wesentlich  beilrafcen,  werden  m.  E.  durch  die«!e  Art  der  VerhacksUickung 
in  sich  /usammenhangender  Gegenstiinde  wesentlich  verstiirkt.  Am  wenig- 
steu  aber  lafst  sich  m.  E.  ein  derartiges  Auseinanderzi' li  ii  in  eiueui  Werke 
rechtfertigeu,  welches  auf  widscudcbaftlicheu  Churakter  Anspracb  er- 


Digitized  by  Google 


1170 


Bttchertehan. 


hebt.  So  wird  denn  auch  in  den  beiden  vortrefflichen  WOrterbuehern  des 
Verwaltungsrecbtt!  (von  Stengel)  und  «ler  Staatswissenschaften  (von  Conrad, 
Elster  u.  G.)  nach  anderen  Grundsatzen  verfahren.  Jeder  Artike!  Itl  i.'t 
dort  ein  selbstftndiges,  eiobeitliches  Ganzes.  Rci  Stengel  (Courad  istnooh 
im  Erscheinen  begriffen)  finden  sich  die  Sticli wOrter  in  dem  alphabetic 
schen  Inbaltsverzeichnifs  am  Schlufe  des  Werkes.  Wenn  ea  zu  eioer 
zweiten  Anflage  der  Eisenbahnencyklopftdie  kommt,  and  der  Heraasg«ber 
das  abgeschlossene  Werk  vor  sich  siebt,  entscblterst  er  sieb  vieHeicht, 
nnbekiimniert  nm  den  Geschmack  des  Pablikams,  anch  seinerseits  diese 
Grondsfttze  anzunehmen.  H.  £.  wQrde  dadnrch  das  Werk  ganz  anlser- 
ordentiich  gewinnen,  nnd  nicht  der  geringste  Gewinn  wurde  eine  weeeat- 
licheZasamniendrfiogaogdesStoiressein.^Noch  eine  Aeuiserliehkeit.  Die 
bisherigen  drei  Bftnde  haben  fortiaufende  Seitenzahlen;  Band  III  schlietst 
mit  S.  1516!  Band  Ufftngt  mitten  in  einem  Artikel,  ja  einem  Satze,  Band  ID 
allerdings  mit  einem  neuen  Stiohwort,  aber  ganz  oben  auf  der  Seite  and 
ohne  jegliehe  Ueberscfarift  an.  Hohe  Seitenzahlen,  die  in  die  Taosende 
gehen,  sind  sehr  nnbeqnem  beim  ZitireDf  da  man  ja  doch  die  B&nde  mit 
zitireu  mufs,  mid  eine  deraitige  Einrichtung  des  Druclvs  ist  mindestens 
uiclit  schon. 

Icli  halte  das  Work  Rftlls  fiir  eine  keineswegs  vollkommcue  LO'^un^^ 
der  scliwictigen  Aulgabe,  die  sich  der  Herausgeber  gcstelit  hat;  abei  Jur 
ein(^  Luiiuug,  wie  sie  beini  ersteu  Angriflf  einer  so  sohwieris^en  Aufgabe. 
und  bei  der  Storung  des  urspriinglichen  Arbuitsplanes  durch  so  vide  widriee 
iiufiiere  Umstande,  besser  von  eineni  Manue  kaum  erwartet  werdt  n  koimt-*. 
Und  so  zweifle  ich  anch  nicht,  dalV  das  Werk  auch  in  der  nun  einiiid 
Torliegenden  Gestalt  in  den  Kreisen  alier  derer,  die  sick  mit  dem  Eis€U- 
bahuwesen  besch&ftigen,  Nutzen  bringeu  wird. 

V,  d.  J*. 

Udricli.  O.,  in  Friodonuu  bei  Hoilm  1.  Zur  Reformfrage  des  Per- 
« dill' ntuiifs  d(M-  Eiseiih  ah  lien  in  Deutschland.  liaiiiburg 
1891,  Verlagsauslult  und  Di  uckcrei  Act.-Ges.  vonnals  J.  F.  Richter. 

Hoffinans,  L.  2.  1st  der  Engel'sche  Zonentarifvorschlag  durch- 
fahrbar?  Berlin  1891,  Futtkammer  &  Muhlbrecht. 

Die  seit  Langem  aof  der  Tagesordnang  stehende  Frage  der  Reform 
der  Peraonentarife  hat  eine  zahlreiehe  Literatnr  hervorgemfen,  za  welcber 
auch  die  beiden  vorllegenden  Schriiten  gehOren.  Dieselben  begegnen  sich 
darin,  dafs  sie  den  Engel'scben  Zonentarifvorschlag  bekftmpfen,  allerdioga 
in  verschiedener  Weise.  Odrich  bringt  sehr  beachtenswerthe  Grfinde  gegeo 
die  praktische  Durchfuhrang  des  Zonentarifis,  insbesondere  weist  er  daraof 
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hin,  dais,  wenn  wirklich  die  voo  den  AnhSngern  des  Zonentarifs  erhoffte 
Yerkehnsteigerang  eintrftte,  dadurch  ganz  erhebliche  Hehrkosten  mit 
Nothwendigkeit  entstelien  wiirdeo,  nod  dafs  der  Zonentarif  ia  erster  Reihe 
den  VergnClgangsreiseDden,  viel  weniger  den  GeBch&ftsreisenden  zq  Gate 
kommen  wQrde,  ja  diese  unter  Umst&iden  thearer  fahren  wQrden  als 
jetzt.    Ferner  legt  Odrich  dar,  dafs  der  dsterreichische  and  ungarische 
Zonentarif  zwar  fQr  die  dortfgen  Bahnen  eine  bedentende  Tarifermftfsigung  be- 
dentet  babe,  dafs  aber  deren  Anwendnng  auf  den  preufsischen  Staats- 
bahnen  vielfach,  namentlich  auch  in  dem  wichtijr^n  Nahverkehr  zu  be- 
(le  lit  end  en  Tariferhohnngen  fuhreu  \v(hde.    Odrich  m  lilagt  dauii  vor,  eineu 
einfaehen  Kiloiuetertimi  iiiit  2,  4,  !S      fiir  dio  ill.,  11.  nnd  I.  Klasse  ein- 
zufiihren.    Daneheii  .solleii  Kiloincterlu  fte  ausgegeben  vvurdt  ii  luit  5  pCt. 
£rmfifsi2:nn<r  bt  i  OUUkm,  10  pCt.  bei  lOX  )  km.  15  pCt.  bei  20  ()  km,  26  pCt. 
bei  lAkaj  km  Falirt  in  einem  Jahr.      Oiesc    bollea   namentlicb   fur  die 
Geschaftsreiscnden  Vorthfilr  lirinK<'ii,  iudefi*  wfirde  der  Iiihaber  gezwungeo 
sein,  bei  jeder  Keise,  wie  gewuhnlich,  nrn   Srhalter  eine  Falirkarte  zu 
iiehmen,  wel(  he  daim  mit  Abschnitten   aus  dem  Kilometeriielt  hezalilt 
wurde.    An  ^5telle  der  Zeitkarten  und  Arl)eiterkarten  sollen  Blocks  init 
100  Fahrseheinen  gegen  entspreclieiiden  Kabalt  verkauft  werden.  Fiei- 
gep&ck  soli  wegfallen,  fiir  Sebnellzuge  soil  in  alien  Klassen  ein  Zuscbiag 
von  5  ^  fiir  10  km  erhobeu  werden.    Odrich  berechnel  hiemacb  eineu 
Ausfall  von  40  Miliionen  Mark  fur  die  preufsischen  Staatsbahnen  und  hoft't, 
dafo  (lerselbe  dorch  Verkehrsvermehmng  bald  ausgeglichen  werden  wurde. 

Wenn  sicli  nucb  gegen  diese  Yorscbl^e  Vieies  einwenden  l&fst,  ius- 
besondere  die  Kinfuhrung  der  Kilometerhefte,  welehe  auch  schon  von 
anderen  Seiten  vorgeschlageo  ist,  auf  Sehwierigkeiten  in  der  Darchfahrung 
stOsst  nnd  als  eine  befriedigende  LOsang  der  Reformfirage  nicht  angesehen 
werden  kann,  so  zeigt  die  Odrieh^sche  Schriffc  immerlun  Ueberlegnng 
nnd  Sachknnde.  Ein  gleiches  Iftfst  sich  yon  dem  zweiten  oben  er- 
wfthnten  Schriftchen  von  HolTinans  nicht  sagen.  Wenn  Hoi&nan's 
z.  B.  ansfOhrt,  dab  bei  Einfiihmng  des  Engerschen  Zonentarifs  der 
ganze  Giiteryerkehr,  ja  anch  der  Briefverkebr  der  Post  in  einen 
GepfiekYerkehjr  sich  verwandeln  wfirde,  nnd  alles  dnrch  Blitzzng  an 
Ort  nnd  Stelle  geschafft  werden  mflfste,  so  fehlt  ihm  selbst  die  ober- 
iUtehlichste  Kenntnifs  des  EisenbahnverkehrB  nnd  *der  dafttr  geltenden  6e- 
stimmangeD.  In  gleieher  Weise  bedenklich  sind  seine  Ansf&hmngen  fiber 
die  Eisenbahnselbstkosten  und  manches  andere.  Dafs  daneben  auch 
inanches  TreU'ende  gegen  den  Zonentarif  vorgebracht  wird,  kann  an  der 
Beurtlieilung  im  Ganzen  nichts  iindern.  die  Poleniik  -iv^en  denselhen  bleil»t 
ohiie  Weith,  well  sie  von  unzutreft'enden  Gruadlageii  uubgeht.  L7r. 


Digitized  by  Google 


1172 


BAehefBdian. 


Jb'riedrichsoii,  konigl.  Laudniosser.  T;il>»'lleii  zur  BtTcrhnu  ni:  der 
Flik'heni  iilia  Itc.  <ler  T<'r  rain lirriten  uud  der  BSschungs- 
breiten  der  Querprofile  bei  Wege-  uud  Grabenbaaten. 
Berlin,  Decker's  Yerlag.  1891. 

Das  Werk  soli  zur  Erleichterang  der  Berecfairaiig  der  im  Titel  ge- 
naxmten  GrMsen  bei  wagerechtem  oder  wenig  geneigtem  GelSnde  dieaea. 
Es  eothfllt  drei  Tabellen.  Die  erste  giebt  die  Fl&cheninhalte  der  Qaer- 
schnitte  fiir  17  Kroneo-  oder  Sohlenbreiten  (von  0,90  bis  2,6o  m) 
bei  einer  HObe  tou  0,oo  bis  6,oo  m  (in  Stnfen  von  einem  Centimeter 
wachsend)  an;  ferner  fOr  16  Kronen-  oder  Sohlenbreiten  (von  3,od  bis 
10,00  m)  bei  einer  HOhe  von  0,oo  bis  10,00  m  (in  Stnfen  von  6  cm  wachsend) 
und  zwar  beide  Abschnitte  fftr  einfaehe  und  fQr  eineinhalbfache  BOschnngs- 
aulage;  sehliefelich  die  Gelftndebreiten  f&r  dieselben  QaersehniUe.  Die 
zweite  Tabelle  enthftit  die  Fl&cheninhalte  und  Gelandebreiten  der  Quer- 
selinitte  fiir  die  erst erwahn ten  17  Kronen-  oder  Sohlenbreiten  und  die  von 
0,fH)  bis  0,00  m  centimeterweise  fortschreiteiiden  H5hen  bei  zweifacher. 
zweieinbalbfacher  und  dreifarher  Boschungsanlage.  Die  dritte  Tabelle  ^ebt 
die  Bosohiino:sl)ieiten  des  ii  Querschnittes  bei  einfacher,  eineinbalh- 

fai*hor,  zw('ita(  lier,  zweieininilhtiicher  und  dreifacher  Boschungsanlaee  bei 
centimeterweise  abgestufteii  Jlohen  von  O/ro  bis  iU,txi  m.  Die  Talu  lien 
unifassen  218  Seiten  in  Grofsoktav.  Die  Auordnung  ist  ubersiclitlich,  der 
Druck  klar,  das  Papier  sehr  kraftig.  Es  wlire  vielleicht  zweckraafsig 
gewesen,  die  Tabellennumnier  mit  kurzer  Inhaltsangabe  auf  dcii  -in- 
zelncn  Seiteu  auzubringeu,  um  das  Auffiudeu  der  gesachteu  GrOlseu  lu 
erleicbtern. 

Das  Bucb  erscbeint  geeignet,  die  Arbeit  des  mit  dem  Entwerfeii  and 
Berechnen  von  Erdkorpern  besehuftigten  Teelmikers  wesentiich  abzakfirzea 
and  wird  daber  ohne  Zweifel  Vielen  willkommen  sein.        —  Z.  — 


ScharoWiSky,  (I,  Zivilingenieur  in  Berlin.  Sfiulen  und  'iriiu*r. 
Tabellcii  iihcr  die  Tragfabigkeit  eiserner  JSiiuleu  und  Trager.  Leipzig 
uud  Berlin,  1890. 

Dieses  Heftrben  bildet  einen  Anszug  aus  dem  vom  Verfasser  im 
Auftrage  des  Vereins  Deutscher  Eisen-  und  Stablindustrieller  lieraus- 
gegebenen  (im  Archiv  mebrfach  besproebonon)  Musterbnch  fiir  Eisen- 
konstniktionoTi.  Es  soil  in  erstor  Linie  den  Bauhandwerkem,  Eisenb^d- 
lern  n.  a.  als  Hilfsmittel  zur  Beurtheilung  der  TragfUliigkeit  vorhandener 
S&olen  nnd  Trftger,  sowie  auch  als  Rathgeber  bei  Bestimmang  der  Ab> 
mesjjungem  dienen,  welche  eiseme  SAulen  nnd  Trflgem  bei  gegebenen 
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Xjasten  erhalten  mfissen.  Die  kleine  TabellensamiDliiog  dflrfte  ricli  in 
xnaneben  FSllen  anch  filr  den  Eieenkoiietrakteiir  als  xidtzlich  erweiaen. 

—  Z.  — 

Schneider,  A.,  herzogl.  branoschweig.  Babndirektor.   Ueber  Gebirgs- 
eisenbabnen.  QnedJinbnrg  nnd  Blankenburg  a.  H.,  1891. 

Der  V'erfa&ser  sehildert  in  der  vorliegenden  Schrift  aiif  16  Seiten 
Entstehung  und  Entwickhin!^  der  Eisenbalinen  von  den  uralten  Spurbahnoii 
der  Tempelstrafsen  an  bis  ziir  neuesten  Zeit,  uni  dann  den  wesentlicben 
TJnterschied  zwiscben  (lt7r  nur  diirch  Keibung  auf  den  Schienen  haftenden 
und  der  dureh  Eingriff  in  eine  Zahnstange  sich  fortbewegenden  Lokoniotiven 
darzuIcEcen.    Narh  Besprechnne:  der  verschiedenen"  filtercn  Zabnstangen- 
bahnen    und    ibrer  Lnkomotiven    fjeht  der   Verfasser  sodaiin   auf  die 
Abt'ache  Anordnung  naher  ein,  die  unter  seiner  verdienst lichen  Mit- 
-wirkung  —  nach  Ueberwindung  mancher  Schwierigkeiten  —  auf  der 
Harzbabnstrecke   Blankenburg-Tanno   zum  crston  Male  und  mit  gatem 
£rfoIge  angewendet  worden  iet.    Die  Mittbeiluugen  hieruber  sind  ancb 
fur  den  FachTnann  oicht  ohne  Inferesse,  w&hreDd  das  Schriftchen  im 
Uebrigen  offenbar  mehr  fdr  ein  dem  Eisenbahnwesen  feraer  etebendee 
Pabliknm  geschrieben  iet.  —  Z,  — 

Wandel,  K.,  Ger.-Ass.  a.  D.  u.  Assist,  d.  Dir.  d.  Firma  Fried.  Krupp  in 
Essen.  Das  Patentgesetz  vom  7.  April  1891  und  das  Ge- 
setz,  betr.  den  Schutz  von  Gebrancbsmustern  vom  1.  Jnni 
1891.   Berlin  1891.   Franz  Vablen. 

Das  Bflcbelcben  enthftlt  in  Notizbaebformat  auf  65  Seiten  den  Wort- 
lant  der  angegebenen  Gesetze,  die  Verordnnng  znr  Ausfnhmng  derselben, 
die  Uebergangsbestimmnngen  znr  AnefQbmng  des  Patentgesetzee  nnd  die 
Verordnnng,  betr.  das  Bemfnngsverfabren  beim  Reichs-Oberbandelagericbt 
in  Patentsacben  (abgel58t  dnrch  daa  Reicbsgericht).  Einleitend  iet  eine 
Inirze  Gescbicbte  der  nenen  Uesetze  mit  Hinweis  auf  die  iveeentlicbeten 
Nenemngen  yorau^guschickt;  den  Scblnfs  bildet  ein  Sachregister,  neben 
dem  ^n  Inbaltsverzeicbnifs  nacb  der  Seitenfoige  Torhanden  ist 

Die  in  kleineren  Druck  der  einzelnen  Paragraphen  beigegebenen  Er- 
Iftntemngen  sind  klar  und  knapp;  der  Verfasser  zeigt  darin,  dafs  or  sich 
den  Stoff  vollkoninien  zu  oiiien  freniacbt  hat. 

Nur  muchte  in  der  Anmerkiuig  auf  S.  27.  ^der  h^inspruoh  kann  also 
auch  darauf  gestiitzt  werden,  dafs  der  Gegenstand  der  Anmoldung  .sich 
ganz  oder  theilweise  mit  einer  fruher  ann;eniel(ictcn  (Erfinduug;  deckt", 
statt  (Erfindung)  zu  setzen  sein:  (patentfahigen  Eriinduug,  welche  zur 
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Zeit  der  Anmeldang  nocli  nicht  veroifentlicht  war),  da  einerseiU  eioe  im 
Ertheilungsverfahren  zurttckgewiesene  Erfindung,  weder  bisher  noch  ftpftter 
als  EinspnicbsgrnBd  dienen  kann,  und  weil  andererseits  eine  frfiber  aoge- 
roeldete  nnd  znr  Zeit  der  Anmeldiiog  schon  verdfientlichte  Erfindniig  aach 
Mshcr  geeignet  war,  einen  Etospnich  daranf  za  stQtzen.  . 

Verfasser  will  ein  Gebraachsmnster  nicht  mehr  aU  neu  gelten  laasen, 
wenn  eine  OifenUicbe  Beschreibang  oder  im  lolande  dne  olfeDkundige  Be- 
nutzuDg  so  atattgefanden  bat,  ^dafs  darana  obne  Znhilfenalime  eines 
weileren  selbst  &ndig6ii  Gedankens  die  Eigensehaften  dea  Hodella 
erkannt  werden  kOnnen*,  wftbrend  §  1  Aba.  2  des  Gesetzes  nur  die  Eenn- 
zeieben  im  Vordemtz  obne  den  Satztbeil  in  —  "  kennt.  Die  Hioeio- 
tragung  des  aelbstftndigen  Gedankens  in  die  Ausleg^ng  der  Nenhdt 
bei  der  Bechtsprecbung  (nicht  bei  der  Eintragong)  erscbeint  niebt  nnbe- 
denklich.  Das  Verfafaren  wfirde  dann  mit  einem  —  im  Gesetze  glfick- 
licher  Weise  niebt  vorbandenen  —  Begriffe  za  recbnen  baben,  der  eben- 
sowenig  feststebt,  wie  der  BegriflT  ^Erfindung'*  im  Patentgeaetz.  £s  wird 
lediglicb  im  Einzelfalle  zn  entacheiden  bleiben,  ob  ein  beschriebenes  oder 
benutztes  Modell  derart  ist,  da(s  ibm  gegenflber  das  zn  scbfltzende  keine 
nene  Gestaltnng,  Anordnnng  oder  Vorricbtnng  anfweist  (vergl.  §  1  Aba.  1). 

Das  Buebelchen  wird  jedem  ein  willkommener  Rathgeber  sein,  welcber 
sicb  mit  den  besprocbenen  Gesetzen  za  befassen  hat,  sei  es  in  deren  Hand- 
babuDg  oder  in  Aurufuug  ihres  Scbutzes.  S—y. 

Jonstorff,  H*,  Freiherr  JQptner  von,  Korrespondent  der  E.  geol. 
Reiebsanstalt,  Cbemiker  der  Oesterreicbiscb  Alpinen  Ifontangesell- 
schaft  11.  s.  w.  Die  Untersncbnng  von  Fenernngsanlagen. 
Eine  Anleitnng  zur  Anstellnng  von  Heizversncben.  Wien,  Pest, 
Leipzig.  A.  Uartlebens  Veriag  1891.  —  Preis.  Geb.  6  uir  Eleg. 
geb.  6,P0  ,4f. 

Der  Untersucliuii^'  \<m  Feueniugsunlagen  auf  wissenschaftlichen  Grund- 
lagcn  ist  fine  ndit  weite  Ausbreituii'^  zii  wiiiischen,  einmal  aiis  rein 
wirthschaftlichen  Ei\s|>arnirsgrunden,  sodauii  aber  auch  zur  Beseiticrung  dor 
in  hohem  Grade  gesundheifssrhSdliciien  und  iSstigen  Folgen  ciner  jeden 
uiizweekmafsi^  betriehenen  derartigen  Anlage.  Diese  Folc^en  werdt;u  iu 
der  Grolsijtadl  odor  hoi  anderweitisrer  lUiutung  von  Feueruiigsst^tten  in 
Gostalt  vnn  Lul'tverdeihiiil'?*  y.u  (Miioin  das  oflfoiitHeho  Wohl  in  so  holieni 
Mafse  beeiiiHussenden  Uebid,  dafs  man  (h'uisellH'n  notiigedrungeii  in  W.iUle 
mohr  Aiifmerksamkeit  wird  scheiikiu  iiiussi'ii.  als  bisher.  Die  Verun- 
reinigiiiiii  di  r  Liift  diii  ite  in  nicht  allzu  ferner  Zeit  die  gesetzgeberische 
Th&tigkcit  iu  DeuUchland  nach  dem  Yorbiide  anderer  L&uder  eheoso 
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heransfordern,  wie  es  hinsichilich  der  Offentlicben  Gew&sser  beroito  ice- 
echehen  ist  Der  voiiiegende  Anstofs  zar  h&nfigeren  Anstellung  voa  Heiz- 
versachen  nnd  somit  znr  Erlangung  einer  genanen  Kenntnifs  der  Wftrme- 
nutznng  anserer  FeaeruDgsst&tten  zwecks  Vomahme  erspriefelicher  Ver- 
beeserDogen  erscbeint  daber  darebans  zeitgemftfs. 

Nacb  dem  Titel  erwartet  man  nan  kaam  einen  Band  von  611  Seiten 
Stftrke  in  dem  bekannten  Formate  der  cbemiscb-tecbniscben  Bibliotbek, 
wio  er  nna  vorliegt;  nnd  docb  kann  alles  das,  was  vorgefObrt  wird,  zn 
der  TJnterweisnng  in  der  Untersncbnng  der  FeneraDgsanlagen  berangezogen 
werden,  wie  man  bei  der  Darcbsicbt  des  Werkes  erstannt  iindet.  Die 
Vollstftndigkeit  ist  in  Folge  (lessen  unftbertrefTlich^  verscbieden  allerdings  in 
den  einzelnen  Riehtungcn,  jedenfalls  aber  derart,  dafs  man  sieb  an  der 
Hand  der  sorj^^^fiiltigen  Inhaltsgliedening  leicbt  fiber  jede  Frage  zn  nnter^ 
riehteu  veriiia}?,  die  im  Verlaufe  des  Vorstudiums  und  der  AnsfGhrung  der 
UntprsTi(  liuiii,^en  auftreten  kann.  Zweifellos  ist  das  als  ein  grofser  Vorzug 
zu  bt^/eiehnen. 

Ueber  Zweck  und  Nutzeii  der  Unterjjm  lmnfifen  bei  den  verschiedensten 
Arten  der  Warmeverwendung  belehrt  uns  die  Eiuleitung  leclit  anschaulich. 
Die  I.  Al)tlieiliiii};  entliiilt  eine  kurze  Uebersicbt  der  wichtis^sten  einsehlag- 
lichen  phvsikalischcn  und  chemischen  (innidsJitze.  die  II.  Abtheiliiiiq,  liringt 
Kahereb  uImt  Brennstoffe  und  Verbrennungsluft,  die  ill.  Abtbeiliiii^  iiber 
die  anzuwcudenden  Apparate  nnd  Messungen,  die  IV.  Ahtheihuij^  cndlich 
iilter  die  Prufuupj  der  Feiieruiigsanlagen  im  Besonderen.  Diese  ist  in 
6  Kapitel  gegliedert:  Heizanlagen  tiir  Wohnraume,  KesseitVnierunRi  n.  Gas- 
generatoreu,  Flammdfen,  Scbacbtdfeu  uud  verscbiedeue  soastige  Arten  der 
W&rmeaosiiutzun  ;r. 

Den  Schlufs  bildet  ein  Anhang  von  Tabellen,  welcbe  die  Probe  auf 
Yoilst&ndigkeit  sicherlirli  bei  jeder  Untersucbung  glimzend  bestehen  werden 
nnd  nmsomebr  erw&nscht  sind,  weil  sie  Daten  liefem,  die  man  bei  der- 
artigen  Yersncben  und  auch  zu  anderen  Diugen  nntbwendig  brauclif  und 
dann  scbwer  zu  linden  weifs.  Die  Benutzung  der  Tabellen,  welcbe  alle 
Beziebnngen  zwiscben  der  W&rme  nnd  alien  m5glichen  fest^n,  flussigen  und 
gasflirmigen  KOrpem  nmfassen,  ist  darcb  ein  besonderes  Inbaltsverzeichnifs 
erleichtert. 

Die  I.  Abtbeilnng  ist  reicblicb  lang  ansgefatJen;  sie  scbeint  dem  Ver- 
fasser  in  dem  Streben  nacb  ftnfserster  VoUst&ndigkeit  nnter  der  Hand  den 
nrsprflnglicb  gesteckten  Rahmen  gesprengt  zu  baben;  leider  mit  der 
TVirkung,  dafs  der  Verfosser  in  der  letzten  Abtbeiinng  sicb  auf  die  Vor- 
fQhrnng  von  Beispielen  ansgeffibrter  UeizversQcbe  bescbrftnken  mnfste 
statt  eine  eingebende  Besprechung  solcber  Yersnebe  fQr  die  verscbiedenen 
Fenemngsanlagen  zu  liefem.    in  Yerbindung  mit  den  griindlicben  Aus- 
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eioaDdersetznngen  in  der  II.  und  III.  Ahtheilung  hnt  jodoch  auch  die*er 
praktische  Theil  des  Buches  hohen  Wcrth.  Die  Streituiig  der  Elektrizitat 
in  der  Eiiileitiing  und  im  erstea  theoretischen  Theil  l5st  die  Erwartuiig 
aus,  dafo  dor  praktische  Theil  nanmehr  aach  einiges  fiber  die  Warme- 
wirknngen  der  Elektrizitat  bringen  werde,  eine  Erwartung,  welche  dareb 
das  zwei  Seiten  laoge  Sehlufskapitel  mit  dieser  Uebenchrift  nicbt 
wirkjicht  wird. 

Fflr  den  dentschen  Leser  diirite  68  von  besonderem  Interesse  sein, 
dafs  die  anf  S.  223  far  Temperaturmessnngen  bis  zn  460^  G.  empfohlenen 
WaBserstoff-Qnecksilberthermometer  von  Bock  in  Wien  einen  ebenbiirtigeQ 
IGtbewerber  finden  in  den  von  Fness  Berlin,  Alte  Jakobetr.  lOS,  Hof  I.  [ 
geliefertea  StickstofF-Qaecksilberthermometern,  welche  ffir  dieselben  Tem- 
perataren  verwendbar  sind. 

Auf  S.  304  bei  dem  Heizvcrsiiche  mit  emem  Moidinger  Ffillufeu 
scheint  ein  Druckfehler  in  der  Krniittlung  der  K:ilMiien  vorzuliegen;  die 
Zahl  1.4,5fi,  wolclir  (it'll  TeTupcralurunterschiod  iu  Graden  Cels.  be- 
zeichnet,  mufe  li),o<i  —  o,m  —  iB,4t)  heifsen. 

Die  Einfahnmg  der  Bezeichnong  „Warmekapazitat''  auf  S.  314  und 
315  bezogen  auf  eine  Mehrzahl  von  Gewichtaeinheiten  im  Gegensatz  zu 
der  richtig  auf  die  Gewii  htseinheit  angewendeten  „spezifischen  Warme*' 
pafet  schlecht  zu  den  Ausfuhningen  auf  S.  48  und  49,  wnnjich  Warme- 
kapazitilt  und  spezifieche  Warme  selbst  narh  Annahmc  der  Maxwell'schen 
BegrifTsbestimmnngen  aJs  gleichbedeutend  anzusehea  sind,  sofern  mnn  von 
den  Aenderangen  der  spezifiscben  Warme  mit  der  Temperatar  absieht 

Im  Uebiigen  ist  die  Darstellnng  allerorten  klar  nnd  durchBichtig, 
in  Folge  dessen  leicht  verat&ndlich;  reicbe  Qaellenangaben  erJeiefatem 
weiteres  Eingehen  anf  den  Gegenstand. 

Die  gut  gezeichneteii  THxtabl)ildunt;eii,  dereu  49  vorhanden  shul, 
stellen  /.ninoiyt  die  zu  verweudendeu  Apparate  in  Ansiciiien  und 
Schiiillea  Uar. 

Ausstattun?:  in  Drnrk  nnd  Papier  aiiid  ohiie  Tadel.  Weiteren  Kreisen 
der  industriellen  Unternehmungen,  zu  denen  in  dieser  Hinsicht  auch  die 
Betriebe  der  Eisenbahnverwaltiinc;  j^ehOren,  wird  „die  Untersuchuug  der 
Feuerungsanlagen''  ein  gesch&tzter  H&thgeber  sein. 


Mayer,  Arthur  von.  Eisenbahnstationsvorsteber  a.  D.  Geschichte 
nnd  Geographic  der  deutschen  Eisenbahnen.  4  Theile  in 
2  Banden.  XVI.  und  1374  S.  &.  Berlin,  Wilb.  Bftnscb.  18Bd/9L 
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Der  erste  Hanpttheil  des  Bnchs  behaadelt  die  £iitwieidiuig  des 
Eisenbalinwesens  in  den  dentsclien  Bnndeastaaten.  Jedem  der  letzteren 
isi  ein  besonderer  Abselmitt  gewidmet,  welcher  geographische  Notizen  nnd 
etne  cbionologiscbe  Darstellung  der  Bntstehung  des  Lamdeseisenbahiinetzes 
mit  gelegentlieher  Berfihmng  der  Gesetzgebnng  imd  der  Eieenbalmpolitik 
des  betreffenden  Staate  entbftlt. 

Die  alsdann  folpende  ^Geschidite  der  in  anderen  Bahnkomplexen 
aufgegangeneu  Eisenbaiiminlf  rnchm\jnf;en"  (328  Seiten!)  briiijEct  fur  jede 
einzelne  derselbeu  MittheiiuugeD  uber  Eutstehuiig,  &afsere  uud  finanzielle 
Eotwickloug  uud  £nde. 

Femere  828  Seiten  (!)  fllllt,  gleichfaLU  nach  Untemehmangen  ge- 
sondert,  die  ^Geschicbte  und  Geograpbie  der  z.  Z.  vorbandenen,  nnter 
selbstfDdiger  Verwaltung  etehendeo  Staate-  and  Privateisenbahnen.*  Anlaer 
einer  Uebersicbt  Uber  die  Entstebong  nnd  die  YerkebrsergebniBse  des 
betreifenden  Bahnnetzes  linden  sicb  bier  nocb  Angaben  uber  die  Organi- 
sation des  Unternebmens  nnd  als  ,,Geographie*  eine  Bescbreibung  des 
Lanfs  nnd  des  Verkebrsgebiets  jeder  einzelnen  zn  demselben  geborigen 
Babnlinie. 

■ 

Die  Anordimng  iiinerhalb  der  Abschnitte  ist  die  alpliabeliscbe. 

Wie  Bchon  aus  der  vorstehenden  Inhaltsangabe  eriiellt,  bat  dem  Ver^ 
fasser  eine  systematisrhe  nnd  erschOpfende  Bearbeitung  der  gescbicbtUcben 
Entwicklang  des  Eiscubahnwesens  in  Deutscbland  fern  gelegen.  Was 
geboten  wird,  beschrdnkt  sich  in  der  Hauptsacbe  auf  eine  Zusamnicn- 
tragnng  tbatsftcblicben,  namentiich  statistiscben  nnd  geograpbiscben  Materials, 
welcbes  bereits  anderweit  —  in  Facbscbriften,  Gesebftftsberiebten  n.  s.  w. 
—  verOffentlicbt  ist  Die  Anordnnng  der  DarsteUung  ist  nicht  nnr  eine 
rein  mecbaniscbe»  sondem  aneh  nnzweckmlUsig,  indent  sie  zn  einer  Zer- 
splittemng  des  StolTs  f&hrt  nnd  vielfacbe  Wiederbolnngen  nOthig  macbt. 
Dafs  dem  Verfasser  die  Beberrscbnng  des  Materials  abgebt,  tritt  ancb  in 
dem,  im  Verbfiltnisse  znm  Inbalte  fibenn&fsig  grofsen,  Umfange  des  Bncbs 
(XVI  nnd  1374  Seiten)  zn  Tage,  welcber  von  vomberein  dessen  praktiscbe 
Brancbbarkeit  in  Frage  stellt  Ob  die  Angaben  wenigstens  zaverlftssig 
sind,  hat  nicht  gepruft  werden  kAnnen. 

Wissenschuftlit  hen  Wertb  ( rbiilt  das  Bnch  auch  nicht  durch  eine  vor- 
angeschickte  durftige  Einleitung  uiid  (lurch  allgemeine  Redewcndungeii  und 
pathetische  Schlap:wftrte,  welclie  neben  kurzen  .statistiscben  Uebersicbt  en 
don  wesentlichen  Inhalt  der  die  eiuzelueu  Abschnitte  schliefseudeu  „Kuck- 
biicke*'  ausmaehen.  ss. 
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de  fer  ^eoBOmiqiieB.  Eipoid  de  U  gneHlett  dee  refttdgnaieiitB  teebaifuw 
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Railway.  Electric  motive  power  for  street  Railways.  The  dejMutiuent  ot 
trftnsportation  exhibits  at  the  world's  Columbian  expositioiu  AccidoiU  on 
cable  end  eleetrie  BaUwajB  in  St.  Louis.  Legal  standsTd  tbne  in  Onade. 
<No.  dO:)  The  St  Louis  miion  paseenger  stotioD«  (No.  40  a*  41:)  The  Staa^ 
pede  or  Cascade  tannel  on  the  Northern  PaeiHo  S.  It  (No.  40:)  Stati^^tic-i 
showing  the  progress  and  prospects  of  Railway  constmction  in  the  Soath- 
western  States.  Standard  rail  and  splice  bars;  New  York.  New  Haven  and 
Hartfoni  R.  R.  Railways  in  Barmah.  New  saloon  car  for  the  Furness  Rail- 
way, England.  Railway  construction  in  the  Southwest.  (No.  41:}  Notes  of 
a  vacation  trip  from  New  York  to  Salt  Lake  city  and  return.  Compressed 
air  motors  for  street  Bailwujs  in  England.  American  cere  for  the  South* 
eastern  Bailwajr  England.  The  yifrge*Zennatt  Bailwaj.  Reports  of  the 
engineers  to  the  New  York  city  rapid  transit  commission.  Railwajs  sad 
tramways  in  New  Sonth  Wales.  Plans  for  New  York  eitj  rapid  trsasit 

Oiomale  del  genio  eiyfle.  Soma. 

S9.  Jahri^anfi^.   August  1891.  Heft  8. 

(No.  15:)  La  ferrovia  marinifera  di  Carrara.  (No.  16:)  La  lurroria  uans- 
andina 

CMaaar'a  Annalen  l&r  Qewerbe  and  Banwcsen.  Berlin. 
Heft  7.  Tom  1.  Oktober  1801. 

Neuerc  F&hrdampfer  ffkr  Eisenbahnzwecke.  Ueber  beweg^che  DrehgesteDe 
fttr  Eisenbahnfabrzenge.  Rauchverbrennungsapparnt  von  C.  W*  Staas  ia 
Berlin.  Litemationaler  permanenter  StraliienbahnTerein. 

Bssesep*  (Der  Xnganieeur).  Kiew. 

1691.  Aagnst-Seplaniberheft 

Die  Fahrgeschwindigkelt.  Ueb«r  das  Triaken  der  Holssehwellen.  Neneta 
Binrichtungen  an  Zentralweichen>  and  Signalstellwerken. 

Joomal  of  the  Association  of  Engineering  soeietiea.  Boston. 
JnUlSOL 

Car  viadnots  across  the  Bsilrosd  tracks.  The  edacation  of  the  mechanical 
engineer. 

Honit«i«  deUe  atvade  farmta.  Torino. 

No.  aO-dO.  Vom  96.  Jnli  his  8.  Oktober  1881. 

(No.  80:)  Traflico  da  e  per  Tltalia  attraverto  il  Oottardo  nafl^i  aani  1888 
al  1880.  (No.  81:}  FerroTia  Booehatta  KeU-Gioia  del  CoUe.  Di  alenni 
grandi  disastri  ferroviari  in  messo  secolo.  (No.  88:)  I  viaggiatori  a  prezzo 
intero  e  a  prezzo  ridotto  sulle  ferrovie  italiane  dal  1885  al  1890  (No.  84:} 
I  divi<lendi  delle  sei  grandi  SocietJi  ferrf^vinrie  francesi  negli  esercizi 
1881,  1883  e  ISIK)-  (No.  35:)  Riassnnto  degli  introiti  nei  principal!  Ceutri 
della  rete  Mediterranea  negU  esercizi  1689-1880,  18B8— I889i  1887— 1S88, 
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1880—1887  e  1885—1686.   (No.  86:)  TentilaKione  delle  grandi  gallerie  eon 

Tapparecchio  dell'  ing.  Saccardo.  Lo  scontro  snila  linea  di  Vineennes  ed  il 
frenu  Westinghouse.  (No.  40:)  Applicasione  dei  freni  oontimii  in  Inghil- 
tenra  al  31-  dicembre  1890. 

Tbe  North  American  Beview* 
September  1891. 

A  plea  for  Bailwaj  eoniolidatioii.  (C.  P.  Haatington.) 

OoeterrtieUadie  EtM&bahnieitoiix.  Wien. 

N«.  SB— HL  Ton  8a  August  bis  96^  Oktober  1891. 

(No.  860  XHe  iatflffnatloiiale  eloktroteehnitelio  AniBtelliuig  sa  Frankfort 

a.  M.  (No.  360  Zur  PersoBentariArefona.  (No.  87:)  Die  elektrischen  UbroB 
und  die  elektrische  Bichtigstellang  der  lThrf«n  bei  Eisenbahnen.  (No.  38:> 
Ueber  in-Tonnenwai^en.  (No,  39:)  Die  WRchtf  rkontroluhr  von  H.  Boardman. 
Eisenbalinverkehr  im  Monat  Jnli  1891.  (No.  40  u.  41 ;)  Die  elektrische  Belench- 
tang  der  Eisonbabnwagon.  Die  Botriebaergebnisse  der  s&cbsischen  Staats- 
etfaibabnoii  im  Jobre  1690^  (No.  4S:)  Von  don  bqreriiehen  Loludbabnon. 
l^enbiluiTerfcehr  im  Monat  Angnst  1891.  ^o.  48:)  VorbeioemngMi  an 
Dampfkoaioln. 

PoUtioal  Seience  QnnrCotly.  New  Tork,  London,  Berlin. 
No.  8.  September  UVL 
Ballroad  stoek-watering. 

Prenssiscbe  Jahrbficher.  Berlin. 
1881.  Sept^mberheft. 

Die  Bedcutung  dor  Eiseababueti  uuterster  Orduuug  (v.  Miililenfels). 

Itailroad  Gazette.   New  York. 
No.  83.   Vom  U.  August  1891. 

Cranes  for  Hailroad  u.ses.  Curviliuear  movements  of  locomotive  counterba- 
lances. The  intercontinental  Kailroad  in  South  America.  Freight  train 
brakes  in  Australia.  A  Central  AMean  Bailroad.  Ooontiy  roads,  the 
Farmors  and  tbe  Bailroadi.  Tbe  drift  of  Bailroad  legialation  In  (Georgia. 
Notoo  on  tbe  New  York,  New  Harea  &  Hartford.  Badiol  atagr  orown  bar 
and  Belpaire  boUeri.  Tbe  Patten  jnotor.  Abt  i^otem  of  nwk  Boilroado. 

No.  tl  Tom  91.  Angait  1891. 

Cranes  for  Railroad  nses.  Greomer'o  fjitem  of  Tontilating  peaeenger  cars. 

Bridge  and  tunnel  warning.  Passenpfer  fares  and  passenger  earnings.  The 
ideal  Kailroad  track.  iSif^naling  the  Fonrth  Avenue  tnnnel,  New  York.  Ex- 
periences with  viaducts  over  Railroad  tracks.  Fuel  prcmiiuns  on  the  Mexican 
Central.    New  England  roadmaster's  association.  Pullman  palace  cars. 

No.*8&.    Voui  28.  August  1801. 

Cranes  for  Railroad  uses.  Brill  „maxin]iim  traction."  The  Nickerson  rail 
joint  Rapid  transit  in  New  Tork.  The  load  of  freight  locomotiTee.  Hand 
braket  on  Ireigbc  ean.  Anatralian  brake  triala.  Jnlj  aceidenta.  American 
aaaoclation  for  the  advaaoement  of  aeience.  Traek  jointa.  New  England 
roadmaater'a  aaaoclation.  Train  aecidenta  in  tbe  United  Statea  in  Jnlj. 
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Mo.  'M.   Vom  4.  September  1891- 

Lehigh  Valley  freight  terminals -Jersey  city  N.  Y.  Inflnence  of  rates  of  toll 
on  the  utility  of  transportation  routes.  The  cushion  car  wheel.  The  pro- 
pojiod  Matterhorii  Railroad.  Progress  of  compound  locomotiTe  buiidiog. 
The  principles  goyerning  Kaiiroad  rates.  Interstate  commerce  commisuon 
reports.  Burlington  freight  liOQia  ftt  St.  Louto. 

No.  87.   Vom  11.  September  1891. 

Continuous  rails.  The  national  surface  cattle  guard.  ^Multiple  speed', 
BAilroad  for  the  world's  fair.  LocomotiTes  for  suburban  traffic  Elerated 
termiualfl  in  Chicago.  Some  pointers  on  the  Citj  and  South  London  mhwajr. 
A  Brooke  enbiirban  loeomotiye.  Canadian  Bailroads  aa  aerraata  of  the  United 
States.  Government  regnlation  of  Railroads.  Roadmaster's  association  of 
America  —  Minneapolis  convention  Notes  from  the  bridge  shops.  Steam 
locoTDotives  snpplaated  hy  electricity.  Maater  car  bnilder'a  aaaodation 
standards. 

No.  88.   Vom  18.  September  1891. 

The  New  York  Central  fa.st  passenger  enpine.  The  standard  firanj^e  for  the 
M.  f.  n.  (  onplcr.  Tlie  heath  rail  joint.  The  new  gau^e  i'ur  vertical  plaae 
couplers.  Minneapuli.s  vs.  Duluth  Cylinder  volumes  for  compound  lo-'omo- 
tives.  Railroading  in  New  South  Wales.  The  latest  long  fast  distance  run. 
Ninety  miles  an  honr.  The  faat  trip  from  YoholttBin  to  QueenatomL  Bead- 
master's  aaaodation  of  America — Mlnnemwlis  conrention.  General  paaseniter 
agent's  eonTention.  Moiing  aladi  coal  hy  blowing.  Street  railroada  in 
Holland. 

No.  SO.  Vom  26.  September  1691. 

OroTctown  station  —  Georgia  Bailroad  Co.  Department  of  transportation 

exhibits  building  for  world's  Columbian  exposition.  Locomotives  for  fast 
runs.  Apparatus  for  removing  driving  tires  outside  of  shops.  August  acci- 
dents. Indian  iiailroad  notes.  Rjiilroadinir  in  Spain-notes  by  a  nitLhauic. 
The  opening  of  the  St.  Clair  tunnul.  .Methods  ul  the  car  record  office.  Tli-: 
principles  of  train  dispatching.  Train  accidents  iu  tlie  United  States  in 
AogQst  Avalanches  in  Austria  and  Switaertand.  Table  of  seconds  per  mile 
at  Tarions  apeeda  in  mile  per  honr.  The  StatesTille  diaaater.  A  short 
roTiew  of  the  history  of  the  aiticolated  loeomoUTe. 

No.  40.  Vom  S.  Oktober  1881. 

Interlocking  at  Waterloo*stadon  London  ft  Sonthwestem  Bailway.  Deep 
water  treatle-intercolonial  Bailway  of  Canada.  Condnit  ayatem  for  electric 
Bailroads.  Proportions  of  i^Undera  for  compound  locomotives.  TheNt  hrasha 
report.  Report  of  the  government  directors  of  the  Tnion  racilic.  The  slide 
Tviiilroiid  at  the  Columbian  world's  fair.  Rsiilrnad  pa.ssenger  lares  in  HUDgaiy 
aud  England.   Ccneral  passenger  and  ticket  agents'  association. 

Nr.  41.   Vom  9.  Ulitober  1891. 

Telegraph  register  of  trains  N.  Y.,  L  E  &  ^^^  R  R.  Cavner's  device  for 
pre-heating  air  lor  locomotives.  Johnstone's  starting  valve  for  compound 
locomotives.  Standard  box  car  —  Denver  &  Rio  QiandeR.  B.  Rapid  transit 
in  New  York.  The  New  Kentacky  constitntion  and  the  Bailroads.  The 
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rapid  transit  question  in  .New  York  city  Emery  wheels.  Ht  cent  liiinois 
Central  irait  cars.  Test  of  the  short  duplex  aatomatic  brake.  A  new  Rail- 
TOftd  d«Tice.  Air  bnkM  Ift  flrdgbi  service. 

The  Kailwaf  Engineer.  London. 

No.  140.    Spptember  1891. 

Exprcijs  passenger  engine  with  7  It.  6  in.  single  ilriving  wheels  and  inside  cylin> 
ders  cGreat  Northern  Railway).  A  real  Irish  grievance.  Sections  and  mechanical 
conditions  of  ear  wheels.  Fow  wheels  coupled  express  pMsoi^^  engine 
(Cfmt  Bsstern  B«ilw«j)  fired  with  liquid  ftsel.  BelitiTe  Tslne  of  com- 
pound  locomotiTes  of  different  ^es.  Holding  power  of  square  q»ike8. 
Dean's  compound  locomotive  L  o  c om n  ti ves  for  Indis,  Administrwtion  record 
on  the  Railways  in  India  for  1880—81. 

No*  141.   Oktober  1891. 

Three  cylinder  componnd  passenger  engine  „Jeanie  Deans"  London  and 
North  Western  Railway.  Mountain  Railway  construction.  Railway  structtires. 
Steel  and  iron  axles.  Water  for  locomotive  purposes.  The  government 
surveys  for  the  Oreat  Siberian  Railroad.  10-ton  petroleum  tenk  wagon, 
Qnud-Tsuitsin  Bailwej,  S.  E.  Russln.  Statistics  of  the  prineipnl  Baglish 
Railways  for  the  half-year  ending  aoth  June,  1891 1  oompared  with  the 
corresponding  period  of  1890-  Consumption  of  liquid  fuel  per  ton  mOe  on 
compounded  locomotives  in  South-East  Bnasia.  Annual  report  upon  tiie 
working  of  Railways  in  New  Zealand. 

The  Railway  Netwa.  London. 

N4I.  1411—1460.  Yom  SS.  Angust  bis  17.  Oktober  1881. 

(No.  144S0  Bailwey  expenses.  —  LocomotiTe  ehavgM.   The  last  of  the 

broad  gauge.  State  purchase  of  Railways:  a  novel  argument.  (No.  144:^> 
British  T?rtilway3  for  1890.  Railway  progress  in  Ireland.  (No.  1414:)  British 
and  Am  i  jcaa  Railway  statistics.  The  zone  tarift  in  HiMv_';\rv.  Japanese 
Railways.  Chinese  Railways.  The  new  route  to  China  and  Japan.  No.  1445:) 
Railway  rates  (Irish  section).  Railway  serra&ta'  hours  of  labour.  (No.  1446 :) 
Hove  Railways  in  1600:  Board  of  trade  report  The  St.  Clair  international 
tnnnd.  The  Railway  problem  in  Japan.  (No.  1447:)  Canadian  Railroads 
as  servants  of  United  States.  Russian  Railways.  (No.  1448:)  The  St.  Clair 
tunnel.  The  past  quarters  traffic.  Propo!?ed  fresh  legislation  for  the 
French  Tlailway  companies.  'No.  1449:)  Second  class.  American  and 
Bnti.sh  Railway  stocks.  Brazilian  Railways.  Railways  in  China.  (No.  1460:) 
Second  class;  a  retrospect. 

Revne  g^n^rale  des  chemina  do  for.  Paris. 
No*  «.  Jnni  1891. 

MonogTftptiie  d'une  ligne  h  voie  d'nn  mt^tre  avec  rampes  maxima  de  40  ram 
et  rayoua  minima  de  40m.  (Lioto  de  Beaune  k  Arnay-le-duc.  Note  sur 
I'installatiou  des  appareils  hydraoiiques  de  la  nouvelle  gare  de  Paris-St,- 
Lazare.  Syst6mes  de  freins  continus  appliques  sur  les  chemina  de  fer  du 
royanme-nni,  an  81  ddcembre  MBOk  £zp4rieneee  oomparatiTcs  exdevtdes  par 
lea  ateliers  de  Rhode-Island  (Etats>nnis}  snr  une  loeomotire  componnd  et 
sur  nne  locomotive  ordinaire. 

79 
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No.  1.   .Tuli  1B91. 

Enck'Hclu'iiient  et  inairoctivrr  ccntrale  des  aiguilles  et  signaax  aux  gvet  de 
Lausanne  et  RcnnoH  [.(')iemin  de  fer  Simplon).  Le  r^seaa  des  chemint  de 
ier  de  I'Etat,  h,  Sumatra. 

Schweiaeriflohe  BaiiMUii«9.  Zflrich. 

No.  7—16.  Yom  1&  Angvtt  M«  7.  Oktober  1891. 

(No.  7:)  DU  etektriBclie  StmllieiibahB  SisMch— Q^ltorkinden.  (No.  19:)  Zm 
BrttckfilieiMtara  bei  XtachensteiD.  (No,  14—16:)  Dio  Oeneroiobahn. 

Verordiiuugy>bltttt  dcs  k.  k.  [lHiidt'l»niini8teriuiuH  liir  Kisenbahnen  utid  ^ctiif- 
fkihrt.  Wien. 

No.  90—124.    \  oin  27.  Aumusi  bis  24.  Oktober  mu. 

;,Nu.  99:;  Zusaimaeustellung  der  iut  Mouat  Juli  1891  bei  dt-ii  Zugen  mit 
PersoiiMibefilrdoniiig  in  don  Endstationen  vorgekommenen  Versp&tuogeD. 
(No.  108:)  Znennunenatolliuig  der  Lingen  der  Stmfsenfalirwerke.  Binnes- 
sohifEiihrtiordttiuig  fQr  die  Elbe,  Oder»  Weicbeel  iind  die  WaaierstraXteB 
ihrer  Stromgebiete.  (No.  101:)  Die  englischen  Eisenbahnen  im  ersten  Ualb- 
jahre  ISOI.  Nn.  105  Eisenbahnverkehr  im  Monat  Jiili  1891  und  Vergleich 
der  EiuuaLmt'ij  der  ersten  siebeii  Monarf  isoi  mit  jeticn  der  srleichen  Periods 
1800.  (No.  106:'  Das  Ei.«enbaLn wrseu  Jirasiliens  im  Jahre  1S90.  iXo.  109:; 
Prujektirte  luHiradiruug  der  eugiischen  Ueberlaudspusi  imcb  Ostindien  uber 
Budapest  nnd  Saioniehi.  (No.  ill:)  Elektriedie  Strafseneiaeababaen  (Su* 
tiBtiscbe  Daten  ftber  ailnmitliehe  gegenwirtig  im  Bereiche  aller  Welttbeile 
mit  elektriscber  Kraft  betriebene  Strafaeneieenbabnen).  (No.  112;)  Zn> 
sammensteUnng  der  im  Monate  Angnet  I8dl  bei  den  Zttgen  mit  Peraoncn* 
befOrdernj)^  in  den  Endstationen  vorgekommenen  Verspfttungen.  (No  113: 
Stand  der  spanischen  Eisonbalmen  bi«  Knile  des  Jabres  1889.  (No.  114:  i 
Hie  n«»ne  Zeitbestimnmng  im  Eisenbahitverkehr.  (No.  1150  Eisenbahnver- 
kehr im  Muuat  August  1B91  uud  Vergleich  der  Einnahmen  in  den  ersten 
8  Uonaten  1801  mit  jenen  der  gleichen  Periede  1890.  (No.  nS:)  ZnrPrege 
dee  Anrecbtee  des  Sehiffers  anf  das  ntTebevmalk''.  (No.  ISS:)  PrOTisions- 
und  Untenttttanngiinstitnt  fOr  Diener  nnd  Arbeiter  dev  SstemiehiBcii'iiB- 
gariieben  Staatseisenbabngesellschaft  im  Jabre  1800.  (No.  IM:)  Staats- 
▼oraasehleg  fllr  Wasserbanten  in  Oeiterreich  189S. 

Ij*  yoie  fenr^e.  Paris. 

No.  491  bis  489.  Vom  27.  Angrntt  bis  29.  Oktober  1891. 

(No.  4610  lignes  paarres  dlnt^r&t  g^ndral.  Le  m&t^riel  des  chemiss 
de  fer  alleniands.  Lea  ebemins  de  fer  en  Bnssie.  (No.  468:)  Lee  conseils 
g^n^raux  et  les  chemins  de  fer  d'int^rSt  local.  Les  dchecs  de  la  garantie 

d'interet.  I/Onest  alg^rien  et  la  garantie  d'lnt^t.  (No.  463:  Le  syst&me 
de  „Bouchon'*.  Lea  grandes  compagnies  et  le  contrdle  de  I'^ltat.  La  voic 
^troite  et  les  chemins  de  frr  airricoles.  (No.  464—466:)  La  loi  de  1890  ?nr 
les  chemins  de  fer  d'int^ret  local.  (No.  464:)  M.  Yves  Gnyr^t.  La  situation 
financi^re  des  six  grundes  compagnies.  Les  chemins  de  fer  algeriens.  Les 
nonTeaax  tarifs  de  transports  en  Belgique.  Les  transports  en  petite  ritesse. 
(No.  466:}  Le  projet  de  lol  sur  des  transports  de  marebaadisee.  Le  proeis 
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de  !a  catastrophe  dc  Saint- Mandt*^.  (No.  465—407:)  La  situation  des  chemins 
de  ter  d'intt'r^  t  ! "f  ;i1  Ir-Tis  lea  dt^partements.  (So.  466:)  A  propos  de  la  loi 
de  1K80.  (No.  400,  407  uud  469:''  Le  parasitisme  daas  les  concessious  de  chemitts 
de  fer.  (No.  466:)  La  statistique  des  accidents.  Un  nouveau  pas  vers  la 
solution  dn  Traowshiurien.  L«  gatantie  d*intdrCt  (No.  467:)  Le  Trana- 
saharien.  Lea  conseils  d'admisistntion  dea  grandw  oompagniea.  (No,  408:)' 
La  Hoiidtire  des  tarifli.  Les  accidents  de  chemins  de  fer.  La  situation  des 
chemins  de  fer  d'int^'rPt  local  duns  les  dopartcments.  fNo.  469:)  Le  projet 
de  Ini  snr  le^i  tariff.  I^a  reorganisation  du  comity  tecbuique.  Le  chaoffage 
des  tiains  de  troyageurs.   L'iadusthe  des  deficits. 

Woekemwbrifl  d«B  ttsterreichischan  Ingenienr-  and  Arehitekten^Teraiiw.  Wien. 
No.  tlnndn.  Tom  11.— 80l  September  1891- 

(No.  37  and  880  Ueber  die  Eintheilang  und  Definition  der  Siseiibalmea, 
deran  Beaohieibnag  nnd  Benenaiing.  (No.  88:)  Die  Znfcnnit  der  elektriBohen 
Bahnen. 

JKypaaji'b  kuiuucmpcxs&  uyxeu  cooOuicuih.  (Zeitschrift  des  MinisteriumB  der  Verkehrs- 
anstalten.)   St.  Petersbnrg.   Nichtamtlicher  Theil, 

Hett  Mfti    .luni  ISftl. 

Die  Aus.stellung  <^raphischer  FahrplHne  fiir  Otiterzttge.  Lokomotivenumbau 
aui  der  Gr^'atiy -Zariziuer  Eieenbahn.  Ueber  die  Fahrgeticliwiudigkeit  der 
EiienbalmzUge.  Personenwagen  m.  Klaiae  mit  Scblafatellen. 

Zaitachrifl  ittr  BanwMen.  Berlin. 
MrgAns  Xn.  IWl.  Heft  X-^XIL 

Das  Empfangsgebfiude  des  Haupthahnhofs  in  Frankfurt  a.  H.  Die  Haupt- 
bahnhofsanlagt.'n  in  Frankfort  a.  M.  Krhi'duing  des  Balindammcs  zwisclieu 
Hamburg  und  Rergedorf.  Die  HochwasserscbiUlen  an  der  Dortmund-Uronau- 
Enackeder  Eisenbahn  und  ibre  Beseitigung. 

ZettBcbrilt  fllT  Stnata-  nnd  Volkawlrtliaebaft.  Wien  1881. 
No.  88—41.  Tom  6.  September  bia  11.  Oktober  1891. 

(No.  86:)  Der  nngariaobe  nnd  dar  Dsteireicbische  Zonentaril  (No.  40  Q.41:) 
Das  Berner  Uebereinkommen  Itber  den  Eiaenbahnfraohiverk^. 

Zeitscbi-ift  ftir  Ki^jeuUahnen  und  Dampfachiffatirt  der  oaterreichiach-uugarischen 

II archie.  Wien. 

No.  35— 4tl.    Vora  30.  August  bia  26.  Oktober  lUdl. 

(No,  35:)  Der  Osterreichisch-ungarische  Eisenbahnverkehr  im  Monat  luni  1991 
(No.  30,  37  und  40:)Eecbnuag8ab8cblU88efur  das  Jahr  1890  v.No.  36:)  Untall- 
atatistik  der  dentschen  mid  dsterraiehiacb-uiigariscben  Bahnen  vom  Jabre  1878 
bia  einacbliefslieb  1888.  (No.  87:)  Belgians  Nebenbahnen  im  Jabre  1880. 
(No.  88:)  Ueber  die  none  Geaetsyorlage,  betreifend  die  Trambahnen  mit 
Mascbinenbetrieb  nnd  die  wirtbsebaltlicben  Eisenbahnen  iu  Italien  (Tramvie 
a  trazione  meccanica  e  ferrovie  econoniiche).  (No.  30:'  Pie  Fin^^termttnz- 
bahn  (Meran-Landeok).  (No.  40:)  Der  usterreichiscb-oiigarische  Eisenbahn- 
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verkehr  im  Mouat  Juli  1691.  (No.  41:)  luternatioualer  permanenter  Strikfutsn- 
bthBTwein.  (No.  4S:)  Dto  Bwnltete  det  nngariftchen  Zoneatwifes.  D« 
VomDieUag  der  6>temi€bise1ieii  StMtfeneatMliiiTerwBltiiiig  fltr  dtt  Jahr  1888. 

iNo.  48:)  Die  Ostemichisch-UDgarigche  DirektorenlNonferenx  in  Sanjero. 
Der  ^sterreicbisch-un^'iirische  Eisenbalinvcrkehr  im  MoMit  Avgliat  1891. 
Krttlbang  dor  BisenbAhn  FttnteBfeld— Hartberg. 

ZtitMhrift  fllr  die  gesanmte  SteatowiH«BMliaft.  Tflbingen. 
Jahriranff  47.  Heft  IV. 

l>ie  Aulange  des  deotschea  EiseDbaboweseog  (0.  Cohn). 

ZeitMilivifl  fir  Tnuisportwwen  and  StmflMnlMV.  Serlin. 
No.  fli  Us  m  Vom  1.  Soptomber  bis  2a  Oktober  1801. 

(No.  95:)  Dm  lose  Bad  (System  Moreaii)  fBr  StnTsenbehnen.  (No.  96^  97  bis 

80:)  Ueber  das  Sekundarbahnwesen  in  Fraokreich.  (No.  27,  28:)  Die  Lage 
der  elcktriachen  Eisenbahneo  in  London  No.  27  und  29:'  Die  netie  Strafsen- 
babu  in  Helsingfors  und  die  Frage  des  zweckmafsiy-ft*  n  "^frafs^enbahnsj-stems. 
(No.  28:>  Die  verscbiedenen  Systtiue  <ler  elektri^chcn  Strafj'enbahneD. 
^No.  30:)  Der  Miiucliener  Trauibabnverirag.  Die  Patentacbse  fiir  Stralsen* 
bslmwagen,  SystMB  Lsn. 

ZetUiiis  doe  Voreina  donteclior  EieoabeluiyerwaltBiigen.  fieriia. 
No,  es  bis  Sa.  Tom  96.  Angiast  bis  84.  Oktober  1891. 

(No.  66  bis  68:)  Die  elektriscbe  StraTsenbeha  ia  Halle.  (No.  69:)  Beab- 
sichtigte  Aenderung  einer  wichtit;:en  BRstimninng'  im  Vercinswagenttberein* 
kommen.  (No.  70:)  Wilnscbe  in  Bet  reft  der  Stati'^iik  Uber  Bahnen  nnter- 
geordneter  Bedetitniiir.  'No.  71:)  Das  Beruer  iuterimtionale  Uebereinkomiin  u 
Uber  deu  Ei^tnbaliufracbiverkelir.  (No.  72:)  Die  s&cbsiscben  Eiseubaixnen 
im  Jebre  1880i  (No.  78  nad  77,  81-^89:)  Zam  aeaea  iatematioaaleik  Sisea- 
behafrachtreeht  (No.  74.  75:)  Beisebemerkoagea  fiber  die  Betariebeer^baisse 
der  amerikaniscben  Eisenbahaen.  (No.  76:)  Die  TTebelsUnde  der  Dampf- 
beizQDg  bei  der  Eisenbabn  nnd  die  Moglicbkeit  ibrer  Beseitignng.  (No.  76:) 
Die  Einftlhrung-  einer  einbeitlicben  Zonen^Hit  im  Bereiche  des  Vereins 
ileut.xcher  Eiseubahnverwaltnnj^en.  Die  Eisenbahnen  bei  einer  Mobilmachong 
der  neutralen  Staaten.  (No.  77;)  Ein  fUnfaigjiLhriges  Amtsjubiiattm.  ^No.  78:) 
Ueber  XiseabiluitBftUe.  (No.  79:)  Die  Lokelbeka  Treaastela— Trosfibery. 
(No.  80:)  Zar  SiafUiniag  eiaer  SiaheitSEoit  ia  Deatseblead.  (No.  88:)  Die 
Berechaaag  der  Leistaagea  der  Lokomotivea  aad  ibre  Abmessoagea. 


M<yu»>t<«btB  im  AuttraufdM  KAntcUelint  llinl»Urt»—  d<r  M^tMO—  AtXiM*. 


▼«rta«  v«B  Jttttw  apri^w,  BmUb  «.  -  ttnuk  vm  ■.  S.  tlwiiiBi  BmII>  S.W. 
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